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1. Hankkeen kuvaus

1.1.

Hanke

Hanke sijoittuu valtatielle 2 (vt 2) Vihdin Nummelan taajaman ja Karkkilan kaupungin vélille. Tarkka yhte-
ysvali yltdad Meritien eritasoliittymastd Nummelassa Tuorilan erotasoliittymaan Karkkilassa. Pituutta han-
kealueella on noin 31 km. Tie parantamiseen on eri vaihtoehtoja, joista kaikki vaihtoehdot perustuvat tien
parantamiseen sen nykyisessd maastokaytavassa. Vaihtoehdoissa 1 ja 2 tietd tullaan leventdmaan nykyi-
sesta lisakaistoilla. Tarkemmin vaihtoehdot on kuvattu luvussa 4. Vaihtoehdot.
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Valtatie 2 Nummela—Karkkila-hankkeen ja sen YVA-ohjelman hankealue.



Hanke on osa laajempaa kokonaisuutta, joka koostuu useasta eri suunnitteluvaiheessa (suluissa tiedossa
olevien vaiheiden karkea ajanjakso kullekin vaiheelle):

1. YVA-ohjelma (2025)
* Maaritetdan eri vaihtoehdot, nykytila ja menetelmat ymparistdvaikutusten arvioimista varten

2. YVA-selostus (2025-2027)
» Kuvataan eri hankevaihtoehtojen ymparistdlle aiheuttamat vaikutukset

3. Yleissuunnitelma eli YS (2026-2028)
» Valitaan tarkempaan suunnitteluun jokin hankevaihtoehto ja suunnitellaan

4. Tiesuunnitelma (aikataulu ei tiedossa)

5. Toteuttamisvaihe eli rakentamissuunnitelma ja rakentaminen (aikataulu ei tiedossa)

Perustana hankkeelle on liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain (LjMTL, 503/2005) 18 § ja edel-
leen ymparistdvaikutusten arviointimenettelystd annettu laki (YVA-laki, 252/2017).

YVA-menettelya on edeltanyt vuonna 2023 valmistunut kehittdmisselvitys Valtatien 2 parantaminen vé-
lilld Nummela—Karkkila -kehittadmisselvitys (Ketola ym. 2023) seka muut esiselvitysvaiheen raportit.

LIKENNEJARIESTELMA- ALUEIDEN KAYTON
SUUNNITTELU SUUNNITTELU

ESISELVITYKSET

Paatds suunnittelun aloittamisesta

Yleissuunnittelu

ITELMA

YLEISSUUNN

VAIKUTUSTEN
Hyvaksymispéétss ARVIOINTI

TIESUUNNITELMA / RATASUUNNITELMA

Hyvaksymispadatos

TOTEUTUSVAIHE

Rakentamissuunnittelu ja rakentaminen

Maanteiden lilkenteelle luovutus /
Radan kayttédnottolupa

. _ VAIKUTUSTEN
KAYTTO, HOITO JA YLLAPITO SEURANTA

Kuva 2. Maanteiden ja rautateiden vaylanpidon vaiheittainen eteneminen (Vaylaviraston ohjeita 31/2024).



1.2. Hankkeen tausta

Valtatie 2 alkaa Vihdin Palojarveltd kulkien kohti luodetta ja paattyen Poriin. Se yhdistaa Satakunnan ja
Lounas-Suomen Helsingin seutuun. Vt 2 kuuluu koko matkaltaan Euroopan unionin maarittelemaan Eu-
roopan laajuisen tieverkon eli TEN-T:n kattavaan verkkoon. Valtatie 2 on koko pituudeltaan myo6s paavay-
ldasetuksen (liikenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palve-
lutasosta 933/2018) palvelutason | mukainen maanteiden paavayla. Lisaksi vt 2 on osa erikoiskuljetusten
runkoreittia.

Valtatien 2 tdmanhetkinen palvelutaso on vaihteleva. Nummelan ja Karkkilan valilla tie on melko ta-
sainen valilld Nummela—mt 120 (Vanha Porintie), mutta valilld mt 120—Karkkila tien tasaus on pienipiir-
teista ja kumpuilevaa. Myos tien piennarleveys kapenee mt 120:n kohdilta Karkkilan suuntaan. Nykyiset
ohituskaistaosuudet mt 120:n ja Karkkilan valilld ovat lyhyita ja keskikaiteettomia. Nummelan ja Vihdin
kirkonkylan liikkennemaarat ovat huomattavia (KVL 10500), mutta ohittamismahdollisuudet ovat rajallisia.
Nykytilassa Nummelan ja Karkkilan valilla on viisi eritasoliittymaa, mutta paaosaosa liittymista on kuitenkin
tasoliittymia.

Nopeusrajoitus Nummela—Karkkila-valilla on kesaisin padsaantdisesti 100 km/h, mutta useissa liittyma-
kohdissa ja Karkkilan keskustan kohdalla rajoitus laskee arvoon 80 km/h ja Masuunin liittyman kohdalla
arvoon 60 km/h. Talvisin nopeusrajoitus koko hankealueella on 80 km/h, pl. Masuunin littymaalue.

1.3. Hankkeen tavoitteet

Hankkeen tavoitteena on 16ytaa valtatielle 2 Nummelan ja Karkkilan valille parantamisratkaisu, joka par-
haiten parantaa liikenteellisid olosuhteita, huomioi ympéardivien alueiden ihmisten asumismukavuuden ja
luonnonarvot, ja on toteuttavissa rahallisesti summalla, joka parhaiten huomio valittavan vaihtoehdon suh-
teessa hankkeen tuottamiin kokonaishydtyihin.

Tavoitteina on parantaa pitkdnmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen sekd seudullisten tavarakuljetus-
ten, ty6- ja asiointimatkojen seka joukkoliikenteen sujuvuutta, matka-ajan ennustettavuutta ja turvallisuutta.

1.3.1. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme tavoitetta, jotka ovat rinnakkaisia ja
jotka kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta. Hankkeen kannalta keskeisimpia ovat:

Saavutettavuus

1. Kansainvalinen saavutettavuus
* Suomen ja alueiden kansainvalista saavutettavuutta parannetaan kustannustehokkaasti erityisesti
elinkeinoelaman nakdkulmasta

2. Alueiden vélinen saavutettavuus

* Kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta merkittavia yhteyksid maakuntakeskusten
valilla ja yhteyksia Helsinkiin.

* Matka-ajat niiden kaupunkien valilla, joilla merkittdvaa pendeldintia tai muuta matkustamista, ly-
henevat keskimaarin.

» Liikenneverkon palvelutasoa kehitetaan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin tarpeisiin ja alueilla,
joissa liilkennepalveluilla on erityisid kehittamismahdollisuuksia.

* Varmistetaan, etta eri alueet ovat saavutettavissa kohtuullisessa ajassa jollain kulkumuodolla tai
niiden yhdistelmalla.



3. Alueiden sisdinen saavutettavuus
» Sailytetaan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta tarkeat yhteydet alueelta maakuntakeskuk-
siin ja muihin tarkeisiin keskuksiin.
« Alle tunnin matka-ajan paassa maakuntakeskuksesta olevien ihmisten maara kasvaa.

4. Matkojen ja kuljetusten palvelutaso
« Kaikkien vaestdéryhmien ja yritysten tyytyvaisyys liikkennejarjestelmaéan paranee.
» Liikenneverkko tukee ja edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta.
* Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.

Kestavyys
» Edistetaan kestavia likkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla erityisesti kaupunkiseuduilla.

Tehokkuus
* Nykyisen liikenneverkon hyédyntaminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteutetaan tehok-
kaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita

1.3.2. Alueelliset liikennejarjestelmasuunnitelmat

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on tukeuduttu edelld mainittuihin valtakunnallisiin

tavoitteisiin. Valtatien 2 parantaminen valillda Nummela—Karkkila siséltyy Lansi-Uudenmaan lilkkennejarjes-

telmasuunnitelmaan (2021) toimenpiteena, jonka tavoitteellinen aloitus on vuoteen 2030 mennessa. Lansi-

Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet ovat linjassa valtakunnallisen liikennejarjestelma-

suunnitelman tavoitteiden kanssa. Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet ovat:

» Edistetdan kestavaa liikkkumista ja vdhennetaan liikenteen kasvihuonekaasupaastoja.

» Parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta seka tuetaan elinkeinoelaman toiminta-
edellytyksia.

+ Lisataan liikkumisen ja liikkenteen turvallisuutta ja terveellisyyttéd seké@ parannetaan liikkumisympariston
laatua.

» Kehitetdan ja hoidetaan liikkennejarjestelmaa tehokkaasti ja taloudellisesti kestavalla tavalla.

1.3.3. Kohdennetut tavoitteet

Liikenne ja turvallisuus

TAVOITE

Valtakunnalliset tavoitteet

Parannetaan pitkdmatkaisen tavara- ja henkil6likenteen matka-aikaa, sujuvuutta ja matka-ajan ennustetta-
vuutta (kommentit 1, 2, 3 ja 4).

Seudulliset ja paikalliset tavoitteet

Parannetaan jakson tavarakuljetusten seka ty6- ja asiointimatkojen matka-aikaa, sujuvuutta ja matka-ajan
ennustettavuutta (kommentit 1, 2, 3 ja 4).

Turvataan joukkoliikenteen sujuvuus ja nykyisia olosuhteita ei heikennetad (kommentit 1 ja 3).

Liikenneturvallisuus

Liikennekuolemien maara vahenee 50 % ja henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee 50
% nykytilanteen tasosta (laskennallisesti).

TAI Henkildvahinko-onnettomuuksien riski on alle 2 onn/100 milj.ajon.km.

Kommentit



http://milj.ajon.km

TAVOITE

1) Matka-ajat lyhenevat henkildautoliikenteen ja joukkoliikenteen osalta ruuhka-aikoina liikennemaarien kas-
vusta huolimatta, eikd jonoutuminen tasoliittymissa tai eritasoliittymien ramppien erkanemisissa haittaa
paatien liikennetta.

2) Raskaan liikenteen matka-aika vastaa 80 km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa ruuhka-aikojen
ulkopuolella.

3) Suunnitelmaratkaisulla henkildéautoliikenteen matka-aika vastaa nopeusrajoitusten mukaista matka-aikaa
ruuhka-aikojen ulkopuolella.

4) Vuonna 2050 ruuhkasuoritteen osuus on alle 3,0 %.

Ympaéristo

TAVOITE

Pohjavesien laatu on vahintaan yhta hyva kuin nykyisin, silla tienpidon ja
liikenteen aiheuttama pohjaveden pilaantumisriski pienenee olennaisesti
(kommentti 1).

Ratkaisut ovat maisemaan sopivia (kommentti 2).

Kommentit

1) Nykyisella tiella ei ole pohjavesisuojauksia.

2) Tierakenteet ja meluntorjunta sopeutetaan alueen maisemakuvaan ja luonnonymparistéon. Selvitysalue
kulkee maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston, Karkkilan teollisuus- ja puutarhakaupungin halki.

Ihmiset ja elinolot

Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hankkeen vaikutusalueen asuin-
ja vapaa-ajankiinteistoilla eika virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB/45 dB).

Maankaytto ja kaavoitus

Mahdollistetaan nykyisen ja suunnitellun maankayton saavutettavuus.

Elinkaarikustannukset

TAVOITE

Hanke on toteutettavissa vaiheittain.

Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Hanke sisaltyy investointiohjelman koriin 1B, ja ohjelmassa ilmoitettu kustannusarvio on noin 12 M€ (Maku
130; 2015 = 100). Investointiohjelmassa esitetty parannettavaksi valtatieosuus valilla mt 120 —Karkkila.

Hoito- ja korjaustoimenpiteet pystytaan tekemaan normaalilla kunnossapitokalustolla.

Suunnitteluratkaisut mahdollistavat teiden sujuvan seka kustannustehokaan hoito- ja korjaustoimenteet.




1.4. Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin ja ohjelmiin

Hankealueelle on aiemmin vuonna 2023 laadittu kehittdmisselvitys Valtatien 2 parantaminen vélilld Num-
mela— Karkkila. Lisaksi valtatien 2 koko yhteysvalille on vuonna 2017 laadittu kehittdmisselvitys Vt 2 Pori—
Helsinki. Kehittamisselvityksessa on laadittu vaylan tulevaisuudenkuva, joka pyrkii padvaylaasetuksen ja
kattavan TEN-T -verkon palvelutasovaatimuksiin.

Valtatielle 25 on valmistunut vuonna 2017 aluevaraussuunnitelma Valtatien 25 kehittdminen vélillé Mui-
jala— Qjakkala. Tassa suunnitelmassa Nummelanharjun eritasoliittymalle eli vt 2:n ja vt 25:n eritasoliitty-
malle on esitetty kolme erilaista vaihtoehtoa. Muuten aluevaraussuunnitelma ei kosketa hankealuetta.

Hankkeen liittyminen alueen maakuntakaavoihin seka ymparoiviin yleis- ja asemakaavoihin on tarkem-
min kuvattu luvuissa 3.2 Asutus, maankéytto ja elinympaéristd ja 3.3 Maanké&ytén kehittyminen ja kaavoi-
tustilanne.



2. Ymparistovaikutusten
arviointimenettely ja osallistuminen

2.1. Yleiset lahtokohdat YVA-menettelyyn

2.1.1. YVA-menettelyn tarkoitus ja lakiperusta

YVA-menettely perustuu lakiin ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta 252/2017 (YVA-laki). Sita tay-
dentaa valtioneuvoston asetus ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta 277/2017 (YVA-asetus). YVA-
lain mukaisesti ymparistdvaikutusten arviointimenettelyd sovelletaan hankkeisiin ja niiden muutoksiin, joilla
todennakdisesti on merkittavia ymparistdvaikutuksia.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa arvioitavat hankkeet ja niiden muutokset luetellaan YVA-lain
litteessa 1. Hankeluettelo (126/2019) on paivitetty 1.2.2019. Laki edellyttda arviointimenettelyn sovelta-
mista tiehankkeissa, joissa rakennetaan vahintdan 10 kilometrin pituinen, neli- tai useampikaistainen yhta-
jaksoinen uusi tie. YVA-lain tavoitteena on edistaa ymparistdvaikutusten arviointia ja arvioinnin yhtenaista
huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa seka samalla lisata kaikkien tiedon saantia ja osal-
listumismahdollisuuksia. Ymparistovaikutusten arviointi keskittyy eri vaihtoehtojen vertailuun. Vaihtoehto-
tarkastelujen avulla pyritaan I16ytamaan hankkeelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka aiheuttaa mahdolli-
simman vahan haittaa ymparistéarvoille, asutukselle ja ihmisten hyvinvoinnille.

Lakisaateisen tehtavan lisaksi YVA-menettely palvelee hankkeen toteutusta ja toimii maantien suun-
nittelussa vertailun tydkaluna. Hankkeesta vastaavan nakdkulmasta YVA-menettelyn kautta voidaan pa-
rantaa siten suunnitelman laatua ja tutkia ratkaisua, joka tayttda parhaiten hankkeelle asetut tavoitteet.
Taman vuoksi YVA-menettelyssa tuodaan esille myos hankkeen tavoitteet ja vaikutuksia, jotka eivat ole
suoraan ymparistdvaikutuksia (esimerkiksi liikenteellisia vaikutuksia). Toisaalta liikenteellisilla vaikutuksilla
on selked yhteys ymparistddn kohdistuviin vaikutuksiin. Liikennejarjestelman suunnittelu on myés kiintea
osa alueiden kayton suunnittelua.

2.1.2. YVA-menettely osana maantien suunnittelua

Yleissuunnittelu (Kuva 2) on tiehankkeeseen vaikuttamisen kannalta tarkein suunnitteluvaihe. Silloin maa-
raytyvat tien liikenteellinen perusratkaisu, tien likimaarainen sijainti sekd hankkeen vaikutukset mm. ih-
misiin ja ymparistodn. Tiehankkeesta kiinnostuneilla on oikeus saada suunnittelua koskevia tietoja ja he
voivat tutustua suunnitelmaluonnoksiin. Yleissuunnitteluvaihe on paras ajankohta tuoda esiin ne asiat,
joiden osalta halutaan vaikuttaa tien sijaintiin ja liikenteellisiin perusratkaisuihin. Suunnittelijat pyrkivat sel-
vittdmaan monipuolisesti ratkaisuihin vaikuttavat seikat ja myds mielellaan neuvottelevat niistd mm. maan-
omistajien kanssa. Usein iimenee kuitenkin asioita, yksityiskohtia ja arvostuskysymyksia, jotka eivat valt-
tdmatta tule suunnittelijoiden tietoon. Suunnittelun eteneminen ja vaikutusten arviointi osana suunnittelua.

Maanteiden suunnitteluprosessi koostuu esiselvityksista, yleissuunnittelusta (yleissuunnitelma), vayla-
suunnittelusta (tiesuunnitelma) ja toteuttamisesta (rakentamissuunnitelma). Ymparistdvaikutusten arviointi
vastaa paasaantoisesti kunkin vaiheen suunnittelutarkkuutta, mutta hankkeen elinkaarta on ennakoitava
jo varhaisessa vaiheessa. Tiehankkeiden YVA-menettely edeltda yleensa liikennejarjestelmasta ja maan-
teista saadetyn lain (503/2005) mukaisen yleissuunnitelman laatimista, kuten myds tadssa hankkeessa
(Kuva 2). YVA-menettely on prosessi, jonka aikana tarkennetaan tien teknista suunnittelua. Tien sijainti ja
likenteellinen perusratkaisu suunnitellaan YVA-menettelyn aikana sellaisella tarkkuudella, ettd vaihtoeh-
toehtojen keskeiset ymparistdvaikutukset voidaan arvioida vertailukelpoisesti.
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YVA-menettely tuottaa tietoa hankkeen eri vaihtoehtojen ymparistdvaikutuksista jatkosuunnitteluun etene-
van vaihtoehdon valinnan pohjaksi. YVA-menettely ei kuitenkaan ole paatdéksentekoprosessi eika lupame-
nettely itsessaan. Arviointiselostuksesta saadun perustellun paatelman perusteella hankkeesta vastaava
valitsee vaihtoehdon, jonka pohjalta ryhdytaan laatimaan liikennejarjestelmasta ja maanteistd séadetyn
lain mukaista yleissuunnitelmaa. Suunnittelun lopputulos on yleensa kompromissi, jossa on sovitettu yh-
teen erilaisia tarpeita ja reunaehtoja. YVA-menettelyssa esille tulleet vaikutukset ja palaute otetaan huo-
mioon ja niita tarkennetaan jatkosuunnittelussa. Myds perustellun pdatelman ajantasaisuutta arvioidaan
jatkosuunnittelun eri vaiheissa.

2.1.3. YVA-ohjelmasta YVA-selostukseen

YVA-menettelyn ensimmaisena vaiheena laaditaan ymparistévaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma).
YVA-ohjelma on hankkeesta vastaavan laatima tydohjelma arvioinnin suorittamisesta ja arvioinnissa kay-
tettavista menetelmista. Arviointiohjelmassa esitetaan myos hankkeen perustiedot, tutkittavat vaihtoehdot
ja kuvaus ympariston nykytilasta. Osallistuminen on tarked osa prosessia, minka vuoksi ohjelmaan kuuluu
myds suunnitelma tiedottamisesta, palautteen antamisesta ja kasittelysta seka hankkeen aikataulusta ja
vaiheista. YVA-lain mukaisesti yhteysviranomainen Uudenmaan ELY-keskus kuuluttaa YVA-ohjelmasta ja
asettaa sen nahtaville 30 paivan ajaksi. Nahtavilld olon aikana YVA-ohjelmasta on mahdollisuus antaa
lausuntoja ja mielipiteita. Niiden perusteella yhteysviranomainen antaa ohjelmasta oman lausuntonsa. Yh-
teysviranomainen ottaa lausunnossaan kantaa arviointiohjelman laajuuteen ja tarkkuuteen. Varsinainen
ymparistdvaikutusten arviointi tehdaankin tdman ohjelman ja siitd annetun yhteysviranomaisen lausunnon
mukaisesti.

Toisessa vaiheessa laaditaan ymparistovaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus), johon kootaan varsi-
naiset ymparistdvaikutusten arvioinnin tulokset ja johtopaatokset. Myds se on hankkeesta vastaavan laa-
tima asiakirja. YVA-lain mukaan siind esitetaan tiedot hankkeesta ja sen vaihtoehdoista seka yhtenainen
arvio niiden todennakdisesti merkittavistd ymparistovaikutuksista. Ymparistdvaikutusten arviointiselostus
laaditaan kuten edella kuvattiin YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteel-
la. Sen valmistuttua myos YVA-selostuksesta pyydetaan lausuntoja ja mielipiteitd vastaavasti kuten YVA-
ohjelmasta.

Laki ymparistovaikutusten
arviointimenettelysta 252/2017

YVA' M E N ETT E LY Asetus ymparistovaikutusten 3

arviointimenettelysta 277/2017
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Kuva 3. YVA-menettelyn kulku.
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2.1.4. Arviointimenettelyn paattyminen ja suunnittelun jatkuminen

YVA-selostusvaiheen paatteeksi yhteysviranomainen antaa arviointiselostuksesta perustellun paatelman,
jolla tarkoitetaan yhteysviranomaisen tekemaa perusteltua johtopaatdsta hankkeen merkittavista ymparis-
tovaikutuksista. Se tehdaan arviointiselostuksen sisallon, siitd annettujen mielipiteiden ja lausuntojen, seka
yhteysviranomaisen oman tarkastelun pohjalta (YVA-lain 2 §). Perusteltuun paatelmaan liittyy arvioinnin
sisallon riittavyyden ja laadun todentaminen.

Nykyisen YVA-lainsdddanndn mukaisesti YVA-menettely ei varsinaisesti paaty selostusvaiheen lausun-
tovaiheeseen (perusteltu paatelma). Yhteysviranomaisen on pyydettava hankkeesta vastaavalta tadyden-
nysta merkittavista ymparistdvaikutuksista, mikali arviointiselostuksesta ei voi antaa perusteltua paatelmaa
sen merkittavien puutteiden vuoksi. Kdytdnndssa tallaista tilannetta pyritdan valttdmaan arviointitydn aikai-
sen vuoropuhelun ja viranomaisohjauksen keinoin.

Kun arviointiselostus on valmis ja siitd on saatu perusteltu paatelma, Uudenmaan ELY-keskuksen lii-
kenne ja infrastruktuuri -vastuualue valitsee jatkosuunnitteluun valittavan vaihtoehdon. YVA-menettelyssa
esille tulleet ymparistovaikutukset huomioidaan, niitd tAsmennetdan ja haittoja pyritdan lieventdmaan lain
mukaisissa yleis- ja tiesuunnitelmissa. Perusteltu paatelma on olennainen asiakirja hankkeen jatkon kan-
nalta. YVA-lain mukaisesti hankkeen edetessa lupavaiheeseen lupaviranomainen varmistaa, etta perus-
teltu paatelma on ajan tasalla lupa-asiaa ratkaistaessa. Tiehankkeessa YVA-lain tarkoittamia lupia ovat
LiMTL:n mukaiset yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman hyvaksymispaatokset. Lupaviranomaisena niissa
toimii Liikenne- ja viestintavirasto Traficom.

2.2. YVA-menettely tassa hankkeessa

2.2.1. YVA-menettelyn vaiheet ja aikataulu

Hankkeen YVA-ohjelman valmistelu tapahtuu vuoden 2025 aikana. YVA-viranomainen antaa lausunnon
YVA-ohjelmasta loppuvuodesta 2025. YVA-selostuksen laatiminen aloitetaan loppuvuonna 2025 ja sen
valmistelu jatkuu koko vuoden 2026. YVA-selostuksen on tarkoitus valmistua alkuvuodesta 2027. YVA-
menettely paattyy YVA-viranomaisen antamaan perustellun pdatelman alkuvuodesta 2027.

Vt 2 Nummela—Karkkila -hankkeen YVA-menettely| , , ; , 5 2023 8 9101112|1 2 3 4 5 20276 8 9 10 11 12| 1 2203274 5
YVA-ohjelma

YVA-ohjelman laadinta

YVA-ohjelman nahtavilldolo elo-syyskuussa 2025
Yhteysviranomaisen lausunto lokakuussa 2025 .
YVA-selostus

Tutkimukset

YVA-selostuksen laadinta
YVA-selostuksen nahtavilldolo kuuleminen

Yhteysviranomaisen perusteltu paéteima -

Kuva 4. YVA-menettelyn aikataulu hankkeessa.

2.2.2. Arviointimenettelyn osapuolet

Hankkeesta vastaa Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksen liikenne ja infrastruktuuri
-vastuualue. Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena toimii Uudenmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistdkeskuksen ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue. Yhteysviranomainen on viran-
omainen, joka huolehtii siita, ettd hankkeelle tehdaan ymparistovaikutusten arviointi eli YVA. Yhteysviran-
omainen antaa lausunnon YVA-ohjelmasta ja perustellun paatelman arviointiselostuksesta.

Hankkeen suunnittelua ja vaikutusten arviointia ohjaamaan on perustettu hankeryhma. Hankeryhmas-
sa on Uudenmaan ELY-keskuksen, Vaylaviraston, Vihdin kunnan, Karkkilan kaupungin, Uudenmaan liiton
sekd ymparistdvaikutusten arviointia laativan konsultin Ramboll Finland Oy:n edustukset.
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YVA-ohjelman laatiminen on tehty konsulttitydbnd Ramboll Finland Oy:ssa.

2.2.3. Osallistuminen ja vuorovaikutus

Hankkeen vuoropuhelua toteutetaan YVA-lain ja Vaylanpidon vuorovaikutusohjeen (Véylaviraston ohjei-
ta 19/2022) mukaisesti. Vuorovaikutuksen tavoitteena on mahdollistaa eri sidosryhmien mielipiteiden ja
nakodkulmien kuuleminen ja avoimen keskustelun kdyminen suunnitellusta hankkeesta, vaihtoehdoista ja
vaikutuksista. Viestinnan ja vuorovaikutuksen tarkoituksena on varmistaa, etta eri sidosryhmat ovat tie-
toisia vaikutusmahdollisuuksistaan ja heilld on mahdollisuuksia vaikuttaa. Vuoropuhelu edistaa sita, etta
hankkeessa saadaan muodostettua laadukas, vahiten haitallinen ja mahdollisimman laajasti hyvaksytty
suunnitelmaratkaisu.

Osallistua voivat kaikki tasta vaylahankkeesta kiinnostuneet. Erityisesti keskustelua pyritaan kdymaan
alueen asukkaiden ja muiden sidosryhmien kanssa, joiden jokapaivaiseen elamaan liikenneratkaisut liitty-
vat esimerkiksi alueen kayton, tien aiheuttamien hairididen tai liikkumisen kautta.

Yleisotilaisuudet ja ndhtavillaolo

YVA-menettelyn aikana jarjestetdan seuraavat tilaisuudet:

* YVA-ohjelmavaiheen yleisétilaisuus jarjestetaan elokuussa 2025, kun YVA-ohjelma on asetettu
nahtaville. Tilaisuudessa esitellaan YVA-ohjelma seka kerrotaan hankkeen sisallosta, etenemisesta
ja vaikutusmahdollisuuksista. Tilaisuudessa ohjeistetaan mielipiteiden jattamiseen. Samansisaltdiset
yleisétilaisuudet jarjestetdan Vihdissa ja Karkkilassa 20. ja 21. elokuuta.

* YVA-selostuksen valmisteluvaiheessa jarjestetaan tydpaja paikallisille asukkaille ja muille sidosryh-
mille. Tydpajassa kerrotaan tydn etenemisesta, kaydaan lapi tarkennetut vaihtoehdot seka kuullaan
sidosryhmien ndkemyksia alueen nykytilasta ja vaikutuksista.

* YVA-selostusvaiheessa jarjestetaan yleisétilaisuus, jossa esitellaan nahtaville tulleen YVA-selostuksen
sisaltd, keskustellaan arvioinnin tuloksista, ohjeistetaan mielipiteiden antamiseen seka kerrotaan jatko-
suunnittelusta. Samansisaltdiset yleisotilaisuudet jarjestetdan Vihdissa ja Karkkilassa.

Yhteysviranomainen Uudenmaan ELY-keskus (ymparistdvastuualue) kuuluttaa YVA-ohjelman ja YVA-se-

lostuksen nahtavilla olosta ja yleisdtilaisuuksista. Kuulutuksissa on ohjeet mielipiteiden antamiseen. Kuu-

lutukset julkaistaan

» sanomalehdissa (Lansi-Uusimaa, Vihdin Uutiset ja Karkkilalainen)

* kuulutuksina ELY-keskuksen sivulta https://www.ely-keskus.fi/valtion-likennevaylien-suunnittelu-kuulu-
tukset

+ ymparisto.fi-verkkosivujen YVA-hankesivuilla (ymparisto.fi/vt2-Nummela-Karkkila-YVA)

+ Vihdin kunnan ja Karkkilan kaupungin virallisilla ilmoitustauluilla.

Tiedottaminen hankkeesta

Hankkeesta vastaava Uudenmaan ELY-keskus (likenne ja infrastruktuuri -vastuualue) tiedottaa hankkees-
ta asukkaille ja muille sidosryhmille internetsivujen, postituslistan, mediatiedotteiden ja Facebookin avulla.
Hankkeen internetsivut I0ytyvat osoitteesta: https://vayla.fi/vt2-nummela-karkkila.

Hankesivuilla esitelladn hanketta ja nykyistd suunnittelutilannetta, vaihtoehtoja seka osallistumismah-
dollisuuksia. Sivuille paivitetdadn ajankohtaista tietoa tydn edetessa, esimerkiksi yleisétilaisuuksien esitte-
lymateriaalit laitetaan hankesivuille ndhtaville. Hankesivujen kautta voi liittyd sahkdiselle postituslistalle,
jonka kautta tiedotetaan hankkeen etenemisesta ja osallistumismahdollisuuksista. Osallistumismahdolli-
suuksista ja nahtavilld olosta viestitddn myos hankkeen Facebook-sivulla. Lisédksi hankkeen viestinndssa
hyddynnetaan Vihdin kunnan ja Karkkilan kaupungin internet-sivuja.



https://www.ely-keskus.fi/valtion-liikennevaylien-suunnittelu-kuulutukset
https://www.ely-keskus.fi/valtion-liikennevaylien-suunnittelu-kuulutukset
http://ymparisto.fi/vt2-Nummela-Karkkila-YVA
https://vayla.fi/vt2-nummela-karkkila

Karttapalautekysely

Hankkeelle perustetaan YVA-selostusvaiheessa sahkodinen karttapalautejarjestelma, jonka valityksella
osalliset voivat voi tutustua arvioitaviin vaihtoehtoihin ja kertoa kartalle paikannettuja nakemyksidan suun-
nitelmista, vaikutuksista ja alueiden nykytilasta. Kyselysta tiedotetaan hankkeen internetsivuilla, postitus-
listalla ja mediatiedotteella.

Karttapalautekyselyn kautta saatuja palautteita kaytetdan hyddyksi hankkeen suunnittelussa ja vaiku-
tusten arvioinnissa. Kyselyn tuloksista tehdaan yhteenveto lukuun, joka kasittelee ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksia.

2.2.4. Palaute

Palautteen avulla saadaan tarkeaa tietoa vaikutusten arviointia, suunnittelua ja paatdksentekoa varten.
Hankkeen aikana eri tavoin saatu palaute (esim. yleisétilaisuudet, karttapalaute ja tyopajat) analysoidaan
ja kootaan yhteen. YVA-menettelyyn kuuluu olennaisesti yhteysviranomaiselle YVA-ohjelman ja YVA-se-
lostuksen nahtavilldolon aikana annetut mielipiteet ja lausunnot. Yhteysviranomainen huomioi vastaanot-
tamansa palautteen YVA-ohjelmasta antamassaan lausunnossa ja YVA-selostuksesta antamassaan pe-
rustellussa paatelmassa.

Saatu palaute ja hankkeen aikana kayty vuorovaikutus raportoidaan YVA-selostuksessa seka yleissuun-
nitelmaselostuksessa. Palautetta hyddynnetaan vaihtoehtojen suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa.

2.2.5. Laatijoiden patevyydet

Asiantuntija Tehtavit ja patevyys

FT, dos. YVA-vastuuhenkilo

Joonas Hokkanen Hokkasella on 40 vuoden kokemus laajojen, monialaisten projektien ja
analyysien johtamisesta. Hokkanen on kehittanyt laajasti kayttéonotettuja
ymparistésuunnittelun ja paatdksenteon optimointi-, tuki- ja ohjausmene-
telmid. Hokkanen on johtanut yli 100 vaikutusten arviointiprojektia. Han on
kehittanyt suomalaisen hallinnon kayttdon myds ohjelmatason vaikutusten
arviointiin soveltuvia menetelmia.

Ins. AMK Satu Rajava Hankkeen kokonaisprojektipaallikkd (mentoroija)

Rajavalla on lahes 25 vuoden kokemus erilaisten vayldhankkeiden suunnit-
telusta. Rajavan on erikoistunut suuriin vaylahankkeisin ja niiden projektin-
hallintaan seka laadunvarmistukseen.

DI Jaana Kalliolaakso | Hankkeen kokonaisprojektipaallikké (mentoroitava)

Kalliolaaksolla on yli 26 vuoden kokemus alalta. Han on ollut tilaajan roolis-
sa projektipaallikkdna erilaisissa tie-, rata- ja katusuunnitelmaprojekteissa
pienten lilkkenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden rakentamissuunni-
telmista valtateiden yleissuunnitelmiin.

Ins. AMK Paasuunnittelija

Sari Kirvesniemi Kirvesniemella on yli 28 vuoden kokemus vaylahankkeiden esi- ja yleis-
suunnittelussa. Han on ollut mukana useissa hanketta vastaavissa suunnit-
telutehtavissa, joissa on vastannut hankkeen vaylasuunnittelusta.

MSc Jaakko Pohjala YVA-projektikoordinaattori

Pohjalalla on neljan vuoden kokemus tiesuunnittelusta ja kahden vuoden
kokemus tiehankkeiden projektikoordinoinnista seka projektinjohdon osana
toimimisesta. Han on osallistunut useiden tiehankkeita koskevien selostus-
ten ja raporttien laatimiseen seka kirjoittamiseen.
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Asiantuntija Tehtavat ja patevyys

FM Elina Puhjo

YTM, medianomi
Meri Lampinen

FM, Ins. AMK
Venla Pesonen

DI Kalle Syrjaldinen

Ins. YAMK
Juha Riihiranta

Maisema-arkkitehti, FM
Laura Suni

FM Jari Hosiokangas

FM Anne Kiljunen

FM Aino Peltola

Paikkatietovastaava

Puhjolla on seitseman vuoden kokemus paikkatietoasiantuntijan roolista
erilaisissa YVA-hankkeissa.

Vuorovaikutuksen ja sosiaalisten vaikutusten arvioinnin asiantuntija
Lampinen toimii vuorovaikutusasiantuntijana ja hanella on yli viiden vuoden
monipuolinen kokemus sidosryhmavuorovaikutuksen ja viestinnan suunnit-
telusta ja toteuttamisesta seka ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnis-
ta. Merilla on kokemusta lukuisien tydpajojen ja yleisoétilaisuuksien fasilitoin-
nista seka kyselyjen toteuttamisesta ja analysoinnista.

Vuorovaikutuksen ja sosiaalisten vaikutusten arvioinnin asiantuntija
Pesonen toimii vuorovaikutusasiantuntijana ja hanellad on yli kymmenen vuo-
den monipuolinen kokemus ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista,
sidosryhmayhteistyon suunnittelusta ja toteutuksesta, tilaisuuksien fasili-
toinnista seka vuorovaikutteisen tiedonhankinnan, analysoinnin ja rapor-
toinnin menetelmista. Pesonen on toiminut vuorovaikutuksen ja sosiaalisten
vaikutusten arvioinnin asiantuntijana yli 20 YVA-hankkeessa ja hyddyntanyt
erilaisia menetelmia vuorovaikutuksen toteuttamiseksi.

Asiantuntija (liikenne)

Syrjalaiselld on kymmenen vuoden kokemus liikenteellisista selvityksista,
vaikutusarvioinneista seka hankearvioinneista. Han on osallistunut ja vas-
tannut useiden tiehankkeiden liikenteellisten vaikutusten arvioinneista seka
hankearviointien laatimisesta. Syrjalaisellad on kattava kokemus erilaisista
likennesuunnittelu- ja selvitystehtavista.

Asiantuntija (maankaytto ja kaavoitus)

Riihiranta tyoskentelee projektipaallikkona ja asiantuntijana maankayton ja
alueidenkayton suunnitteluun liittyvissa tehtavissa. Hanella on yli 16 vuo-
den ajalta erittdin monipuolinen kokemus suunnittelusta eri kaavatasoilla,
kaavoitukseen liittyvien selvitysten laatimisesta ja erityyppisten hankkeiden
vaikutusten arvioinneista.

Asiantuntija (maisema ja kulttuuriymparisto)

Sunilla on yli kymmenen vuoden kokemus erilaisista viherympariston ja
maankayton suunnitteluhankkeista, ymparistdvaikutusten arviointi -hank-
keista kuin myés viherymparistdéon seka maisemaan ja kulttuuriymparistéon
liittyvista selvityksista ja vaikutusten arvioinneista. Lisaksi Sunilla on koke-
musta yleisemman ja tarkemman tason suunnittelusta.

Asiantuntija (meluselvitys)

Hosiokankaalla on yli 20 vuoden kokemus meluun liittyvasta suunnittelusta,
mm. vayla- ja YVA-hankkeissa. Lisaksi han on tehnyt paljon ilmanlaatuun liit-
tyvia arviointeja eri YVA-selvityksissa.

Asiantuntija (ilmanlaatu)

Kiljusella on kokemusta erilaisista ymparistdasiantuntijan tehtavista ilman-
laatuun liittyen kymmenen vuoden ajalta. Han on tehnyt paljon ilmanlaatuun
liittyvia arviointeja mm. eri YVA-selvityksissa ja ymparistdlupahakemuksissa.
Asiantuntija (luonto, luonnonsuojelu)

Peltolalla on kokemusta luontoarvojen vaikutustenarvioinnista YVA-hank-
keissa noin vuoden ajalta. Lisaksi han on tehnyt luontoselvityksia ja vaiku-
tusten arviointia kaavoituksessa ja muilla suunnittelutasoilla noin kahden
vuoden ajan.




Asiantuntija Tehtavat ja patevyys

FM (hydrogeologia)
Juha Jarvinen

MMM
Anne-Marie Hagman

FM (geologia)
Jaana Sunell

DI Kirsi Koivisto

FM (maantiede)
Milla Mikkola

Asiantuntija (pohjavesi, maa- ja kalliopera)

Jarvinen toimii pohjavesiasiantuntijana ja projektipaallikkdna. Hanella on yli
7 vuoden kokemus pohjavesitutkimuksista, pohjavesitarkkailuista, pohjave-
sivaikutusten ja riskien arvioinneista seka vedenhankintatutkimuksista.
Asiantuntija (pintavedet)

Limnologi (MMM) Anne-Marie Hagmanin tyétehtaviin kuuluu paaasiassa
erilaiset vesistovaikutusselvitykset, vesistdjen kunnostussuunnitelmien laa-
dinta, vesistojen tilan arviointi, vesistdjen kuormitusselvitykset ja vesistojen
seurantaohjelmien laadinta. Lisédksi Anne-Marie Hagman toimii vesistbasian-
tuntijana YVA-hankkeissa ja vesilain mukaisissa lupahankkeissa. Tyokoke-
musta hanelle on kertynyt 15 vuotta.

Asiantuntija (pilaantuneet maa-ainekset ja happamat sulfaattimaat)
Sunellilla on yli 20 vuoden kokemus mm. maaperan pilaantuneisuuteen,
maa- ja kallioperdan seka pohja- ja pintavesiin liittyvistd ymparistéasiantun-
tijan tehtavista. Lisaksi han on tehnyt maa- ja kallioperaan liittyvia arviointeja
eri YVA-selvityksissa.

Asiantuntija (tarina)

Koivistolla on 20 vuoden kokemus erilaisista mm. liikennetarindan ja maa-
ainestenottoon liittyvista tarinaselvityksista, tarinén vaikutusarvioinneista
seka tarinanvaimennusrakenteiden suunnittelusta.

Asiantuntija (ilmasto)

Mikkolalla on reilun 4,5 vuoden kokemus ilmastokestavan aluekehityksen
asiantuntijatehtavista. Han on ollut mukana useissa eritasoisissa ilmastovai-
kutusten arvioinneissa seka ilmaston riski- ja haavoittuvuusanalyyseissa.

Uudenmaan ELY-keskuksesta tydta on ohjannut projektipaallikké Maiju Kivioja. YVA-viranomaisen yhteys-
henkildnd hankkeessa on toiminut Uudenmaan ELY-keskuksen Annukka Engstrom.

Tydn hankeryhmassa ovat ylla mainittujen Uudenmaan ELY-keskuksen edustajien ja tilaajan projektikon-
sultin lisaksi olleet:

Jenni Rautiainen
Elli Seppa

Arto Karkkainen
Henna Pakarinen
Juha Lumme
Jukka Pasanen
Veli-Matti Uotinen
Laura Kilpelainen
Ville Kbndnen

Laura Pihlajakangas

Marja Rantanen
Pasi Kouhia

Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Vaylavirasto
Vaylavirasto

Vihdin kunta

Vihdin kunta

Vihdin kunta

Karkkilan kaupunki
Uudenmaan liitto
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3. Suunnittelualueen nykytila ja
kehittyminen

3.1. Liikenne

3.1.1. Liikenneverkko ja sen ongelmat

Valtatie 2 on Vihdistéd Forssan kautta Poriin johtava valtatie, josta suunnittelualue kattaa Nummelan ja
Karkkilan valisen osuuden. Eteldssa suunnitteluale rajautuu Meritien eritasoliittymaan ja pohjoisessa puo-
lestaan Tuorilan eritasoliittymaan.

Valtatie 2 on osa Helsinki—Pori-yhteysvalia, joka on maaritelty liikenne- ja viestintaministerion paavay-
ldasetuksessa (933/2018) kokonaisuudessaan palvelutasoluokkaan I. Tason | paavaylilla tienpitajan on
turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus, ja nopeusrajoituksen on oltava vahin-
tdan 80 km/h tai moottoriteillda 120 km/h. Turvallisia ohitusmahdollisuuksia on oltava saanndllisin valiajoin
ja littymien maaran tulee olla rajattu siten, ettei padadsuunnan liikenne hairiinny merkittavasti.

Valtatie 2 liittyy Nummelan pohjoispuolella eritasoliittymalla valtatiehen 25 (Kehatie). Muita merkittavia
liittymia ovat Pydlintien (yt 1215), Nummelantien, Helsingintien (yt 1224), Vanhan Porintien (st 120) ja
Yrittajantien/Santasalonkadun (Masuunin) tasoliittymat, seka Olkkalantien (yt 1241) ja Helsingintien (st
126/133) eritasoliittymat. Merkittavat tasoliittymat ovat joko kanavoituja tai vaistotilalla varustettuja. Valta-
tien nopeusrajoitus on paaosin 100 kilometria tunnissa, maantietasoliittymien kohdalla se on alennettu 80
kilometriin ja Masuunin tasoliittyméassa 60 kilometriin tunnissa.

Suunnittelualue kuuluu paakaupunkiseudun tydssakayntialueeseen, ja sen liikenne on seka alueellista,
seudullista etta valtakunnallista liikennetta. Valtatiella 2 kulkee paivittain useita Helsingin ja Porin valisia
pikavuoroja suuntaansa. Lisaksi seka Vihti etta Karkkila kuuluvat HSL-alueen kehyskuntiin ja paakaupun-
kiseudulle suuntautuvaa liikennetta palvelee useat seutuliikenteen linja-autovuorot.

Valtatien 2 nykytilanne ei vastaa paavaylaasetuksen vaatimustasoa. Suunnittelualueen liittymatiheys on
suuri, mika laskee ruuhka-aikoina ajonopeuksia yhdessa suhteellisen korkean raskaan liikenteen maaran
kanssa. Raskaan liikenteen osuus vaihtelee 7-13 % valilla. Valtatien 2 parantaminen valilla Nummela—
Karkkila -kehittdmisselvityksen (Ketola ym. 2023) yhteydessa laadittujen tarkastelujen perusteella huippu-
tunnin (tyypillista viikonlopun ruuhkaliikennetta kuvaava vuoden 100. vilkkain tunti) palvelutaso on suunnit-
telualueen eteldosissa valttava (D), keskiosilla padosin tyydyttava (C) ja pohjoisosilla hyva (B).

Valtatien 2 pystygeometria on suurella osaa matkaa hyvin pienipiirteista, minka vuoksi turvallisia ohitus-
mahdollisuuksia on vahan. Maantien 120 liittyman ja Tuorilan eritasoliittyman valilla on viisi keskikaiteetonta
lyhytta (alle 1 km) 2+1-ohituskaistaosuutta, joilla tapahtuu vaaratilanteita ja henkildvahinko-onnettomuuk-
sia. Kolmella naista turvattomuutta lisda vahintaan yksi yksityistie- tai tonttilittyma ohituskaistaosuuden
keskella.

3.1.2. Liikennemaarat ja liikenne-ennuste

Valtatien 2 vuorokausilikennemaarat Nummelan ja Karkkilan valilla vaihtelevat olennaisesti jaksoittain.
Suunnittelualueen etelapaassa Meritien eritasoliittyman kohdalla keskimaarainen vuorokausilikennemaa-
ré (KVL) oli vuonna 2023 noin 11200 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Vihdin keskustan kohdalla noin 10500
ajoneuvoa vuorokaudessa. Vihdin keskustan pohjoispuolella likennemaara on merkittavasti pienempi,
noin 8 100—6 100 ajoneuvoa vuorokaudessa, ja Karkkilassa noin 5500—-7 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Raskaan lilkenteen osuus vaihtelee 6-9 % valilla kokonaisliikennemaarasta.
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Kuva 5.

Liikennemaarat suunnittelualueella ja sen maantieliittymissa 2023. Kuvassa esitetaan keskivuorokausilii-

kenne (vahvistettuna) ja raskaan liilkenteen keskivuorokausiliikenne.

Suunnittelujakson etelapaassa on liikkenteen automaattinen mittausasema (LAM) 106 vt 2 Huhmari. Suun-
nittelujakson pohjoispuolella on LAM-piste 122 vt 2 Karkkila.

Lilkennemaarien ennustetaan kasvavan vuoteen 2060 mennessa Traficomin vuonna 2022 julkaiseman
valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisesti. Suunnittelualueen eteldpaassa keskimaarainen vuoro-
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kausiliikennemaara (KVL) on ennustetilanteessa noin 14600 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Vihdin keskus-
tan kohdalla noin 14370 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vihdin keskustan pohjoispuolella likennemaara on
noin 10500 ajoneuvoa vuorokaudessa, ja Karkkilassa noin 7300—-9300 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 6.

Liikennemaarat suunnittelualueella ja sen maantieliittymissa 2060 Traficomin ennusteen mukaan. Kuvas-
sa esitetdan keskivuorokausiliikenne (vahvistettuna) ja raskaan liikenteen keskivuorokausiliikenne.



3.1.3. Liikenneturvallisuus

Vuosina 2019-2023 valtatien 2 suunnitteluvalilla tapahtui yhteensa 49 poliisin tietoon tullutta onnettomuut-

ta. Niistd kuolemaan johti 5 onnettomuutta ja muuhun henkildvahinkoon johti 15 onnettomuutta. Loput eli
29 onnettomuutta oli omaisuusvahinko-onnettomuuksia. Hirvionnettomuuksia on lukumaaraisesti eniten
(16), mutta niista vain 2 on johtanut henkilévahinkoon. Yhteensa 6 kohtaamisonnettomuudesta jopa 3 on
johtanut kuolemaan. Muista onnettomuusluokista 1 yksittaisonnettomuus ja 1 risteamisonnettomuus on

johtanut kuolemaan.
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Kuva 7.

Suunnittelualueella poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2019-2023.
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Kuva 8.
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Tieliikenneonnettomuuksien onnettomuusluokat vuosina 2019-2023.




Suunnittelujakson onnettomuustiheys on vuosina 2019-2023 ollut keskimaarin 14,3 henkildvahinko-on-
nettomuutta / 100 tiekilometria/vuosi. Traficomin tietojen mukaan vuonna 2023 valtateilla vastaava luku on
4,9. Suunnittelujaksolla luku on miltei kolminkertainen valtakunnalliseen keskiarvoon verrattuna. Onnetto-
muusaste on laskettu vuoden 2020 suoritetietojen pohjalta jakaen vuosien 2019-2023 onnettomuushis-
toria tasaisesti. Onnettomuusaste suunnittelujaksolla on 4,7 henkilévahinko-onnettomuutta/100 miljoonaa
ajoneuvokilometria. Traficomin tietojen mukaan vuonna 2023 valtateiden onnettomuusaste oli keskimaarin
3,7. Suunnittelujakson onnettomuusaste on neljanneksen suurempi kuin valtakunnallinen keskiarvo.

3.1.4. Joukkoliikenne

Suunnittelualueen joukkoliikennetarjonta on seka pitkdmatkaista Helsinki—Pori-liikennetta etta alueellista
likennetta, kuten Lohjan ja Karkkilan tai Helsingin ja Karkkilan valista linja-autoliikennetta. Suunnittelualu-
eella on 17 pyséakkiparia. Arkisin Vihdin ja Nummelan valilla on 64 joukkoliikennevuoroa. Vihdin ja Karkki-
lan valilla naita on 44. Suunnittelujakson sisalla vuoromaara vaihtelee tieosittain.

Kestavat matkaketjut Ita- ja Lansi-Uudellamaalla -raportin (Suhonen ym. 2023) mukaan Karkkilassa vt 2:n
ja Helsingintien (yt 1224) rampeilla on paikallisesti tarked solmupysakkipari. Lisaksi aivan suunnittelualu-
een eteldpaassa vt 2:n ja Meritien liittymassa on valtatien 2 rampeilla melko merkittava pysakkipari.

3.1.5. Jalankulku- ja pyoraliikenne

Valtatiella 2 ei ole erillista jalankulun ja pyorailyn vaylaa Karkkilan etelapuolella, vaan jalan ja pyoéralla kul-
jetaan valtatien pientareella. Asutuksen lahistolla on kattava rinnakkaisverkko ja tarve valtatien 2 kaytta-
miselle jalankulkuun tai py6railyyn on hyvin pieni. Karkkilassa jalankululle ja py6railylle on erillinen vayla.

3.1.6. Erikoiskuljetukset

Suunnittelualue kuuluu osittain suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon (SEKV), joka mahdollistaa 7
metria korkeat, 7 metrid leveat ja 40 metria pitkat (7x7x40) kuljetukset. Taman verkon lisaksi suunnittelu-
alueella on tiejaksoja, jotka mahdollistavat mitoiltaan hieman 7x7x40 metria pienemmat erikoiskuljetukset.
Valtatien 2 ja yhdystien 1241 pohjoispuolella seututien 120 liittymaan asti on jakso, joka ei ole erikoiskul-
jetusreittia.

3.2. Asutus, maankaytto ja elinymparisto

3.2.1. Aluerakenne ja yhdyskuntarakenne

Hanke sijoittuu Uudellamaalla Vihdin kunnan ja Karkkilan kaupungin alueille. Karkkila rajautuu pohjoisessa
Kanta-Hadmeen maakuntarajaan. Vihdin kuntaa halkoo valtatie 1 (Turku—Helsinki), valtatie 25 (Hanko—
Mantsala), Hanko—Hyvinkaa -rautatie seka valtatie 2 (Helsinki—Pori), joka sijoittuu myds Karkkilan kau-
pungin alueelle ja jatkuu sieltd Lohjan kautta Poriin.

Vihdin asukasluku oli vuonna 2023 noin 28 810 ja Karkkilan noin 8 580 (Tilastokeskus 2023). Hankealue
sijoittuu etelassa Vihdin suurimpien taajamien, Nummelan ja Vihdin kirkonkylan alueille, joissa asuu suurin
osa kunnan asukkaista. Hankealue sivuaa Vihdissa myos Olkkalan harvaan asuttua taajamaa. Pohjoises-
sa hankealue sijoittuu Karkkilan taajama-alueelle. Karkkilan yhdyskuntarakenne on keskittynyt keskustaa-
jamaan, jossa on valtaosa kaupungin vaestdsta ja tydpaikoista. Taajamien valissa hankealue halkoo Vih-
dissa Oinasjoen, Kourlantien ja Hevoshaantien seka Karkkilassa Lallinkulman asutustihentymia. (Suomen
ympéristékeskus 2023)
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3.2.2. Suunnittelualueen maankaytto ja asutus alueittain kuvattuna

Nummelan keskusta sijoittuu hankealueen lansipuolelle. Asutus levittyy Nummelassa osin valtatien 2 ita-
puolelle Lankilan ja Enarannan alueille. Itapuolisten asuinalueiden valissa on laaja peltoalue, jota halkoo
hankealueen kanssa risteavad Hanko—Hyvinkaa-rata. (Suomen ympéristékeskus 2018; Maanmittauslaitos
2025)

Nummelan ja Vihdin kirkonkylan vélissa hankealue kulkee Oinasjoen kylaalueen lapi, jossa asutusta on
paikoin valtatien molemmin puolin, sen keskittyessa kuitenkin valtatien itdpuolelle. Nummelan ja Oinasjo-
en valissa hankealueen itdpuolella on laaja metsainen alue, kun taas lansipuolella Hiidenveteen laskevan
Oinasjoen ymparistdssa on peltoalueita. (Suomen ympéristékeskus 2023; Suomen ympéristékeskus 2018;
Maanmittauslaitos 2025)

Oinasjoen ja Vihdin kirkonkylan valilla on metsaista aluetta valtatien molemmin puolin. Kirkonkyla levit-
taytyy paaosin valtatien lansipuolelle Kirkkojarven rantaan. Itapuolella asutus keskittyy Mannikén alueel-
le. Mannikdn asutusalueen ymparistd on padosin maatalousvaltaista aluetta. (Suomen ympéristékeskus
2018; Maanmittauslaitos 2025)

Vihdin kirkonkylan pohjoispuolella hankealue sivuaa Olkkalan harvaan asuttua taajamaa. Valtatien 2 ja
Vanhan Porintien risteyskohdassa hankealueen kohdalla on kylamaista asutusaluetta. Muilta osin Vihdin
kirkonkylan pohjoispuolella valtatien molemmin on pelto- ja metsavaltaista aluetta. (Suomen ympéristékes-
kus, 2023; Suomen ympéristékeskus 2018; Maanmittauslaitos 2025)

Karkkilan keskustaajaman eteldpuolella asutus on sijoittunut hajanaisesti valtatien 2 molemmin puolin.
Asutusten lomassa on pelto- ja metsaalueita. (Suomen ympéristékeskus 2023; Suomen ympéristékeskus
2018; Maanmittauslaitos 2025)

Karkkilan keskustaajaman eteldosassa valtatien Iansipuolella on Teollisuuskylan ja itdpuolella Keski-
nummen teollisuusalue. Teollisuusalueiden pohjoispuolella hankealue kulkee Karkkilan keskustaajaman
asuntovaltaisen alueen halki. Karkkilan keskustan pohjoispuolella hankealueen koillispuolisella harjualu-
eella on Toivikkeen retkeily- ja ulkoilualue. (Suomen ympéristékeskus 2023, Suomen ympéristbkeskus
2018; Maanmittauslaitos 2025)

100 metrin etaisyydella valtatiesta on yhteensa 83 asuinrakennusta ja 2 lomarakennusta. 200 metrin
etaisyydelld on 437 asuinrakennusta ja 6 lomarakennusta (Taulukko 1). Lahin asuinrakennus sijaitsee 30
metrin paassa tiesta ja l1ahin lomarakennus 24 metrin paahan tiesta. Asutuksen sijoittumista suunnittelu-
alueen laheisyyteen on esitetty kuvissa 11 ja 12. Alle 100 metrin etaisyydella valtatiesta sijoittuvat asuin- ja
lomarakennukset on esitetty kartalla suuremmalla ja kirkkaammalla pisteelld. Tilastokeskuksen ruututieto-
kannan mukaan 100 metrin etéisyydella valtatiestd asuu noin 700 asukasta, 200 metrin etaisyydella noin
2400 asukasta ja 300 metrin etaisyydella 3200 asukasta (Taulukko 2).

Tien laheisyyteen sijoittuu muutamia herkkid kohteita. Herkilld kohteilla tarkoitetaan paikkoja, joiden
kayttajien mahdollisuudet tehda valintoja elinymparistdn ja likkumisen suhteen ovat valtavaestda heikom-
mat (esimerkiksi lapset, liikuntarajoitteiset ja vanhukset). Nummelassa noin puolen kilometrin paassa tiesta
sijaitsevat Kuoppanummen koulukeskus sekd Nummelan terveyskeskus. Terveyskeskuksen laheisyydes-
sa sijaitsee my0ds hoivakoti Mainiokoti Harju. Muut kohteet sijaitsevat kauempana tiesta. Vihdissa lahin
herkka kohde, Myrskylanmaen perhekeskus, sijaitsee alle 300 m paassa tiesta lanteen. Karkkilassa alle
100 metrin paassa tiesta sijaitsee ikdihmisten hoivakoti Mainiokoti Valssi. Noin 150 m paassa tiesta lanteen
sijaitsevat Karkkilan terveysasema ja hoivakoti Toivokoti. 200 metrin paassa tiesta itdan on Toivikkeen pai-
vakoti. Muut herkat kohteet sijaitsevat yli 500 metrin paassa. Kartalla (Kuva 12 ja Kuva 13) on esitetty alle
500 metrin pdahan tielinjauksesta sijoittuvat herkat kohteet.

Valtatien 2 liikenne aiheuttaa jo nykytilassa meluvaikutuksia, ja osa tien lahialueen asutuksesta ja her-
kista kohteista sijoittuu ohjearvot ylittdvalle melualueelle. Melutilanteen osalta nykytilaa on kuvattu tarkem-
min luvussa 3.2.4 Ymparistbhaitat (melu, tarina ja ilmanlaatu).
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Taulukko 1. Asuin- ja lomarakennukset etaisyyksittain valtatiesta (MML 2025).

Etadisyys valtatiesta

100 m
200 m
300 m
500 m
1000 m

Asuinrakennuksia

83
437
883
1687
3157

Lomarakennuksia

Taulukko 2. Vakiluku etaisyyksittain valtatiesta (Tilastokeskus, Ruututietokanta 2023).

Etdisyys valtatiesta | Vakiluku

100 m
200 m
300 m
500 m
1000 m

700
2400
3200
8000
15500
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osassa.
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3.2.3. Suunnittelualueen virkistysreitit ja kohteet

Virkistyskohteet suunnittelualueen laheisyydessa sijoittuvat Nummelan, Vihdin kirkonkylan ja Karkkilan
keskustoihin. Nummelassa valtatien valitttmaan laheisyyteen sijoittuu Ratapuiston tekonurmikentta ja ita-
puolella Endrannan luistelukenttd. Kuoppanummen koulun pallokenttd ja Nummelan yleisurheilukentta si-
joittuvat puolen kilometrin paahan tiesta. Myds muita pallo- ja luistelukenttia seka kuntoportaat sijoittuvat
keskustan tuntumaan tien lansipuolelle noin kilometrin paahan tiestd. Nummelanharjun alueelle sijoittuu
kuntorata, joka on Iahimmilldan noin 700 metrin paassa valtatiesta. Pajuniityn pallokenttd ja frisbeegolfrata
sijoittuvat eteladan, lahelle suunnittelualueen alkupaata, noin 650 metrin etéisyydelle. Suunnittelualueen al-
kupaan laheisyyteen, noin 350 metrin paahan tiesta sijoittuu Huhdanpellon luistelu- ja pallokenttd. Numme-
lan 11 km pituinen pyorailyreitti sijoittuu osan matkasta tien I&nsipuolelle. Reitti alittaa seka ylittda valtatien
kahdessa eri kohdassa. Uimarannoista Enarannan uimapaikka sijaitsee noin 800 metrin paassa valtatiesta
tiesta itdan ja Hiidenrannan uimaranta yli kahden kilometrin paassa tiesta. Koulujen liikuntatunneilla kay-
tettdvd Nummelan mobiilisuunnistusrata (MOBO) sijoittuu tiealueen lansipuolella ja rajautuu pienelté osin
suunnittelualueeseen. (Vihdin kunta 2025a ja 2025b)

Vihdin kirkonkylassa suurin osa ulkoliikuntapaikoista, kuten tennis-, luistelu- ja pallokentta seka parkour-
puisto ja kirkonkylan kuntorata sijoittuvat tien l1ansipuolelle, 1ahelle Kirkkojarven rantaa noin kilometrin paa-
han valtatiesta. Vihdin kirkonkylan uimaranta sijoittuu naiden liikuntapaikkojen lounaispuolelle. LAhemmas
tieta sijoittuu Mannikon pallokentta, joka sijaitsee noin 300 metrin paassa tien itapuolella. Tien valittdmaan
I&heisyyteen sijoittuu Tempon latureitistd. My6s kirkonkylan yhdeksan kilometrin pituinen pyorailyreitti ylit-
taa valtatien kahteen kertaan. Kaatiksen frisbeegolfrata sijaitsee Nummelan suunnassa, kauempana Vih-
din kirkonkylasta tien itdpuolella, noin 700 metrin paassa tiesta. Vihdin golfkentta sijaitsee hieman yli kah-
den kilometrin pdassa valtatiesta. (Vihdin kunta 2025a ja 2025b)

Karkkilassa tielinjauksen kannalta olennaiset ulkoliikuntapaikat, kuten luistelu- pallo- ja urheilukentat
sijaitsevat yli 400 metrin paassa tielinjauksesta. Suurin osa liikuntapaikoista sijaitsee Karkkilan keskus-
tan tuntumassa, tielinjauksen lansipuolella. Karjaanjoen varressa kulkee joenvarressa kulkeva, kavely- ja
ulkoilureitti Koskireitti. Reitin varrelle sijoittuu Pitkdlankosken laavu, joka on noin 600 metrin paassa Po-
rintiestd. Tien laheisyyteen sijoittuu Hyvinkaan ja Karkkilan valilla kulkeva Pikkupassi-pyorailyreitti, joka
alittaa tien aivan suunnittelualueen pohjoisosassa. Jokivaaran pelloille sijoittuva latu kulkee I&helld py6-
rareittia, tien lansipuolella, alle 200 metrin paassa tielinjauksesta. Tielinjauksen itdpuolelle sijoittuu Toi-
vikkeen ulkoilureitit, joista osa on talvisin latukaytdssa. Toivikkeen reiteille padsee myds Nyhkalanharjun
kuntoportailta alittamalla valtatie 2. Tien I&nsipuolella noin 600 metrin paassa sijaitsee moottoriurheilurata.
(Karkkilan kaupunki 2025b ja 2025¢) Suunnittelualueen lahella sijaitsevia virkistyskohteita ja -reittejd Num-
melan, Vihdin ja Karkkilan alueilla on esitetty kartoilla (Kuva 12 ja Kuva 13).

3.2.4. Ymparistohaitat (melu, tarina ja ilmanlaatu)

Vt 2:n kehittdmisselvitykseen (Ketola ym. 2023) liittyvan meluselvityksen mukaan ohjearvot ylittava melu-
vyOhyke ulottuu maaston muodoista riippuen paikoin jopa noin 400 metrin etaisyydelle tiesta. Paivaajan
tilanne on ydaikaa merkitsevampi. Paivaajan meluvydhykkeet on esitetty kuvissa Kuva 14 — Kuva 17.

Nykytilanteessa ohjearvot ylittavalle melualueelle jaa 214 asuinrakennusta (paivaajan ohjearvo 55 dB)
ja 47 loma-asuntoa (paivaajan ohjearvo 55 dB taajamassa ja 45 dB muutoin). Naista suurin osa on Num-
melan ja Vihdin kirkonkylan valiselld osuudella, misséd asutuskeskuksien kohdalla jaa useita asuinalueita
ja kylia (mm. Kuoppanummi, Harkoila, Oinasjoki, Koivissilta, Mannikko ja Alhosmaki) ainakin osittain oh-
jearvot ylittdvan melun alueelle. Yhteensa yli 55 dB paivaajan melutason vydhykkeilla on 718 asukasta.

Vihdin kirkonkylan ja Karkkilan keskustan valiselld haja-asutusalueella jaa tasaisesti yksittaisia asuinra-
kennuksia ja loma-asuntoja ohjearvot ylittdvan melun vydhykkeelle.

Karkkilan keskustaajamassa valtatien 2 l1ahella on asuinalueita, mutta nama jaavat paaosin tien varren
maaston muotoilujen suojaan, ja pdaosin ohjearvot toteutuvat asuinalueella nykytilanteessa. Taajaman
pohjoispuolella jalleen yksittaisid asuinrakennuksia ja loma-asuntoja jda ohjearvot ylittavalle meluvydhyk-
keelle.
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Nummelan taajaman pohjoispuolella Villurinsuon ja Nummipellon luonnonsuojelualueilla ylittyy 45 dB osal-
la aluetta.

Vihdin kirkonkylan pohjoispuolella Honnonviidan luonnonsuojelualue jaa tien lahialueella melun ohjear-
vot ylittavalle alueelle. 45 dB ylittyy noin puolella suolelualueesta, ja 55 dB ylittyy tien 1ahistolla. Karkkilan
pohjoispuolella Narén puolen hehtaarin metsan koko luonnonsuojelualueella ylittyy 50 dB.

Nummipellon
luonnon-
suojelualue

t nykytilant L

L(Aeq, paiva 7-22) m Natura 2000 -alue
45-50 dB Melukaide

Bl 50-55dB = i jonka yli 55 dB
55 - 60 dB A L to, jonka yli 45 dB
60 - 65 dB

o 65-70 dB

N VLT Prs SN\ f/7 EE70-7508

A CENAsENS : AN\ AL EE yi7sas

Kuva 14. Nykytilan meluvydhykkeet paivalla Vihdin Nummelan kohdalla.
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Kuva 15. Nykytilan meluvydhykkeet Vihdin kirkonkylan kohdalla.
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Kuva 17. Nykytilan meluvydhykkeet Karkkilan taajaman kohdalla.

Suunnittelualueella ei nykyisellaan ole tieliikennetta lukuun ottamatta muita merkittavia tarinan aiheuttajia.
Alueella ei ole laajemmin tarkasteltu tarinan nykytasoa, joskin Vihdin kirkonkylassa on tehty muutamia pis-
temaisia selvityksia. Mahdollisia tarinan riskialueita nykytilanteessa on Nummelan taajaman eteldosassa,
Vihdin kirkonkylassa seka valtatie 2:n Iansipuolella Karkkilan taajamassa.

Karkkilassa ja Vihdissa ilmanlaatu on keskimaarin melko hyva. Kunnissa ei ole merkittavia paastolah-
teitd. Karkkilan ja Vihdin merkittdvimmat ilmanlaatuun vaikuttavat tekijat ovat tieliikenne ja kotitalouksien
puunpoltto. Merkittdvaa ilmanlaatuun vaikuttavaa teollisuutta tai energiantuotantoa ei ole. Karkkila ja Vihti
osallistuvat Uudenmaan alueelliseen ilmanlaadun seurantaan. Nummelan ja Karkkilan kohdalla valtatie
2 kulkee rakennetussa ymparistdssa, ja Vihdin kirkonkylan kohdalla taajamassa. Suurin osa suunnittelu-
alueesta on kuitenkin maaseutumaista, avointa aluetta.
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3.3. Maankayton kehittyminen ja kaavoitustilanne

3.3.1. Maakuntakaavoitus

Hankealueella on voimassa Helsingin seudun ja Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavat, jotka kuuluvat
kolmen oikeusvaikutteisen vaihemaakuntakaavan muodostamaan Uusimaa-kaava 2050 -kaavakokonai-
suuteen. Kaavakokonaisuus sai lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paatoksellad 13.3.2023. Valtatie
2 on maakuntakaavoissa osoitettu hankealueen etelaosassa valtakunnallisesti merkittavana kaksiajora-
taisena tiena Vihdin kirkonkyldn taajaman eteldosaan, josta se jatkuu pohjoiseen valtakunnallisesti mer-
kittavana yksiajorataisena tiend. Uusimaa-kaavan 2050 -kaavaselostuksessa todetaan, ettd maankayton
kehittyessa toista ajorataa on tarpeen jatkaa Vihdin kirkonkylaan asti. (Uudenmaan liitto 2025)

Vaihemaakuntakaavan suunnittelumdardyksen mukaan “valtakunnallisesti merkittavalle kaksiajoratai-
selle tielle” tai sen valittdmaan laheisyyteen ei saa tehda toimenpiteitd, jotka heikentdvan pitkdmatkai-
sen liikenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa. Suunniteltavat liittymat tulee toteuttaa erita-
soliittymina. Uusi eritasoliittyma voidaan rakentaa, mikali liittyma on mahdollista toteuttaa tien lilkkenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta vaarantamatta, liittyma ei hajauta yhdyskuntarakennetta, littymasta on tehty
likennejarjestelmatasoinen lilkkenneselvitys, joka osoittaa liittyman tarpeellisuuden ja kokonaisuudessaan
positiiviset vaikutukset ja liittyma palvelee valtakunnallista tai seudullista liikenneverkkoa. Viimeiseksi mai-
nitusta ehdosta voidaan poiketa, jos liittyma edistdd maakunnallisesti merkittavan asuin- tai tydpaikka-alu-
een perustamista tai kehittymista. Liittymien on kuitenkin oltava sellaisia, etteivat ne merkittavasti haittaa
paasuunnan liikkennettd. (Uudenmaan liitto 2025)

Vaihemaakuntakaavan suunnittelumaarayksen mukaan “valtakunnallisesti merkittavalle yksiajorataisel-
le tielle” tai sen valittdmaan laheisyyteen ei saa tehda toimenpiteitd, jotka heikentavat pitkamatkaisen lii-
kenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa. Tie voi olla myds kaksiajoratainen selvityksissa ja
suunnitelmissa osoitetuin osin. Uusia liittymia rakennettaessa tulee varmistaa, etta littyma on mahdollista
toteuttaa tien sujuvuutta tai turvallisuutta vaarantamatta. (Uudenmaan liitto 2025)

Uudellamaalla on lisdksi voimassa 4. vaihemaakuntakaava, joka on saanut lainvoiman korkeimman
hallinto-oikeuden paatdksella 2020. Kaava kumoutui Iahes kokonaan Uusimaa-kaavan 2050 voimaantulon
myo6ta ja vaihemaakuntakaavasta on voimassa ainoastaan tuulivoimaratkaisu. (Uudenmaan liitto 2025)

Uudenmaan voimassa olevissa maakuntakaavoissa hankealueelle tai sen lahialueille on osoitettu mm.
seuraavia kaavamerkintdja (Uudenmaan liitto 2025):

+  Taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke

» Keskustatoimintojen alue, keskus

* Keskustatoimintojen alue, pieni keskus

+ Paérata

» Valtakunnallisesti merkittava kaksiajoratainen tie

* Valtakunnallisesti merkittava yksiajoratainen tie

* Maakunnallisesti merkittava tie

* Seudullisesti merkittava tie

» Liityntapysakointialue

» Pohjavesialue

* Suojelualue

* Arvokas geologinen muodostuma

* Viheryhteystarve

*  Kulttuuriymparistén tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea alue

*  Voimajohto

* Maakaasun runkoputki

* Raakavesitunneli
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Kaavamerkintdjen ja niihin liittyvien suunnittelumaaraysten lisdksi Uudellamaalla hankealuetta koskee
my0ds Uusimaa-kaava 2050 -kaavakokonaisuuden yleiset suunnittelumaaraykset, jotka voivat koskea esi-
merkiksi tiettya teemaa tai aluekokonaisuutta. Yleiset suunnittelumaaraykset sisaltavat muun muassa tar-
koituksenmukaisen ja kestavan alue- ja yhdyskuntarakenteen seka viherrakenteen arvojen huomioon ot-
tamisen periaatteet. 4. vaihemaakuntakaavassa on tuulivoimaa koskeva suunnittelusuositus. (Uudenmaan
liitto 2025)

Uusimaa-kaavassa 2050 on mm. seuraavia suunnitteluperiaatteita (Uudenmaan liitto 2025):

» Ohjataan kasvua (asuminen ja tyopaikat) kestavin kulkumuodoin hyvin saavutettavissa oleville alueille
ja keskuksiin.

» Ohjataan kasvua ensisijaisesti padakaupunkiseudulle, asemanseuduille ja muihin joukkoliikenteen
solmukohtiin seka seutukeskuksiin.

» Tuetaan kestavan liikkumisen edellytyksia taajamissa yhdyskuntarakennetta tiivistamalla.

+ Edistetdan Helsingin seudun verkostomaisen rakenteen edellyttdmia joukkoliikennehankkeita.

» Tuetaan paakaupunkiseudun ja seutukeskusten valisten liikenneyhteyksien kehittamista erityisesti
joukkoliikenteeseen ja liityntaliikenteeseen perustuen.

» Otetaan huomioon merkittavat joukkoliikennekaytavat, joukkoliikenteen solmukohdat, vaihtopaikat ja
muut merkittavat liityntapaikat.

Uudenmaan liitto on kaynnistanyt uuden vaihemaakuntakaavan (VISIO — Innovatiivinen vihred siirtyma)
laadinnan kevaalla 2024. Kaava taydentaa lainvoimaista kaavakokonaisuutta vihrean ja puhtaan siirtyman
teemoilla. VISIO-kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla kevaalla 2025. (Uuden-
maan liitto 2025)
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3.3.2. Vihdin suunniteltu maankaytto

Vihdissa on voimassa Vihdin strateginen yleiskaava 2050, joka on saanut lainvoiman 19.10.2021. Stra-
teginen yleiskaava koostuu kolmesta oikeusvaikutteisesta yleiskaavakartasta: yhdyskuntarakenteen oh-
jaus (paakartta), luonto- ja kulttuuriarvot seka virkistys, kestava liikenne ja yhdyskuntahuolto. Yleiskaava
koskee koko kunnan aluetta lukuun ottamatta voimaan jatettyja oikeusvaikutteisia osayleiskaava-alueita:
Otalampi—Harkalan osayleiskaava, Tervalampi—Salmen osayleiskaava, Heindssuon osayleiskaavan ja
Vihtijarven osayleiskaava. (Vihdin kunta 2025c)

Valtatie 2 on Vihdin strategisessa yleiskaavassa osoitettu maantien paavaylana. Vaylalle tai sen valitto-
maan laheisyyteen ei saa tehda toimenpiteita, jotka heikentavat pitkdmatkaisen liikenteen, joukkoliikenteen
tai kuljetusten palvelutasoa. Taajamien kohdalla tieymparist6 tulee toteuttaa visuaalisesti korkeatasoisena
seka huolehtia melusuojauksesta ja kevyen liikenteen yhteyksista. Liittymien maara on rajoitettu. Erita-
soliittymien paikat ratkaistaan liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain mukaisella suunnitelmalla.
Strategisen yleiskaavan kaavamaarayksessa huomioidaan myds valtakunnallisesti merkittdvan valtatien
2 kehittdminen korkeatasoiseksi valtakunnalliseksi paavaylaksi. Valtatielld tulee mahdollistaa ristedvan
liikenteen ohjaaminen tiesuunnittelun ja parantamistoimenpiteiden edistymisen myoéta eritasoristeyksiin
seka toimenpiteiden toteutus vaiheittain liikenteen ja maankayton vaatimusten edellyttdméassa tahdissa.
Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa ja muussa tien ympardivan alueen jatkosuunnittelussa tulee ot-
taa huomioon tien melu- ja muut haitat. Valtatielle 2 on yleiskaavassa osoitettu lisdksi kohdemerkint3, jolla
mahdollistetaan valtatie nelikaistaistaminen valilla Nummela—Vihdin kirkonkyla. (Vihdin kunta 2025c)

Valtatielle 2 on yleiskaavassa osoitettu myds joukkoliikenteen kaytdvan kaavamerkinta. Kaytavaa hyo-
dyntamalla on kaavan mukaan mahdollista parantaa osayleiskaavoitettavien kylien ja muun ymparoéivan
haja-asutusalueen kestavan liikenteen yhteyksia. Nummelan intensiivisen joukkoliikenteen vydhykkeen
pohjoisosasta kohti Vihdiin kirkonkylaa on osoitettu joukkoliikenteen laatukaytava, jolla kaavan mukaan
mahdollistetaan tehokas, laadukas ja saannollinen joukkoliikenneyhteys. (Vihdin kunta 2025c)

Vihdin strategisessa yleiskaavassa 2050 hankealueelle tai sen Iahialueille on osoitettu mm. seuraavia kaa-
vamerkintéja (Vihdin kunta 2025¢):
» Keskustatoimintojen alue
*  Aluekeskus
*  Palvelukeskittyma
« Tiivistyva taajama
» Tuotanto- ja varastotoiminnan alue
* Maaseutuelinkeinojen alue
*  Metsavydhyke
* Laaja yhtendinen metsaalue
*  Virkistysalue
* Yhdyskuntarakenteen jasentdmistarve
» Osayleiskaavoitettava alue
* Olemassa oleva raideyhteys
* Maanteiden paavaylat
»  Kehitettava lityntapysakointialue
* Intensiivisen joukkoliikenteen vyéhyke
* Joukkoliikenteen kaytava
* Joukkoliikenteen laatukaytava
* Joukkoliikenteen yhteystarve
* Kavelyn ja pyérailyn ydinalue
* Olemassa oleva seudullinen kavelyn ja pyérailyn yhteys
*  Seudullinen kavelyn ja pyorailyn yhteystarve
« Paikallinen kavelyn ja py6railyn yhteystarve
* Pohjavesialue
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* Luonnonsuojelualue

* Arvokas harjualue tai muu geologinen muodostuma
* Alue, jolla sijaitsee merkittavia kiviainesvarantoja

« Tarve viheryhteydelle

*  Keskeinen ulkoilureitti

*  Muinaisjaannds tai muu kulttuuriperintékohde

* 110 kV:n voimajohto

* Raakavesitunneli

»  Siirtoviemarin ohjeellinen linjaus
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Kuva 19. Hankkeen suhde Vihdin strategiseen yleiskaavaan 2050: Yhdyskuntarakenteen ohjaus.
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Kuva 20. Hankkeen suhde Vihdin strategiseen yleiskaavaan 2050: Luonto- ja kulttuuriarvot seka virkistys.
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Hankealue sivuaa Eteld-Nummelan osayleiskaavaa, joka on saanut lainvoiman 8.3.2023. Valtatieta 2 ei
ole sisallytetty Etela-Nummelan osayleiskaavaan, mutta valtatien lansipuolelle hankealueen valittémaan
laheisyyteen on osayleiskaavassa osoitettu mm. tiivis asuinalue, virkistysalue, rakennusperintdkohde, mui-
naisjaannos, meluntorjuntatarve, melualue ja 110 kV:n voimajohto. (Vihdin kunta 2025)
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Kuva 22. Hankkeen suhde Vihdin Etela-Nummelan osayleiskaavaan.
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Vihdissa on kevaalld 2025 kaynnistymassa Nummelan osayleiskaavoitus, jota varten laaditaan selvityksia
alueen luontoarvoista ja viherrakenteesta kevaan — syksyn 2025 aikana (Vihdin kunta 2025).

Hankealueella on asemakaavoja Nummelassa ja Vihdin kirkonkylassa. Hankealueen valittdmassa la-
heisyydessd Nummelassa (valtatien itapuolella) on vireilld Nummipeltojen asemakaava ja asemakaavan
muutos. (Vihdin kunta 2025)

3.3.3. Karkkilan suunniteltu maankaytto

Karkkilassa on voimassa Keskustaajaman ja kaakkoisosan osayleiskaava, joka on saanut lainvoiman
10.4.2014. Kaava kasittaa keskustaajaman alueen, Pyhajarven ympariston, Haukkamaen ja Toivikkeen
selanteet, Ahmoon kylan seka Porintien varren keskustaajamasta kaakkoon kaupungin rajalle asti. (Kark-
kilan kaupunki 2025a)

Keskustaajaman ja kaakkoisosan osayleiskaavassa on varauduttu valtatien 2 muuttumiseen kaksiajora-
taiseksi Polarin liittymaan asti silloin voimassa olleen maakuntakaavan mukaisesti merkittavasti parannet-
tava valtatie -kaavamerkinnalla. Osayleiskaavan mukaan kaksiajorataisuudesta seuraa, etta Pitkalan-Kes-
kinummen nykyinen liittyma korvataan uudella eteldisella eritasoliittymalld. Ahmoontien liittyma ja kaikki
etelaisemmat liittymat valtatielle poistuvat. Tuorilan liittymalle on esitetty uusi paikka. Huhtimon ja Jokipo-
lun alueiden liittymat voidaan tarvittaessa jarjestdd Pajuojantien kautta. Valtatieltd 2 on osayleiskaavassa
esitetty myos uusi eteldinen yhteystien ohjeellinen linjaus Porintieltd Pusulantielle. (Karkkilan kaupunki
2025a)

Keskustaajaman ja kaakkoisosan osayleiskaavassa hankealueelle tai sen lahialueille on osoitettu mm.
seuraavia kaavamerkintdja (Karkkilan kaupunki 2025a):
¢ Pientalovaltainen asuntoalue, uudisrakentamisalue.
» Pientalojen, tydpaikkojen ja palvelujen alue.
* Kaupan alue.
» Julkisten palvelujen ja hallinnon alue.
* Tyo6paikka-alue.
» Tyo6paikka-alue, jolla on huomioitava ymparistoriskit.
» Teollisuus- ja varastoalue, rakennettu.
» Teollisuus- ja varastoalue, uudisrakentamisalue.
*  Teollisuuden mahdollinen laajenemisalue.
« Tyopaikkojen ja palvelujen mahdollinen laajenemisalue.
*  Huoltoasema-alue.
* Huoltoasema-alue, jolla on huomioitava ymparistoriskit.
*  Suojaviheralue.
* Maa- ja metsatalousalue.
+ Maatalousalue.
* Maisemallisesti arvokas metsaalue.
* Merkittavasti parannettava valtatie.
* Yleisen tien alue.
* Uudet tiet ja linjat.
*  Ohjeelliset uudet tiet ja linjat.
»  Eritasoristeys ilman liittymaa.
* Liikennemelualue.
*  Meluntorjuntatarve.
* Valtatien lievealue taajama-alueen ulkopuolella.
« Tarkea tai vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue.
*  Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue.
* Arvokas harju- tai kallioalue.
* Maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparistdalue.
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* Historiallinen ratalinja.
*  Ulkoilureitti, sijainti ohjeellinen.
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Kuva 23. Hankkeen suhde Karkkilan Keskustaajaman ja kaakkoisosan osayleiskaavaan.
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Karkkilan alueelle on lisdksi laadittu oikeusvaikutuksettomia yleiskaavoja. Karkkilassa ei ole vireilla olevia
yleiskaavoja. (Karkkilan kaupunki 2025a)

Hankealueella on asemakaavoja Pitkalan ja Keskinummen alueelta aina Karkkilan keskustaan asti, min-
ka lisdksi Porintien ja Ahmoontien risteyksen tuntumassa on yksittdinen asemakaavoitettu alue. (Karkkilan

kaupunki 2025a)
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Kuva 24. Hankkeen suhde yleis- ja asemakaavoitettuihin alueisiin.
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3.4. Luonnonymparisto

Valtatie 2:n alue Nummelan ja Karkkilan valilld kuuluu kasvillisuusvydhykkeissa eteldboreaaliseen, Lou-
naismaan ja Pohjanmaan rannikon vydhykkeeseen (2a) sekd suokasvillisuusvydhykejaossa Etela-Suo-
men kilpikeitaiden vyohykkeelle (1b).

Alueen metsat ovat pddosin tuoreita ja lehtomaisia kankaita tai niitd ravinteisuudeltaan vastaavia puus-
toisia suotyyppeja tai turvekankaita. PAdosa metsistd on metsatalouskaytdossa ja puusto on tasaikaista ja
verrattain nuorta. Metsaalueet ja pellot vuorottelevat alueella siten, etta laajoja, yhtenaisia ei metsia ole.
Lisdksi alueella on virtavesia, joista osa on melko luonnontilaisia, osa ihmisen vahvasti muokkaamia ojia.

3.4.1. Luonnonsuojelu- ja Natura-alueet

Korkeintaan kahden kilometrin etaisyydella vt 2:sta on 23 suojelualuetta (Taulukko 3 ja Kuva 25) ja kaksi
Natura 2000 -verkostoon kuuluvaa kohdetta (Taulukko 4 ja Kuva 25). Lahin kohteista, Honnonviidan suo-
jelualue, sivuaa tien nykyista luiskaa noin kolme kilometria Vihdin kirkonkylan pohjoispuolella. Muut suoje-
lualueet ovat vahintaan 200 metrin etaisyydella vt 2:sta ja 180 metrin etaisyydella rinnakkaistielinjauksista.

Asemansuon Natura-alue, jolla Asemansuon suojelualueet ovat, sijaitsee noin 420 metrin etaisyydella
hankealueen paatepisteesta Karkkilassa. Vanjarven, Marjanmaen ja Laukkamaen Natura-alue sijaitsee
Vihdin kirkonkylan lansipuolella noin 910 metrin etdisyydella rinnakkaistiesta, joka sijoittuu olemassa ole-
ville teille, Helsingintielle ja Olkkalantielle.

Taulukko 3. Alle kahden kilometrin etdisyydella vt 2:n linjauksesta seka alle yhden kilometrin etdisyydella rinnak-
kaisteista sijaitsevat suojelualueet

Luonnonsuojelu- Etdisyys vt 2:n linjauksesta
aluetunnus (etdisyys rinnakkaistiesta)

Honnonviidan suojelualue ESA300690 13 m
Villurinsuo YSA254376 200 m (180 m)
Pitkalan luonnonsuojelualue YSA262394 350 m (920 m)
Asemansuon luonnonsuojelualue ESA300709 420 m
Nummipelto MRA252675 470 m (360 m)
Asemansuon luonnonsuojelu YSA013103 560 m
Massakosken luonnonsuojelualue YSA262393 560 m (940 m)
Nardn Puolen hehtaarin metsa YSA256067 570 m (470 m)
Asemansuo YSA201465 700 m
Keinumaki YSA244124 770 m
Paivolan luonnonsuojelualue MRA254953 960 m (180 m)
Maijalankosken luonnonsuojelualue YSA262476 1km
Pumminpuisto YSA207155 1,1 km
Lemmoinvuori YSA252248 1,3 km
Linnanniitun koillinen pahkinapensaslehto LTA203563 1,3 km
Linnanniitun pahkindpensaslehto LTA203564 1,3 km
Paivaranta "llmari Hiitonen” YSA253915 1,3 km (490 m)
Paivolan lahteikkd ERA239470 1,3 km (490 m)
A. Lindbergin luonnonsuojelualue YSA261674 1,5 km
Aittoissuon luonnonsuojelualue YSA245747 1,6 km
Aittoissuo ERA237360 1,7 km
Papinsaari YSA262364 1,7 km

Karkin metsan luonnonsuojelualue YSA262395 1,8 km
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Taulukko 4. Alle kahden kilometrin etdisyydella vt 2:n linjauksesta seka yhden kilometrin etéisyydella rinnakkais-

teista sijaitsevat Natura 2000 -verkostoon kuuluvat alueet.

SACFI0100041/
SPAFI0100103

FI0100047

Natura-alueen nimi

Vanjarvi, Marjantienmaki ja Laukkamaki

Asemansuo 420

Etaisyys vt 2:n linjauksesta

(etdisyys rinnakkaistiestd)
(910)

Ahmoo

Parsitanjan

Haa;.i.sto §

Lallinkulma

Heikkila
/ Vanjarvi

/ Saunamaki

! Jokikunta

//
Var'\ljoki //

Luonnonsuojelualue
=] Natura 2000 alue
[ Valtion muu suojelualue
" Luonnonsuojeluchjelma-alue

.+.-;» Uudenmaan maakuntakaavan
**** suojelualue aluevaraus

Oravala
Viheryhteystarve

7/, Arvokas geologinen muodostuma

:I Kansainvalisesti (IBA) ja kansallisesti
(FINIBA) arvokas linnustoalue

:; Maakunnallisesti arvokas

" linnustoalue (MAALI)
Valtatie 2:n vaihtoehdot Ve 0+, Ve 1
jaVe2

* ~ 7 Kuntaraja

Veikkola

Vesikansa
Luonnonsuojelualue, Natura 2000 alue,

valtion muu luonnonsuojelualue (Suomen
ympéristokeskus 2025)

Arvokas geologinen muodostuma (Suomen
ympadristokeskus ja Uudenmaan
maakuntakaava 2025),

Uudenmaan maakuntakaavan suojelualue
aluevaraus, viheryhteystarve (Uudenmaan
maakuntakaava 2025),

Kansainvdlisesti, kansallisesti ja
maakunnallisesti arvokas lunnustoalue (Birdlife
Suomi 2025)

Kuntaraja ja taustakartta (Maanmittauslaitos

Ito

Avena

Enajani

Kuonjoki

-
P
-
-
-
-

~ Taka-Moksi

Moksiann

Jarvikunta

Siippo

Jattola

o

Lusila o

)11 N
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{8

1)

% o 3
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o
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2025)

Kuva 25. Ennalta tunnetut arvokkaat luontokohteet hankealueen ymparistéssa.
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3.4.2. Muut huomionarvoiset luontokohteet

Soidensuojeluohjelmaan kuuluva Villurinsuo, joka on osittain suojeltu yksityisena suojelualueena, sijaitsee
[ahimmillaén 140 metrin etaisyydella vt 2:n linjauksesta.
Karkkilan keskustaajaman osayleiskaavan luontoselvityksissa on tunnistettu nelja arvokasta luontokoh-
detta alueelta (Tammelin 2010). Kohteet ovat Rapajoki, Polarin lahteikkd, Korven lehto ja Nyhkalan metsa.
Hankealueen laheisyydessa on Suomen lajitietokeskuksen tietokannoissa havaintoja liito-oravista. Liito-
oravan elinalueita saattaa olla myds vt 2:n tai rinnakkaisteiden ymparistdssa.

3.4.3. Viherverkko ja ekologiset yhteydet

Hankealue sijoittuu padosin Uudenmaa laajaan ekologiseen verkostoon (Jalkanen ym. 2018). Hankealu-
een pohjoisosat Karkkilan keskustan ymparistdssa ovat osittain verkoston ulkopuolella. Verkosto koostuu
metsaisista alueista, pelloista seka vesialueista. Alueella ei juurikaan ole laajoja yhtenaisid metsia, vaan
ymparistd on avoimien peltojen ja metsatalouskaytdssa olevien metsien mosaiikkimaista vuorottelua.

Suunnittelualueella on kaksi paikkaa, joissa Jalkasen ym. (2018) selvityksen mukainen Uudenmaan
ekologiseen verkostoon kuuluva ekologinen yhteys risteda tielinjauksen kanssa. Toinen kohdista on Vih-
din kirkonkylan pohjoispuolella oleva Olkkalanjoki, joka alittaa tien. Tama paikka on merkitty Uudenmaan
maakuntakaavaan viheryhteystarpeena (Kuva 25). Toinen tielinjauksella olevista ekologisista yhteyksista
on niin ikdan virtavesi, mutta Olkkalanjokea pienempi Rapakjoki, jonka merkitys ekologisena yhteytena
on melko paikallinen. Vaikka varsinaisia ekologisia yhteyksia tien puolelta toisella on vahan, riista-aitojen
puuttuessa osa eldimista voi ylittda tien monesta paikasta etenkin alueilla, joissa muuta ihmistoimintaa on
vahan.

3.5. Maa- ja kalliopera

Maaperalla tarkoitetaan kallioperan paalle kerrostuneita irromaakerroksia. Nama kerrokset koostuvat maa-
lajeista, kuten moreenista, hiekasta, sorasta, savesta tai siltistd. Maaperan kerrosjarjestyksessa alimpana
ja vanhimpana on kallion paalla yleensad moreenikerros, joka on jaatikdn kuljettamaa ja kerrostamaa maa-
ainesta. Moreeni on heikosti lajittunutta, eli se sisaltda erikokoisia maa-aineksia hienojakoisesta savesta
suuriin lohkareisiin. Moreenin vedenjohtavuus vaihtelee suuresti. Moreeni termina viittaa nimenomaan
jaatikkbsyntyiseen sekamaalajiin.

Kallion paalla olevan moreenin paalle on paikoin kerrostunut hiekka- ja sorakerroksia, jotka hankealu-
eella sijoittuvat padasiassa pohjoisessa Karkkilan ja etelassa Nummelan alueille (Kuva 26). Hankealueella
moreenin ja osin myo6s hiekka- ja sorakerrosten paalla on ns. syvaan veteen kerrostuneita sedimenttej3,
kuten savea ja silttia, jotka peittdvat paikoin melko laajoja alueita. Hankealueella on paikoin myds muita
maaperamuodostumia. Alueelle viimeisimpind muodostuneita kerrostumia edustavat jarvien liejukerrokset
ja soiden turvekerrostumat.
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Kuva 26. Hankealueen maapera.
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Hankealueen kalliopera koostuu paaosin syvakivista ja metamorfisista kivilajeista (Kuva 27). Kallioperassa
voi esiintya niin sanottuja heikkousvyohykkeita, joiden kohdalla kalliopera on heikompaa verrattuna ympa-
ristoonsa. Heikkousvyohykkeet muodostavat usein linjamaisia rakenteita, jotka erottuvat topografiassa pai-
nanteina. Hankealueen kallioperédssa on joitakin eri kokoisia tunnistettuja kallioperan heikkousvyohykkeita.
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\
A \
\

S <
& \)\gﬁ‘
= oW

<| Kalliopera 1:200 000
2111 Syvakivi
2112 Vulkaaninen Kivi

2134 Metamorfinen
kivi (sedimenttinen
protoliitti-koostumus-
tekstuuri)

2135 Metamorfinen
kivi (tuntematon tai
maarittelematon

protoliitti)

. _ > Kuntaraja
Valtatie 2:n

— vaihtoehdot Ve 0+, Ve
1 ja Ve2

Kallioperéa 1 : 200 000 (Geologian
tutkimuskeskus 2025)

Kuntaraja ja taustakartta

(Maanmittauslaitos 2025) v 2 L

Kuva 27. Alueen kalliopera.
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3.5.1. Happamat sulfaattimaat ja mustaliuskeet

Hankealue ei ole todennakoistd happamien sulfaattimaiden esiintymisaluetta (GTK, happamien sulfaatti-
maiden aineisto). GTK:n kartoituksissa tehty mustaliuskehavainto nakyy kallioperakartalla (Kuva 27) han-
kealueen pohjoispaan lansipuolella mustaliuskeviivana, joka ei ulotu hankealueelle saakka.

3.5.2. Pilaantuneet maat

Pilaantuneiden maa-alueiden selvittamisessa kaytettiin ymparistohallinnon MATTI-tietojarjestelmaa (maa-
peran tilan tietojarjestelma). Selvitysalueella ja sen valittdmassa laheisyydessa (alle 100 m) on kymmenen
MATTI-rekisteriin merkittya pilaantuneen, mahdollisesti pilaantuneen tai kunnostetun maan kohdetta. Koh-
dekorttien mukaan kuusi naista kohteista on valtatiehen rajautuvia tontteja, joilla tontilla toimii nykytilassa
polttonesteiden jakeluasema. Toiminta on mahdollisesti pilannut tontin maaperaa. Jos tonttien nykyinen
toiminta loppuu ja alueille suunnitellaan maankaytdén muutoksia, tulee viranomaiseen olla yhteydessa.
Neljalla rekisteriin merkitylla kohteella on todettu maaperan pilaantumista ja kohteissa on tehty maaperan
kunnostustoimia. Tarkemmat tiedot kunnostustoimista on esitetty alla olevassa taulukossa (Taulukko 5).

Taulukko 5. Maaperan tila -rekisterin (MATTI) PIMA-kohteet. Pilaantuneet, mahdollisesti pilaantuneet seka puhdis-
tetut kohteet.

MATTI-rekiste- STETL] Tiedot pilaantumisesta tai mahdollisesta pilaan-

rin kohdenu- (ETRS-TM35FIN) tumista aiheuttavasta toiminnasta seka tehdyista

mero kunnostustoimenpiteista

100333989 Vihti Tiealueella 6699494, | Vihdin taajama-alueen lahelld, Kouvoinmaen koh-
353196 dalla on vuonna 2018 tapahtunut linja-autovahinko,

jossa 150 | dieseldljya valui maantien pientareelle.
Alueelle tehtiin kunnostusty6t saman vuoden aikana.
Kunnostuksen jalkeen maaperasta todettiin ylemman
ohjearvon (Vna 214/2004) ylittavia oljyhiilivetypitoi-
suuksia. Riskinarvion perusteella ELY-keskus lausui,
ettei alueella ole nykyisella kaytolla tarvetta lisdpuh-
distukseen. Alueelle jdaneiden haitta-ainespitoisten
maa-ainesten kasvua ja kasittelya suunnitellessa on
oltava yhteydessa ELY-keskukseen jatkotoimenpitei-
den sopimiseksi.

100332277 Vihti Tiealueella Vihdin taajaman eteldpuolella Raessuonméaen koh-
6697550, dalla on tapahtunut 6ljyvahinko vuonna 2014, kun
352202 traktorin polttoainesailista valui tien pientareelle noin

300 | kevytta polttodljya. Alueella on tehty maaperan
kunnostusty6t vuonna 2014, jonka jalkeen otetuis-
sa maaperanaytteissa todettiin alemman ohjearvon
(Vna 214/2004) ylittavia oljyhiilivetypitoisuuksia. Alu-
eella, jossa ohjearvon ylittavia pitoisuuksia havaittiin,
on voimassa maankayttorajoitus. Maanrakentamises-
sa tai maankayton muutoksissa tulee olla yhteydessa
valvontaviranomaiseen.
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MATTI-rekiste-
rin kohdenu-
mero

100327594

100320311

Kark-
kila

Kark-
kila

Sijainti

(ETRS-TM35FIN)

Tiealueella
6708244,
351259

Vt 2:een
kiinteisto
6708397,
351103

rajautuva

Tiedot pilaantumisesta tai mahdollisesta pilaan-
tumista aiheuttavasta toiminnasta seka tehdyista
kunnostustoimenpiteista

Alueella on vuonna 2004 tapahtunut oOljykuljetusva-
hinko sailidauton suistuessa ojaan. Vahingon myo6ta
maastoon valui noin 35 t 6ljya. Oljy levisi vahinkopai-
kalta pohjoiseen/ koilliseen seka rinnetta alas, etta vt
2:n tienvarsiojan kautta kohti rinteen alapuolella kul-
kevaa puroa. Alueelle tehtiin massanvaihto tammi-
kuussa 2005, jonka yhteydessa poistettiin noin 447 t
pilaantunutta maata. Kunnostuksen jalkeen otettujen
maanaytteiden mineraalidljypitoisuudet olivat enim-
milldan 87 mg/kg. Vahingosta ei loppuraportin mu-
kaan arvioida aiheutuvan haitallisia ymparistévaiku-
tuksia (Insinddritoimisto Paavo Ristola Oy).

Osoitteessa Porintie 80 on sijainnut vanha huoltoase-
ma, jonka toiminnat ovat aiheuttaneet maaperan pi-
laantumista. Alueelle on tehty maaperan kunnostus-
toimia vuonna 1999. Vanhan mittarikatoksen alueella
tehtyjen lisatutkimusten perusteella maaperassa on
viela alemman ohjearvon (Vna 214/2004) vylittavia
hiilivetypitoisuuksia. Vuoden 2011 tutkimusraportin
mukaan mittarikatoksen maaperassa todetuista hait-
ta-aineista ai aiheudu terveyshaittaa, mikali alue on
asfaltoituna piha-/ pysakointialueena tai mikali mitta-
rikatoksesta rakennetaan tyo-/varastotilaa.

3.6. Pinta- ja pohjavedet

3.6.1. Pintavedet

Suunnittelualue sijoittuu Karjaanjoen (tunnus 23) paavesistdalueella ja Kymijoen-Suomenlahden vesien-
hoitoalueelle, joka muodostuu Suomenlahteen laskevien jokien valuma-alueista ja Suomenlahden rannik-
kovesista. Uudessa, vuoden 2023, valuma-aluejaossa suunnittelualueella on 2 kolmannen jakovaiheen
valuma-aluetta (FI11-23.01 ja FI11-22.01) (Kuva 28). Suunnittelualue sijoittuu 10 neljannen jakovaiheen va-
luma-alueen alueelle (FI1-23.01.148, FI1-23.01.028, FI11-23.01.034, FI11-23.01.045, FI11-23.01.053, FI1-
23.01.054, FI1-23.01.060, FI11-23.01.075, F11-22.01.028 ja FI11-22.01.002).
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Kuva 28. Suunnittelualueen sijoittuminen 3. tason valuma-alueille (SYKE 2025, MML 2025).

Suunniteltu tielinjaus ylittda luokitelluista vesistdista Maijanojan ja Olkkalanjoen. Maijanoja (23.045_001)
eli Rapakjoki on pieni savimaiden joki ja sen pituus on noin 12,7 km. Se on vesienhoidon 3. suunnittelukau-
della ekologiselta tilaltaan tyydyttava (Kuva 29). Maijanoja laskee Vanjokeen. Olkkalanjoki (23.091_y01)
on keskisuuri savimaiden joki ja ekologiselta tilaltaan hyva. Olkkalanjoki on Vanjoen ohella toinen Hiiden-
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veteen laskevista suurista jokiuomista. Olkkalanjoki on pituudeltaan noin 5 km Averian ja Hiidenveden va-
liseltd osuudelta. (Ympéristéhallinnon tietojarjestelmét 2025a) Tielinjaus ylittdd myds usean luokittelemat-
toman uoman, mukaan lukien Oinasjoen/Koloistenojan Vihdin kirkonkylan etelapuolella.
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Kuva 29. Pintavesien ekologinen tila suunnittelualueen laheisyydessa (SYKE 2025, MML 2025).
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Suunnittelualuetta 1ahimpia luokiteltuja jarvid ovat Pyhajarvi, Hiidenvesi ja Enajarvi. Pyhajarvi
(23.051.1.001_001) on pinta-alaltaan noin 135 hehtaarin pieni humusjarvi (Ph). Vesienhoidon 3. suun-
nittelukaudella se on luokiteltu ekologiselta tilaltaan hyvaksi. Pyhajarvi laskee Karjaanjokeen. Hiidenvesi
(23.031.1.001_001) on runsasravinteinen jarvi (Rr), jonka pinta-ala on noin 3000 hehtaaria. Se on Uuden-
maan toiseksi suurin jarvi. Hiidenvesi muodostuu useasta eri lahtimaisesta altaasta, joita kapeammat ja
leveammat salmet erottavat toisistaan. Eri osat poikkeavat melko paljon toisistaan niin ominaisuuksiltaan
kuin vedenlaadultaan. Suunnittelualuetta lahimmat osat ovat Kirkkojarvi (jarven pohjoisin osa), Mustionsel-
ka ja Nummelanselka. Hiidenvedesta vedet laskevat Sirkkoonselaltd Vaanteenjokea pitkin Lohjanjarveen
(Jarviwiki 2025). Lisaksi suunnittelualueen ymparistossa sijaitsevat luokitellut vesistot Parsilanjarvi, Moks-
jarvi, Hiirlampi, Averia, Vanjarvi, Poikkipuoliainen sek& Tervalampi. Lahialueelle sijoittuu myds pienempia
lampia.

Taulukoissa 6-8 on esitetty Pyhajarven, Hiidenveden ja Enajarven tila 3. suunnittelukaudella (Ymparis-
tohallinnon tietojarjestelmat 2025a).

Taulukko 6. Pyhajarven ekologinen luokitus.

Ekologinen tila Hyva
Kemiallinen tila aa huonomp
KeVoMu nimeaminen Ei voimakkaasti muutettu
Biologinen muuttuja 3
Kasviplankton 3 (0,70
a-klorofylli 3 (10 g
kokonaisbiomassa a (1,06 mg
Haitallisten sinilevien prosenttiosuus omainen (0 %
TPI kasviplankton trofiaindeksi a (-0,34
Pohjaelaimet a (0,70
Syvannepohjaelainindeksi a (0,69
Fysikaaliskemiallinen muuttuja 3
Kokonaisfosfori 5 0
Kokonaistyppi 3 g
Hydrologismorfologinen muuttuja Tyydyttava
Esteettdmyys Valttava
Hydrologia omaine
Morfologia omaine

Taulukko 7. Hiidenveden ekologinen luokitus.

Hiidenvesi 3.kausi

Ekologinen tila
Kemiallinen tila Hyvaa huonompi

KeVoMu nimeaminen Ei voimakkaasti muutettu
Biologinen muuttuja Tyydyttava

Kasviplankton
Muu vesikasvillisuus — vesikasvit eli makrofyytit Tyydyttava (0,48)

Muu vesikasvillisuus — paallyslevat eli perifyton Valttava (0,24)

Pohjaelaimet - litoraaliosio
Pohjaelaimet - syvanneosio Tyydyttava (0,59)
Syvannepohjaelainindeksi Tyydyttava (0,59 ELS)

Kalat Tyydyttava (0,58)




Fysikaaliskemiallinen muuttuja

Kokonaisfosfori
Kokonaistyppi

Hydrologismorfologinen muuttuja

Esteettomyys
Hydrologia
Morfologia

3.kausi

Tyydyttava
Hyva (52,88 ug/l)
Tyydyttava (986,01 ug/l)
Hyva
Hyva

Hyva
Erinomainen

Taulukko 8. Enéajarven ekologinen luokitus.

Ekologinen tila Valttava
Kemiallinen tila a3 huonomp
KeVoMu nimeaminen Ei voimakkaasti muutettu
Biologinen muuttuja Valttava
Kasviplankton ono (0,0
a-klorofylli ono (78 g
Muu vesikasvillisuus — vesikasvit eli makrofyytit a (0,68
Pohjaelaimet Tyydyttava (0,46)
Syvannepohjaeldinindeksi Tyydyttava (0,45 ELS)
Kalat Valttava (0,26)
Fysikaaliskemiallinen muuttuja oNno
Kokonaisfosfori oNo 9,44 ug
Kokonaistyppi Valttava (1311,43 ug/l)
Hydrologismorfologinen muuttuja omaine
Esteettomyys omaine
Hydrologia omaine
Morfologia omaine

Purohelmi-aineiston pohjalta purohabitaatin ennustetun muuttuneisuuden mukaan vt 2:n Idhialueen uomi-
en tila on padosin vain hieman heikentynyt tai heikentynyt (Kuva 30). Vt 2 alittavista uomista Maijanojan/
Rapakjoen tila on vain hieman heikentynyt, Savikoinojan ja Huovanojan tila on heikentynyt ja Oinasjoen/
Koloistenojan tila vain hieman heikentynyt. Lisdksi pohjaelainlajiston ennustettu muuttuneisuus on suunnit-
telualueen laheisissa uomissa paaasiassa heikentynyt tai voimakkaasti heikentynyt tai tieto on epatarkkaa
(Suomen ymparistokeskus 2025).
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Kalasto ja kalastus

Suunnittelualueen laheisyydessa Karkkilan Pyhajarvesta alkunsa saava Karjaanjoki on tarkea koskikalas-
tuskohde. Koskissa on luontaisesti lisdéntyvaa harjus- ja taimenkantaa, mutta yleisin saalislaji on koskiin
istutettava kirjolohi. (Karkkilan kaupunki 2024) Hiidenvedella kalastetaan varsinkin kuhaa ja ahventa. Hii-
denvedessa on vahva sarkikalakanta (Ladnsi-Uudenmaan vesi ja ympéristé ry 2020).

Maijanojassa vt 2:n lansipuolella toteutettiin séhkékoekalastus vuonna 2021. Saaliiksi saatiin yksi made
ja 29 taimenen kesanvanhaa (0+) poikasta. Sortojassa, aivan vt 2:n valitttmassa laheisyydessa toteutet-
tiin sahkokoekalastus vuonna 2023. Saaliiksi saatiin istutettuja kesanvanhoja (0+) taimenia 5 kappaletta
ja (1+) taimenia 3 kappaletta. Lisdksi Olkkalanjoessa, Olkkalankoskessa toteutettiin sdhkdkoekalastukset
vuosina 2015 ja 2022. Vuonna 2015 saalislajeja olivat ahven, harjus, kiiski, lahna, pasuri, salakka, sarki ja
taimen, jonka alkuperasta ei ole varmistettua tietoa. Vuonna 2022 saalislajeja olivat ahven, kiiski, pasuri,
salakka ja sarki. (Ympdristbhallinnon tietojérjestelmét 2025b)

3.6.2. Pohjavedet

Hankealue sijoittuu pohjavesiolosuhteiltaan vaihteleviin ymparistdihin. Merkittdvimmat pohjavesimuo-
dostumat ovat hankealueen pohjois- ja eteldaosan hiekka- ja soravaltaisissa muodostumissa, joihin myos
kuuluu luokiteltuja pohjavesialueita. Suurimmaksi osaksi tieosuus sijoittuu kuitenkin kallio-, moreeni- ja
savialueille, joilla kalliokohoumat rajaavat pohjavesimuodostumat pienialaisiksi. Paikoin pohjavesimuodos-
tumat ja pohjavesialueet ovat savipeitteisia, jolloin pohjavesi voi alueella olla paineellista. Pohjaveden hyo-
dyntdmisen kannalta merkittavimpia ovat luokitellut pohjavesialueet.

Etelassa tieosuus kulkee Nummelanharjun (0192755) pohjavesialueen halki (Kuva 31). Nummelanharju
on vedenhankintaa varten tarked 1E-luokan pohjavesialue, jonka pohjavedesta pintavesi- tai maaekosys-
teemi on suoraan riippuvainen. Nummelanharjun pohjavesialue on osa | Salpausselkda. Pohjavesialueen
kokonaispinta-ala on 14,42 km?, josta muodostumisalueen pinta-ala on 9,28 km2. Uudenmaan ELY-keskus
on arvioinut pohjavesialueella muodostuvan pohjaveden maaraksi 6 500 m3/d. Pohjavesialueella on aktii-
vista vedenottoa.

Pohjoisessa tieosuus kulkee Pollari-Toivike A:n (0122401 A) pohjavesialueen lansireunalla. Pollari-Toivi-
ke on muuhun vedenhankintakayttddn soveltuva 2-luokan pohjavesialue. Pohjavesialueen kokonaispinta-
ala on 2,33 km?, josta muodostumisaluetta on 1,56 km2. Uudenmaan ELY-keskus on arvioinut pohjave-
sialueella muodostuvan pohjaveden maaraksi 1 400 m3/d. Pohjavesialue on vesienhoidossa maaritetty
hyvassa kemiallisessa tilassa olevaksi riskipohjavesialueeksi. Riskid pohjaveden laadulle aiheuttaa kloridi,
jonka pitoisuudet ovat nousevia. Pohjavesialueella ei ole kaytdssa olevaa vedenottamoa tai tutkittuja ve-
denottopaikkoja.

Tielinjan laheisyyteen Honkamaen alueelle sijoittuu myds Piika-ahoinmaen pohjavesialue (0122418)
ja lisaksi linjan pohjoispaassa tielinja kulkee lyhyen matkaa Aittoissuonmaen pohjavesialueen (0122414)
rajalla.
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3.7. Maisema ja kulttuuriymparisto

Maisema muodostuu elollisista ja elottomista tekijdistd sekd ihmisen naihin aikaansaamista muutoksista
ja vaikutuksista, seka naiden keskindisesta vuorovaikutuksesta ja niissa kaynnissa olevista prosesseista.
Toisin sanoen maisemarakenne ja siina kaynnissa olevat prosessit, kuten maapera, topografia ja vesisto-
ja ilmasto-olosuhteet tarjoavat pohjan ihmisen toiminnalle, kuten maa- ja metsatalouden harjoittamiselle.
Maisemakuvakasite tarkoittaa maiseman visuaalisesti hahmotettavaa ilmiasua, jota kuvaavia ominaisuuk-
sia ovat esimerkiksi tilallisuus, avoimuus tai sulkeutuneisuus ja nakymien avaruus, kasvillisuuden piirteet
ja mittakaava.

Maisemarakenne muodostuu maiseman peruselementtien, elottoman luonnon (maa- ja kalliopera, to-
pografia, vesi- ja iimasto-olosuhteet) ja elollisen luonnon (kasvillisuus ja eldimistd) seka ihmisen toiminnan
keskindisistad suhteista ja niiden muutosprosesseista. Luonnon elementit tarjoavat pohjan ihmisen toimin-
nalle, joka osaltaan muovaa maisemarakennetta ja tuo kulttuurillista kerrostumaa.

Maiseman perusrunko muodostuu selanteista/lakialueista (vedenjakajaselanteet, harjut ja kallioiset mo-
reenimaet), laaksoista/tasangoista/painanteista (ranta-, joki- ja purolaaksot, suo- ja kosteikkopainanteet
seka muut vesien kerdantymisalueet) seka niiden valiin jadvista rinteistd/vaihettumisvyodhykkeista. Selan-
teet ja laaksot ovat maiseman aarialueita ja etenkin lakialueet ovat herkkia muutoksille niiden huonon ku-
lutuskestavyyden takia. Selanteet luovat rajat kaukomaisemalle ja maisematiloille ja ne ovat perustekijoista
parhaiten erottuvia. Laaksonpohjat ovat yleensa rehevia, minka vuoksi ne ovat usein maatalouskaytossa.
Rinnealueet eli niin sanotut inhimilliset vyohykkeet ovat mukautumiskykyisimpia ja siksi ihnmisen toiminnalle
parhaiten soveltuvia vyéhykkeita.

Maiseman perusrunkoon vaikuttavat suoraan alueen kallio- ja maapera sekd maaston muodot. Vesi liit-
tyy olennaisesti maisemarakenteeseen ja veden kiertokulkua maisemassa voidaan tarkastella valuma-alu-
eiden avulla. Esimerkiksi selanteiltd valuvat sade- ja sulamisvedet keraantyvat laaksoihin. limasto, kuten
paikallis-, pien- tai valoilmasto vaikuttavat tuulisuuden, Iampétilan tai valaistusolosuhteiden kautta maise-
marakenteeseen. Kasvillisuus puolestaan ilmentdd maisemarakenteen elottomien osatekijéiden ominai-
suuksia reagoiden niissa tapahtuviin muutoksiin.

Luonnon lisaksi maisemarakenteeseen vaikuttaa myds ihmisen toiminta. Maisemarakenteeseen liittyvia
kulttuuritekijoitd ovat mm. rakentamisen perinteiset sijoittumispaikat, rakennetun ymparistén kehitys seka
koko olemassa olevan infrastruktuurin erityispiirteet.

3.7.1. Maiseman yleispiirteet

Ymparistoministerion mietinndssa (1992) on kuvattu valtakunnallinen maisemamaakuntajako, jonka mu-
kaan hankealue sijoittuu Eteldisen rantamaan maisemamaakuntaan. Alue on muinaista merenpohjaa ja
paaasiassa korkokuvaltaan alavaa, mutta pienipiirteistd. Maiseman peruselementteja ovat pohjoisesta ete-
&4 suuntautuvat jokilaaksot ja niiden laajat viljavat savikot. Niiden valiin lomittuu kumpuilevat metsat ja
paikoin paljastuneetkin kalliokkoalueet. Maisemassa erottuvat myds lahes pohjois-etelasuuntaiset katkei-
levat harjujaksot.

Eteldinen osuus Nummelan Rataskorven alueelle sijoittuu Eteldiseen viljelyseutuun, joka on maaston-
muodoiltaan vaihtelevaa ja savikkoista. Savikkojen valissa on myds karumpia kallio- ja moreenialueita.
Runsas savikoiden maara vaikuttaa myds maisemaan, jossa peltoja on paljon. Seudulle on tyypillista sa-
vikoille raivatut kumpuilevat ja metsasaarekkeiden pirstomat peltoalueet. Maisemassa vaihtelevat lisaksi
useat joen ja avoimilta peltoalueilta avautuvat jarvinakymat. Kasvillisuus on yleisiimeeltdan rehevaa. (Ym-
paristéministerié 1992)

Muu tieosuus Nummelan Rataskorvesta pohjoiseen sijoittuu Kiskon—Vihdin jarviseutuun, joka puoles-
taan on maastonmuodoiltaan vaihtelevaa jarvien ja pienvesistdjen, metsaisten kallioalueiden seka viljavien
savikkopeltojen mosaiikkia. Salpausselkien reunamuodostumat ja niihin liittyvat muut harjumuodostumat
tuovat omanleimaisen ilmeen alueeseen. | Salpausselka on alueen eteldrajana ja Il Salpausselka halkoo
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aluetta lounaasta koilliseen. Metsat ovat tuoreita kuusivaltaisia metsia. Seudulla on myoés runsaasti lehtoja.
Myds peltoja sijoittuu alueelle. (Ympéristéministerié 1992)

Eteldinen rantamaa on vanhaa kulttuuri-Suomea, jossa maatalouden pitka perinne nakyy myds maise-
makuvassa. My0s teollisuudella ja palveluihin liittyvilld elinkeinoilla on pitka perinteet alueella. Asutus on
vanhastaan keskittynyt rannikolle ja jokien varsille. Myéhemmin asutusta on kehittynyt tarkeiden liikenne-
vaylien, teiden ja rautateiden varsille. Etelaisella viljelyseudun maaseudulla asutus on keskittynyt pitkille
yhtenaisille jokilaaksoketjuille. Rakennukset sijaitsevat peltojen 1ahistdlla korkeammilla kohdilla ja reunas-
elanteilla, minne tiestdkin on kehittynyt. Maaseutumaisemalle omintakeista ilmetta luovat lukuisat kartanot
ja muutamat ruukkiyhdyskunnat, joiden esikuvallinen vaikutus on nakynyt vaatimattomankin maaseutu-
asutuksen rakennuskannassa ja puutarhoissa. Kiskon—Vihdin jarviseudulla asutus on perinteisesti sijoit-
tunut jarven- tai joenrannan tuntumassa oleville kummuille. Seudun kulttuuripiirteiden kehitykseen ovat
vaikuttaneet yhtaalta luonnonmaantieteelliset ja toisaalta historialliset tekijat. Talle metsaiselle ja pienten
voimakkaasti virtaavien vesistdjen luonnehtimalle seudulle on ollut aikoinaan otollista perustaa rautaruuk-
keja. (Ympéristéministerié 1992)

3.7.2. Maiseman ja kulttuuriymparistén arvot

Maiseman ja kulttuuriymparistdon arvojen nykytilakuvauksessa on otettu huomioon valtakunnalliset ja
maakunnalliset aluemaiset arvot maisematilojen ja -kokonaisuuksien edellyttdamalta laajuudelta. Paikal-
lisia arvot on todettu tassa YVA-ohjelmassa yleispiirteisemmin. Hankealueen merkittavimmat rakennetun
kulttuuriymparistdon arvoalueet sijoittuvat Nummelan taajaman, Vihdin kirkonkylan ja Karkkilan taajaman
ymparistdon.

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja merkittavit rakennetut kulttuuriymparistot

Hankealueelle ei sijoitu valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita eika valtakunnallisesi merkittavia
rakennettuja kulttuuriymparistdja (RKY). Vihdissa lahimmat valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kult-
tuuriymparistot ovat Hiidenveden rannalla, Nummelan luoteispuolella, sijaitseva Vuorelan koulukoti, Vihdin
kirkonkylan ymparistossa sijaitsevat Vihdin kirkonkylé ja Vanhalan vilielymaisema ja Suontaan viljelysmai-
sema seka Vihdin ja Karkkilan rajalle sijoittuva Vanjédrven asutuskyld (Kuva 32).

Vuorelan koulukoti on Suomen ensimmainen tyttdjen kasvatuslaitos ja koulukodin alkuperainen raken-
nuskanta on hyvin sailynytta (Museovirasto 2009a). Vihdin kirkonkyla on tiiviisti kylanraitin varteen raken-
tunut, ajallisesti kerroksinen kunnan historiallinen keskus, johon vahvasti liittyy Vanhalan ja Sukselan kylat.
Nama muodostavat yhdessa Uudenmaan mittakaavassa merkittdvan keskiaikaisperaisen kylaasutuksen
vilielymaisemakokonaisuuden (Museovirasto 2009b). Suontaan viljelymaisema kuvastaa Uudenmaan vau-
raan maaseutupitajan keskiajalta periytyvien kylien agraarihistoriaa ja rakentamisperinnetta (Museovirasto
2009c). Vanjarven asutuskyld on maan suurimpia yhtenaisia, toisen maailmansodan jalkeen Karjalasta
tulleelle siirtovaelle rakennettuja asutuskylia (Museovirasto 2009d).

Karkkilassa hankealueen Iaheisyyteen sijoittuu yksi valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriym-
paristd, Hégforsin ruukin alue. Alueella Hogforsin ruukin eri-ikaiset tuotantorakennukset, ruukinpatruunan
kartano puistoineen seka tyévaen asuinalueet pihapiireineen muodostavat historiallisen teollisen yhdys-
kunnan perinnetta ilmentavan miljoén (Museovirasto 2009e).

59



*
~

* \
b \We \

“ AY
Parsiianiani,

o \
Haayiston \

Hhavisto -_‘. ky/a \

.':

N\ | Fagerkulla” uukma/ue -

--‘_'
~
| =
o
2
=)
=

= <3 ~Taka-Moksi

\4?)‘\‘\4\\a ~) Etu-MoKsi
V\““ \ Moksyant
1

Heikkila

Siippoo

Valtakunnalllsestl merkittava
rakennettu kulttuuriymparistd <4

Valtakunnallisesti merkittavat
arkeologiset kohteet

Metsakulma

Valtakunnallisesti merkittavat
- arkeologiset alueet *

*  Arkeologiset kohteet, kohteet
B Suojellut rakennukset, kohteet _
I Arkeologiset kohteet, alueet Veikkola

Kulttuuriymparistdn tai maiseman *
**+" vaalimisen kannalta tarked alue

Ojakkald

= = = Historialliset tiet *

Valtatie 2:n vaihtoehdot Ve 0+,

Ve 1 ja Ve 2 J
ey . Vesikansa
. _ . Kuntaraja *

*

Jattola

* A
Valtakunnallisesti merkittdva rakennettu Vuopr’e/an *
ympéristé, Valtakunnallisesti merkittavét koultikoti
arkeologiset kohteet, arkeologiset kohteet,
suojellut rakennukset (Museovirasto 2025), * i

Lusila PR
*

Kulttuuriympéristén tai maiseman vaalimisen
kannalta tdrkeéd alue (Uudenmaan liitto 2025) |elto
Arvokkaat maisema-alueet (Suomen
ympaéristokeskus 2025) * *k /
Kuntaraja ja taustakartta (Maanmittauslaitos %= *

2025) Historialliset tiet (Uudenmaan liitto £ o o
2025) ’

*

*
* alampi
Terv 4ka

“Uiidenmaki 2

Kuva 32. Maiseman ja kulttuuriymparistdn valtakunnalliset ja maakunnalliset arvoalueet ja -kohteet kartalla

60




Maakunnallisesti merkittavat maisema-alueet ja kulttuuriymparistot

Hankealueelle sijoittuu yksi maakunnallisesti kulttuuriymparistén tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea
alue. Valtatie 2 halkoo Karkkilan alueella maakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistdd, Karkkilan teolli-
suus- ja puutarhakaupunkia, joka kuvastaa Karkkilan teollisuushistoriaa ja teollisen yhdyskunnan perinnet-
ta Hogforsin ruukin rakennusten ja pihapiirin muodostamana kokonaisuutena.

Muut hankealueen Idheisyyteen sijoittuvat maakunnallisesti kulttuuriymparistdn tai maisema vaalimisen
kannalta tarkeat alueet ovat Vihdin alueella Nummelan taajaman itapuolelle sijoittuva Enajarven kulttuu-
rimaisema, Vihdin kirkonkylan lansipuolelle sijoittuva Vihdin kirkonkyla ja Vanhalan viljelymaisema seka
kirkonkylan itapuolelle sijoittuva Suontaan viljelymaisema ja Olkkalan ja Kourlan kartanomaisemat. Vihdin
ja Karkkilan rajalle sijoittuu yksi maakunnallisista arvoalueista, Vanjarven asutuskyla ja Jokikunnan kult-
tuurimaisema. Karkkilassa hankealueen laheisyyteen sijoittuu taajaman itdpuolella sijaitseva Ahmoon kyla
ja kulttuurimaisema.

Endjarven kulttuurimaisema on Salpausselan vaiheita jadkaudelta nykyaikaan kuvastava kulttuurimai-
sema, joka sijoittuu Enajarven harjun ja jarven valiin. Alueella on laaja viljelymaisema, jota halkoo Hanko—
Hyvinkaa-rautatie. Alueella on liséksi vanhaa edustavaa rakennuskantaa. Vihdin kirkonkyla ja Vanhalan
viljelymaisema on kylanraitin varteen tiiviisti rakentunut historiallinen keskus, joka yhdessa Vanhalan ja
Sukselan kylien kanssa on yha merkittava keskiaikaisperainen kyldasutuksen viljelymaisemakokonaisuus.
Suontaan viljelymaisema ja Olkkalan ja Kourlan kartanomaisemat koostuu paaosin 1600-luvulla muodos-
tettujen kartanoiden keskittymasta, jota ymparéi laaja kumpuileva vilielymaisema ja Vihtijokea myoétaileva
luhtaniitty. (Uudenmaan liitto 2022)

Vanjarven asutuskyld ja Jokikunnan kulttuurimaisema kuvastaa jokilaakson kulttuurimaisemaa, jossa
Karjaanjoki eli Vanjoki yhdistdad Karkkilan Pyhajarven Vihdissa alkavaan Hiidenveteen. Joki on toiminut
muinaisena vesireittina rannikon ja sisdmaan valilla ja joen rannoilta on |0ydetty lukuisia kivikautisia mui-
naisjaannoksia. Alueella on sailynyt laaja, 60-80 tilan, karjalaisasutus jalleenrakennuskaudelta. Lisaksi
alueella on keskiaikaisia kylatontteja. Alueella sijaitsee Vanha Turuntie, jonka ymparistosta 16ytyy | maa-
ilmasodan aikaisia linnoitteita. Ahmoon kyla ja kulttuurimaisema on keskiaikainen kyla, jonka tiiviin kyla-
keskuksen isojako hajotti 1800-luvun lopulta. Alueen pellot viettdvat kylan 1api virtaavaan jokeen, joka on
vanha kalatie. (Uudenmaan liitto 2022)

Taman lisaksi Vihdin kunnan alueella hankealueen poikki risteaa historiallisia teita.

Maiseman ja kulttuuriperinnén paikalliset arvoalueet ja -kohteet

Hankealueen ymparistdon sijoittuu myds paikallisia maisema- ja kulttuuriarvoja, kuten paikallisesti arvok-
kaita rakennuksia ja maisemallisesti arvokkaita metsa- ja peltoalueita. Paikallisia arvoja on tunnistettu
Nummelan taajaman, Vihdin kirkonkylan ja Karkkilan taajaman alueelta ja ymparistosta.

3.7.3. Arkeologinen kulttuuriperinto

Museoviraston arkeologisen kulttuuriperintérekisterin aineiston perusteella alle 100 metrin etaisyydella
suunnittelualueesta sijaitsee yksi kiinted muinaisjaannds, Vihdin Myllysillan kivikautinen asuinpaikka (mj.
927010010). Taman liséksi 100-500 metrin paahan suunnittelualueesta sijoittuu joitakin kiinteitd muinais-
jaannoksia ja muutama muu kulttuuriperinndén kohde, jotka on lueteltu taulukossa Kuva 37. Naiden lisaksi
suunnittelualueen ymparistdon sijoittuu valtakunnallisesti merkittavaksi arvioitu arkeologinen kohde Pyhan
Birgitan kirkonraunio (mj. 1000011782), joka on harvinainen keskiaikainen raunioitunut kivikirkko ja sijait-
see valtakunnallisesti merkittdvassa rakennetussa kulttuuriymparistdssa, Vihdin kirkonkyld ja Vanhalan
vilielymaisema ja Suontaan viljelysmaisema (www.kyppi.fi). Pyhan Birgitan kirkonraunio sijaitsee yli 1,5km
etaisyydella suunnittelualueesta.
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Taulukko 9. Arkeologisen kulttuuriperinnén kohteet, jotka sijoittuvat 100500 m etéisyydelle suunnittelualueesta

Kiintedt muinaisjaannokset

Kolkka (mj. 927010009) kiinted muinaisjaannos Vihti
Oinasjoki (mj 1000008101) kiinted muinaisjaannos Vihti
Huhdanmaki (mj 1000011455) kiintea muinaisjaannos Vihti
Kaukoila Soldats torp (mj 1000023683) kiinted muinaisjaannos Vihti
Vihti - Espoo maantie 2 (mj 1000023685) kiinted muinaisjaannos Vihti
Mustakallio (mj 1000052170) kiintea muinaisjaannos Vihti
Massakoski 1 (mj 1000051263) kiinted muinaisjaannos Karkkila
Massakoski 2 (mj 1000051264) kiinted muinaisjaannos Karkkila
Pitkala (mj 1000051265) kiintea muinaisjaannos Karkkila
Teravansyrjanharju (mj 1000051295) kiinted muinaisjaannos Karkkila
Ridal (mj 1000017029) muu kulttuuriperintékohde Vihti
Oravala en annan torp (mj 1000023681) muu kulttuuriperintékohde Vihti
Oravala Oinasjoki torp (mj 1000023682) muu kulttuuriperintékohde Vihti
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4. Vaihtoehdot

4.1. Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehdot on muodostettu aikaisempien suunnitelmien ja selvitysten sekd hankkeelle asetettujen tavoit-
teiden perusteella. Vaihtoehtoja tarkennetaan ymparistévaikutusten arvioinnin yhteydessa.

4.2. Arvioitavat vaihtoehdot

YVA-menettelyssa tarkasteltavat hankkeen vaihtoehdot ovat VEO+, VE1 ja VE2.

» Vaihtoehto 0+ (VEO+) sisaltaa nykyisen valtatien vahaisia parantamistoimenpiteita.

» Vaihtoehto 1 (VE1) siséltda valtatien parantamisen ohituskaistatieksi (2+1) ja liittymien parantamisia.

» Vaihtoehto 2 (VE2) sisaltaa valtatien parantamisen osittain nelikaistaiseksi (2+2) ja osittain ohituskais-
tatieksi (2+1).

4.3. Vaihtoehto O+

Vaihtoehdossa 0+ valtatien linjaus ja tasaus sailyy nykyisellddn. Nykyisid ohituskaistaosuuksia paranne-
taan lisddmalla ohituskaistojen kohdalle keskikaiteet ja nykyisia tasoliittymid parannetaan. Nopeusrajoi-
tukset sailyvat nykyisellaan eli Nummelan ja Karkkilan valilla on padosin nopeusrajoitus 100 km/h, paitsi
tasoliittymien kohdalla 80 km/h. Lisaksi Karkkilan keskustan kohdalla Masuunin liittymassa nopeusrajoitus
on 60 km/h.

Vaihtoehdon 0+ toimenpiteet:

+ Valtatien ne tasoliittymat, joilla ei ole kdantymiskaistoja parannetaan siten, etta niihin toteutetaan tarvit-
tavat kaantymiskaistat.

+ Osa tasoliittymista katkaistaan ja korvaavat yhteydet toteutetaan rinnakkaistiejarjestelyin.

* Nykyiset ohituskaistaosuudet varustetaan keskikaiteilla ja ohituskaistoja jatketaan.

* Meluntorjuntaa toteutetaan kohdille, joissa VNp:n 993/92 mukaiset melun ohjearvot ylittyvat ja joissa
valtatielle toteutetaan toimenpiteita.

Meluntorjuntaa toteutetaan tarvittaville kohdille, joissa VNp:n 993/92 mukaiset melun ohjearvot ylittyvat.
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4.4. Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 valtatien linjaus sailyy nykyiselldan. Valtatielle toteutetaan ohituskaistaosuuksia ja val-
tatien tasausta parannetaan. Tasoliittymia parannetaan ja Olkkalan nykyinen eritasoliittyma parannetaan.
Nopeusrajoitukset sailyvat lahes nykyisellaan eli Nummelan ja Karkkilan valilla on paaosin nopeusrajoitus
100 km/h, paitsi tasoliittymien kohdalla 80 km/h. Lisaksi Karkkilan keskustan kohdalla Masuunin tasoliitty-
massa nopeusrajoitus on 60 km/h.

Vaihtoehdon 1 toimenpiteet:

* Nummelan ja Vihdin kirkonkylan valille, maantien 120 ja Ahmoontien valille seka Polarin ja Tuorilan
eritasoliittymien valille toteutetaan keskikaiteellisia ohituskaistoja.

+ Helsingintien ja maantien 120 liittymiin toteutetaan valtatielle uudet eritasoliittymat.

+ Olkkalan nykyinen eritasoliittyma parannetaan toteuttamalla valtatien littymaan kaantymiskaistat.

+ Valtatien ne tasoliittymat, joilla ei ole kdantymiskaistoja parannetaan siten, etta niihin toteutetaan tarvit-
tavat kdantymiskaistat.

+ Osa tasoliittymista katkaistaan ja korvaavat yhteydet toteutetaan rinnakkaistiejarjestelyin.

+ Jalankulku- ja pyoratiejarjestelyt Nummelan ja Vihdin valilla seka Karkkilan keskustan kohdalla.

+ Valtatien tasausta parannetaan maantien 120 ja Karkkilan valilla.

* Meluntorjuntaa toteutetaan kohdille, joissa VNp:n 993/92 mukaiset melun ohjearvot ylittyvat ja joissa
valtatielle toteutetaan toimenpiteita.
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4.5. Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 valtatien linjaus sailyy nykyiselldan. Valtatielle toteutetaan ohituskaistoja ja valtatien ta-
sausta parannetaan. Valtatien tasoliittymat katkaistaan ja valtatielle toteutetaan uusia eritasoliittymia. No-
peusrajoitus Nummelan ja Karkkilan valilla on 100 km/h, paitsi Karkkilan keskustan kohdalla Masuunin
tasoliittymassa nopeusrajoitus on 60 km/h. Katso Kuva 35.

Vaihtoehdon 2 toimenpiteet:

Nummelan ja Vihdin kirkonkylan valilla valtatie parannetaan nelikaistaiseksi vaylaksi nykyiselle paikal-
leen.

Vihdin kirkonkylan ja Ahmoontien valille seka Polarin ja Tourilan eritasoliittymien valille valtatielle toteu-
tetaan ohituskaistoja.

Valtatielle toteutetaan viisi uutta eritasoliittymaa ja Olkkalan nykyinen eritasoliittyma muutetaan risteys-
sillaksi.

Nykyiset tasoliittyméat katkaistaan lukuun ottamatta Masuunin tasoliittymaa

Koko suunnitteluvalille toteutetaan rinnakkaistieyhteys.

Jalankulku- ja pyoratiejarjestelyt Nummelan ja Vihdin valilla seka Karkkilan keskustan kohdalla.
Valtatien tasausta parannetaan maantien 120 ja Karkkilan valilla.

Meluntorjuntaa toteutetaan kohdille, joissa VNp:n 993/92 mukaiset melun ohjearvot ylittyvat ja joissa
valtatielle toteutetaan toimenpiteita.

4.6. Vertailuvaihtoehto 0

Vertailuvaihtoehto 0 muodostaa YVA-menettelyssa olennaisen vertailukohdan valtatien 2 toimenpiteille.
Siina tarkastellaan tilannetta tulevaisuudessa siten, ettd mikdan hankkeen vaihtoehdoista (VE 0+, VE 1
tai VE 2) ei toteudu, mutta liikennemaara on kasvanut vuoteen 2060 mennessa liikenne-ennusteen mu-
kaisesti.
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Kuva 35. Valtatien 2 parantamistoimenpiteet vaihtoehdossa VE2.
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5. Vaikutusten arvioinnin lahtokohtia

5.1. Arvioitavat vaikutukset

5.1.1. Arvioinnin kattavuus

Tassa ymparistdvaikutusten arvioinnissa tehtavana on arvioida valtatien 2 yhteysvalin Nummela—Karkkila
parantamisen aiheuttamat ymparistovaikutukset YVA-lain ja -asetuksen edellyttdmalla tavalla ja tarkkuu-
della. Arvioitaviksi tulevat kuvassa (Kuva 36) esitetyt vaikutukset: Ymparistovaikutusten arviointia koske-
vassa lainsdadanndssa ymparistdvaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen tai toiminnan aiheuttamia valillisia
tai valittémia vaikutuksia, jotka voivat vaikuttaa ihmisiin, ymparistdon ja maankayttoon (YVA-laki 252/2017
2§). YVA-lain mukainen ymparistdvaikutuksen maaritelma korostaa laajaa ymparistdvaikutuskasitetta.
Ymparistdvaikutusten on katettava lisdksi kasautuvat, lyhyen, keskipitkdn ja pitkan aikavalin pysyvét ja
valiaikaiset, mydnteiset ja kielteiset vaikutukset seka yhteisvaikutukset muiden olemassa olevien ja hy-
vaksyttyjen hankkeiden kanssa. Maaritelmaan kuuluu myds eri tekijdiden valisten vuorovaikutussuhteiden
tarkastelu, mika edistaa kokonaiskuvan muodostamista arvioitavista vaikutuksista.

Tiehankkeessa arvioidaan huolellisesti myds liikenteelliset vaikutukset. Liikenteelliset vaikutukset kyt-
keytyvat monin tavoin ymparistovaikutuksiin esimerkiksi likennemaarien kehityksen kautta. Esimerkiksi
melupaastot riippuvat liikkenteen maarasta, nopeudesta ja koostumuksesta. Liikenteen turvallisuusvaiku-
tukset liittyvat ymparistdon siten, ettd onnettomuuksilla voi olla vakavia ymparistévaikutuksia (esim. éljyon-
nettomuudet). Liikkumisen turvattomuus liittyy my6s ihmisten elinymparistoon ja jokapaivaiseen liikkumi-
seen. Myds taloudelliset vaikutukset tuodaan esille taustatietona palvelemaan suunnittelua, mutta ne eivat
vaikuta ymparistdvaikutusten arvioinnin johtopaatoksiin.

Arvioitavat
ympaéristovaikutukset

% " Yhdyskuntarakenne,
it ek Maa, maaperi, vedet, ilma, . i i :
Véestd, ihmisten terveys, . iith i aineellinen omaisuus, Luonnonvarojen
. L ilmasto, kasvillisuus, eliét ja . . . - .
elinolot ja viihtyvyys maisema, kaupunkikuva ja hyédyntédminen

luonnon monimuotoisuus : S
kulttuuriperintd

Kuva 36. Arvioitavat ymparistévaikutukset (YVA-laki 252/2017, 2 §).

YVA-asetuksen 4 §:n mukaan arviointiselostukseen tulee sisaltyd muun muassa arvio ja kuvaus hankkeen
ja sen kohtuullisten vaihtoehtojen todennakdisesti merkittavista ymparistovaikutuksista seka vaihtoehtojen
ymparistovaikutusten vertailu. Ymparistovaikutusten arvioinnissa vertaillaan hankkeen toteuttamisen ja
hankkeen toteuttamatta jattdmisen ymparistdvaikutuksia seka niiden valisia eroja. Vertailu tapahtuu kay-
tettdvissa olevan tiedon ja arviointitydn aikana tarkentuvan tiedon perusteella.

5.1.2. Vaikutusten merkittavyys

Vaikutusten merkittavyys korostuu entistd vahvemmin suunnittelussa. Merkittdvyyden arvioinnilla saadaan
arviointiin jarjestelmallisyytta ja avoimuutta. Téssa hankkeessa merkittdvyys maaritellddn muutoksen suu-
ruuden ja vaikutuskohteen herkkyyden perusteella. YVA-menettelyissa yleisesti kaytettyyn IMPERIA-mo-
nitavoitearviointiin (IMPERIA = Monitavoitearvioinnin kaytannét ja tydkalut ymparistdvaikutusten arvioin-
nin laadun ja vaikuttavuuden parantamisessa), jossa vaikutusten merkittavyyttad arvioidaan vertaamalla
hankkeen aiheuttamia muutoksia suhteessa ympariston nykytilaan. Vaikutusten merkittavyys saadaankin
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kuvattua vaikutusten suuruusluokan ja vaikutuskohteiden luonteen/herkkyyden perusteella (kuvat Kuva 38
ja Kuva 39). Merkittavyys saadaan, kun kohteen herkkyys ja suuruus ristiintaulukoidaan kuvassa (Kuva
40) esitetylla tavalla.

Vaikutuksen merkittdvyyden arvioiminen perustuu kohteen tai alueen herkkyyteen ja vaikutuksen muu-
toksen suuruuteen. Merkittavyys kokonaisuutena muodostetaan asiantuntijan kokonaisarvioina eri teki-
joista. Vaikutuskohteen herkkyys kuvaa vaikutuskohteen tai -alueen ominaispiirteitd nykytilassaan. Niihin
kuuluu keskeisesti kyky vastaanottaa hankkeen aiheuttama muutos. Herkkyys on siis vaikutuksen kohteen
tai alueen ominaisuus, jonka osatekijéitd ovat mm. seuraavat:

» Lainsaadanto asettaa suojelumaarayksia tai rajoituksia tai suosituksia/ohjelmia, jotka lisaavat kohteen
suojeluarvoa (esim. luonnonsuojelualue, uhanalaiset lajit).

+ Alueen tai asian yhteiskunnallinen merkitys voi liittyd esimerkiksi taloudellisiin, sosiaalisiin tai luontoar-
voihin. IThmisiin kohdistuvissa vaikutuksissa otetaan huomioon myoés haitan/hyddyn kokijoiden maara
ja kokemus.

« Alttius muutoksille kuvaa sita, kuinka herkasti kohde reagoi valtatiehankkeen aiheuttamaan muutok-
seen. Esimerkiksi hiljainen alue on herkempi lisdantyvalle melulle kuin alue, jossa on jo nykytilantees-
sa melua.

» Vaikutuksen suuruus kuvaa itse vaikutuksen ominaispiirteitd. Suuruuden maarittelyyn vaikuttaa monet
tekijat, joista tarkeimpia ovat seuraavat:

» Vaikutuksen voimakkuus kuvaa itse vaikutuksen fyysista ulottuvuutta. Voimakkuuden mittaamiseen
voidaan kayttaa mittareita, esimerkiksi melun kohdalla &anenpainetasoa (dB). Toisaalta maisemalli-
sen vaikutuksen voimakkuuden maarittaminen on luonteeltaan laadullista asiantuntija-arviota. Usein
vaikutuksen voimakkuus pienenee mentdessa kauemmaksi kohteesta. Vaikutus voi olla myonteinen
tai kielteinen.

» Laajuus kuvaa sita, kuinka laajalla alueella vaikutus on havaittavissa.

+ Kesto maarittda, kuinka kauan vaikutus on havaittavissa. Kesto on suhteutettu sekd hankkeen raken-
nusaikaiseen kestoon ja toiminnanaikaiseen kestoon.

» Vaikutusten merkittavyytta arvioidaan osa-alueittain kayttden esim. kuvassa Kuva 38. Vaikutuskoh-
teen herkkyyteen vaikuttavat tekijat. olevaa luokittelua, jossa vaikutus on neutraali, kielteinen tai myon-
teinen.

Vaikutusten merkittdvyyden arviointiin liittyen on olennaista tuoda esille myés epavarmuustekijat ja mah-
dolliset tiedon puutteet, seka pohtia niiden merkitystda myds vaihtoehtojen vertailun kannalta.

Lainsddadanndllinen oh-
jaus

Yhteiskunnallinen Vaikutuskohteen
merkitvs herkkyys/arvo

- T —
*

Alttius

utoksill
RGO = Vaikutuksen

merkittdvyys
Voimakkuus ja suunta

Alueellinen Muutoksen
laajuus suuruus

Ajallinen kesto

Kuva 37. Vaikutuskohteen herkkyyteen ja muutoksen suuruuteen vaikuttavia tekijoita.
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Lainsaadanndllinen Ympaéristollinen e — Sosio-ekonominen | Erittain suuri +
tausta tausta SRl tausta
Suuri +

Lainsaadannol- | - . Taloudellinen Kohtalainen +
" Luokittelu Viihtyvyysarvo arvo
Vahainen +
Ohje- ja raja- | Harvinaisuus Virkistysarvo Ei vaikutusta
arvot
Vahainen -
Sopeutuvuus ja Tarkeys
palautuvuus intressitaholle Kohtalainen -
Suuri -

Kuva 38. Vaikutuskohteen herkkyyteen vaikuttavat tekijat.

Maant@teellmen Ajallinen kesto
laajuus

: Suuri +
Paikallinen | Tilapéinen Pieni
Kohtalainen +
Alueellinen Lyhytaikainen Keskisuuri Vahainen +
Kansallinen Pitkaaikainen Suuri Ei vaikutusta
Véhainen -
Kansainvalinen Pysyva
Kohtalainen -
Suuri -

Kuva 39. Muutoksen suuruuden maaraytyminen.

Vaikutus voi olla merkittavyydeltadn vahainen, kohtalainen, suuri tai erittdin suuri positiivinen tai negatiivi-
nen. Kuvassa (Kuva 40) on esimerkki merkittdvyyden muodostamisesta.
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Kuva 40. Vaikutusten merkittdvyyden arvioinnin periaatteet (vihrea positiivinen ja punainen negatiivinen).

5.1.3. Arvioinnin vaikutusten rajaukset

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa keskitytaan erityisesti merkittaviin ymparistévaikutuksiin. Arviointiohjel-

mavaiheessa tunnistettiin keskeisiksi arvioitaviksi vaikutuksiksi tdssd hankkeessa:

« liikenteelliset vaikutukset ja liikenneturvallisuus

* vaikutukset maankayttoéon

« vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéon

* vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

* vaikutukset elinkeinoelamaan

« sulfaattimaiden vaikutukset ja tulvariskialueet

* luontovaikutukset rakentamattomille metsaisille alueille, vesistdjen varsille ja metsasaarekkeisiin, joihin
tievaihtoehtojen maastokaytavat kohdistuvat

« vaikutukset direktiivilajeihin.

Lisaksi yleisella tasolla ilmastovaikutukset ja resurssitehokkuus ovat merkittavia vaikutuksia.

Ymparistovaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vaikutuksen luonteesta. Erityyppiset ymparistdvaiku-
tukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista kohdistuu vain paikallisiin olosuhteisiin, osa
koskettaa laajoja valtakunnallisia ja seudullisia kokonaisuuksia. Vaikutusten laajuus ja merkitys riippuu
vaikutuksen luonteesta. Osa vaikutuksista kohdistuu vain paikallisiin olosuhteisiin ja osa koskettaa laajoja
seudullisia kokonaisuuksia. Vaikutus voi olla luonteeltaan pistemainen tai alueellinen. Maantien ja kadun
rakentamisen vaikutusalueen laajuus vaihtelee muutamista metreista (erityisesti luonto) useisiin kilometrei-
hin (erityisesti liikkuminen ja maankayttd). Vaikutusalueen maarittely on YVA-ohjelmassa alustava ja sen
tarkentaminen kuuluu vaikutusten arviointiin.

Suorat vaikutukset ovat tunnistettavissa nimenomaan vaylan valittdmassa laheisyydessa. Ne aiheutu-
vat vaylan uusista rakenteista ja liikkenteen hairidtekij6ista. Vaylan alle voi jdada arvokkaita kohteita ja se
voi aiheuttaa estetta liikkumiselle. Liikenteen tyypillinen vaikutus on likennemelu. Valtatien aiheuttaman
melun yli 55 dB:n alue ulottuu avoimessa maastossa mm. liikennemaarasta, liikenteen koostumuksesta,
ajonopeuksista ja tien makisyydesta riippuen enimmilldan satojen metrien paahan. Vaikutukset liikentee-
seen, liikkumiseen, seka maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen seka laajimmin aluerakenteeseen ovat
luonteeltaan valillisia ja ulottuvat hyvin laajalle. Vaikutukset ihmisten jokapaivaiseen elinymparistdon ja
maisemaan ulottuvat jopa kilometreja vaylan ymparilla, varsinkin jos kyseessa on avoimet alueet ja virkis-
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tyskayttd. Vaylat muodostavat esteen eldinten liikkumiselle, jolloin vaikutus voi olla kokonaisuutena laaja-
alainen. Vaikutukset liikenteeseen, liikkumiseen seka maankayttéon ja yhdyskuntarakenteeseen seka laa-
jimmin aluerakenteeseen ovat luonteeltaan valillisia. Ne ulottuvat hyvin laajalle jopa yli maakuntarajojen.
Taman hankkeen ymparistdvaikutusten tarkastelualueeseen kuuluu tiealueen valittémassa laheisyy-
dessa olevien alueiden lisaksi sen ulkopuolella olevia alueita. Tiehankkeen toteuttaminen saattaa muuttaa
luonnonoloja, maisemaa, ihmisten elinoloja, elinkeinoja ja viihtyvyyttd myos kauempana itse tiesta. Siksi
vaikutusalueen laajuus vaihtelee muutamista metreista (tien l1&hialueet) useisiin kilometreihin (avoimet mai-
sematilat). Tatakin laajemmalle kohdistuvat esimerkiksi vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja talouteen.
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Kuva 41. Hankkeen valittoman vaikutusalueen laajuus eri puskurivydhykkein.
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5.2. Menetelmat ja Iahtotiedot

Vaikutusten arvioinnin menetelméat ja tarkeimmat I&htdtiedot on esitetty vaikutusryhmittain luvussa 6. Me-
netelmat ovat paaosin tiehankkeista saatujen kokemusten mukaan hyvia menetelmia, mutta niita tarken-
nettaessa on pohdittu tdman hankkeen erityistarpeita.
Hankkeen ymparistovaikutusten arviointi pohjautuu seuraaviin keskeisiin aineistoihin seka muihin arvi-
oinnin aikana haettaviin ja tuotettaviin aineistoihin ja selvityksiin:
* suunnitteluperusteet (2020)
« tutkimusohjelman mukaiset maaperatutkimukset 2020-2021
* lainvoimaiset ja valmisteilla olevat maankayttdsuunnitelmat; maakuntakaava, yleiskaavat ja asema-
kaavat
* aiemmat suunnitelmat
* |&htdtietomalli
* maasto- ja maaperamalli
* liikenneonnettomuustiedot
* luontoselvitykset
* kiinteistdvaikutusselvitys.

Tehtavat selvitykset suunnitellaan viranomaisten kanssa jo YVA-ohjelmaa valmisteltaessa ja siten on pyrit-
ty varmistamaan tietopohjan riittavyys ymparistévaikutusten arviointiin. Vaikutusten arviointityon edetessa
voi ilmetd tarvetta tarkennuksille tai lisdselvityksille. Laht6tietoina kaytetdan tiehankkeen ymparistévaiku-
tusten arvioinnissa tyypillisia ylla esitettyja |ahtotietoja, joita on tdydennetty viranomaisten antamien kom-
menttien perusteella.

Tybssa panostetaan informatiivisen paikkatiedon kerdamiseen ja siihen liittyvaan tiedonhallintaan, mi-
ka palvelee digitaalista tietovaihtoa, tietomallinnusta ja materiaalin havainnollisuutta. Tyétapaan kuuluu
paikkatietojen monipuolinen kaytto ja aineiston dokumentointi paikkatietona. Aineisto koottuna paikkatieto-
ohjelmistoon toimii tietovarastona, jossa on keskeiset huomioon otettavat ymparistd- ja maankayttdasiat.
Hankkeen paikkatietoaineistoa voidaan hytdyntaa jatkosuunnittelussa ja seurannassa.

5.3. Vaihtoehtojen vertailu

Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa esitetdan vaihtoehtojen vertailu. Sen tarkoituksena on tukea
myoéhemmin tapahtuvaa paatoksentekoa kuvaamalla eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja eri nakokulmista.
Vertailu tehdaan kaytettavissa olevan sekd YVAnN yhteydessa toteutettavista lisdselvityksistd saatavan tie-
don perusteella. Vaihtoehtoja vertaillaan niiden vaikutusten merkittavyyteen perustuen. Merkittdvyys kuvaa
samanaikaisesti vaikutusten suuruutta ja vaikutuksen kohteena olevan ymparistdén herkkyytta kyseiselle
vaikutukselle.

Eri vaikutuksia vertaillaan myos kuvailevan (kvalitatiivisen) ja maarallisen (kvantitatiivisen) vertailutau-
lukon avulla. Siihen kirjataan tarkasteltujen vaihtoehtojen keskeiset niin myonteiset kuin kielteiset vaiku-
tukset.

5.4. Yhteisvaikutukset

Tiehankkeella on tyypillisesti yhteisvaikutuksia kehittyvan maankaytén kanssa. Lahtdkohtaisesti ymparis-
tovaikutukset voimistuvat, mikali hanketta ollaan sijoittamassa alueelle, jossa ennestdan on jo ymparistéa
kuormittavaa toimintaa. Hankkeen vaikutusalueelle sijoittuu paljon muita maankaytén kehittamisen liittyvia
hankkeita. Niiden kanssa vaylalld muodostuu todenndkdisesti mm. maankayton, liikenteen, luonnonym-
pariston, kulttuuriymparistdn ja ihmisvaikutusten kannalta keskeisia yhteisvaikutuksia. Yhteisvaikutuksia
arvioitaessa tulee huomioida kaikki ne hankkeet, jotka yhdessa toistensa kanssa todennakdisesti voivat
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vaikuttaa kasiteltdvana olevan hankkeen ymparistévaikutusten merkittdvyyteen. Uusi vayla itsessaan ai-
heuttaa ymparistdn muuttumista vdhemman kuin vayla yhdessa siihen kytkeytyvan maankaytdn kanssa.

YVA-lainsdadanndn nakdkulmasta yhteisvaikutukset-kasitetta voidaan kayttaa tilanteissa, joissa samal-
le maantieteelliselle alueelle kohdistuvat useasta eri hankkeesta aiheutuvat ymparistévaikutukset. YVA-
laki viittaa "hyvaksyttyihin hankkeisiin”, mutta asiaa ei maaritella tarkemmin. Selkeéasti tdhan kategoriaan
kuuluu ymparistdluvan tai hyvaksymispaatoksen saaneet hankkeet, mutta ne eivat ole yleensa vaylahank-
keessa merkittavyydeltdan yhta suuria kuin kehittyva maankaytté. Maankaytdn suunnitelmiin kuuluu laaja
skaala eri suunnittelutason seka hyvaksyttyja kaavoja ja etta tekeilld olevia kaavoja tai strategioita. Ver-
kottuvien yhteyksien kautta maantiehankkeen vaikutukset ulottuvat laaja-alaisesti muun maankayton ja
likenteen kehittdmiseen, joilla on taas itsessaan paikallisia vaikutuksia. Toisaalta syy-seuraussuhteet ovat
vaikeammin todennettavissa, kun kyse on valillisista vaikutuksista. Tassd maantiehankkeen ymparistdvai-
kutusten arvioinnissa suuremman painoarvon saavat yhteisvaikutukset, joiden toteutuminen riippuu hank-
keesta enemman tai vihemman. Esimerkiksi maankaytdn laajeneminen on tavallaan hankkeen vaikutus,
mutta saman aikaisesti se nayttaytyy yhteisvaikutuksena.

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavilla liikenneratkaisuilla on huomattavia vaikutuksia laajalti
hankealueen ulkopuolella likennevaylien verkottamassa rakenteessa. Uuden vaylan suunnittelu kuitenkin
kytkeytyy maankayton ja liikenteen tarpeisiin, eika sita voi kasitella irrallisena maankayton kehittamisesta.
llman maankaytdn tarpeita uudelle vaylalle ei ole useinkaan investointitarpeita, jos kyseessa on maankayt-
t6a palveleva yhteys. Valtakunnallisen verkon tarpeita tulee pitkdmatkaisesta liikenteesta, mutta samalla
maankayttd edellyttdd sujuvia yhteyksia paatieverkkoon. Toisaalta maankayttd ja yritystoiminta eivat voi
kehittya ilman sujuvia liikenneyhteyksia

5.5. Haittojen torjunta ja lievittaminen

Haittojen torjunta ja lieventaminen ovat tarkea osa vaylien suunnittelua ja sen merkitys korostuu osana
YVA-menettelya. Tiehankkeissa on kaytdssa laaja valikoima eritasoisia keinoja. Suunnitteluratkaisuja haet-
taessa pyritdan ottamaan huomioon ratkaisujen taloudellinen, ekologinen ja sosiaalinen kestavyys. Se oh-
jaa vaihtoehtojen ja yleissuunnitelman muodostumista, vaikka osa ratkaisuista toki jaa jatkosuunnittelussa
ratkaistavaksi.

YVA-selostuksessa maaritellaan alustavat toimenpiteet, joiden avulla arvioituja haitallisia vaikutuksia on
mahdollista ehkaista, rajoittaa tai poistaa. Osa haitallisia vaikutuksia ehkaisevista tai rajoittavista toimista
kuuluu jo vaihtoehdon tekniseen periaateratkaisuun. Ne otetaan huomioon vaikutusten merkittavyyden ar-
vioinnissa. Lisaksi arviointiselostuksessa esitetdan haittojen lieventamistoimenpiteit, joilla on mahdollista
vahentaa suunnitelman haittavaikutuksia, mutta niiden toteutuminen voidaan ratkaista jatkosuunnittelussa.

Merkittavien haittojen lieventamis- ja ehkaisykeinoja esitetdan YVA-selostuksessa jarjestelmallisesti vai-
kutuslajeittain ja yhteenvetona. YVA- ja yleissuunnitelmavaiheissa haasteena on se, ettd monet vaihtoeh-
tojen lieventamistoimenpiteet suunnitellaan ja vahvistetaan vasta jatkosuunnittelun aikana tai maankayton
suunnittelussa. Tahan vastataan tunnistamalla epdvarmuustekijat ja riskit sekd antamalla suositukset vay-
lien seuraaviin suunnitteluvaiheisiin.
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6. Vaikutusten arvioinnin menetelmat

vaikutusryhmittain

6.1. Liikenteelliset vaikutukset
Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste laaditaan valtakunnallisessa liikkenne-ennusteessa valtatien 2 Vihti—Karkkila-jaksolle
maaritettyjen yhteysvalikohtaisten kasvukertoimien perusteella. Ennuste kuvaa liikenteen todennakaoista,
tehtyihin paatoksiin ja ndkoépiirissa oleviin toimintaymparistén muutoksiin perustuvaa kehitysta, ja siina
kasitellaan kevytta ja raskasta ajoneuvoliikennetta erikseen. Ennusteessa ei ole huomioitu sellaisia poliitti-
sia ohjauskeinoja, vaylainvestointeja tai muita toimenpiteita, joista ei ole tehty paatdksia. Perusennusteen
lisaksi laaditaan herkkyystarkasteluissa kaytettdva maksimiennuste, jossa voidaan ottaa huomioon maan-
kayton mahdollinen kehittyminen hankealueen laheisyydessa.

Liikenteellinen sujuvuus ja palvelutaso

Hankevaihtoehtojen vaikutusta valtatien 2 liikenteelliseen sujuvuuteen ja palvelutasoon arvioidaan Vayla-
viraston tiehankkeiden vaikutusten arviontiin kehitetyn IVAR 3-ohjelmiston avulla. Ohjelmistolla tuotetaan
tietoa paatien keskimaaraisestd matka-ajasta, raskaan liikenteen matka-ajasta seka paikallisen liilkenteen
matka-ajasta. Palvelutason arvioinnissa viitekehyksena kaytetddn HCM-palvelutasoluokitusta. Arviointi
tehdaan vuoden 2060 liikenne-ennustetilanteessa.

Liikenneturvallisuus

Hankevaihtoehtojen vaikutusta liikenneturvallisuuteen arvioidaan sujuvuusvaikutusten tapaan IVAR 3 -oh-
jelmistolla. Tarvittaessa arviointia voidaan taydentaa VALA-ohjelmistolla tehdyin tarkasteluin. Arviointi teh-
daan vuoden 2060 liikenne-ennustetilanteessa, ja se keskittyy henkildvahinkoon johtaviin onnettomuuk-
siin, joista voidaan erotella vakaviin loukkaantumisiin ja kuolemiin johtavat onnettomuudet.

Raskas liikenne

Vaikutuksia raskaaseen liikenteeseen tarkastellaan muusta ajoneuvoliikenteesta eriteltyna. IVAR 3 -ohjel-
mistolla arvioidaan vaikutuksia raskaan liikenteen matka-aikaan, suoritteeseen seka palvelutasoon. Vaiku-
tuksia erikoiskuljetuksiin arvioidaan asiantuntija-arviona.

Joukkoliikenne

Vaikutuksia joukkolilkenteeseen arvioidaan laadullisesti asiantuntija-arviona. Valtatielle 2 toteutettavat toi-
menpiteet parantavat muun ajoneuvoliikenteen sujuvuuden ohella myds joukkoliikenteen sujuvuutta ja
matka-aikojen ennakoitavuutta pitkdmatkaisessa joukkoliikenteessa. Mahdollisten pysakkimuutosten vai-
kutus joukkoliikenteen saavutettavuuteen arvioidaan.

Jalankulku ja pyoréliikenne

Vaikutuksia jalankulkuun arvioidaan laadullisesti asiantuntija-arviona. Valtatien 2 toimenpiteet vaikuttavat

yhteyksiin aiheuttaen estevaikutusta paikalliselle liikenteelle. Jalankulun kannalta arvioidaan erityisesti poi-
kittaisia yhteyksia nykyisen ja mahdollisen tulevan maankaytén kannalta.
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Vaikutuksia pydraliikkenteeseen arvioidaan laadullisesti asiantuntija-arviona. Pydraliikenteen kannalta ar-
vioidaan erityisesti valtatien suuntaisia potentiaalisesti tydmatkaliikenteelle tarkeita yhteyksia seka niiden
suoruutta ja jatkuvuutta. Lisaksi tarkastellaan poikittaisia yhteyksia ja nykyisen ja tulevan maankayton kyt-
keytymista valtatien suuntaiselle pyorareitille.

Vaikuttavuuden arviointi ja kannattavuuslaskelma

YVA-menettelyssa tarkastellaan vaikutuksia osin samoilla menetelmilla kuin yleissuunnitelman laatimiseen
sisaltyvassa hankearvioinnissa. IVAR 3 -ohjelmistolla laadittavat laskennat ja tarkastelut palvelevat sa-
malla yleissuunnitelman hankearviointiin sisaltyvaa vaikuttavuuden arviointia ja kannattavuuslaskelmaa.
Kannattavuuslaskelmassa tarkastellaan hankkeen hyétyja ja haittoja 30 vuoden tarkasteluajanjaksolla ra-
hamaaraisiksi muunnettuina. Eri hankevaihtoehtojen yhteyskuntataloudellinen kannattavuus (hyoty-kus-
tannussuhde) maaritetdan suhteuttamalla rahamaaraiset hyddyt hankkeen kustannuksiin.

6.2. Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttéon on laaja kokonaisuus, jossa paneudutaan vaiku-
tuksiin eri aluetasoilla. Arvioinnissa tunnistetaan, kuinka hanke tukee valtakunnallisia alueidenkayttotavoit-
teita. Maakunnallisten ja seudullisten vaikutusten arvioinnissa nakdkulmana on se, kuinka liikenneverkko
ja ratkaisut tukevat nykyista ja tavoiteltua maankayttda. Paikallisella tasolla tarkastellaan hankealueen eri
toimintoja sekd maankayton suunnitelmia (esim. tydpaikka-alueet, asutus, viheralueet, maa- ja metsatalo-
usalueet) ja arvioidaan hankkeen vaihtoehtojen vaikutuksia niihin.

Tien parantaminen korvaamalla tasoliittymia eritasoliittymilla ja leventamalla tieta lisakaistoilla vaikutta-
vat nykyisten ja uusien toimintojen sijoittumiseen. Alueiden kytkeytyminen toisiinsa ja kuntien palveluiden
saavutettavuus eri alueilta muuttuvat. Tydssa arvioidaan asiantuntija-arviona maankayton kehittamisen
mahdollisuudet eri vaihtoehdoissa. Taman pohjalta arvioidaan hankkeen vaikutukset alue- ja yhdyskunta-
rakenteeseen. Vaikutukset arvioidaan paikallisesti, maakunnallisesti ja valtakunnallisesti (valtakunnallisten
alueidenkayttétavoitteiden toteutuminen). Arviointi tehdaan yhteistydssa kuntien ja maakuntaliiton kaavoit-
tajien kanssa.

Yhdyskuntarakenteellisen vaikutusarvioinnin nakokulmia ovat etenkin:

* vaikutukset elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin ja vaeston likkumismahdollisuuksiin
+ vaikutukset maankaytdllisiin kokonaisuuksiin ja taajamarakenteen kehittymissuuntiin

* vaikutukset lahialueen maankayttéon seka maa- ja metsatalouden toimintaedellytyksiin
« edellisiin liittyvat vaikutukset olemassa oleviin palveluihin ja uusiin palvelukeskittymiin.

Esitys yleiskaavojen ja asemakaavojen laatimis- ja paivitystarpeista esitetaan selkeassa taulukkomuodos-
sa, johon on koottu kaavaotteet ja esitys mahdollisista laatimis- ja paivitystarpeista.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittdvyyden arviointi — Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Liikennevaylien kehittamisen ja uusien vaylien rakentamisen ja parantamisen vaikutukset yhdyskunta-
rakenteeseen ovat yleensa luonteeltaan laajoja ja valillisia. Suoria seurauksia yhdyskuntarakenteen ke-
hittymiseen ei voida yleensa osoittaa eika vaikutusaluetta voi maaritellad yksiselitteisesti. Kun tarkastelu-
nakodkulmana on paatieverkon kehittdminen, vaikutukset ovat maakunnan ja jopa valtakunnan rajojen yli
ulottuvia. Parannukset likenneverkossa mahdollistavat jatkossa maankayton kehittamisen, kun uusien
toimintojen sijoittumiseen avautuu uusia mahdollisuuksia logistiikan nakdkulmasta.

Tieston ja erityisesti paateiden parantaminen vaikuttaa yleensa asutuksen, tydpaikkojen ja kaupallis-
ten palveluiden sijoittumiseen. Erityisesti eritasoliittymilla on usein suuri vaikutus maankayton kehitta-
miseen liikennehakuisten toimintojen ja kaupan kannalta vetovoimaisia paikkoina. Kaantdpuolena on,
ettd uudet kaupalliset palvelut vahentavat keskusta-alueiden palveluiden kayttdéa. Sujuvat paatieyhteydet
alueille parantavat saavutettavuutta, mika on maankayton kehittymisen kannalta tavoiteltavaa. Yhteyksi-
en parantuminen saattaa lisata liikkennetta ja haja-asutusalueiden vetovoimaa asuinpaikkana. Toisaalta
yhteyksien paraneminen voi merkita paikallista maankayton tiivistymista. Maantiehankkeella on moni-
ulotteisia vaikutuksia maankayton kehittymiseen, mutta kokonaisuutta ohjataan alueidenkayton monivai-
heisella suunnittelujarjestelmalla.

Vaylien parantamisen valittomat ja suorat vaikutukset maankayttdon ovat luonteeltaan paikallisia koh-
distuen tien Idhialueen maankayttoéon, kiinteistdihin, kulkuyhteyksiin ja jopa rakennuksiin. Tien toiselle
puolelle jaavat jaannéskiinteistdt voivat jarkevan kaytén kannalta jaada liian pieniksi tai hankalan kul-
kuyhteyden paahan. Uusi tie katkaisee myds nykyista yksityistieverkostoa ja muuttaa kiinteistéjen van-
hoja kulkuyhteyksia. Tama korostuu erityisesti haja-asutusalueilla, joissa harjoitetaan maa- ja metsata-
loutta. Kiinteistétasolla suurimmat vaikutukset aiheutuvat uuteen sijaintiin rakennettavasta tiesta, jolloin
se pirstoo kiinteistdja. Asuinkiinteistdille uudesta tiesta voi aiheutua erilaisia immissiohaittoja. Immissio
tarkoittaa ymparistdon vaikuttavan toiminnan, yleensa sen aiheuttaman paastén (emissio) vaikutuksia
kohteelle, esimerkiksi melun aiheuttamaa haittaa. Kiinteistovaikutusten arviointi sopii luontevasti yksityis-
kohtaisen tiesuunnittelun vaiheeseen, jolloin siihen ja haittojen vahentamiseen panostetaan tyypillisesti
paljon maantiehankkeissa. Vaikka kiinteistétason vaikutuksiin ei paneuduta YVA-menettelyssa, ne ovat
taustalla yksi tekija kokonaisvaikutuksissa.

Maankayton ja yhdyskuntarakenteen vaikutusten arvioinnissa merkittavyyden kriteerien maarittami-
nen ei ole suoraviivaisesti maariteltavissa vaikutusten valillisyydesta johtuen. Merkittavyys arvioidaan
laadullisesti kokonaisvaikutuksena. Merkittavyydeltaan suuret vaikutukset ovat tyypillisesti luonteeltaan
laajoja ja koskevat yhdyskuntarakennetta. Paikalliset vaikutukset arvioidaan yleensa merkittavyydeltaan
vahaisiksi, vaikka yksittdiseen kohteeseen tai maankaytdn toimintoon voi kohdistua haitallisia vaikutuk-
sia. Arvioinnissa tunnistetaan kaavamuutostarpeet ja asia otetaan huomioon yhtena kriteerina, mutta
kaavamuutoksen merkittavyys on tapauskohtaista. Se riippuu esimerkiksi kaavan sisallon ajantasaisuu-
desta ja siitd, onko kyseessa pieni tekninen muutostarve vai aiheuttaako tutkittava vaihtoehto merkit-
tdvan muutoksen kaavan osoittamaan maankaytdn kehittdmisen periaatteisiin tai suojelumaarayksiin.

Vaikutusalue on lahtdkohtaisesti herkka vaikutuksille, jos hankealueeseen kohdistuu suuria muutos-
paineita, jotka voivat liittyd asumisen, palveluiden, elinkeinojen, vapaa-ajan palveluiden tai lilkenteen
sijoittumiseen ja edellyttda maakunta-, yleis- ja asemakaavan laadintaa. Muutos on myds suuri, jos alu-
een nykyinen tai suunniteltu maankayttoé estyy hankkeen seurauksena ja yhdyskuntarakenne pirstaloituu
olennaisesti.



6.3. Vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja
terveyteen

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kasitelldan vaikutuksia, joita hankkeella on YVA-lain mukai-
sesti ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen. Vaikutuksilla elinoloihin ja viihtyvyyteen tarkoitetaan
ihmisiin, yhteisoihin tai yhteiskuntaan kohdistuvia vaikutuksia, jotka aiheuttavat muutoksia ihmisten elin-
ymparistdssa, hyvinvoinnissa tai elamanlaadussa. Nama nk. sosiaaliset vaikutukset kytkeytyvat suurelta
osin hankkeen muihin vaikutuksiin joko valittdémasti tai valillisesti. Jonkin tietyn vaikutuksen merkitys saat-
taa olla erilainen yksilétasolla kuin esimerkiksi ns. yleisen edun nakdkulmasta. Arvioinnissa tarkastellaan
vaikutuksia mm. asumisoloihin, elinympariston viihtyisyyteen, ulkoilu- ja virkistysmahdollisuuksiin, liikku-
mismahdollisuuksiin, saavutettavuuteen (estevaikutus), turvallisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen, yhtei-
sollisyyteen ja paikalliseen identiteettiin. Liikkumista tarkastellaan yksilén nakékulmasta, kun taas laajempi
yhteiskunnallinen arviointi on kasitelty liikenteellisten vaikutusten yhteydessa.

Sosiaalisten vaikutusten tunnistamisessa ja arvioinnissa selvitetdan ne ryhmat ja alueet, joihin vaikutukset
erityisesti kohdistuvat. Arvioinnissa tarkeana lahtétietona on myos osallisilta keratty kokemustieto ja paikal-
listuntemus. Osallisia ovat alueen asukkaat, yrittajat, muut alueen toimijat seka eri asiantuntijatahot. Vaiku-
tusarvioinnin Iahtdaineistona kaytetdan hankkeen muiden vaikutusarviointien tuloksia, YVA-ohjelmasta an-
nettuja mielipiteita ja lausuntoja, sidosryhmatyopajan ja karttapalautekyselyn tuloksia, muuta tyén aikana
eri tavoin saatavaa palautetta seka kartta- ja tilastoaineistoja. Asukkaiden ja muiden osallisten ndkemyksia
tarkastellaan suhteessa muihin vaikutusten arvioinnin tuloksiin. Arvioinnissa kaytetdan tukena myds Vay-
laviraston julkaisua Vaylaverkon sosiaaliset vaikutukset: Esiselvitys (Pénkdnen & Haapaméki 2024) seka
Stakesin laatimaa opasta Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioiminen (Nelimarkka & Kauppinen 2007).

Keskeiset terveysvaikutukset hankkeen osalta liittyvat liikenneturvallisuuteen seka liikenteen aiheuttamaan
meluun ja ilmanlaatuvaikutuksiin. Terveysvaikutuksiin otetaan kantaa yleiselld tasolla olemassa oleviin
tutkimuksiin ja tietoihin perustuen (esim. sdadetyt ohjearvot). Terveyteen kohdistuvien vaikutusten arvioin-
nissa tarkeimpana lahtbéaineistona toimivat laskennallinen melumallinnus ja ilmanlaatuvaikutusten arviointi.
Arvioinnissa tarkastellaan sdadettyja ohjearvoja ja suositus- ja minimietaisyyksia seka huomioidaan vaiku-
tusalueella sijaitsevien herkkien kohteiden (asuin- tai lomarakennus, hoito- tai oppilaitos) maarat.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittdvyyden arviointi — Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Ihmisten elinoloihin kohdistuvat vaikutukset muodostuvat paaosin liikkenteen ja tierakenteiden aiheutta-
mista vaikutuksista. Suorat haitalliset vaikutukset ihmisten elinoloihin kohdistuvat tien valittémaan lahei-
syyteen, missa elinymparisté muuttuu eniten vaikutusalueella. Merkittavin liikkenteen haitta on yleensa
liikennemelu, johon voidaan yhdistda asumiseen ja virkistykseen kohdistuvan hairitsevyyden ohella ter-
veysvaikutuksia. Terveysvaikutuksia voi aiheutua myds liikkenteen ilmanlaatuvaikutuksista. Tierakenteet
voivat aiheuttaa maisemavaikutusten ohella myds estevaikutuksia paikalliselle liikkumiselle (ajoneuvo-,
jalankulku- ja pyoraliikenne) seka virkistyskaytolle. Samalla paateiden parantamistoimenpiteet edistavat
paivittaista ajoneuvoliikenteen sujuvuutta. Ihmisiin kohdistuville vaikutuksille on luonteenomaista tiety-
nasteinen yksildkohtaisuus. Erilaiset arvot, elamantapa ja kasitykset alueelle tarkeistd ominaispiirteista
seka esimerkiksi alueiden kehittdmiseen liittyvat ndkemykset vaihtelevat yksildittain.

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnin asiantuntijaty® on asioiden suhteuttamista ja vertailua, koska sosi-
aalisille vaikutuksille ei ole normitettuja raja-arvoja. Asukkaiden ja muiden osallisten kokemusperaista ja
paikallistuntemukseen perustuvaa tietoa tarkastellaan suhteessa hankkeen muihin vaikutusarviointeihin
ja tutkimustietoon. Vaikutusten merkittavyytta tarkastellaan tuomalla keskustelu yleisemmalle tasolle ja
laajempaan viitekehykseen. Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten arviointimenetelméana
kaytetdan IMPERIA-hankkeessa kehitettya menetelmaa, jota on sovellettu erityisesti ihmisiin kohdistu-
vien vaikutusten arviointiin.

Elinymparistdn nykytilanne on tarkea lIahtokohta vaikutuskohteen herkkyyden ja vaikutuksen merkitta-
vyyden arvioinnissa. Vaikutuskohteen herkkyytta arvioitaessa selvitetaan potentiaalisten haitankarsijoi-
den maara, mahdolliset lahistolla sijaitsevat herkat kohteet (esim. koulu, paivakoti, palvelutalo, sairaala)
ja tarkeat julkiset palvelut, virkistyskayttd, ymparistohairiot (melu, térina, liikenne), maisemalliset tai kult-
tuuriset ominaisuudet seka alueen muuttuvuus/pysyvyys ja sopeutumiskyky muutokseen.

Vaikutusalueen laajuus vaihtelee riippuen siitd, onko kyseessa suora tai valillinen vaikutus ja mille
elinymparistdn osa-alueelle vaikutus kohdistuu (esim. asuminen, liikkuminen, virkistys). Suorat haitalli-
set vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat linjausten lahialueelle, jolla elinymparistod
eniten muuttuu. Vaikutuksen merkittavyyteen vaikuttaa vaikutuksen kohteena olevien ihmisten tai yhtei-
sbéjen maara ja ominaisuudet. Muutoksen suuruutta arvioitaessa otetaan huomioon asumisen laatu (me-
lu, térind, maisema, toimintamahdollisuudet), paikallinen liikkuminen (tien estevaikutus, kulkuyhteyksien
muutokset), asukkaiden huolet, pelot ja tulevaisuuden nakymat seka virkistysreittien ja -alueiden laatu
(reitin katkeaminen/ muuttuminen, alueen pirstoutuminen/ koon muutos).

6.4. Melu

Meluvaikutusten arvioinnin tarkeimpana tukena toimivat nykytilanteelle ja arvioitaville vaihtoehdoille laa-

dittavat laskennalliset mallinnukset. Liikenteen meluvaikutukset arvioidaan laskennallisesti SoundPlan-

melunlaskentaohjelmistolla. Laskenta toimii maastomallin pohjalta ja ottaa siten huomioon mm. maaston
muodot, rakennukset ja meluesteet ja luonnollisesti kaikki tarkasteltaviin vaihtoehtoihin kuuluvat vaylat.

Laskennat laaditaan 2 m laskentakorkeudelle. Tulokset esitetaan 5 dB valein olevina meluvydhykkeina.

» Ohjelma laskee ajoneuvoliikenteen melutasot desibeleina (dB) yhteispohjoismaiseen tie- liikenteen
laskentamalliin (RTN-96) perustuen. Melutilannetta verrataan valtioneuvoston paatdksen (VNp)
993/1992 mukaisiin melun ohjearvoihin. Meluvaikutukset maaritelladn nyky- ja ennustetilanteista seu-
raavasti:

* laskennat laaditaan paavaylien melusta nykytilanteesta vuonna 2020 nykyisilla likennejarjestelyilla
seka ennustetilanteesta vuonna 2060 YVAssa arvioitavilta vaihtoehtoisilta linjauksilta. Melulaskennois-
sa otetaan huomioon nykyiset meluesteet.

* melulaskennat laaditaan paivaaikaisista (klo 7—22) ja ydaikaisista (klo 22—7) melutilanteista, naista
ohjearvon suhteen maaraava tilanne otetaan meluntorjunnan lahtékohdaksi.

80



+ laskentojen perusteella vaihtoehdoille maaritelldan alustavat meluntorjunnan tarpeet (kohteet ja alus-
tava mitoitus)

Liikenteen meluvaikutuksia ja vaihtoehtojen vertailua tarkastellaan melualueille sijoittuvien asukasmaa-
ralaskentojen perusteella. Asukasmaarat melualueilla jaotellaan 50-55 dB, 55-60 dB, 60—65 ja yli 65 dB
vyohykkeisiin. Vaihtoehtojen valisten vaikutusten vertailemiseksi tarkastellaan myds muita melulle altistu-
via herkkia kohteita, mm. loma-asuntoja, kouluja, hoitolaitoksia, luonnonsuojelualueita yms.

Mallinnuksen lahtdtietoina kdytetddan mm. Maanmittauslaitoksen maastotietokantaa ja korkeusmallia
(maastomalli, rakennuskanta), tyon aikana laadittavia tielinjausten pintamalleja (vaylien pintatasaus), kun-
tien paikkatietoaineistoja (herkat kohteet) sekd ELY-keskuksen tietokantaa melualueiden asukasmaarista.

Meluntorjunnan tarvearvioinnin pohjana ja meluntorjunnan tavoitetasona kaytetdan VNp:n 993/92 oh-
jearvoja. Ohjearvot on annettu erikseen asuinrakennuksille, vapaa-ajan rakennuksille, hoito- ja oppilaitok-
sille seka luonnonsuojelualueille.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi - Melu
Melu on jossain maarin subjektiivinen kokemus, mika tarkoittaa sita, etta siind missa toinen hairiintyy
suuresti vallitsevasta danitasosta, toinen ei koe tasoa hairitsevaksi. Suomessa tielikennemelun merkit-

tavyytta arvioidaan paasaantoisesti aina vertaamalla mittamaalla tai laskennallisesti tuotettuja keskiaani-
tasoja valtioneuvoston paatdksen 993/92 mukaisiin melutason ohjearvoihin.

Taulukko 10. VNp:n 993/92 mukaiset melun ohjearvot.

Melun A-painotettu keskiaanitaso (ekvivalent-
titaso), L., enintaan
Paivalla klo 7—22 | Yolla klo 22—-7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taaja- 55 dB 45-50 dB 1) 2)
missa ja niiden valitttmassa laheisyydessa seka hoi-
to- tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet, 45 dB 40 dB 3)
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuo-
jelualueet
Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -
1) Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB
2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.
3) Ybohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kaytetd oleskeluun tai
luonnon havainnointiin yélla.
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6.5. Tarina

Tarinan arviointi tehddan asiantuntija-arviona perustuen suunnittelualueelta aiemmin tehtyihin tarinaselvi-
tyksiin, ajoneuvojen nopeuksiin sekd maa- ja kallioperatietoihin.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittdvyyden arviointi — Tarina

Ymparistdssa havaittavaa tarinda voi syntya seka kohteen rakentamis- ettd kayttévaiheessa. Tarinahait-
toja esiintyy tyypillisesti pehmeikkdalueilla liikennevaylien ymparistdssa. Kallio- ja moreenimaassa tarina
vaimenee nopeasti eikd yleensa aiheuta haittoja.

Liikenteen tarind on luonteeltaan lyhytkestoista ja paikallista. Tarindvaikutus poistuu tarinalahteen
(likennevalineen) poistuessa paikalta. Toistomaarilla ei ole liikenteen tarinan osalta kumuloituvaa vai-
kutusta.

Liikenteesta aiheutuva tarind johtuu pyodrien ja paallysrakenteen epatasaisuuksista. Maapera alkaa
varahdella vaylalla kulkevan ajoneuvon, vaylan ominaisuuksien ja vaylan alla olevan maaperan vuoro-
vaikutuksen vuoksi. Varahtely etenee tien paallysrakenteen kautta maa- ja kallioperaan, joista se johtuu
edelleen perustusten kautta rakennuksiin ja rakenteisiin. Varahtelyjen eteneminen ja johtuminen riippuu
monesta osatekijasta ja on paikkariippuvaista. Eri osatekijat vaikuttavat seka varahtelyn suuruuteen etta
taajuussisaltoon.

Ihmisen kokemaan tarinan hairitsevyyteen vaikuttavat pelkan tarindn suuruuden lisdksi olosuhteet,
joissa tarinda havaitaan. Tarina hairitsee ihmisid enemman ydaikaan. Tahan vaikuttaa paitsi vuorokau-
den aika, my0s se, etta levossa ja vaakatasossa maatessa tarina havaitaan helpommin. Tarinan kans-
sa koettava yhtaaikainen melu saattaa aiheuttaa yhteisvaikutuksen, jossa tarina koetaan suurempana
kuin jos melua ei kuuluisi. Lisaksi téarindn aiheuttaessa vaikutuksia ymparéivassa rakennuksessa, kuten
tavaroiden heiluminen, ikkunoiden heliseminen jne., lisdantyy asukkaiden hairiintymisen kokemus mer-
kittavasti.

Tarinan kokemus on yksil6llistd. Osa ihmisista kokee jo havaintokynnyksen ylittdvan tarinan voimak-
kaan epamiellyttavana, kun taas osa ihmisista ei hairiinny tottumisen seurauksena merkittavastakaan
varahtelysta.

Tarinan merkittavyytta arvioidaan vertaamalla nykytilannetta tarkasteltavien vaihtoehtojen arvioituihin
vaikutuksiin ja huomioimalla ympariston herkkyys tarinavaikutuksille.

6.6. llmanlaatu

limanlaadun osalta arviointi tehddan asiantuntija-arviona perustuen alueelta saataviin tietoihin nykyises-
ta ilmanlaadusta ja liikennemaarista seka arvioon tulevista liikennemaarista. Tukena toimivat arvioitaville
vaihtoehdoille laadittavat liikenne-ennusteisiin perustuvat ilmalaatuvyéhykkeet. limanlaatuvyéhykkeet laa-
ditaan ELY-keskuksen oppaan limanlaatu maankayton suunnittelussa (Airola & Myllynen 2015) mukaisesti.
limanlaatuvydhykkeiden osalta tarkastellaan asuinrakennusten suositusetaisyyksia.

Tybssa lasketaan ilmanlaatuvydhykkeille jaavien herkkien kohteiden (asuin- tai lomarakennus, hoito- tai
oppilaitos) maarat eri vaihtoehdoissa, jolloin vaihtoehtoja voidaan vertailla suhteessa toisiinsa.

EU on antanut ilmanlaadun raja-arvot alueille, joilla ihmiset altistuvat ilman epapuhtauksille. Raja-arvot
on pantu taytantoon valtioneuvoston asetuksella (79/2017). Lisaksi on annettu padosin terveysperusteiset
kansalliset ohjearvot valtioneuvoston paatoksella (480/1996) ja ne on tarkoitettu ensisijaisesti ohjeeksi
viranomaisille alueidenkaytdn, kaavoituksen, rakentamisen ja liikenteen suunnittelussa. Tavoitteena on
ennaltaehkaista ohjearvojen ylittyminen ja taata hyvan ilmanlaadun sailyminen. limanlaadun raja-arvot tu-
levat kiristymaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2024/2881 taytantéonpanon myota.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi - Imanlaatu

Autoliikenteen merkittavimpia ilmanlaatuvaikutuksia ovat pakokaasupaastot ja hiukkaspaastot. Pakokaa-
supaastoja ovat hiilimonoksidi- (CO), hiilivety- (HC), typenoksidi- (NOXx) ja hiukkaspaastot (PM). Lisaksi
hiukkaspaastdja aiheutuu liikenteen nostamasta katupdlysta. Katupdlylla ja likenteelld on suurin vaikutus
ilmanlaatuun hengityskorkeudella.

EU on antanut iimanlaadun raja-arvot alueille, joilla ihmiset altistuvat ilman epapuhtauksille. Raja-arvot
on pantu taytantdéon valtioneuvoston asetuksella (79/2017). Lisdksi on annettu p&dosin terveysperustei-
set kansalliset ohjearvot valtioneuvoston paatoksella (480/1996) ja ne on tarkoitettu ensisijaisesti ohjeek-
si viranomaisille. Ohjearvoja sovelletaan muun muassa alueidenkayton, kaavoituksen, rakentamisen ja
liikenteen suunnittelussa. Tavoitteena on ennaltaehkaistd ohjearvojen ylittyminen ja taata hyvan ilman-
laadun sailyminen. Lisaksi maailman terveysjarjesté on antanut ilmanlaadun ohjearvoja.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2024/2881 iimanlaadusta ja sen parantamisesta tuli voi-
maan 10.12.2024. Kansalliseen lainsdadantdéon vieminen tapahtuu kahdessa vuodessa. Uudet raja-ar-
vot tulee saavuttaa 1.1.2030 mennessa. limanlaadun raja-arvot kiristyvat merkittavasti.

Taulukko 11. Taulukko 11. limanlaadun eri raja-arvoja.

limanlaadun raja-arvoja (Vna 79/2017)
Keskiarvon laskenta-aika Raja-arvo (ug/m3)
Hengitettévat hiukkaset (PM, ) kalenterivuosi 40
Pienhiukkaset (PM, ;) kalenterivuosi 25
Typpidioksidi (NO,) VUoSi 40
limanlaadun ohjearvoja (Vnp 480/1996)
Keskiarvon laskenta-aika Ohjearvo (ug/m3)
Kokonaisleijuma (TSP) Vuosi 50
Hengitettévat hiukkaset (PM, ) vuorokausi 70 (kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo)
Typpidioksidi (NO,) vuorokausi 70 (kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo)
Maailman terveysjarjeston (WHO) ohjearvoja (2021)
Keskiarvon laskenta-aika Ohjearvo (ug/m3)
Hengitettavat hiukkaset (PM, ) VUuosi 15
Pienhiukkaset (PM, ) vuosi 5
Typpidioksidi (NO,) Vuosi 10
Direktiivi (EU) 2024/2881, raja-arvoja ihmisten terveyden suojelemiseksi (1.1.2030 mennessa)
Keskiarvon laskenta-aika Raja-arvo (ug/m3)
Hengitettavat hiukkaset (PM, ) kalenterivuosi 20
Pienhiukkaset (PM, ) kalenterivuosi 10
Typpidioksidi (NO,) kalenterivuosi 20

Tassa selvityksessa ilmalaatuvaikutuksia tarkastellaan huomioimalla likennemaaraan perustuvat suo-
situsetaisyystarkastelut oppaan l[Imanlaatu maankaytén suunnittelussa (Airola & Myllynne 2015) mu-
kaisesti. Oppaassa ilmanlaatuvyéhykkeiden ja pitoisuuksien valisen yhteys perustuu asuntojen suositu-
setaisyydella typpidioksidin pitoisuuden vuosikeskiarvolle noin 20 ug/m?® ja pienhiukkasten pitoisuudelle
8,5 ug/ms.
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6.7. Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pinta- ja pohjavesivaikutusten arviointi pohjautuu pdaasiassa suunnittelualueen olemassa olevaan tietoon
pintavesista, vesistdihin kohdistuvasta kuormituksesta, vedenottamoista, |ahteista, pohjavesitutkimuksista
ja -selvityksista. Lisaksi arvioinnissa kaytetadan suunnittelualueen maa- ja kallioperatietoja seka maasto-
karttoja. Tietoja tdydennetaan tarvittaessa arviointiselostusvaiheessa. Suunnittelualueen pinta- ja pohjave-
det seka niiden arvot (mm. luonnontila) selvitetdan yhdessa Uudenmaan ELY-keskuksen asiantuntijoiden
kanssa.

6.7.1. Vaikutukset pintavesiin

Lahtotietoina kdytetddn muun muassa ymparistéhallinnon Avoin tieto-palvelun ymparistétiedon aineistoja
ja paikkatietoaineistoja seka koekalastusrekisterin tietoja. Vesistdjen valuma-alueiden rajauksia voidaan
hakea ymparistohallinnon karttapalvelusta tai maarittaa ne itse esim. Scalgo-ohjelmalla. Uomien luonnon-
tilaisuuden tarkastelussa hyddynnetaan alueella tehtavia luontoselvityksia, Syken Purohelmi-aineistoa ja
karttatarkastelua. Lisaksi lahtotietoina kaytetaan soveltuvin osin saatavilla olevia pintavesia ja vesielidstoa
(ml. kalasto) koskevia raportteja seka selvityksid. Kuormitustietoja haetaan myds Suomen ymparistdkes-
kuksen kehittamasta Vemala-mallista.

Vaikutusalueella olevien vesistdjen nykytilan kuvausta tdydennetaan YVA-selostusvaiheessa. Arvioin-
nissa tarkastellaan hankkeen vaikutuksia alueen vesistdihin seka hydrologisten olosuhteiden etta veden-
laadun ja vesielidstdn (ml. kalasto) osalta. Samoin tarkastellaan vaikutukset alueen luokiteltujen vesistéjen
tilaan ja luokitusten osatekijéihin. Pintavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa huomioidaan vesistojen
ominais- ja erityispiirteet, kuten hydrologia ja morfologia, vedenlaatu, vesieliosto ja kalasto. My6s kasvil-
lisuustiedot esitetdan, jos niitd on saatavilla. Vesistévaikutusten merkittavyytta arvioitaessa huomioidaan
vesienhoidon tavoitteet ja suunnitelmat. Arvioinnissa selvitetdan hankkeen vaikutusalueen sijaitsevien jar-
vien ja lampien valuma-alueet seka vedenjakajat, lahteet, uomat seka luonnontilaiset purot ja norot. YVA-
selostuksessa esitetdan myods mahdollisten haitallisten vaikutusten ehkaisy- tai lieventamiskeinot seka
tarvittavan vaikutustarkkailun painopistealueet.

Pinta- ja pohjavesivaikutuksia arvioitaessa maaritelldan liikenteesta ja rakentamisesta aiheutuvat ris-
kildhteet ja pohditaan yleispiirteisesti niiden vaikutuksia alueen vesistd- ja pohjavesiolosuhteisiin seka
vesitasapainoon. Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan erityisesti vaikutusten merkittavyys (akuutti/pit-
kaaikainen vaikutus) vesien ekologisen tilan kannalta. Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan happamien
sulfaattimaiden aiheuttaman happaman valuman aiheuttama riski.

Myds tienpidon vaikutukset pinta- ja pohjaveden laatuun arvioidaan. Vaikutusten arvioinnissa eritellaan
rakennustyon aikaiset ja tienpidon aikaiset vaikutukset. Keskeista on |0ytaa suunnitelmaratkaisut, joilla
haitalliset vaikutukset vesitalouteen ovat mahdollisimman vahaisia.

Vaikutusten arvioinnissa kaytetdan hyddyksi Liikenneviraston julkaisemaa tutkimusta Maanteiden hule-
vesien laatu (Inha ym. 2013). Tutkimuksessa on selvitetty eri tiekohteissa, minka laatuisia ovat tielta valu-
vat hulevedet. Saatujen tulosten pohjalta voidaan maaritella ja tehda toimenpiteita, joilla voidaan parantaa
tielté valuvien hulevesien laatua ennen kuin ne johdetaan vesistdon.

Hankkeen tulvariskit liittyvat ensi sijassa tiealueen kuivatukseen seka hankealueen siltoihin, jotka voi-
vat aiheuttaa haitallista padotusta ylapuolisessa uomassa. Nama tekijat tunnistetaan YVA-menettelyn ja
yleissuunnittelun aikana, mutta ne otetaan huomioon jatkosuunnittelussa erityisesti tarkemmassa tiesuun-
nitelmassa.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittidvyyden arviointi - Pintavedet

Merkittdvimmat kielteiset pintavesivaikutukset ovat rakentamisen aikaisia vaikutuksia, erityisesti kiintoai-
nekuormituksen aiheuttama vesien samentuminen. Kiintoaineen mukana vesistodn voi kulkeutua siihen
mahdollisesti sitoutuneita haitta-aineita. Rakentamisen aikana tybalueella on runsaasti tydkoneita, mihin
sisaltyy polttoainevuotojen riski. Typpipitoisia rajahdysaineita kaytettaessa louhinta aiheuttaa typpikuor-
mitusta riippuen siitd, minne ja miten hulevedet rajaytystydmaalta ohjataan. Rakentamisen aikaisiin vai-
kutuksiin liittyy myds happamien sulfidimaiden mahdollisesti aiheuttama kuormitus. Rakentamistoiden
aiheuttamat vaikutukset ovat yleensa valiaikaisia. Pintavesivaikutusten kannalta merkittdvimpia suunnit-
telukohteita ovat vesistoylitykset. Uutta tieta rakennettaessa maaperaa kuivatetaan uudella tiealueella,
jolla voi olla hydrologisia vaikutuksia tien valittdmassa Iaheisyydessa oleviin pienvesistdihin ja ojiin. Vai-
kutus jaa vahaisemmaksi, jos rakentaminen kohdistuu jo olemassa olevan tielinjan alueelle tai muuten
muokattuun maastoon.

Tien kayton aikaiset kielteiset pintavesivaikutukset aiheutuvat hulevesikuormituksesta seka vaaral-
listen aineiden kuljetusonnettomuuksiin liittyvasta pintavesien pilaantumisriskista. Hulevesien mukana
tieltd huuhtoutuu mm. ajoneuvoista ja tiepaallysteista peraisin olevia haitta-aineita. Myos tien talvihoito
aiheuttaa hulevesikuormitusta. Hulevesikuormituksen maara riippuu useista tekijoista, kuten liikenne-
maarista, vuodenajasta ja liikenteen sujuvuudesta. Onnettomuustilanteisiin liittyvaan pilaantumisriskiin
vaikuttaa onnettomuustilanne, pelastustoimien nopeus ja kyseisen vaarallisen aineen ominaisuudet.

Tien parantamistoimenpiteet lisdavat liikenteen sujuvuutta seka lilkkenneturvallisuutta ja vahentavat
siten onnettomuusriskia. Suunnitellut parantamistoimenpiteet tyypillisesti myds parantavat tiealueen kui-
vatusjarjestelmia. Tien siitdminen uuteen maastokaytavaan kohdistaa pintavesiriskit ja kayton vaiku-
tukset toisaalle, mutta kokonaisuutena riskit ja mahdollinen haitta-ainekuormitus tyypillisesti vahenevat.

Vesistovaikutusten merkittdvyyden arviointiin vaikuttavia tekijoita ovat: suunnitellut toimenpiteet, vai-
kutusten kesto ja kohdentuminen seka vesiston nykytila, herkkyys ja kaytto.

6.7.2. Vaikutukset pohjaveteen

Hankkeen pohjavesivaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona olemassa oleviin lahtétietoihin perustuen.
Arvioinnin Iahtdtietoina kaytetdan saatavilla olevia tietoja pohjavesialueista, vedenhankinnasta, pohjave-
den pinnankorkeuksista, pohjaveden laadusta, maa- ja kallioperasta sekd mahdollisia hankkeen suunnitte-
luun liittyvia selvityksia. Arvioinnissa huomioidaan mahdolliset vaikutukset vesienhoitosuunnitelmissa esi-
tettyjen tavoitteiden toteutumiseen pohjavesien osalta. Lisdksi arvioinnin 1&htotietoina kaytetdan hankkeen
vuorovaikutus- ja sidosryhmatyoskentelyssa esille nousevia pohjavesiin liittyvia asioita.

Pohjavesien nykytilan kuvausta tdydennetaan YVA-selostusvaiheessa ja tarkastelua tehdaan vaihto-
ehtokohtaisesti. Selostuksessa esitetddn saatavilla olevat tiedot hankealueen ja pohjavesialueiden poh-
javesiolosuhteista seka vedenottamoista ja yksityiskaivoista. YVA-selostuksessa esitetdan myds tiedossa
olevat luonnontilaiset lahteet, niiden sijainnit ja arvioidut valuma-alueet seka rataosuuksien laheisyydessa
sijaitsevat tiedossa olevat pohjavedesta riippuvaiset luontotyypit. Liséksi kuvataan tiedossa olevat ja mah-
dolliset paineellisen pohjaveden alueet.

Vaikutusten arvioinnissa esitetdan hankkeen vaikutukset pohjaveden laatuun, maaraan ja virtaussuun-
tiin erityisesti pohjavesialueilla. Arvioinnissa painotetaan pohjavesialueita, erityisesti Nummelanharjun
pohjavesialuetta. Hankkeen mahdolliset vaikutukset olemassa oleviin vedenottamoihin arvioidaan. Pohja-
vesialueisiin kohdistuvien vaikutusten lisaksi arvioidaan vaikutukset Iahteisiin ja muihin mahdollisiin pohja-
vedesta riippuvaisiin luontokohteisiin, yksityiskaivoihin ja paineelliseen pohjaveteen.

YVA-selostuksessa esitetddan mahdollisten haitallisten vaikutusten ehkaisy- tai lieventamiskeinot seka
tarvittavan vaikutustarkkailun painopistealueet.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittadvyyden arviointi — Pohjavedet

Pohjavesien kannalta merkittdvimmat mahdolliset vaikutukset muodostuvat tyypillisesti rakentamisen ai-
kana. Kayton aikaiset vaikutukset liittyvat paaasiassa kunnossapitoon seka mahdollisiin onnettomuus- ja
vahinkotilanteisiin, joiden yhteydessa pohjaveteen voi paasta kulkeutumaan pohjavedelle haitallisia ai-
neita. Kayton aikaisia vaikutuksia voi my6s muodostua, jos tehdaan rakenteita, jotka pysyvasti heikenta-
vat pohjaveden luontaista imeytymista.

Pohjaveden maaraan ja virtauskuvaan voi kohdistua vaikutuksia etenkin, jos rakentaminen ulottuu
pohjaveden pinnan alapuolelle tai sen laheisyyteen, tai pohjaveden pintaa alennetaan pysyvasti tai vali-
aikaisesti. Paineellisen pohjaveden alueilla voi tapahtua haitallista pohjaveden painetason alentumista,
jos pohjaveden painetaso on maanpinnan ylapuolella ja pohjavesi paasee purkautumaan hallitsematto-
masti maan pinnalle tai kaivantoon.

Laatuun kohdistuvat rakentamisen vaikutukset muodostuvat tyypillisesti maarakentamisen aiheut-
tamista pohjaveden laatumuutoksista, kuten paikallisesta pohjaveden samentumisesta ja muutoksista
pohjaveteen liuenneiden aineiden pitoisuuksissa (esim. metallipitoisuudet). Tien rakentamisella voi olla
vaikutuksia lahteisiin ja vedenottokaivoihin, jos rakentamistoimet kohdistuvat samalle valuma-alueelle
niiden valittdmaan I&heisyyteen. Erityisesti paineellisen pohjaveden alueilla joudutaan usein myds te-
kemaan massastabilointia, joka voi aiheuttaa vaikutuksia pohjaveden laatuun. Jos rakentamisen yhte-
ydessa tehdaan kallioperan louhintaa, voi louhimisen yhteydessa typpipitoisuus pohjavedessa kohota
rajahdysainejddmien kulkeutuessa pohjaveteen.

Tienpidosta aiheutuva pohjavesiriski muodostuu suurelta osin liukkaudentorjunnassa kaytettavasta
tiesuolasta, joka voi nostaa pohjaveden kloridipitoisuuksia tien laheisyydessa. Myds vaarallisten aineiden
kuljetuksiin ja mahdollisiin onnettomuustilanteisiin liittyy pohjaveden pilaantumisriski. Tien parantamisen
vaikutukset pohjavesiin ovat myds mydnteisia, silla tien parantamistoimenpiteet sujuvoittavat liikennetta
ja parantavat liikenneturvallisuutta.

Pohjavesivaikutusten merkittdvyyden arviointiin vaikuttavia tekijéitd ovat: suunnitellut toimenpiteet,
vaikutusten kesto ja voimakkuus seka pohjavesikohteen herkkyys (mm. maapera alueella), nykytila ja
pohjaveden mahdollinen kaytto talousvetena.

6.8. Vaikutukset luonnonoloihin ja suojelualueisiin

Tiehanke voi vaikuttaa luonnonoloihin suoraan tai valillisesti. Suorista vaikutuksista on kyse esimerkiksi
silloin, kun rakentaminen kohdistuu suojeltavalle alueelle tai suojeltavan lajin elinymparistéén tai hanke
muuttaa suojeltavan alueen vesitaloutta siten, etta luonnonolot muuttuvat epaedullisiksi. Valillisia vaiku-
tuksia voivat olla esimerkiksi estevaikutus tai melun aiheuttama hairidvaikutus. Vaikutuksia arvioitaessa
hankkeen vaikutukset jaetaan rakennustéiden aikana syntyviin valiaikaisiin vaikutuksiin seka pysyvaisluon-
teisiin tienpidon aikaisiin vaikutuksiin.

Luontovaikutusten arvioinnin pohjaksi laaditaan selvitys alueen luonnonoloista. Selvitys perustuu seka
olemassa olevaan tietoon, etta uusiin maastossa tehtaviin luontoselvityksiin. Eri hankevaihtoehtojen osalta
selvitetdan luonnonolot, kasvillisuuden yleispiirteet seka arvokkaat luontokohteet ja uhanalaisten elidlajien
esiintyminen. Lahtdtietoina kaytetddn mm. pohjakarttoja, ilmakuvia, Avoin tieto -ymparistd- ja paikkatieto-
palvelua, Suomen metsakeskuksen avointa metsatietoa (mm. metsavarakuviot, erityisen tarkeat elinym-
paristot), Elidlajit-tietojarjestelman uhanalaistietoja (SYKE), Uudenmaan ELY-keskuksen tietolahteita seka
kunnista saatavia tietoja (mm. kaavojen luontoselvitykset). Lisdksi hankealueella on tunnistettu vieraskas-
vilajiselvityksen tarve, mutta sen toteuttaminen on ajankohtaista vasta myéhemmissa suunnitelmavaiheis-
sa.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittdvyyden arviointi — Luonnonymparisto

Olemassa olevan maastokaytavan yhteyteen sijoittuvan kaytavan levenemisen vaikutukset ovat pienem-
mat kuin uuteen maastokaytavaan sijoittuvilla kohteilla. Valittdmat vaikutukset kohdistuvat alueille, joihin
nykytilassa kohdistuu jo niitéd heikentavaa reunavaikutusta.

Suoria vaikutuksia alueella ovat luontotyyppien, lajiston ja niiden elinymparistdjen haviaminen ja olo-
suhteiden muutokset. Tiealueen leventyminen johtaa muutosten leviamiseen alueille, joille nykyisen tien
vaikutukset eivat ulotu. Reunavaikutus muuttaa I1ahiymparistdn olosuhteita ja lajistoa. Muutoksia tiealu-
een lahiymparistdssa metsaisilla alueilla erityisesti puuston poistamisen vuoksi ovat muun muassa va-
laistusolosuhteiden ja pienilmaston muutokset.

Alueen vesitalouden muutokset ovat mahdollisia, kun alueen maastonmuotoja muokataan. Ojitukset
voivat kuivattaa alueen soita ja toisaalta vesien johtuminen uusille alueille voi johtaa alueen puiden kuo-
lemiseen.

Tien estevaikutus voimistuu tiealueen levenemisen my6ta. Eritysien voimakas vaikutus syntyy riista-
aitojen asentamisesta, silla aidat estavat isompien elainten kulkua alueen poikki.

Hairidvaikutuksia aiheutuu alueen elaimistdlle rakentamisen aikaisesta melusta ja valosta, mutta
my0s kaytdén aikana liikenteen melu ja valaistus hairitsevat eldimistda.

Rinnakkaistiet sijoittuvat osittain uuteen maastokaytavaan. Niilla luontotyyppien, lajien ja elinymparis-
téjen haviamisen ja heikkenemisen lisaksi korostuu pirstoutumisen elinymparistdja heikentava vaikutus
seka estevaikutus. Erityisen voimakkaita vaikutukset ovat yhtenaisilla metsaalueilla.

Tiehankkeen vaikutukset luonnolle ovat yleisesti ottaen useimmiten haitallisia. Pientareet voivat tarjo-
ta elinymparistoja niitty- ja ketokasvillisuudelle, mutta tien levenemisen myéta naiden alueiden maara ei
todennakoisesti lisdanny nykytilaan verrattuna.

Erittain suuriksi haitallisiksi vaikutuksiksi katsotaan lajien elinymparistdjen tai luontotyyppikohteiden
haviaminen tai voimakas ominaispiirteiden heikkeneminen erityisesti silloin, kun kyseessa on suojeltu
laji tai kohde. Haitallisten vaikutusten merkittavyys on pienempi vdhempiarvoisilla kohteilla tai silloin, kun
kohteen ominaispiirteet muuttuvat vain vahan. Kohteen arvoa nostaa se, jos samalla alueella on usei-
ta arvokkaita kohteita tai alue on ekologisen verkoston kannalta tarkea. Niin sanottuun tavanomaiseen
luontoon kohdistuvat heikentavat vaikutukset katsotaan paaosin vahaisiksi.

6.8.1. Luonnonsuojelualueet

Tarkasteltavien vaihtoehtojen laheisyyteen sijoittuu muutama suojelualue. Niistd I8hin sijoittuu aivan ny-
kyisen tiealueen reunaan ja alueen luontotyypit kartoitetaan kasvillisuus- ja luontotyyppiselvitysten yh-
teydessa, jotta vaikutukset voidaan arvioida. Muihin suojelu- ja Natura-alueisiin kohdistuvat vaikutukset

arvioidaan kaytettavissa olevan aineiston perusteella hyvin tiiviisti.

Vaihtoehtojen vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin luontokohteisiin, arvokkaisiin pien-
vesikohteisiin, suojeltaviin lajeihin ja selvitysalueen ekologisiin yhteyksiin arvioidaan asiantuntija-arviona
perustuen lajien ja luontotyyppien ekologiaan seka hairidherkkyyteen. Lisdksi annetaan suosituksia hai-
tallisten vaikutusten lieventamiseksi. Haitallisia vaikutuksia voidaan vahentaa esimerkiksi osoittamalla vi-
herkaytavien paikat eldinten jo kayttamille kulkureiteille, turvaamalla liito-oravien puustoiset kulkuyhtey-
det elinymparistéjen valilla ja ajoittamalla rakennustoimenpiteet linnustoiden kannalta merkittavilla alueilla

ajankohtaan, jolloin haitallisia vaikutuksia linnuston pesinnalle tai muutolle ei synny.
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6.8.2. Kasvillisuus- ja luontotyypit

Suunnittelualueen kasvillisuutta selvitetddn kasvukauden aikana kesa-elokuussa 2025. Pienvesia, eri-
tyisesti noroja selvitetdan maastossa huhti-toukokuussa 2025. Tarvittaessa selvityksia jatketaan vuonna
2026. Erityistd huomiota kiinnitetdan luonnonsuojelulain (9/2023) 64 §:n mukaisiin luontotyyppeihin, uhan-
alaisiin luontotyyppeihin (Kontula & Raunio 2018) ja vesilain (587/2011) 2. luvun 11 §:n tarkoittamiin arvok-
kaisiin pienvesikohteisiin seka uhanalaisten kasvilajien esiintymiseen.

Hankealue on osittain ihmisen voimakkaasti muokkaamaa, ei-luonnontilaista aluetta: viljeltyja peltoja ja
rakennettuja alueita. Tallaisia kohteita ei paasaantoisesti selvitetd maastossa, vaan maastoselvitykset on
kohdistettu luonnontilaisemmille alueille, erityisesti metsa- ja suoelinymparistdihin seka virtavesiin, joihin
muutoksia kohdistuisi.

6.8.3. Viitasammakko

Hankealueella on yksi vitasammakon lisdantymis- ja levahdyspaikaksi mahdollisesti soveltuva kohde, joka
tarkistetaan maastossa kevaalla 2025 tai 2026. Maastoselvitys tehdaan lajin soidinaikaan koiraiden soidi-
naantelyd kuunnellen. Selvityksen perusteella rajataan mahdolliset lisdantymis- ja levahdyspaikat.

6.8.4. Liito-orava

Liito-oravaselvityksen esiarviointi on tehty tarkastelemalla peruskarttoja, iimakuvia, metsavaratietoja seka
olemassa olevia liito-oravatietoja, joiden perusteella maastoselvitysalueet on kohdennettu. Liito-oravasel-
vityksen maastoty6t tehdaan huhti-toukokuussa 2025 ja niitd tadydennetaan tarvittaessa kevaalla 2026.
Maastokayntien aikana havaittavat liito-oravan ulostepapanahavainnot kirjataan ylés ja merkitaan GPS-
paikantimeen. Lisaksi kirjataan yldés havainnot risu- ja kolopesista. Lisdantymis- ja levdhdysalueiden ja
potentiaalisten elinalueiden rajaukset seka kulkuyhteydet merkitadan kartalle ja kuvataan raportissa maas-
tohavaintojen, metsikkdkuvioiden seka ilmakuva- ja karttatulkintojen perusteella.

6.8.5. Viherverkko ja ekologiset yhteydet

Viherverkkoa ja ekologisia yhteyksia arvioidaan paaasiallisesti karttatarkasteluna sekd Uudenmaan eko-
logiset verkostot Zonation-analyysien perusteella -selvityksen (Jalkanen ym. 2018) pohjalta. Lisaksi hyo-
dynnetdan kasvillisuus- ja luontotyyppiselvitysten tuloksia. Hirvieldinten kayttamia reitteja arvioidaan mm.
alueen riistanhoitoyhdistysten ja metsastysseurojen tietojen perusteella.

6.8.6. Lepakot

Hankealueella ei ole tiedossa purettavia rakennuksia, jotka olisivat mahdollisia lepakoiden lisaantymis- ja
levahdyspaikkoja. Alueella ei tehda erillisia lepakkoselvityksid maastossa, vaan vaikutuksia arvioidaan
yleisella tasolla.

6.9. Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen
kayttoon

Maa- ja kallioperdan seka luonnonvarojen kayttdon kohdistuvien vaikutuksien arviointi tehd&an asiantun-
tija-arviona. Arviointi laaditaan saatavilla olevien tietojen perusteella hankealueen maa-, kalliopera- ja luon-
nonolosuhteista seka hankkeeseen liittyvien selvitysten perusteella. Arvioinnissa huomioidaan mahdolliset
erityisesti huomioitavat kohteet.
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Merkittavin osa vaylan mahdollisista vaikutuksista maa- ja kallioperdan aiheutuu rakentamisaikaisista mas-
sansiirroista. Massansiirtojen maariin ja laatuun vaikuttavat kaytetyt pysty- ja vaakageometria seka tarvit-
tavat pohjanvahvistukset. Rakentamisaikaiset vaikutukset esitetdan arviointiselostusvaiheessa alustavien
teknisten suunnitelmien perusteella. Pohjanvahvistustarve arvioidaan olemassa olevien ja hankkeen aika-
na tehtavien, taydentavien pohjatutkimusten perusteella.

Suunnittelussa tarkastellaan alustavasti ylijagamamassojen (kallio- ja maamassat) sijoitusmahdollisuudet
sekd penkereisiin tarvittavien maa- ja louhemassojen saatavuus ja maarat. Maa-ainesten kierratyksesta
mm. melun torjunnassa tehdaan tarkemmat suunnitelmat tiesuunnitteluvaiheessa

Happamat sulfaattimaat sisaltavat rikkipitoisia sedimentteja, jotka voivat aiheuttaa ymparistoon esimer-
kiksi hapanta tai metallipitoista pintavesivalumaa, kun maaperaa kaivetaan infra- ja rakennushankkeiden
yhteydessa. Kallioperan rikkipitoisen mustaliuskeen vaikutukset voivat olla samankaltaisia, jos mustalius-
kepitoista kallioperaa louhitaan. Mustaliuskealueella ja niiden vaikutusalueella myds maaperan seka tur-
vealueiden rikkipitoisuudet voivat olla tavallista korkeampia. Tietoa sulfaattimaiden esiintymisesta saadaan
hankkeen edetessa pohjatutkimuksista. Lisaksi sulfaattimaiden ja mustaliuskeiden esiintyminen tarkastel-
laan saatavissa olevien tietojen perustella (mm. GTK:n karttapalvelut).

Pilaantuneiden alueiden aiheuttamat vaikutukset liittyvat tyypillisesti haitta-ainepitoisten maa-alueiden
kunnostustoiden aiheuttamiin vaikutuksiin. Maaperan pilaantuneisuuden vaikutukset hankkeeseen arvioi-
daan YVA-selostuksessa asiantuntijatydna. Arvioinnissa otetaan huomioon pilaantuneiden alueiden sijainti
suhteessa tielinjaukseen, kohteilla esiintyvien haitta-aineiden ominaisuudet seka haitta-aineiden kulkeutu-
miseen ja niille altistumiseen vaikuttavat ymparistdolosuhteet.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittdvyyden arviointi — Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen kaytto

Tarkasteltavilla vaihtoehdoilla on paikallisesti maankayttdon ja sita kautta luonnonvarojen hyédyntéami-
seen kohdistuvia valillisia vaikutuksia. Tien parantamiseen tarvitaan maa- ja kiviaineista ja toisaalta ra-
kentamisessa muodostuu ylimaaraisia maamassoja. Pehmeikéilla maaperaa joudutaan vahvistamaan
massanvaihdoilla, jolloin huonosti kantava maa-aines korvataan rakennusteknisesti paremmalla maa-
aineksella. Mahdolliset ylimaaraiset maa-ainekset pyritdan sijoittamaan tien laheisyyteen tai mahdolli-
suuksien mukaan hyddyntamaan jossain toisessa rakentamishankkeessa. Maa-ainesten sijoitusalueiden
paikat suunnitellaan tiesuunnitelmavaiheessa. Maa-aineisten sijoittamisessa ja massakuljetuksissa pitda
huomioida my®s vieraslajien leviamisen estaminen.

Maa- ja kallioperaan kohdistuvat vaikutukset ovat rakentamisen aikaisia. Mahdollista maa-ainesten
ottoa ja maa-ainesten sijoitusalueita lukuun ottamatta vaikutus kohdistuu vain rakennettavaan kohtaan.
Mahdollinen maa-ainesten otto tapahtuu tiehankkeesta erillaan ottamisalueen lupamaaraysten mukai-
sesti, eikd maa-ainesten oton vaikutuksia siksi arvioida ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa.
Mydskaan maa-ainesten sijoittamisalueita ei pystytd maarittelemaan viela YVA- eikad yleissuunnitelma-
vaiheessa, vaan ne ratkaistaan vasta tiesuunnitelma- tai rakentamisvaiheessa. Nain ollen myds niihin
kohdistuvia vaikutuksia ei arvioida kuin yleispiirteisesti YVA-selostuksessa. Uusien maa-ainesten tarvetta
voidaan vahentaa uusiomateriaalien kaytolla esimerkiksi tierakenteissa tai meluvalleissa. Uusiomateri-
aaleja ovat esimerkiksi betonimurske tai teollisuuden sivutuotteet, kuten erilaiset tuhkat tai kuonat.

Pilaantuneen maan kohteiden osalta vaikutusten arvioinnin pdapaino on rakentamisen aikaisissa vai-
kutuksissa. Tieliikenne itsessaan ei juuri vaikuta maaperan pilaantumiseen muutoin kuin mahdollisissa
onnettomuustilanteissa, joten kaytdn aikaisia merkittavia vaikutuksia ei arvioida muodostuvan. Vaikutus-
arviossa huomioidaan kohteella tehtavaksi suunnitellut maanrakennustyoét, kohteen pilaantuneisuuden
arvioitu laajuus, todetut haitta-aineet ja niiden ominaisuudet, mahdolliset kulkeutumisreitit sekd maape-
raolosuhteet. Mahdolliset pilaantuneen maaperan kohteet voivat vaatia lisatoimenpiteita hankkeen ede-
tessa. Lisatoimenpiteita voivat olla esimerkiksi maaperatutkimusten toteutus, riskinarviointi tai maaperan
kunnostustoimenpiteet. Jos rakentamisen yhteydessa kasitellaan pilaantuneita maa-aineksia, tulee laa-
tia hyvissa ajoin ilmoitus pilaantuneen maaperan puhdistamisesta seka toteuttaa tarvittavat tutkimukset
ja kunnostussuunnittelu. Pilaantunut maa-aines tulee kasitella asianmukaisesti, jotta se ei aiheuta riskia
ymparistolle tai terveydelle.
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6.10. Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Maisemaan, kulttuuriymparistédn ja -historiaan kohdistuvien vaikutusten arvioinnin 1ahtétietoina kaytetaan
kartta-aineistoja, laadittuja maisema- ja historiaselvityksia seka muita alueelle laadittuja suunnitelmia, il-
makuva-aineistoa sekad viranomaisten rekisteritietoja. Valtakunnallisesti arvokkaita kohteita koskien Iah-
totietona on RKY2009-kohdeluettelo seka rakennusperintokohteet eli rakennussuojelulailla, asetuksella
480/85, kirkkolailla ja rautatiesopimuksella 1998 suojellut kohteet. Maakunnallisia alueita ja kohteita kos-
kien lahtotietona ovat vuoden Uudenmaan liiton laatima Uudenmaan kulttuuriymparistoselvitys. Naiden
lisdksi hankealueen l&histdlla on paikallisesti arvokkaita yleis- ja asemakaavoissa esitettyja maisema- ja
kulttuuriymparistdn arvoja.

Maisemakuvaa ja maisemarakennetta koskevien vaikutusten arvioinnissa tunnistetaan hankkeen kan-
nalta oleelliset maisemallisesti ja maisemakuvallisesti merkittavat ja herkat alueet sekd maisemassa erot-
tuvat maamerkit, solmukohdat ja reunavyOhykkeet. Nama ja muut maisemarakenteen keskeiset tekijat
kuvataan maisema-analyysikartalla. Maisema-analyysin ja maastokaynnin perusteella arvioidaan maise-
marakenteeseen, maisematilaan ja -kuvaan kohdistuvat vaikutukset sekd vaikutusten todennakdisyys ja
merkittavyys. Arvioinnissa keskitytdan maisema- ja taajamakuvaa merkittavasti muuttaviin vaikutuksiin.

Tielinjausten alueelle ja niiden laheisyyteen sijoittuvien kulttuuriymparistdjen ja kohteiden osalta tarkiste-
taan maastokaynnillad valtakunnallisten ja maakunnallisten arvoalueiden ja kohteiden nykytilanne. Paikalli-
sesti arvokkaat alueet ja kohteet tunnistetaan maastokaynneilla ja arvotetaan maastokaynnin ja tausta-ai-
neistojen perusteella. Analyysin perusteella arvioidaan kulttuuriymparistén arvoihin kohdistuvat vaikutukset
ja niiden merkittavyys. Tielinjauksen sailyessa nykyisellaan, kulttuuriymparistén osalta selvitys rajataan
koskemaan alle 100 m etaisyydelld olevia kohteita. Rakennetun kulttuuriymparistén osalta huomioidaan
maakuntakaavan ja kuntien kaavaselvityksissa arvotetut valtakunnallisesti, maakunnallisesti ja paikallisesti
merkittavat alueet ja kohteet. Arvoalueet ja -kohteet osoitetaan kartalla ja niiden luonne ja arvokkaat omi-
naispiirteet kuvataan sanallisesti.

Selvitysalueelle, tarkasteltavien vaihtoehtojen ymparistoon, toteutetaan arkeologinen esiselvitys ja Myl-
lysillan tarkkuusinventointi. Esiselvityksessa selvitetddn ymparistén potentiaali erityyppisille arkeologisille
kohteille ja niiden mahdolliset sijainnit. Seuraavassa vaiheessa esiselvityksen pohjalta laaditaan tarvittaes-
sa arkeologinen maastoinventointi. Tarkkuusinventoinnissa tarkennetaan Myllysillan kiintean muinaisjaan-
ndskohteen sijaintia ja selvitetdan sen laajuutta.

Arviointitydssa esitetdan toimenpidesuositukset maisemaan ja kulttuuriymparistédn seka arkeologiseen
kulttuuriperintédn kohdistuvien vaikutusten lieventamiseksi tai ehkaisemiseksi eri vaihtoehdoissa seka
mahdolliset lisdselvitystarpeet.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittdvyyden arviointi — Maisema ja kulttuuriymparisto

Maisema muuttuu tierakentamisen seurauksena vaistamatta. Eritasoliittymaalueet ovat tavallisesti mai-
semakuvan muutoksen suhteen keskeisia kohtia, mutta maisemavaurioita aiheuttavat myos maisemati-
laa rajaavan puuston poistaminen, maa- ja kallioleikkaukset, pengerrykset ja meluesterakenteet. Naista
aiheutuvat vaikutukset voivat olla joko suoria, kyseiselle tielinjalle kohdistuvia vaikutuksia, tai valillisia,
lahi- tai kaukoymparistdodn kohdistuvia maisema- tai kaupunkikuvaa muuttavia vaikutuksia. Vaikutusten
merkittdvyyteen ja laajuuteen vaikuttavat maiseman herkkyys ja mittasuhteet. Maiseman ja kulttuuriym-
pariston osalta vaikutukset kohdistuvat toisaalta pienipiirteisiin ja muutokselle herkkiin rakennettuihin
kulttuuriymparistéihin, toisaalta maisemallisesti laajoihin yhtenaisiin peltoalueisiin.

Maisemaan ja kulttuuriymparistéén kohdistuvia vaikutuksia ilmenee tassd hankkeessa paaosin lahi-
maisemassa, kaukomaisemaan kohdistuvat vaikutukset ovat todennakoisesti kokonaisuudessaan va-
haisia. Maisemakuvan luonteeseen ja sen kokemiseen vaikuttavat myos alueiden pirstoutuminen ja me-
luvaikutukset. Avoimen peltomaiseman ylitse avautuvat ndkymat ovat osa aluekokonaisuuden arvoja ja
vaikuttavat myds mahdollisten visuaalisten vaikutusten laajuuteen.

Erittain suuriksi haitallisiksi vaikutuksiksi katsotaan sellaiset vaikutukset, jotka muuttavat maiseman
ominaispiirteita tai mittasuhteita keskeisilta osilta, rikkovat maiseman yhtenaisyytta ja maisemakuvaa se-
ka katkaisevat olennaisia ndkymayhteyksia tai kadottavat kulttuuriperinnén arvot kokonaan tai olennaisil-
ta osin. Haitallisten vaikutusten merkittavyys on pienempi silloin, kun kohteen ominaispiirteet muuttuvat
vain vahan, maisema sailyy yhtendisempana ja arvot sailyvat. Vaikutuksia ei ndhda olevan tai ne ovat
my®onteinen silloin kun muutoksia maisemaan tai kulttuuriperintdon ei havaita tai alue sailyttaa nykyisen
maiseman luonteen tai maisemakuva jopa paranee nykyisesta (esim. nakymien avautuminen umpeen-
kasvaneessa maisemassa).

6.11. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Arviointiselostukseen kootaan kunkin vaihtoehdon rakentamisen aikaiset vaikutukset osaksi vaihtoehtojen
vertailua. Rakentamisen aikaisista vaikutuksista tarkastellaan paaasiassa liikenteelle, asutukselle ja elin-
keinoille aiheutuvia haittoja. Tassa yhteydessa esitetddn myods rakentamisen aikaisten haittojen kesto ja
rakentamisalueen laajuus, mukaan lukien puuston poisto. Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvioinnissa
huomioidaan asukkaiden likkuminen viheralueilla seka jalankulku- ja pyéraliikennevaylilla. Keskeiset ra-
kentamisen aikaiset vaikutukset ovat melu, pdly, tariné ja liikenteeseen kohdistuvat rakentamisen aikaiset
vaikutukset.

Lisaksi arvioidaan hankkeen rakentamisen aikaiset vaikutukset pohja- ja pintavesiin. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset liittyvat osittain myds maa- ja kallioperén seka luonnonvarojen kayttéon, koska tien
rakentamisessa siirretaan ja tarvitaan paljon maa- ja kalliomassoja. Rakentamisen aikana syntyy myds
ilmastovaikutuksia. limastovaikutuksia kasitellaan tarkemmin luvussa 6.12 limastovaikutukset.

Arvio perustuu asiantuntija-arvioihin kunkin vaihtoehdon vaatimista rakentamistoimenpiteistd seka nii-
den sijainnista suhteessa asutukseen ja liikennevayliin. Arviointiselostuksessa esitetdadn myos rakentami-
sen aikaisten haittojen lieventamistoimenpiteet. Materiaalitehokkuuden osalta maaritellaan ja tunnistetaan
tavoitteet ja vaikutukset voidaan arvioida vain yleispiirteisella tasolla johtuen suunnitteluvaiheesta ja -tark-
kuudesta.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi — Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat paaosin palautuvia, mutta rakentamisen aikana yleensa mer-

kittavia. Rakentaminen tehdaan nykyisen tien kdytédvassa ja se edellyttdd rakentamisen aikaisia tie-

jarjestelyja, jolloin tien laatutaso ja nopeusrajoitus on nykyista alempi. Rakennustyémaalla liikkuu ty6-

maa-ajoneuvoja ja niiden tarvitsemat jarjestelyt voivat olla normaalitilanteesta poikkeavia ja nopeustaso

vaihtelee. Nama aiheuttavat tietd kayttavalle liikenteelle viiveitad ja mahdollisia liikenneturvallisuusriskeja

seka kiertohaittoja. Lisaksi rakennustyémaalla siirretdan paljon maa- ja kalliomassoja, mista aiheutuu

melu-, tarina seka polyamishaittoja valtatiekaytavan lisaksi myds muualla. Rakentamisen aikoina vaiku-

tuksia voi liittyd muun muassa seuraaviin asioihin:

+ tydnaikaiset liikennejarjestelyt ja niiden vaikutukset matka-aikoihin seka estevaikutus (kiertohaitat)

» mahdolliset likenneturvallisuusriskit

* rajaytys-, louhinta- ja maansiirtotdiden aiheuttamat melu, tarind seka poélyamis- ja viihtyvyyshaitat

» rakentamisen aikaiset vaikutukset vesistdihin (mm. samentuminen) ja luonnonymparistéon seka
vesistoihin liittyva yleispiirteinen hulevesien hallinnan kuvaus.

+ arvioinnissa otetaan huomioon kaikki mahdolliset haitallisten vaikutusten lieventdmismahdollisuudet
mm. meluntorjunta ja siind viherrakenteiden, kasvillisuuden ja maisemointien hyddyntaminen melu-
ja polyvaikutusten torjunnassa.

6.12. limastovaikutukset
Taustaa

Valtatie 2 (vt 2) sijaitsee Uudenmaan alueella, jossa ilmastoon vaikuttaa meren laheisyys. Vuoden kes-
kilampdtila vaihtelee sijainnista riippuen +6 asteesta 4,5 asteeseen ja vuotuinen sademaara vaihtelee yli
600 millimetrista yli 700 millimetriin. Riippuen tulevien vuosien kasvihuonekaasupaastojen kehittymisesta
maailmanlaajuisesti, keskilampdétila on vuosisadan puolivélissa Uudellamaalla noin 1,7-2,8°C korkeampi
kuin nykyisin. Vastaavasti vuotuisten sademaarien arvioidaan kasvavan alueella 5-7 prosenttia. (Gregow
ym. 2021)

Yhdistyneiden kansakuntien (YK) ilmastoneuvotteluissa on asetettu tavoitteeksi maapallon keskilampo-
tilan nousun rajaaminen alle kahden asteen seka pyrkia pitamaan se alle 1,5 asteen. Maaritellyissa rajois-
sa pysyminen vaatii voimakkaita paastévahennyksia. Suomessa uusi ilmastolaki (423/2022) tuli voimaan
1.7.2022. limastolaissa kirjatun paastdvahennystavoitteen mukaan paastoja tulisi vahentaa 60 prosenttia
vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden 1990 tasoon ja 95 % vuoteen 2050 mennessa. Lisaksi Suo-
men tulisi olla hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa. (Ympéristéministerié 2023). Euroopan parlamentti
(2022) on maaritellyt hiilineutraaliuden tilanteeksi, jossa hiilidioksidipaastéja tuotetaan korkeintaan sen
verran kuin hiilinielut voivat niitd iimakehasta sitoa. Hiilineutraalissa maailmassa kaikki kasvihuonekaasu-
paastot on kyettéva ottamaan talteen.

Liikenne kuuluu ilmastopolitikassa yhtena sektorina paastékaupan ulkopuolisiin aloihin eli taakanja-
kosektoriin, jolla EU:n Suomelle asettama maakohtainen paastévahennystavoite on 39 % vuoden 2005
tasosta vuoteen 2030 mennessa. Vuonna 2021 julkaistussa Fossiilittoman liikkenteen tiekartassa esitetyt
keskeiset toimenpiteet liikenteen paastojen vahentamiseksi ovat fossiilisten polttoaineiden korvaaminen
vaihtoehtoisilla kayttdvoimilla, autokannan uudistaminen seka liikkennejarjestelman tehostaminen (Liiken-
ne- ja viestintdministerié 2021). Tiekartassa pyritdan my®ds liikennesuoritteiden kasvun taittamiseen.

Uusimaa on linjannut tavoittelevansa hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa (Uudenmaan liitto 2020).
Vuonna 2023 Uudenmaan asukaskohtaiset paastot ovat laskeneet 49 % vuoden 2005 tasosta (hiilineut-
raalisuomi.fi). Tielikenne oli suurin péastélahde kattaen 33 % kaikista alueen paastoista. Vuonna 2022
paivitetyn Hiilineutraali Uusimaa 2030 -tiekartan mukaan liikennesektorin tavoiteltujen paastovahennysten
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saavuttaminen vuoteen 2030 mennessa vaikuttaa erittdin haasteelliselta. Tiekartassa liikennesektorin ta-
voitteeksi on linjattu 50 % paastévahennys vuoteen 2030 mennessa.

Vt 2:n hankealue sijaitsee Karkkilan ja Vihdin kuntien alueella. Karkkilan kunnalla ei ole erillista hiili-
neutraaliustavoitetta, vaan sen ilmastotydta ohjaa Uudenmaan tavoite. Karkkilan liikenteelliset paasto-
vahennykset keskittyvat kunnan keskustan kavely- ja py0railyliikenteen tukemiseen seka toimivan julki-
sen likkenteen kehittamiseen lahikuntiin ja padkaupunkiseudulle (Karkkilan kaupunki 2023). Vihdin kunta
on vuodesta 2018 lahtien kuulunut Euroopan kaupunginjohtajien energia- ja ilmastosopimukseen (Cove-
nant of Mayors for Climate and Energy). Sopimukseen liittyvat kunnat ja kaupungit tavoittelevat vahintaan
40 %:n kasvihuonekaasupaastovahennysta vuoteen 2030 mennessa. Vihdin kunta on kuitenkin sitoutunut
tiukempaan paastévahennystavoitteeseen, jossa kunnan asukaskohtaisia kasvihuonekaasupaastoja va-
hennetdan 50 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 1990 tasoon nahden. (Vihdin kunta 2020)

Seka Karkkilan etta Vihdin kunnissa tieliikenne on suurin paastdsektori. Karkkilan kunnan paastokehi-
tys on ollut vuonna 2023 koko maan keskiarvoa (-37 %) heikompaa vuoden 2005 tilanteeseen verrattuna.
Kunnan kokonaispaastot ovat pienentyneet 33 % ja tieliikenteen paastét 30 %. Vihdin kunnan paastokehi-
tys on puolestaan ollut hieman koko maan keskiarvoa myonteisempaa, ja vuonna 2023 kokonaispaastot
olivat pienentyneet 38 % vuoteen 2005 verrattuna. Tieliikenteen paastét olivat kunnassa pienentyneet
31% suhteessa vertailuvuoteen. (Hiilineutraalisuomi.fi 2023)

Arvioinnin menetelmat ja aineisto

Tiehankkeissa ilmastovaikutuksia arvioidaan tarkastelemalla hankkeen vaikutuksia alueellisesti ja paikalli-
sesti huomioiden kunnan ja maakunnan ilmastotavoitteet seka hankkeen vaikuttavuus naiden tavoitteiden
kannalta. Arvioinnissa kasvihuonekaasupaéstot yhteismitallistetaan hiilidioksidiekvivalenteiksi (CO,,), jotka
kuvaavat ilmastoa lammittavaa kokonaisvaikutusta (global warming potential, GWP). Arvioinnissa huomi-
oidaan rakentamisen aiheuttamat paastét sekad vaikutukset hiilinieluihin ja -varastoihin seka liikenndinnin
aikaiset paastot eri vaihtoehdoissa.

Tien rakentaminen aiheuttaa ilmastovaikutuksia tierakenteessa kaytettavien materiaalien valmistuksen,
niiden kuljetuksen seka tydmaatoimintojen kautta. Tien rakentamisen aiheuttamat paastét arvioidaan las-
kennallisesti elinkaariarvioinnin standardien mukaisesti huomioiden merkittavimmat tierakenteet, paédma-
teriaalit ja tydvaiheet. Arvioinnin lahtotietoina kaytetaan YVA-vaiheessa saatavilla olevaa tietoa ja arvioi-
ta rakenneratkaisuista ja massamaaristé eri vaihtoehdoissa. Paastotietojen I1dhteend hyddynnetddn mm.
rakennustuotekohtaisia ymparistétuoteselosteita seka elinkaariarvioinnin tietokantoja, kuten Ecoinventia.
Rakentamisen aikaisten liikennejarjestelyiden ja rakentamisen logistiikan merkitys paastdissa on suuri,
mutta ndma ovat arvioitavissa tarkemmin vasta myoéhemmissd suunnitteluvaiheissa, kun rakentamisen
aikaiset jarjestelyt sekd maamassojen hankinta- ja ldjityspaikat tarkentuvat. Rakentamisen logistiikka huo-
mioidaan suunnittelusta saatavien alustavien massamaarien vaatiman kuljetusautojen maaran ja niiden
tuottamien keskimaaraisten paastodjen kautta. Rakentamiseen liittyvien paastdjen arvioinnissa keskeista
on vaihtoehtojen keskindinen vertailu.

Rakentamisesta aiheutuvien ilmastovaikutusten lieventamistoimenpiteena tuodaan yleispiirteisesti esiin
kiertotalouden, kuten uusiomateriaalien kaytén, mahdollisuudet. Tulevaisuudessa vahapaastdisen tai
paastottoman tydmaakaluston yleistyminen voi merkittavasti vahentda tydmaiden aiheuttamia paastoja.
Paastottoman kaluston valtavirtaistumista on kuitenkin vaikea ennustaa, eika vaikutuksia ole mahdollista
arvioida YVA-vaiheessa laskennallisesti. Myds ilmastovaikutusten mahdollisia kompensaatiokeinoja kasi-
telldan yleispiirteisesti.

Vaikutukset hankkeen aiheuttamaan hiilivaraston ja -nielun muutokseen arvioidaan maarittelemalla
hankkeessa poistuvan puuston ja sen hiilensitomispotentiaalin (hiilinielu) maara seka tierakenteen alle
jaavan, hiilensidontapotentiaalia omaavan maaperan pinta-ala. Arvioinnissa huomioidaan maaperan osalta
maalajin vaikutus hiilinieluihin. Lisaksi hankkeen merkitysta metsakatoon arvioidaan vertaamalla hiilivaras-
ton ja -nielujen muutosta laadullisesti suhteessa kunnan alueelle muissa hankkeissa suunniteltuun metsien
muuttuvaan maankayttodn. Lahtétietoina kaytetddan Suomen ymparistokeskuksen CORINE Land Cover
-aineistoa (2018) seka Metsakeskusten, Metsahallituksen ja Luonnonvarakeskuksen (Luke) aineistoja.
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Liikenndinnin aikaisten paastdjen arviointi perustuu liikenteellisten vaikutusten yhteydessa arvioituihin lii-
kennemaariin ja -suoritteisiin. Paastot lasketaan nykytilanteessa seka ennustetilanteessa vuonna 2040.
Ajoneuvotyyppikohtaisten paastokerrointen Iahteena kaytetaan nykytilanteen osalta VTT.n LIISA-jarjestel-
maa seka ennustetilanteen osalta vuonna 2021 paivitettyd Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen perus-
ennustetta 2020-2045 (Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy 2021), joka ottaa huomioon ajoneuvojen ja
polttoaineiden teknisen kehityksen. Lisaksi tarkastellaan laadullisesti vaihtoehtojen liittymista muuhun lii-
kennejarjestelmaan, ja sita kautta syntyvadan mahdollisuuteen liikenteen vahentamiseen tai kasvuun. Laa-
dullisesti huomioidaan hankkeen ansiosta syntyvat mahdollisuudet kavely- ja pyorailyvaylien seka julkisen
liikenteen kayttoon liittyvien olosuhteiden kehittymiseen alueella. Nailla tekijoilla on potentiaalia aikaansaa-
da kulkutapamuutoksia ja siten vahentaa liikenndinnin aikaisia kasvihuonekaasupaastoja.

limastonmuutokseen sopeutuminen

Kansallisessa ilmastonmuutokseen sopeutumissuunnitelmassa 2030 (Valtioneuvosto 2023) iimastonmuu-
tokseen sopeutuminen maaritelldan ilmastolakiin nojaten toimiksi, joilla varaudutaan ja mukaudutaan il-
mastonmuutokseen ja sen vaikutuksiin seka toimiksi, joiden avulla voidaan hydtya ilmastonmuutokseen
littyvista vaikutuksista. Suomen limastopaneelin Suomi-raportissa (Gregow ym. 2021) ilmastonmuutok-
seen sopeutuminen maaritellaan aktiiviseksi toiminnaksi seka nykyisten etta tulevaisuuden saa- ja ilmas-
toriskien hallitsemiseksi seké naista seuraavien yhteiskunnallisten ja taloudellisten riskien minimoimiseksi.
Raportin mukaan sopeutumisen suunnittelussa ja sopeutumisen toimeenpanossa tulisi tdhdata pienim-
paan mahdolliseen kokonaisvahinkoon.

Hanketta arvioidaan ilmastonmuutokseen sopeutumisen ja varautumisen nakdkulmista laadullisesti.
Tieliikenteen oleelliset ilmastoriskit liittyvat erityisesti lampétilan ja sateisuuden muutoksiin, joista aiheutuu
suoria vaikutuksia esimerkiksi teiden talvikunnossapitoon, kuivatukseen ja sulamis-jaatymissyklien aihe-
uttamaan vaurioitumiseen (lImasto-opas 2025). Tekijat ja mahdollisuudet riskien hallintaan tunnistetaan
YVA-vaiheessa, ja otetaan tarkemmin huomioon tarkemmassa tiesuunnittelussa. Esimerkkind voidaan
mainita ilmastonmuutokseen varautuminen ja luonnon monimuotoisuuden huomioiminen hulevesien hal-
lintaratkaisuiden suunnittelussa.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi — limastovaikutukset

YVA-menettelyssa arvioitavien ilmastovaikutuksia aiheuttavia kasvihuonekaasuja muodostuu eri paasto-
lahteista eriaikaisesti. Vaikutusten kesto poikkeaa eri paastélahteiden kohdalla toisistaan.

Tiehankkeen rakentamisesta aiheutuvat paastoét tuotetaan kertaluonteisesti. Maankayton muutokses-
ta johtuvat puuston ja maaperan hiilinielun muutokset ovat puolestaan luonteeltaan pysyvia, samoin kuin
likennoéinnissa aiheutuvat muutokset.

Hankkeen ilmastovaikutuksia arvioidaan vertaamalla eri vaihtoehtojen aiheuttamia kasvihuonekaa-
supaastoéja valtakunnallisiin ja alueellisiin kasvihuonekaasujen kokonaispaastdihin ja tieliikenteen koko-
naispaastoihin. Hankkeen vaikutuksia hiilinieluihin suhteutetaan maakunnan alueella muutoin toteutetta-
vien hakkuiden kautta poistuvan puuston kokonaisvolyymiin seka maakunnan metsdmaan pinta-alaan.
Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan myds maakuntien ja kuntien asettamat ilmastotavoitteet ja hank-
keen vaikutus niiden toteutumiseen.
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/. Epavarmuustekijat, haitallisten
vaikutusten rajoittaminen ja seuranta

7.1. Epavarmuustekijat

Ymparistovaikutusten arviointiin liittyvat epavarmuudet kuvataan kunkin vaikutusarvioinnin osalta. Epavar-
muustekijat ovat osa suunnitteluymparistdd ja ymparistévaikutusten arviointia. Kaikkia arviointiin liittyvia
seikkoja ei tunneta riittdvan tarkasti ja toisinaan vaikutusten arvioinnissa on tarpeen kayttaa oletuksia.
Kaikki vaikutukset eivat mydskaan ole mitattavia tai yksiselitteisia. Epavarmuustekijat liittyvat muun mu-
assa maankayttdsuunnitelmien toteutukseen, liikenne-ennusteeseen, hankkeen sosiaalisiin vaikutuksiin
seka useisiin muihin tekijéihin. Arvioitavaan toimintaan liittyvat epavarmuudet vahenevat hankkeen tekni-
sen suunnittelun tarkentuessa YVA-menettelyn aikana. Arviointiselostuksessa kuvataan, miten arviointi-
tyén aikana jaljelld oleva epavarmuus voi vaikuttaa hankkeen arvioinnin tuloksiin ja tatd kautta hankkeen
toteuttamiskelpoisuuteen.

7.2. Haitallisten vaikutusten rajoittamiskeinot

Haittojen torjunta ja lieventdminen ovat tarkea osa suunnittelua. Ymparistdvaikutusten arvioinnin yhtey-

dessa maaritellaan alustavat toimenpiteet, joiden avulla arvioituja haitallisia vaikutuksia on mahdollista eh-

kaista, rajoittaa tai poistaa. Toimenpiteet esitetdan arviointiselostuksessa. Haittoja ehkaisevia toimenpiteita

voivat olla esimerkiksi:

« tien linjauksen tai tasauksen suunnittelu siten, etta tien rakenteisiin vaadittavat maamassat saadaan
padosin tiealueelta. Lisdksi tasauksen suunnittelussa otetaan huomioon meluntorjunnan vaatimukset.

* meluntorjunnan suunnittelu

* tieymparistd viimeistelladn maaston muotoilulla ja istutuksilla

* rakentamisen aikaisten toimenpiteiden suunnittelu siten, etta tietydmaa aiheuttaa mahdollisimman
vahan haittaa liikenteelle ja asutukselle

* pohjavesien suojaustoimenpiteiden suunnittelu

* paikallisten asukkaiden ja eldimistdn kulkuyhteydet pyritdan turvaamaan suunnittelemalla ali- ja ylikul-
kuja.

Suunnitteluratkaisuja haettaessa pyritdan ottamaan huomioon ratkaisujen taloudellinen, sosiaalinen ja
ekologinen kestavyys.

7.3. Vaikutusten seuranta

Arviointitydn aikana selvitetdan, sijaitseeko vaikutusalueella tai sen valittdmassa laheisyydessa kohteita,
joihin kohdistuu merkittavia haitallisia vaikutuksia tai joiden tarkkailu muutoin edellyttdaa seurantaohjelman
laatimista. Tassa yhteydessa huomioidaan my6s jo rakentamisaikaisten vaikutusten seuranta.

Seurattaviksi kohteiksi voidaan esittaa alueita tai kohteita, joihin kohdistuvien vaikutusten kesto on pit-
kaaikainen tai kertautuva. Kohteita voidaan esittaa seurattavaksi myos, mikali vaikutusta ei pystyta tarkasti
maarittelemaan arviointimenettelyn aikana tai haitallisten vaikutusten oletetaan lisdantyvan toteuttamisen
jalkeen. Ehdotus mahdollisesta vaikutusten seurantaohjelmasta ja seurannan toteutuksen vastuutahot esi-
tetdan arviointiselostuksessa.
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8. Jatkosuunnittelu, luvat ja paatokset

8.1. Jatkosuunnittelun aikataulu

YVA-ohjelman valmistumisen ja nahtavilld olon jalkeen hankkeen yhteysviranomainen Uudenmaan ELY-
keskus antaa ohjelmasta lausuntonsa kuultuaan sitd ennen alueen asukkaita ja viranomaisia. Lausunnon
perusteella toteutetaan itse vaikutusten arviointi ja laaditaan YVA-selostus. YVA-selostuksen valmistuttua
yhteysviranomainen antaa siita perustellun paatelman. Arviointiselostuksesta saadun yhteysviranomaisen
perustellun paatelman jalkeen hankkeesta vastaava tekee paatdksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaih-
toehdosta. Tavoitteena on, ettd yhteysviranomaisen lausunto saadaan syksylla 2025.

Valitusta vaihtoehdosta laaditaan tdman jalkeen liikennejarjestelmasta ja maanteistd annetun lain mu-
kainen yleissuunnitelma, josta annetaan saman lain mukainen hyvaksymispaatos suunnitelman kasittelyn
jalkeen. Ennen hankkeen toteuttamista laaditaan yleissuunnitelman hyvaksymisen jalkeen tiesuunnitelma
ja rakentamisen yhteydessa rakennussuunnitelma. Valittu linjausvaihtoehto toimii myos kuntien tulevan
maankayton suunnittelun lahtékohtana.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua alueidenkayttolain (132/1999) mukaiseen oikeus-
vaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttddn on selvitetty. Alueella,
jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin kaavan
tavoitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimiseksi. Yleissuunnitelman jalkeen ede-
tédan tiesuunnitteluun, jossa suunnitelmavaihe sitoo tien paikalleen yksityiskohtaisesti. Tiesuunnitteluun
kuuluu oma vaikutusten arviointi ja sita tukevat tarvittavat selvitykset. Tiesuunnitelman yhteydessa luonto-
selvitykset ovat tarpeellisia myds siksi, ettd luonnonymparistda koskeva tieto vanhenee nopeasti esimer-
kiksi huomionarvoisten lajien suhteen. Osa selvityksistd kannattaa tai on mahdollista jarkevasti toteuttaa
vasta tiesuunnitelmavaiheessa suunnittelutarkkuudesta johtuen. Tiesuunnitelmassa ratkaisua voidaan tar-
kentaa ottaen huomioon maankaytdn reunaehdot. Monet haittojen lieventamistoimenpiteet suunnitellaan
ja ratkaistaan vasta tiesuunnitteluvaiheessa. Niihin nousevat todennédkoisesti tdssd hankkeessa tarkeat
ekologisten yhteyksien turvaaminen seka meluntorjunta.

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava huomioon si-
ten kuin alueidenkayttdlaissa saadetaan. Yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin
maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa
olevaa asemakaavaa, jos kunta sitd puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa olevaa
asemakaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan vahaisestad poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteistdnomistajat,
joihin poikkeus valittdmasti vaikuttaa, sitd puoltavat.

Maanteiden suunnitteluprosessissa suunnitelma tarkentuu vaiheittain ja kussakin vaiheessa vaikutusten
arviointi ja vuoropuhelun sisalté vastaa suunnitelmatarkkuutta. YVA-vaihe ja yleissuunnitelma on yleis-
suunnittelua, jossa hankkeen vaihtoehtojen todennakoéisesti merkittavat ymparistovaikutukset voidaan ar-
vioida yleissuunnittelutarkkuudella. YVA-menettelyssa esiin nousseet olennaiset asiat otetaan huomioon
seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Jo yleissuunnitelmassa ratkaisu ja sen vaikutukset tarkentuvat YVA-
vaiheeseen nahden.

8.2. Tarvittavat luvat ja paatokset

YVA-menettelyn yhteydessa tunnistetaan alustavasti, mitd suunnitelmia, lupia ja paatoksia hankkeen yh-
teydessa tulee tehdd ennen jatkosuunnittelua tai tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa tai ennen ra-
kentamisen aloittamista. Maantien suunnitteluprosessissa seuraava lain mukainen suunnitteluvaihe on
yleissuunnitelma, jossa maaritellaan YVA-vaiheen suunnittelua tarkemmin teiden sijainti ja liikenteelliset
perusratkaisut. Yleissuunnitelmasta on mahdollisuus tehda muistutuksia ja sen hyvaksymispaatdksesta on
mahdollisuus valittaa hallinto-oikeuteen.
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Seuraavassa on mainittu tiehankkeen toteuttamisen edellyttdmat luvat:

* Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos.

+ Tiesuunnitelman hyvaksymispaatos.

» Kaavat: Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua alueidenkayttolain mukaiseen oikeusvai-
kutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttéén on selvitetty. Alueella,
jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin kaavan
tavoitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimiseksi.

+ Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet seka maakuntakaava ja yleiskaava on otettava huomioon
siten kuin alueidenkayttdlaissa sdadetdan. Yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvaksya
vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya vas-
toin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta sitd puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin
voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan vahaisesta poikkeuksesta ja kunta ja ne
kiinteistdbnomistajat, joihin poikkeus valittdémasti vaikuttaa, sitd puoltavat (LjMTL:n (503/2005) 17 §).

» Sen estamatta, mita LjiMTL:n (503/2005) 17 §:n 1 momentissa saadetaan, voidaan maantie suunni-
tella, jos tien luonne huomioon ottaen tien sijainti ja suhde muuhun alueiden kaytt66n voidaan ilman
kaavaakin riittavasti selvittaa yhteistydssa kunnan ja maakunnan liiton kanssa.

* Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on otettava huomioon, mité luonnonsuojelulaissa
(9/2023) ja sen nojalla saadetaan.

« Ymparistdlupa: Kivenlouhimo tai muu kuin maanrakennustoimintaan liittyva kivenlouhinta, jossa kiviai-
nesta kasitellaan vahintaan 50 paivaa; kiinted murskaamo tai kalkkikiven jauhatus tai sellainen tietylle
alueelle sijoitettava siirrettdva murskaamo tai kalkkikiven jauhatus, jonka toiminta-aika on yhteensa
vahintaan 50 paivaa (ymparistonsuojelulaki 527/2014 liite 1, taulukko 2, kohta 7 ¢ ja e).

» Poikkeuslupa luonnonsuojelulain ja -asetuksen piirissa oleviin kohteisiin kajoamiseen: Useimmiten
viranomaisena toimii alueellinen ELY-keskus. Kunta paattaa yksityisella maalla olevan luonnonmuisto-
merkin rauhoituksen lakkaamisesta. Alueellinen ELY-keskus voi mydntaa luvan poiketa lisdantymis- ja
levahdyspaikan suojelusta erittain tarkean yleisen edun kannalta pakottavasta syysta (luonnonsuojelu-
laki (1096/1996) ja -asetus (160/1997)).

* Maa-aineslupa kiven, soran, hiekan, saven ja mullan ottaminen pois kuljetettavaksi tai paikalla varas-
toitavaksi tai jalostettavaksi (maa-aineslaki).

* Maisematyolupa: Maan l3jitys, varastointi, puiden kaataminen yms. ty® asemakaava-alueella tai
yleiskaavassa maaratylla alueella vaatii rakennusvalvontaviranomaisen myéntaman maisematydluvan.
Lupaa ei tarvita yleis- tai asemakaavan toteuttamiseksi tarpeellisten tai myonnetyn rakennus- tai toi-
menpideluvan mukaisten téiden suorittamiseen eika vaikutuksiltaan vahaisiin toimenpiteisiin. Lupa ei
ole my6skaan tarpeen, jos toimenpide perustuu maantielain mukaiseen hyvaksyttyyn tiesuunnitelmaan
(rakentamislaki 751/2023 53 §).

* Vesilain mukainen lupa: Sillan rakentaminen on vesilain 3 luvun 3 §:n 4 kohdan (sillan tekeminen ylei-
sen kulku- tai valtavaylan yli) mukainen luvanvarainen hanke. Sillan rakentamisesta ei saa aiheutua
vesilain 3 luvun 4 §:n 2 momentin tarkoittamia haitallisia seurauksia. Rakentamisesta ei saa aiheutua
mydskaan ymparisténsuojelulain 5 §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettua ymparistdn pilaantumista
vesialueella. Tarvittaessa huomioidaan vesilain 2 luvun 11 § mukainen poikekusluvan tarve.

« Kirjallinen ilmoitus tilapaistd melua tai tarinda aiheuttavasta toimenpiteesta: Toiminnanharjoittajan on
tehtdva kunnan ymparistdnsuojeluviranomaiselle kirjallinen ilmoitus tilapaistd melua tai tarinaa aiheut-
tavasta toimenpiteesta, kuten rakentamisesta, jos melun tai térindn on syyta olettaa olevan erityisen
hairitsevaa. limoitusta ei tarvitse tehda ymparistdlupaa edellyttavasta toiminnasta eika sellaisesta
tilapaisesta toiminnasta, josta kunta on antanut ymparistonsuojelumaaraykset ymparisténsuojelulain
202 §:n nojalla ja samalla maarannyt, ettei ilmoitusvelvollisuutta ole (ymparisténsuojelulaki 527/2014
118 §).

» Museovirasto: Hanketta suunniteltaessa on hyvissa ajoin selvitettava, saattaako hankkeen tai kaavoi-
tuksen toimeenpaneminen koskea kiintedad muinaisjdannosta. Jos nain on, on siitd viipymatta ilmoi-
tettava muinaistieteelliselle toimikunnalle asiasta neuvottelemista varten. Neuvottelussa on kuultava
maanomistajaa. Jos neuvottelussa ei paasta yksimielisyyteen, on muinaistieteellisen toimikunnan
alistettava asia valtioneuvoston ratkaistavaksi (muinaismuistolaki, 295/1963 17§).
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8.3. Hankkeen toteutusaikataulu

Hankkeen toteutusaikataulu ei ole YVA-vaiheessa tiedossa. Nyt kdynnissa olevalla suunnitteluvaiheella
haetaan ensisijaisesti tielinjauksen ja maankaytdn yhteensovittamisen ratkaisuja tuleville vuosikymmenille.
Suunnitteluratkaisujen tarkastelu painottuu tulevaisuuteen noin 10-20 vuoden paahan.

8.4. Seurantaohjelma

YVA-selostuksessa on esitettavan tapauksen mukaan ehdotus mahdollisista merkittaviin haitallisiin ympa-
ristdvaikutuksiin liittyvista seurantajarjestelyista (YVA-asetus, VNa 277/2017 4 §). My®0s laki liikennejarjes-
telmasta ja maanteista (LjMTL, 503/2005) edellyttaa, ettd tienpitoviranomainen seuraa jarjestelmallisesti,
miten tiehankkeen arvioidut ja muut vaikutukset ovat toteutuneet ja kayttaa hyvaksi seurannan tuloksia
hankkeiden vaikutusarvioinnissa ja suunnitteluratkaisujen valinnassa.

YVA-selostuksessa tarkastellaan alustavasti seurantaohjelman tarvetta. Tiehankkeissa tyypillisesti seu-
rattavia ymparistovaikutuksia ovat luonnonymparistéon kohdistuvat vaikutukset, pinta- ja pohjavesiin koh-
distuvat vaikutukset ja meluvaikutukset. Vaikutusten seurantaan voidaan esittda alueita tai kohteita, joi-
hin kohdistuvien vaikutusten kesto on pitkdaikainen tai kertautuva. Kohteita voidaan esittda seurattavaksi
myds, mikali vaikutusta ei pystyta tarkasti maarittelemaan arviointimenettelyn aikana tai haitallisten vaiku-
tusten oletetaan lisdantyvan toteutumisen jalkeen.

Seurannan tavoite on selvittda, kuinka seurattavan asian tilanne kehittyy ja kuinka arvioidut vaikutukset
toteutuvat. Seurantaohjelma tarkentuu, kun tien suunnitteluprosessi etenee yleissuunnitelman ja edelleen
tiesuunnitelman tarkkuuteen. Tarkan seurantaohjelman laatiminen kuuluu tiesuunnitelmavaiheeseen.
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