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Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelma sisaltaa tiiviin katsauksen maa-
kunnan liikenneturvallisuustilanteeseen ja liikenneturvallisuusyhteistyon
haasteisiin. Nykytilan analyysien pohjalta maakunnan liikenneturvallisuus-
tyolle on muodostettu visio ja tavoitteet seka naita tukevat maakuntatason
karkitoimenpiteet vuosille 2011-2014. Suunnitelma sisdltdd myds ehdotuk-
sen liikenneturvallisuusyhteistydon toimintamallista ja seurannasta. Liikenne-
turvallisuussuunnitelma on laadittu osana Pirkanmaan liikennejarjestelma-
suunnitelmaa.

Pirkanmaan liikenteessd menehtyy vuosittain keskimaarin noin 25 henkea ja
loukkaantuu 640 henked. Suuressa osassa lilkkenneonnettomuuksia taustalla
on kuljettajan oma riskikayttaytyminen, kuten ylinopeudet, rattijuoppous,
lilkennevalojen noudattamattomuus tai valinpitamattémyys muista kulkijois-
ta. Myos turvalaitteiden kdytossa on puutteita, jotka seka altistavat onnet-
tomuuksille, mutta myos lisdavat onnettomuuksien seurausten vakavuutta.
Nuorten liikenneturvallisuustilanne on erityisen heikko. Inhimillisen karsi-
myksen ohella onnettomuuksista aiheutuu myos laskettavissa olevia kustan-
nuksia. Pirkanmaalla vuosittaiset onnettomuuskustannukset yhteiskunnalle
ovat 330 miljoonaa euroa. (LUKU 2.)

Yhdyskuntarakenteen hajautuminen, liikkumisen autoistuminen ja vdeston
ikddntyminen ovat merkittavimpia liikenneturvallisuustyon toimintaymparis-
toon liittyvia haasteita. Myos paikallisen liikenneturvallisuustyon aktiivisuu-
dessa ja poikkihallinnollisuuden toteutumisessa on kehitettdavaa. Ennaltaeh-
kaisevan tyon resurssit ovat vahissa ja toiminnan arvostuksessa on paran-
nettavaa. Erityisesti paattdjien sitoutumista liikenneturvallisuustyéhon tulee
lisatda. Myos kuntien eri hallinnonalojen vdlinen tydnjako liikenneturvalli-
suustyossa kaipaa tarkennusta. (LUKU 2.)

Pirkanmaan liikenneturvallisuustyon visiona on liikennejarjestelma, joka on
kaikilla kulkutavoilla ja kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettd kenen-
kaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Karkitavoittei-
na on vakavien liikkenneonnettomuuksien maardan merkittava vahentyminen
ja turvattomuuden tunteen vahentaminen. Vision ja tavoitteiden mukaisiin
pyrkimyksiin paastdaan, kun liikenteessa kayttaydytdaan vastuullisesti ja tur-
vallisuushakuisesti, liikenneturvallisuusongelmiin tartutaan poikkihallinnolli-
sesti ja liikenneturvallisuusyhteistyo koordinoidaan tehokkaasti maakuntata-
solta paikalliselle tasolle. (LUKU 3.)

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen rajallisilla resursseilla edel-
lyttaa keskittymista toimenpiteisiin, joilla pitkalla aikavalilla voidaan tehok-
kaimmin puuttua liikenneturvallisuusongelmiin. Suunnitelmassa esitetyt
toimenpiteet vuosille 2011-2014 on ryhmitelty kuuden painopistealueen al-
le: 1) Liikennesdantéjen laiminlyonnit ja riskikdyttaytyminen vahenevat 2)
Erilaisten turvalaitteiden ja -vdlineiden kaytto yleistyy 3) Yksittdis- ja koh-
taamisonnettomuuksien maara vahenee 4) Kavelyn ja pyordilyn liikennetur-
vallisuustilanne paranee 5) Nuorten liikenneturvallisuustilanne paranee 6)
lakkaiden liikenneturvallisuustilanne ei heikkene vaeston ikdadantymisesta
huolimatta. Pirkanmaan liikenneturvallisuusyhteistyéryhma laatii suunnite-
massa esitettyjen karkitoimenpide-ehdotusten pohjalta kerran vuodessa
konkreettisen toimintasuunnitelman asioiden eteenpainviemiseksi. (LUKU
4)
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Pirkanmaan maakunnallinen liikenneturvallisuustyé on organisoitunut kah-
della tasolla. Poikkihallinnollista ja moniammatillista nakdékulmaa liikenne-
turvallisuustyohon tuo Pirkanmaan liikenneturvallisuusfoorumi, johon on
kutsuttu laaja-alaisesti sellaisten organisaatioiden edustajia, joilla on mah-
dollisuus vaikuttaa alueen liikenneoloihin ja liikkennekulttuuriin. Kaytannon
toimintaa maakuntatasolla ohjaa ja koordinoi Pirkanmaan ELY-keskuksen ve-
tdma liikenneturvallisuusyhteistydéryhma. Tyoryhman keskeisia tehtavia ovat
valtakunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden jalkauttaminen aluetason
lilkenneturvallisuustydhon, maakunnan liikenneturvallisuustyén seuranta,
seutujen ja kuntien liikenneturvallisuustydon tukeminen ja eri tahojen liiken-
neturvallisuustyon yhteensovittaminen. (LUKU 5.)

Paikallinen liikenneturvallisuustyd ehdotetaan organisoitavan seudullisesti
kuntaryhmamallin mukaisesti, joka sisaltda seka seudullisen liikenneturvalli-
suusryhman ettad kuntakohtaiset poikkihallinnolliset liikenneturvallisuusryh-
mat. Seudullisten ryhmien tehtdvana on koordinoida kuntarajat ylittavaa lii-
kenneturvallisuustyota ja toimia tiedon ja kokemusten vaihdon foorumina.
Kunnalliset liikenneturvallisuustydéryhmat suunnittelevat ja toteuttavat pai-
kallisia liikenneturvallisuustoimenpiteitda. Toiminnan keskeisid tavoitteita
ovat jatkuvan liikkenneturvallisuustyon yllapitaminen kunnassa, yhteistyon li-
saaminen ja vastuun jakaminen eri hallintokuntien valilla ja liikenneturvalli-
suustyon arvostuksen lisédminen paattajien keskuudessa. (LUKU 5.)
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Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelma sisaltaa tiiviin katsauksen maa-
kunnan liikenneturvallisuusongelmiin ja liikenneturvallisuusyhteistyéhon.
Nykytilan analyysien ja valtakunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden
pohjalta maakunnan liikenneturvallisuusty6lle on muodostettu visio ja ta-
voitteet sekd vuosina 2011-2014 edistettavat maakuntatason karkitoimen-
piteet. Myds liikenneturvallisuusyhteistyén organisointiin ja seurantaan on
otettu kantaa.

Maakunnan liikenneturvallisuussuunnitelma on keskeinen tyokalu valtakun-
nallisten tavoitteiden jalkauttamisessa alueelliselle ja paikalliselle tasolle.
Suunnitelma on laadittu osana Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaa.
Liikenneturvallisuusndakdkohdat tulevat ndin huomioitua myds maakunnalli-
sessa (alueellisessa) ja seudullisessa liikennejarjestelmatyossa.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laajan yhteistyén tulos. Suunnitelman
laadintaa on ohjannut Pirkanmaan liikenneturvallisuusyhteistydoryhma, jo-
hon kuuluvat seuraavat henkilot:

Suvi Vainio Pirkanmaan ELY-keskus
Heikki Ikonen Pirkanmaan ELY-keskus
Matti Joki Liikenneturva

Erkki Alanen Pirkanmaan Poliisi

Jari Nakki Pirkanmaan Liikkuva Poliisi
Janne Salonen Pirkanmaan Liikkuva Poliisi

Tyoryhma kokoontui tyon aikana kolme kertaa. Liikenneturvallisuussuunni-
telman laadinnasta on vastannut Strafica Oy, jossa tyosta on vastannut DI
Juha Heltimo.
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1.1 Tausta ja tavoitteet

Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelmassa on kartoitettu maakunnan
alueen liikenneturvallisuusongelmat ja luotu talta pohjalta yleislinjoja ja pai-
notuksia niin maakunnalliseen, seudulliseen kuin paikalliseenkin liikennetur-
vallisuustyohon. Suunnitelmassa on kuvattu myos keinovalikoima ja maa-
kuntatason karkitoimenpidekokonaisuudet liikenneturvallisuuden paranta-
miseksi. Lisdksi suunnitelma sisaltda kuvauksen maakunnan liikenneturvalli-
suusyhteistyon nyky- ja tavoitetilasta, eri toimijoiden rooleista ja tehtavista

seka seurannan periaatteista.
‘,‘ \\
/—_\

« Toimintaymparisto « Toimenpidekokonaisuudet

Kuntakysely

* Onnettomuustilanne tavoitealueittain (tyokalut)
« Liikenneturvallisuustyd » Lahtokohtatarkastelut * Maakuntason kérkitehtavéat
L « Valtakunnalliset ja « Liikenneturvallisuus-
= Kehittamistarpeet seutujen tavoitteet yhteisty6n toimintamalli

- Yhteinen tahtotila ja
paamaarat J

Lahtokohdat

Liikenneturvallisuus- {
foorumi

Lokakuu 2010 - Helmikuu 2011 Huhtikuu — Kesédkuu 2011

Helmikuu - Huhtikuu 2011

Kuva 1. Liikenneturvallisuussuunnitelman laadintaprosessi.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu osana Pirkanmaan liikennejar-
jestelmdsuunnitelmaa, jossa tavoitteena on saavuttaa eri osapuolten yhtei-
nen ndkemys Pirkanmaan liikennejarjestelman tavoitetilasta, kehittéamisen
toimintalinjoista seka tarvittavista toimenpiteistd. Tehtdvdnd on tunnistaa
erityisesti maakunnan menestymisen asettamat vaatimukset liikennejarjes-
telmén palvelutasolle ja tarvittaville liikennepalveluille. Lisdksi suunnitelmas-
sa kuvataan toimintamalli, joka osoittaa miten toimijat voivat omilla toimil-
laan edesauttaa suunnitelman toteutumista.

1.2 Lahtoaineistot

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu onnettomuustilastoihin, kunta-
kyselyyn, paattajakyselyyn, olemassa oleviin suunnitelmiin ja selvityksiin se-
ka erilaisiin vuorovaikutustilaisuuksiin perustuen (liikkenneturvallisuusyhteis-
tyoryhman kokoukset, liikennejarjestelmasuunnitelman tavoiteseminaari
19.1.2011, maakunnan liikenneturvallisuusfoorumi 7.4.2011).

Onnettomuustilastot

Suunnitelman sisdltamat onnettomuusanalyysit perustuvat vuosina 2005—
2009 Poliisin tietoon tulleista liikkenneonnettomuuksista laadittuihin tilastoi-
hin. Onnettomuusanalyyseissd on myds hyddynnetty valtakunnan virallista
tieliikenneonnettomuustilastoa (Tilastokeskus) ja Liikenneviraston yllapita-
maa maanteiden onnettomuustilastoa (maanteiden onnettomuusrekisteri),
jotka perustuvat samaan poliisin kerddamaan aineistoon. Lisdksi onnetto-
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muusanalyyseissa on hyodynnetty liikkennevakuutuskeskuksen liikennetur-
vallisuusyksikén (VALT) analysoimia liikennevakuutusyhtididen tilastoja.

Poliisin tilastoihin tulevat kaikki kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuu-
det ja noin viidennes loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista. Eri
onnettomuustyyppien tietoon tulossa on vaihtelevuutta. Tilastoihin kirjaa-
mattomista loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa usein kyse on
lievista loukkaantumisista, joissa vahingot ovat pienia ja korvauksesta sovi-
taan onnettomuuden osallisten kesken, tai pyorailijdiden kaatumisonnetto-
muuksista, jotka voivat olla vakaviakin ja joissa uhri kuljetetaan sairaalahoi-
toon ilman, ettd poliisi tulee onnettomuuspaikalle tai saa muutoin tietoa
onnettomuudesta. Poliisin tilastojen ulkopuolelle jaavat myos esimerkiksi
liukastumis- ja kaatumisonnettomuudet, joita suomalaisille sattuu vuosittain
Iahes 390 000.

Tilastokeskuksen tielilkenneonnettomuustilasto perustuu poliisilta kolmesti
kuukaudessa toimitettaviin aineistoihin. Tilastokeskus taydentda poliisilta
saamiaan tietoja kuolemansyytilastoista, rikostilastoista, ajoneuvorekisteris-
ta, ajokorttirekisteristd, vaestotietojarjestelmasta, Liikennevirastolta, liiken-
neonnettomuuksien tutkijalautakunnilta ja lehdistd saatavalla tiedolla. Kuo-
lintodistusten avulla poistetaan kuolleiden lukumaarasta ylipeitto, joka joh-
tuu liikenteessa sairaskohtauksiin kuolleista (perustuu kansainvéliseen so-
pimukseen).

Kuntakysely

Kunnille suunnatulla Internet-kyselylla kartoitettiin kunnissa nykyisin tehta-
vaa liikkenneturvallisuustyots ja siihen liittyvia odotuksia/tahtotilaa ja kuntien
mielipidetta ja kehittamisehdotuksia nykytilan analyysien perusteella laadit-
tuihin visio- ja tavoite-ehdotuksiin ja mittareihin. Kyselylla kartoitettiin myos
alustavasti kuntien ndkemyksia keinoista, joilla asetettuihin tavoitteisiin voi-
daan péaasta. Kyselyyn saatiin vastaus jokaiselta maakunnan kunnalta.

Paattajakysely

Lilkennejarjestelmdsuunnitelman laatimisen yhteydessd toteutettiin maa-
kunnan kuntien paatéksentekijoille suunnattu kyselytutkimus liikennejarjes-
telméan kehittdmisen painotuksista. Kyselyyn vastasi 200 valtuuston tai halli-
tuksen jasenta (vastausprosentti n. 27 %). Vastaajista 57 % oli miehia ja 38 %
naisia (5 % ei vastannut kysymykseen). Kaikista kunnista saatiin vastauksia ja
vastaajista 47 % oli Tampereen seudulta.

Kyselyssa liikenneturvallisuutta kasiteltiin yhtend nakékulmana ja osana laa-
jempaa liikennejarjestelman kehittamisen kokonaisuutta. Paatoksentekijoita
pyydettiin muun muassa arvioimaan erilaisten valtakunnallisten liikennejar-
jestelman kehittamiseen liittyvien reunaehtojen merkittavyytta (asteikko 1-
10) Pirkanmaan maakunnan osalta (=milld painoarvolla asia pitda huomioida
Pirkanmaan liikennejarjestelman kehittamistavoitteita muodostettaessa).
Liikenneturvallisuustyon kehittamisen kannalta tulokset olivat erittdin roh-
kaisevia. Paatoksentekijoiden mielesta viisi tarkeinta valtakunnallista tavoi-
tetta ovat:

1. Liikennejdrjestelman kehittdaminen on pitkdjanteista ja asiakaslahtoista
(huomioi ihmisten ja elinkeinoelaman tarpeet) (ka 8,68)

2. Liikennejarjestelman kehittdminen tukee alueiden (maakunnan eri osien)
ja elinkeinojen kehittymistad ja menestysta (ka 8,51)
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3. Tieliikenteen onnettomuuksien maara vahentyy merkittavasti (ka 8,41)

4. Maankadytonsuunnittelussa arvioidaan nykyistd paremmin liikenteelliset
vaikutukset (liikkenneturvallisuus, kestava liikkuminen) (8,36)

5. Liikennejarjestelmétyo ylittaa sektori- ja hallintorajat (8,36)

Liikenneturvallisuussuunnitelmat ja selvitykset

Suomessa tehtavaa liikenneturvallisuusty6ta ovat viime vuosina ohjanneet
liilkenneturvallisuusasiain neuvottelukunnan laatima valtakunnallinen lii-
kenneturvallisuussuunnitelma vuosille 2006-2010 ja sen pohjalta muodos-
tettu valtioneuvoston periaatepdatos 9.3.2006 tieliikenteen turvallisuuden
parantamisesta. Valtakunnallisen tieliikenteenliiketurvallisuussuunnitelman
laatiminen vuonna 2011 alkavalle kaudelle (2011-2014) on parhaillaan
kdynnissa. Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnan aikana oli kaytetta-
vissa valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman valmistelua varten
laadittu tausta-asiakirja seka lausuntokierrokselle lahetetty liikenneturvalli-
suussuunnitelman luonnos.

Lansi-Suomen liikenneturvallisuusneuvottelukunnan toimeksiannosta laadit-
tiin vuonna 2002 Lansi-Suomen laanin liikenneturvallisuusselvitys. Selvityk-
sessa on analysoitu ldanin alueen liikenneturvallisuusongelmia, asetettu ta-
voitteet ja painotukset alueen liikenneturvallisuustyolle sekda maaritelty lii-
kenneturvallisuustyon kehittamismahdollisuuksia Lansi-Suomen |danin alu-
eella. Selvityksen keskeisena lopputuloksena laadittiin my0ds erittdin kattava
ja edistyksellinen liikenneturvallisuustyon seurannan mittaristo.

Pirkanmaan alueella on laadittu useita seudullisia ja kunnallisia liikennetur-
vallisuussuunnitelmia (Eteld-Pirkanmaa 2007, Yla-Pirkanmaa 2007, Luoteis-
Pirkanmaa 2004, Kaakkois-Pirkanmaa 2006, Lounais-Pirkanmaa 2008, Kan-
gasala, Lempaala, Nokia, Pirkkala, Vesilahti ja Yl6jarvi 2010, Tampereen kau-
punki 2008) ja Pirkanmaan kaikilla kunnilla on voimassaoleva liikenneturval-
lisuussuunnitelma. Liikenneturvallisuussuunnitelmiin on kirjattu seudulli-
set/kunnalliset liikenneturvallisuustyén painotukset seka konkreettiset toi-
menpide-ehdotukset liikenne-turvallisuuden parantamiseksi. Myos liikenne-
turvallisuusyhteistydn organisointiin on otettu kantaa.
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I:I ajantazainen suunnitelma

santEE-Y Ippuia
2007
g Ruoues]
Tampere
2008
Margazaly

: 2010
. Lempasls
' 2006

Valkeakoskl

Kuva 2. Pirkanmaan kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien ajantasaisuus.
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2 NYKYTILAN ANALYYSIT

2.1 Liikenneturvallisuustyén toimintaymparist6

Liikenneturvallisuuden kehittymiseen, onnettomuusriskiin ja onnettomuuk-
sien maaraan vaikuttavat lukuisat yksittdiset tekijat, joista vain osaan on
mahdollista vaikuttaa paikallisen liikenneturvallisuustyén keinoin. Kuvassa 3
on esitetty joitakin liikenneturvallisuustyon toimintaympariston muutoksia.
Tarkemmin toimintaymparistdon liittyvia muutostekijoita ja niiden kytken-
taa lilkkenneturvallisuuteen on kasitelty liitteessa 1.

Haasteita:

- Vaeston kasvu ja yhdyskuntarakenteen muutokset

= Palveluiden keskittyminen, palveluverkon “harventuminen”

Mahdollisuuksia:

- Autoistuva eldméntapa ja liikenteen kasvutrendi

- Véaeston kasvu ja yhdyskuntarakenteen muutokset

- Véeston ikaantyminen ja muut véestdnrakenteen muutokset

- Ajoneuvokannan uudistuminen

- Uudet kulkutavat, erilaiset kevytmoottoriajoneuvot

- Teknologian kehitys: kuljettajien tukijarjestelmat ja turvavarusteet

-Xleinen valinpitamattémyyden asenneilmapiiri, yksilollisten ajoneuvoissa, kehittyneemmat valvontakeinot, liikenteen ohjaus ja

anvejen korostuminen

tiedotusjarjestelmat
- Imastonmuutoksen hillinta ja siihen liittyvéat velvollisuudet

- Eettisyyden, ekologisuuden, turvallisuuden arvostuksen
kasvaminen

Kuva 3. Liikenneturvallisuustyén toimintaympdristén haasteita ja mahdolli-
suuksia.

Pirkanmaalla vaestd on keskittynyt erityisesti Tampereen kaupunkiseudulle,
jossa myods yhdyskuntarakenteen muutokset ovat selvimmin ndhtdvissa.
Viime vuosikymmenien kehitystrendeja ovat olleet mm. asutuksen suuntau-
tuminen maaseudun haja-asutusalueilta kaupunkeihin, keskustaajamiin ja
kirkonkyliin, taajama-alueiden laajentuminen ja niiden asukastiheyden pie-
nentyminen ja taajamien reuna-alueiden sirpaleinen kehittyminen.

Yhdyskuntarakenteen kehityksen myota ja suurelta osin siihen liittyen Pir-
kanmaata on koskettanut myds kaupan ja palveluverkon rakennemuutos,
mikd on nakynyt muun muassa paivittdistavarakaupan keskittymisena suu-
riin yksikoihin, ldhipalveluiden vahentymisena ja kouluverkon supistumisena.
Palvelurakenteen muutosten myotd osaa maakunnan kuntakeskuksista ja
taajama-alueista leimaa jo toiminnallinen yksipuolistuminen. Yhdyskunta- ja
palvelurakenteen muutokset ovat vaikuttaneet voimakkaasti myos tydssa-
kdynnin suuntautumiseen seka tyomatkojen pituuksiin, jotka ovat vuosi
vuodelta kasvaneet.

Yhdyskuntarakenteen ominaisuudet ja niissa tapahtuneet muutokset vaikut-
tavat kaikki osaltaan siihen, millainen pirkanmaalaisten liikkumisen profiili
tdna paivana on. Viime vuosina kehitys on kulkenut yhd enemman autoistu-
vaan suuntaan, mikad on ollut havaittavissa niin liikkumisen tunnusluvuissa
kuin maakunnan autokannan kehittymisessd ja kotitalouksien autoistumi-
sessa. Autottomien kotitalouksien maara on jatkuvasti laskenut, vastaavasti
kahden tai useamman auton kotitalouksien maara on kasvanut. Vuonna
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2005 joka neljannelld pirkanmaalaisella kotitaloudella oli kaytossaan kaksi
tai useampi auto.

Taajama-alueiden asukastiheyden Kotitalouksien autonomistuksen
muutoksia Pirkanmaalla muutoksia Pirkanmaalla
(YKR-aineisto) (YKR-aineisto)
12 M Autottomien kotitalouksien osuus
m 2 tai useamman auton kotitalouksien osuus
9 289,
40% 38% %
11 35%
30%
2
= 25%
E 10
2 20%
<
15%
9
10%
5%
8 0%
-80 -85 -90 -95 -00 -05 -90 -95 -00 -05

Kuva 4. Yhdyskuntarakenteen hajautuminen (vas.) ja autoistumiskehitys(oik.)
Pirkanmaalla (YKR-aineisto).

Tyomatkojen keskipituus (km)

25
20
15
10
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Kuva 5. Tyématkojen keskipituuden muutoksia Pirkanmaalla (YKR-aineisto).

Palveluiden saavutettavuus kdvellen vs. kotitalouksien autonomistus

B Autotomien kotitalouksien %-osuus M 2 tai useamman auton kotitalouksien %-osuus

60%
48% 479

50%

40%

30%

20%

10%

0%

0/6= Ei yhtadn 1/6 2/6 3/6 4/6 5/6 6/6 = Kaikki
toimintoa perustoiminnot

Kuva 6. Ldhipalveluiden saavutettavuuden ja autonomistuksen vdlinen yhte-
ys (YKR-aineisto ja Rakennus- ja huoneistorekisteriaineisto (RHR)).

Vaeston nopea ikdadntyminen lahitulevaisuudessa on koko maata koskettava
trendi, mutta erityisesti se koskettaa vdestoltaan vahenevia kuntia ja seutu-
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ja. Tampereen kaupunkiseudulla ja erityisesti ymparistokunnissa positiivinen
vaestokehitys ja muuttoliike pitdvat vaeston ikdarakenteen muutoksen hilli-
tympana ja ennusteissa yli 65-vuotiaiden osuus onkin selvasti alle maakun-
nan ja koko maan keskiarvon.

Vuonna 2009 yli 65-vuotiaiden osuus Pirkanmaan vaestosta oli 17 % ja en-
nusteiden mukaan vuonna 2040 idkkdiden osuus on jo 25 %. Pirkanmaan
onnettomuustilastoissa idkkaat eivat toistaiseksi vield korostu. On kuitenkin
mahdollista, etta ikddntymisen edetessa myos liikenneturvallisuusongelmat
lisdantyvat.

Vaestonikddantyminen: yli 65-vuotiaiden osuus vaestosta
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Kuva 7. Viestoén ikédntyminen Pirkanmaalla ja Suomessa.
Yhteenveto

Alla on esitetty yhteenveto keskeisimmistd Pirkanmaan liikenneturvallisuus-
ty6ssa huomioitavista toimintaympaériston muutoksista:

e Pirkanmaan ja etenkin Tampereen kaupunkiseudun positiivinen vaesto-
kehitys luo hyvat edellytykset liikenneturvallisuuden ja kestavan liikku-
misen edistamiselle, mikali kasvu suunnataan liikenteellisten vaikutus-
ten kannalta jarkevasti.

e Yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja palveluverkossa tapahtuvat
muutokset uhkaavat lisata pirkanmaalaisten autoriippuvaisuutta ja yh-
teiskunnan jarjestamien kuljetusten tarvetta.

e Vdeston ikddntymisen myota korostuu entisestaadn tarve sovittaa yhteen
idkkaiden itsenaisiin liikkkumismahdollisuuksiin ja turvalliseen liikkumi-
seen kohdistuvia vaatimuksia.

e Tieto-, viestinta- ja mittausteknologian nopea kehitys ja sen soveltami-
nen ajoneuvotekniikan, liikkenteen ohjauksen ja tiedotuksen seka val-
vonnan alueilla avaa lahitulevaisuudessa uusia mahdollisuuksia paran-
taa liikenteen turvallisuutta. Teknologian turvallisuutta parantava vaiku-
tus ei kuitenkaan ole itsestaanselvyys silla tulevaisuudessa liikkujien va-
linpitamattomyys ja lisdantynyt riskinotto saattavat kasvaa.

e llmastonmuutoksen hillinndn merkitys yhdyskuntien kehittamista oh-
jaavana tekijana kasvaa jatkuvasti. Liikenneturvallisuus- ja ilmastotavoit-
teet tukevat toisiaan ja tavoitteita edistavat keinot ovat suurelta osin
yhtenevia.
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2.2 Onnettomuusanalyysit

Onnettomuustilanne yleisesti

Pirkanmaalla tapahtui vuosien 2005—-2009 aikana yhteensa 2 748 poliisin ti-
lastoimaa henkilévahinko-onnettomuutta (keskimaarin noin 550 onnetto-
muutta vuodessa). Onnettomuuksissa kuoli 138 henkea ja loukkaantui 3 383
henked. Omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia (tilastoinnin luotet-
tavuus heikko) tapahtui tarkasteluvuosien aika lahes 13 648 kpl. Hieman yli
puolet (55 %) henkildvahinko-onnettomuuksista tapahtui taajamissa. Maan-
teilla henkildvahinko-onnettomuuksista tapahtui 52 %. Kuolemaan johta-
neista onnettomuuksista maanteilla tapahtui perati 70 %.

Henkilovahinko-onnettomuuksien maara on viime vuosina ollut hienoisessa
laskussa (osin lamasta johtuvan liikkennemaéarien vahenemisen vaikutusta).
Seutujen valilld onnettomuuskehityksessa on kuitenkin havaittavissa selvia
eroja. Maanteiden osalta erityisesti valtateiden lilkenneonnettomuuksien
maarad on ollut selvassa laskussa, toisaalta seutu- ja yhdysteiden onnetto-
muusmadrat ovat kasvaneet.

800
737
700 660 673 651 66
600 —579
535
510 508 52 511
500 —
424
400 —
300 —
200 —
100 —
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Loukkaantuneet 737 660 673 651 662 535

Kuva 8. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet Pirkanmaalla vuosina
2005-2010 (tdhén pdivitetty myds vuosi 2010) (Tilastokeskus).

275
250
225
200
175
150
125
100
75
50
25
0

w0
=]
=]
I

Kaakkois-
Pirkanmaa

Tampere Muu Tampereen | Yla-Pirkanmaa Eteld-Pirkanmaa |Lounais-PirkanmaaLuoteis-Pirkanmaa!

seutu

B Kuolemaan johtaneet onnettomuudet B Loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet

Kuva 9. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet seuduittain vuosina
2005-2009 (Tilastokeskus).
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Suhteutettaessa henkilévahinko-onnettomuuksien maaraa vaestokokoon,
jaa Pirkanmaa selvasti alle maan keskiarvon. My6s onnettomuuksien vaka-

vuusaste on alle maan keskiarvon.

Seuduittain tarkasteltuna riskitarkastelussa yli maakunnan keskitason nou-
sevat Luoteis-, Lounais- ja Kaakkois-Pirkanmaa. Onnettomuuksien vaka-
vuusaste on puolestaan maakunnan keskitaso korkeampi Kaakkois-, Luoteis-

ja Yla-Pirkanmaalla.

Henkilovahinko-onnettomuuksien maara
vdestoon suhteutettuna

= henkilsvahinko-onnettomuuksien méara 100 000 asukasta kohden (ka 2005 -2009)
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Kuva 10. Henkilévahinko-onnettomuuksien mddré viestékokoon suhteutet-
tuna sekd henkilévahinko-onnettomuuksien vakavuusaste maakunnittain.
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Kuva 11. Henkilévahinko-onnettomuuksien mddré vdestékokoon suhteutet-
tuna seké henkilévahinko-onnettomuuksien vakavuusaste alueittain.

Henkilovahinkoon johtaneita alkoholionnettomuuksia tapahtuu Pirkanmaal-
la keskimaarin 75 kpl vuodessa. Alkoholionnettomuuksien osuus henkiléva-
hinkoon johtaneista onnettomuuksista on noin 14 prosenttia, mika on hie-
man alle maan keskiarvon. Asukasmadrdan suhteutettuna alkoholionnetto-
muuksia tapahtuu Pirkanmaalla kuitenkin jo selvasti alle koko maan keskiar-

von (luku Manner-Suomen alhaisin).
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m2009 m2008 ka 2005-2007 ® onnettomuuksien maéra 100 000 asukasta kohden (ka 2005-2009)
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Kuva 12. Henkilévahinkoon johtaneet alkoholionnettomuudet maakunnittain
(vas.) ja alkoholionnettomuuksien mddrd suhteessa véestoon (oik.).

Onnettomuuksien jakautuminen tienkayttdja- ja ikdryhmittdin

Vuosina 2005-2009 Pirkanmaan liikenteessa kuolleista ja loukkaantuneista
keskimadrin noin joka toinen (54 %) oli henkildauton kuljettaja tai matkusta-
jia. Kavelijoiden ja pyorailijdoiden osuus onnettomuuksista oli hieman alle vii-
denneksen (19 %) ja mopoilijoiden noin kymmeneksen (9 %).

Kavelijoiden ja pyorailijoiden osuus onnettomuuksista on samalla tasolla
kuin maassa keskimaarin, mutta alueiden valilla on havaittavissa eroja. Kave-
lyn ja pyorailyn heikko liikenneturvallisuustilanne korostuu erityisesti Tam-
pereella, tarkasteltiin sitten kevyen liikenteen onnettomuuksien suhteellista
osuutta tai kevyen liikenteen onnettomuuksien maaraa suhteessa vaestoon.
Kavelyn ja pyordilyn onnettomuudet korostuvat erityisesti alle 15-vuotiaiden
ja yli 65-vuotiaiden ikaryhmissa.

Mopo-onnettomuuksien maara ja osuus liikenneonnettomuuksista on kas-
vanut tasaisesti vuodesta 2005 alkaen. Vuonna 2008 mopo-
onnettomuuksien osuus oli jo 12 % ja vuonna 2009 13 %. On myds huomat-
tava, ettda monet lievat onnettomuudet eivat tule tilastoihin, joten todelli-
suudessa onnettomuuksia sattuu tilastoissa ilmoitettuja maaria enemman.
Alueiden vilisessad vertailussa mopoilun ongelmat nayttaisivat korostuvan
erityisesti Tampereen ympadristokunnissa ja Lounais-Pirkanmaalla. Mopo-
onnettomuuksia tapahtuu pé&aasiassa 15-17-vuotiaille nuorille. Mopo-
onnettomuuksista valtaosassa toisena osapuolena on auto.

Mopo-onnettomuuksien maaran kasvu on valtakunnallinen ilmi6. Taustalla
on ennen kaikkea mopoilijoiden maaran kasvu. Viime vuosina onnettomuuk-
sien maara on kuitenkin lisadantynyt mopojen maaran kasvua nopeammin.
Tutkimusten mukaan moposta on tullut vaarallisin ajoneuvo kilometria koh-
ti. Riski joutua mopolla vakavaan liikenneonnettomuuteen on yli kymmen-
kertainen henkildautoon verrattuna. Valtaosa mopoiluonnettomuuksista on
mopoilijan itsensa aiheuttamia (mopon virittdminen ja ylinopeudet, huma-
lassa ajaminen, varomattomuus, piittaamattomuus sdannoista, jne.). Valp-
pautta ja varovaisuutta vaaditaan kuitenkin entistda enemman myos autoili-
joilta, etenkin kun mopoliikenne on taajama-alueilla enenevassa maarin siir-
tymassa ajoradalla.
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M Jalankulkija ® Polkupyora B Mopo Moottoripyéré

B Ha-kuljettaja M Ha-matkustaja Muu tienkayttaja

Kuva 13. Tieliikenteessd vuosina 2005—-2009 kuolleiden ja loukkaantuneiden
jakautuminen liikkujaryhmittdin.
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uhria/1000 asukasta

Kuva 14. Onnettomuuksissa vuosina 2005-2009 kuolleet ja loukkaantuneet
jalankulkijat, pyérdilijédt ja mopoilijat asukaslukuun suhteutettuna.

Ikdryhmittdin tarkasteltuna ja ikdryhman kokoon suhteutettuna selvasti eni-
ten onnettomuuksia tapahtuu nuorille, 15-24-vuotiaille. Taman ikdryhman
edustaja on ollut mukana joka neljannessa vuosina 2005-2009 tapahtunees-
sa liikenneonnettomuudessa Pirkanmaalla. Erityisesti tilastoista nousevat
esille 15-vuotiaat (mopo-onnettomuudet) sekd 18—19-vuotiaat (mopo- ja au-
to-onnettomuudet).

Yli 65-vuotiaiden osuus liikenneonnettomuuksien osallisista on 11 prosenttia
ja selvasti alle taman ikdryhman vaestdosuuden (17 %). ldkkaille sattuneista
onnettomuuksista valtaosa on ollut auto-onnettomuuksia, mutta myds kave-
lyn ja pyorailyn onnettomuuksien osuus on merkittdva. On kuitenkin huo-
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mattava, ettd onnettomuusaineistoista puuttuu lahes kaikki liukastumista-
paturmat.
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Kuva 15. Tieliikenteessd vuosina 2005—-2009 kuolleiden ja loukkaantuneiden
jakautuminen ikdryhmittdin.
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Kuva 16. Tieliikenteessé vuosina 2005—-2009 kuolleiden ja loukkaantuneiden
jakautuminen eri tienkéyttdjdryhmiin eri ikGryhmissdé.
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Kuva 17. Pirkanmaalla vuosina 2005-2009 tapahtuneiden liikenneonnetto-
muuksien osallisten ikdjakauma.

Maanteiden liikkenneturvallisuustilanne

Pirkanmaan henkilévahinko-onnettomuuksista noin puolet (52 %) tapahtuu
maanteilld. Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista maanteilld tapahtuu
noin 70 prosenttia. Vuosien 2005—-2009 aikana Pirkanmaan maanteillad ta-
pahtui yhteensa 1 424 henkilévahinkoon (keskimaarin 285 vuodessa) johta-
nutta onnettomuutta, joissa kuoli 90 henkea ja loukkaantui 1 334 henkea.

Raskas liilkenne on ollut osallisena 13 % henkilévahinkoon johtaneista maan-
teiden onnettomuuksista ja noin joka kolmannessa kohtaamisonnettomuu-
dessa. Alkoholi on ollut mukana 14 % henkilévahinkoon johtaneista maan-
teiden onnettomuuksista. Useimmiten nadissa kyseessa on ollut yksittdison-
nettomuus eli tieltd suistuminen.
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Kuva 18. Henkilévahinko-onnettomuuksien kehitys Pirkanmaan maanteilld
vuosina 2005-20089.
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Kuva 19. Henkilévahinko-onnettomuuksien kehitys maanteill tieluokittain.
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Kuva 20. Maanteilld vuosina 2005-2009 tapahtuneiden onnettomuuksien
tapahtumapaikat.
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Maanteiden henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa selvasti yleisin
onnettomuusluokka on yksittdisonnettomuus (38 %). Yksittdisonnettomuuk-
sien taustalla ovat usein kuljettajakayttaytymiseen liittyvat riskit, kuten yli-
nopeus, alkoholi tai huumeet. Yksittdisonnettomuudet myds tapahtuvat
tyypillisesti illan ja yon aikana, viikonloppuisin ja kesdisin. Alempiasteisen
tieverkon henkilévahinko-onnettomuuksista yksittdisonnettomuudet muo-
dostavat noin 40 %. Valtateiden henkilévahinko-onnettomuuksista yksit-
tdisonnettomuuksien osuus on niin ikdan noin 40 prosenttia (43 %).

Seuraavaksi yleisimpia henkilévahinko-onnettomuuksien onnettomuusluok-
kia ovat perdanajo- (9 %), ristedmis- (9 %) ja kohtaamisonnettomuudet (9
%). Koko maakuntaa tarkasteltaessa kohtaamisonnettomuudet korostuvat
erityisesti valtateillda samoin kuin perddnajo-onnettomuudet. Ristedmison-
nettomuudet korostuvat puolestaan kantateilla.

Mikali maanteiden onnettomuusluokkien tarkasteluun otetaan mukaan
myo6s omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet, nousee yleisimmaksi
onnettomuusluokaksi peuraonnettomuudet (31 %). Hirvieldinonnettomuu-
det (erityisesti peura) painottuvat erityisesti Eteld- ja Lounais-Pirkanmaan
tieverkolle.
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Kuva 21. Pirkanmaan maanteillé vuosina 2005-2009 tapahtuneiden liiken-
neonnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin.

Hirvieldinonnettomuuksien madara on aina suorassa suhteessa hirvien ja peu-
rojen maaraan. Hirvi- ja peurakantojen saately onkin tarkein ja vaikuttavin
yksittdinen toimenpide hirvieldinonnettomuuksien vahentamiseksi. Viime
vuosina ongelmaan on puututtu myoés tieymparistdjen kasvillisuuden raiva-
uksilla ja nopeusrajoitusten alentamisella. Lisdksi viranomaistahot tiedotta-
vat asiasta aina kevaisin ja syksyisin.
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Kuva 22. Pirkanmaan maanteilld vuosina 2005-2009 tapahtuneiden henkil6-
vahinko-onnettomuuksien jakautuminen seuduittain ja tieluokittain.
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Kuva 23. Pirkanmaan maanteillé vuosina 2005-2009 tapahtuneiden hirvi- ja
peuraonnettomuuksien sijoittuminen.
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Rautateiden tasoristeysturvallisuus

Turvalliset rautateiden tasoristeysjarjestelyt ovat keskeinen osa tieliikenteen
turvallisuutta. Pirkanmaan rataverkolla on noin 170 tasoristeystd, joista paa-
osa sijaitsee rataosilla: Toijala-Valkeakoski, Tampere-Kokemaki, Niinisalo-
Parkano, Parkano-Kihni6 ja Orivesi-Haapamaki.

Vuosina 2006-2010 Pirkanmaan maakunnan alueella tapahtui yhteensa 12
tasoristeysonnettomuutta, joista yksi johti kuolemaan ja muut ldhinna ai-
neellisiin vahinkoihin. Onnettomuuksista kuusi tapahtui rataosalla Orivesi-
Haapamaki ja kolme rataosalla Vilppu-Mantta.

Tasoristeysten turvallisuuteen heikentavasti vaikuttaviksi tekijoiksi on todet-
tu useita seikkoja, mutta useimmiten syyna on autoilijoiden liikennekayttay-
tyminen. Vaaratilanteita aiheuttavat esimerkiksi autoilijoiden liian suuret 13-
hestymisnopeudet ja jopa tietoinen riskinotto. Tasoristeysonnettomuuksia
sattuu useimmiten autoilijalle, joka ajaa tutussa ymparistossa, paivdsaikaan,
hyvalla kelilld ja selvin pain. Vaara viela lisdantyy, jos maasto asettaa nake-
maesteita ja odotustasanteet puuttuvat.

Liikennekayttdytyminen

Seudullisten liikenneturvallisuussuunnitelmien mukaan Pirkanmaan alueen
suurimmat liikkennekayttaytymisen ongelmat liittyvat ylinopeuksiin seka eri-
laisten turvavélineiden kayton puutteisiin (pyorailykypéara, hands free -laite,
heijastin). Onnettomuustilastojen perusteella keskeiseksi ongelma-alueeksi
voidaan myos nostaa rattijuopumustapaukset.

Yhteenveto

Alla olevassa taulukossa on esitetty yhteenveto keskeisimmistd onnetto-
muusanalyysin esille nostamista havainnoista.

e Pirkanmaan liikenteessd menehtyy vuosittain noin 25 henkeéa ja louk-
kaantuu 640 henked. Viime vuosina liikennekuolemien ja henkilévahin-
ko-onnettomuuksien maara on ollut hienoisessa laskussa.

e Noin puolet henkilévahinko-onnettomuuksista tapahtuu maanteilld ja
kuolemaan johtaneista noin 70 prosenttia.

e Yksittdisonnettomuudet ovat selvasti yleisin onnettomuusluokka — taus-
talla useimmiten riskikdyttaytyminen.

e Henkilovahinkoon johtaneita alkoholionnettomuuksia tapahtuu keski-
maarin 75 kpl vuodessa.

e Nuorten liikenneturvallisuus on erityisen heikko, neljasosa lilkenneon-
nettomuuksien osallisista on 15—-24-vuotiaita.

e Kavelyn ja pyoradilyn liikkenneturvallisuus-ongelmat korostuvat Tampe-
reella, mopoilun ongelmat Tampereen kehyskunnissa ja Lounais-
Pirkanmaalla.

e Hirvieldinonnettomuudet painottuvat Etela- ja Lounais-Pirkanmaalle.

o Liikennekayttaytymisen suurimpia ongelmia ovat ylinopeudet ja ratti-
juoppous. Turvavalineiden kdytdssa suurimmat puutteet liittyvat pyorai-
lykyparan ja hands free laitteen kayttoon. Myds heijastimen kaytdssa on
parannettavaa.
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2.3 Onnettomuuskustannukset

Liikennevahingoista aiheutuu mittavia menetyksia yksildille ja yhteiskunnal-
le. Inhimillisen karsimyksen ohella liikenneonnettomuuksista aiheutuu myos
laskettavissa olevia kustannuksia. Jokaisesta onnettomuudesta aiheutuu
esimerkiksi seuraavia valittomia kustannuksia kunnille:

e palo- ja pelastustoimen menot,

e terveydenhuollon menot uhrien hoidosta ja kuntoutuksesta,

e toimeentulotuen tarpeen lisdys uhrien tulonmenetysten ja meno-
lisdysten takia,

e sosiaalihuollon menot invalidisoituneille,

o liikenneymparistolle aiheutuneiden vaurioiden korjaaminen,

e kunnan verotulon alentuminen onnettomuusuhrien maaraaikaisen
tai pysyvan ansiotulonmenetyksen takia,

e kotihoidon tukipalvelut vammautuneille kuntoutusvaiheessa ja inva-
lideille pysyvasti, jne.

Liikenneonnettomuuksista aiheutuvia kustannuksia voidaan arvioida vaka-
vuudeltaan erilaisille onnettomuuksille (kuolemaan johtaneet, loukkaantu-
miseen johtaneet, omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet) méaaritet-
tyjen yksikkdkustannusten perusteella (ks. liite 1). Yhteiskunnalle aiheutuvis-
ta kustannuksista kuntasektorille kohdistuu arvioilta 15-20 %.

Pirkanmaan maakunnan alueella tapahtui vuosina 2005-2009 keskimaarin
26 kuolemaan johtanutta, 524 henkildévahinkoon johtanutta ja 2730 omai-
suusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Tielilkenteen vuotuiset onnet-
tomuuskustannukset Pirkanmaan alueella ovat ndin ollen noin 330 miljoo-
naa euroa, josta kuntien osuus on noin 50-65 miljoonaa euroa.

e Inhimillisen karsimyksen ohella onnettomuuksista aiheutuu myos las-
kettavissa olevia kustannuksia — Pirkanmaalla vuosittaiset onnetto-
muuskustannukset yhteiskunnalle ovat jopa 330 miljoonaa euroa.

24 Liikenneturvallisuustyon nykytila

Maakunnallinen liikkenneturvallisuustyo

Pirkanmaan maakunnan alueen liikenneturvallisuusyhteistyossa on tapahtu-
nut viime aikoina useita muutoksia. Vuoden 2004 alussa asetettu Lansi-
Suomen [3anin liikenneturvallisuusneuvottelukunta ohjasi 13anin alueella
tehtdvaa tyota liikkenneturvallisuuden parantamiseksi aina vuoden 2009 lop-
puun. Talloin seka liikenneturvallisuusneuvottelukunta ettd sen alaisuudessa
toimineet nelja alueellista yhteistydoryhmaa lakkautettiin valtion aluehallin-
non uudistuksen yhteydessa. Vuoden 2010 alusta ldhtien Pirkanmaan liiken-
neturvallisuustyon alueellisesta koordinoinnista on vastannut Pirkanmaan
elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus) liikenne ja infra-
struktuuri -vastuualue.

Vuonna 2010 maakunnallisen liikenneturvallisuustydn toteuttamisen ja seu-
rannan jarjestamiseksi Pirkanmaan ELY-keskuksessa paatettiin perustaa kak-
si lilkenneturvallisuusryhmaa: laaja-alainen liikenneturvallisuusfoorumi seka
tdman alaisuudessa toimiva liikenneturvallisuusyhteistyoryhma. Naista lii-
kenneturvallisuusyhteistyoryhma aloitti toimintansa vuoden 2010 aikana ja
liilkenneturvallisuusfoorumi kokoontui ensimmadisen kerran vuoden 2011 ke-
vaalla.
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Liikenneturvallisuusfoorumiin on kutsuttu laaja-alaisesti sellaisten organisaa-
tioiden edustajia, joilla on mahdollisuus vaikuttaa alueen liikenneoloihin ja
lilkennekulttuuriin. Liikenneturvallisuusfoorumin tehtdavind on mm. seurata
Pirkanmaan liikenneturvallisuustilanteen kehitystd, toimenpiteiden toteut-
tamista ja niiden vaikutuksia, lisata liikkenneturvallisuustyon arvostusta ja na-
kyvyyttad ja voimistaa eri tahojen valistd yhteisty6ta liikenneturvallisuuden
saralla. Liikenneturvallisuusfoorumi kokoontuu vuosittain 1-2 kertaa.

Liikenneturvallisuusfoorumin alaisuudessa toimivan maakunnallisen liiken-
neturvallisuusyhteistydoryhman tyoskentelya ohjaavat mm. valtakunnallinen
lilkenneturvallisuussuunnitelma, Tieliikenteen turvallisuus -ohjelma ja siita
annettu valtioneuvoston periaatepadatos seka nyt laadittava maakunnan lii-
kenneturvallisuussuunnitelma. Yhteistyéryhmdassa ovat mukana edustajat
Pirkanmaan poliisista, liikkuvasta poliisista, Liikenneturvasta seka Pirkan-
maan ELY-keskuksesta. Liikenneturvallisuusyhteistydoryhma edistda alueen
lilkenneturvallisuutta kdytdnndn toimenpitein sekd toimii liikenneturvalli-
suusfoorumin toiminnan koordinaattorina/valmistelijana. Ryhma kokoontuu
vuoden aikana 3-4 kertaa.

Seudullinen ja kunnallinen liikkenneturvallisuustyo

Pirkanmaan alueella on laadittu 2000-luvun aikana useita seudullisia liiken-
neturvallisuussuunnitelmia, joiden yhteydessa on kehitetty myos kuntien ja
seutujen liikenneturvallisuustyota. Kaikissa suunnitelmissa on ollut 1ahtokoh-
tana, ettd paikallinen liikenneturvallisuustyé on koordinoitua ja organisoitu
joko kunnallisten ja/tai seudullisen liikenneturvallisuustyéryhmien kautta.

Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisen yhteydessa kunnille
suunnattu kysely liikenneturvallisuustyon nykytilasta osoitti, ettd yhteistyon
kdynnistamisessa tai toimivuudessa on suuria alueittaisia eroja. Osin taustal-
la on kuntaliitoksiin liittyvia tekijoitd (vanhojen yhteisty6rakenteiden pur-
kautuminen) ja osin motivaatioon ja resursseihin liittyvia asioita.

Kyselyn perusteella kunnallinen liikenneturvallisuustyéryhma toimii enem-
man tai vahemman aktiivisesti yhdeksdssa kunnassa (alle puolessa kunnista)
ja seudulliseen liikenneturvallisuusyhteistyohon osallistuu 11 kuntaa (puolet
kunnista). Kuntakohtaisissa tydéryhmissa on pdasaantoisesti edustus kunnan
keskeisista hallintokunnista (esim. tekninen, sosiaali-, terveys-, sivistystoimi).
Poliisi, Pelastuslaitos ja Liikenneturva ovat mukana vaihtelevasti. Lisdksi
muutamassa kuntaryhmassd on mukana edustajia paikallisista sidosryhmis-
ta. Liikenneturvallisuustyéryhmat kokoontuvat 1-2 kertaa vuodessa tai tata-
kin harvemmin.

Eri hallintokuntien valinen yhteistyd toteutuu joko liikenneturvallisuustyo-
ryhmien kautta (kokoukset, tempaukset) tai osana arjen ty6ta (vaaranpaik-
kakartoitukset, lausuntomenettelyt). Yhteistyd on suurelta osin ”teknispai-
notteista”. Yleisimmin yhteistyotd on teknisen toimialan ja sivistystoimialan
valilla (koulujen lahialueiden liikennejarjestelyt, kouluteiden turvallisuus) se-
k& teknisen toimialan ja sosiaalitoimen (vanhukset) valilla (liukkaiden torjun-
ta, esteettdmyysasiat).
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Taulukko 1. Kuntakyselyn tuloksia koskien liikenneturvallisuustyén nyky- ta-
voitetilaa.
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Tampereen seutu
Hameenkyro K E E K E Kunnallinen
Kangasala (+Kuhmalahti) K K E K E Kunnallinen ja seudullinen
Lempaala K K E K E Kunnallinen
Nokia K K E K - Kunnallinen ja seudullinen
Orivesi E K K - E Seudullinen
Pirkkala K K K K K Kunnallinen ja seudullinen
Pélkane E E K E E Kunnallinen
Tampere E E E E K Jokin muu
Vesilahti K K E K E Kunnallinen
Ylojarvi K K E K E Kunnallinen
Yla-Pirkanmaa
Juupajoki E K E K K Hallintokuntien seudullinen organisoituminen
Mantta-Vilppula E E K E E Kunnallinen
Ruovesi E E E E K Seudullinen
Virrat K E E K - Kunnallinen ja seudullinen
Eteld-Pirkanmaa
Akaa (+Kylmakoski) E K E Seudullinen
Urjala B B B K B Seudullinen
Valkeakoski E E E E - Kunnallinen ja seudullinen
Lounais-Pirkanmaa
Punkalaidun K K E K K Seudullinen
Sastamala K K E K - Kunnallinen
Luoteis-Pirkanmaa
lkaalinen B B B B K Hallinnonalakohtainen organisoituminen
Kihnio E E E K E Kunnallinen ja seudullinen
Parkano B K B = B Seudullinen
K =Kylla
E =Ei

- =Ei vastausta / En osaa sanoa

Kuntakyselylld kartoitettiin myos ndkemyksia liikenneturvallisuustyon toimi-
vuudesta ja yhteistydn kompastuskivista. Suuri osa kyselyyn vastanneista oli
sitd mieltad ettd kaikki hallintokunnat eivat ole tadysin tietoisia omasta roolis-
taan ja tehtavistdan liikenneturvallisuustyOssa. Ja osin tadstd syysta liikenne-
turvallisuustyd on jaanyt lahinna teknisen toimialan harteille.

Toisaalta kyselyvastauksissa tuotiin vahvasti esille henkild- ja raharesurssien
puute. Henkiloresurssien, ja myds osaamisen puute, vaivaavat etenkin en-
naltaehkaisevan tyon tekemistd. Ajan puute vaikuttaa myos yhteistyéhon ja
motivaatioon. Tekniselld puolella kysymys on Iahinna raharesursseista, silla
pahimmat ongelmakohteet ja tarvittavat toimenpiteet ovat kylla tiedossa.
Resurssien lisdksi keskeisena ongelmana esille tuotiin paatoksentekijoiden
heikko / vaihteleva sitoutuminen liikkenneturvallisuustyéhon, etenkin ennal-
taehkaisevan tyon osalta.

Varsin yksimielisia kyselyyn vastanneet olivat my®és siitd, etta poikkihallinnol-
lista liikenneturvallisuusyhteisty6ta tarvitaan ja liikenneturvallisuustyoryh-
mien toiminnan aktivointi on yksi mahdollinen ratkaisu tahan. Osassa kun-
nissa yhteistyon toivotaan rakentuvan tulevaisuudessa seka kunnallisen etta
seudullisen liikenneturvallisuustyéryhman varaan, osassa kunnallinen tai
seudullinen tyoryhma koetaan riittavaksi. Poikkihallinnollisuuden toteutu-
minen seudullisessa yhteistydssa on kuitenkin astetta haastavampaa, silla
usein kuntien edustajat nimetdan tekniselta toimialalta.
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Yhteenveto

Alla olevassa taulukossa on esitetty yhteenveto keskeisimmistd kuntakyselyn
esille nostamista liikkenneturvallisuustydn kehittamistarpeista.

Pirkanmaan liikenneturvallisuustyon toteuttamista ja seurantaa varten
on perustettu laaja-alainen liikenneturvallisuusfoorumi (2011) seka ta-
man alaisuudessa toimiva liikkenneturvallisuustyéryhma (2010).

Kunnallisen ja seudullisen tason liikenneturvallisuusyhteistyon organi-
sointitavoissa, yhteistyon aktiivisuudessa ja toimivuudessa on suuria
alueellisia eroja. Kuntaliitokset ovat osittain sotkeneet yhteistyota.

Liikenneturvallisuustyd nahdaan monesti yksin teknisen toimialan teh-
tavaksi — liikenneturvallisuustydryhmien toiminta ja hallintokuntien va-
linen yhteisty6 niin ikadn enimmakseen teknispainotteista.

Ennaltaehkaisevan tyon resurssit on kiven alla ja arvostus vahaista.

Vahaiset henkiloaikaresurssit koetaan suurimmaksi haasteeksi, joka vai-
kuttaa myos yhteistydohalukkuuteen ja motivaatioon.

Eri hallinnonalojen tietdmysta tehtavistaan ja roolistaan liikenneturvalli-
suustyossa pitaa lisata.

Poikkihallinnollisesti asetettavat tavoitteet ja teemat ovat tarkeita.
Paatoksentekijoiden sitoutumista liikkenneturvallisuustyohon tulisi lisata.

Kuntien nakemykset liikenneturvallisuustyon organisoinnin tavoitetilas-
ta eroavat toisistaan — maakunnallisena tavoitetilana on seka seudulli-
nen etta paikallinen organisoituminen.

Liikenneturvallisuussuunnitelmat nahdaan edelleen tarkeina liikenne-
turvallisuustyon aktivoijina, mutta myos toiminnan jatkuvuus tulee tur-
vata (ei poytalaatikkoraportteja).




Slvu 26/44

3 LIKENNETURVALLISUUSTYON VISIO JA TAVOITTEET

Pirkanmaan liikenneturvallisuustydlle asetettu visio ja tavoitteet on muodos-
tettu Pirkanmaan omista lahtokohdista — huomioiden toimintaympariston
haasteet, liikenneturvallisuuden tilasta tehdyt analyysit, tyon aikana kayty
laaja vuoropuhelu ja alueella laaditut liikenneturvallisuussuunnitelmat.
Maakunnallisen liikenneturvallisuustydon on my6s omalta osaltaan pyrittava
toteuttamaan yhteisia valtakunnallisia paamaaria (liite 2-3).

Liikenneturvallisuustyélle asetettu visio on tahtotilan kuvaus, jolla pyritdan
kokoamaan eri toimijoiden voimat saman hyvaksyttavissa olevan ja innosta-
van haasteen saavuttamiseen (Minne ja mihin haluamme paasta?). Visio on
jaettu kahteen tasoon. Paavisio kuvaa liikennejarjestelmalle asetettavaa lii-
kenneturvallisuuden tavoitetilaa. Osavisiot puolestaan kuvaavat tarkemmin
lilkenneturvallisuusyhteistydhon ja toimintatapoihin liittyvaa tahtotilaa.

Liikennejarjestelma on kaikilla kulkutavoilla ja kaikille
likkujaryhmille niin turvallinen, ettd kenenk&aan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikenneymparistdé myos
koetaan turvalliseksi.

Liikenneturvallisuus-

kl-e{;yt?;;g;ts;;n Liikenneturvallisuus- tyo on aktiivista ja Liikenneturvallisuus-
vastuullisesti ja ongelmiin tartutaan. tohaidsaastionsding. tyon vaikuttavuudesta
turvallisuushakuisesti poikkihallinnollisesti U LM EESE viestitaan aktiivisesti
likennesaantoja , Jaeritoimijoiden paikaliselle tasolle. Toi- | maakunnan siséllaja
e g gt P4 kaytossa olevia keinoja minta tavoittaa kaikki valtakunnallisesti.
) laajasti hyddyntaen. liikkujaryhmat.

liikkkujia kunnioittaen.

S . 4

Kuva 24. Pirkanmaan liikenneturvallisuustyén visio.

Tavoitteet jasentavat vision pyrkimyksid ja suuntaavat kaytannén toimenpi-
teita lilkenneturvallisuuden parantamiseksi. Tavoitteet on jaettu liikennetur-
vallisuustyon vaikuttavuutta mittaviin karkitavoitteisiin, toimintaa suuntaa-
viin ja keskeisia liikenneturvallisuusongelmia kuvaaviin erityistavoitteisiin ja
lilkenneturvallisuustyon toimintaymparistoa koskeviin tavoitteisiin.

« Vakavien liikenneonnettomuuksien maaravahenee

Karkitavoitteet « Turvattomuuden tunneliikenteessévahenee

« Yksittéis- ja kohtaamisonnettomuuksien maara vahenee
« Kavelyn ja pyorailyn liikenneonnettomuuksien maara vahenee

Erityistavoitteet / * Nuorten liikkenneonnettomuuksien maéra vahenee
n « lakkaiden liikenneturvallisuustilanne ei heikkene vaeston
painotukset ikaantymisesta huolimatta

« Liikennesaantéjen laiminlyonnitja riskikayttaytyminen vahenevat
« Erilaisten turvalaitteiden ja -valineiden kaytto yleistyy

Liikenneturva”isuus[ydn « Maakunnan yhdyskuntarakenne eheytyy ja taajama-alueilla
P 2t g o palveluiden saavutettavuus kavellen ja pyorélla sailyy hyvana
tm_mmtgympanstoon « Kéavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen rooli pirkanmaalaisten arjen
littyvat tavoitteet liikkumisessa kasvaa

Kuva 25. Liikenneturvallisuustyén kdrkitavoitteet ja painotukset.



Slvu 27/44

4 TOIMENPITEET LIIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMISEKSI
4.1 Lahestymistapa

Liikenneturvallisuuden taso maaraytyy liikenneympariston, ajoneuvon (kun-
to, turvalaitteet), altistuksen (kulkumuotojakauma ja liikkkumisen maara) ja
lilkennekayttaytymisen ja -taitojen (ajotapa ja -taidot, sdantdjen noudatta-
minen, turvalaitteiden kadytto, jne.) seurauksena. Myos erilaisilla yhteiskun-
nallisilla tekijoilla on suoria tai epasuoria vaikutuksia liikenneturvallisuuteen
(lainsdadanto, normit, vaestokehitys, talouden kehitys, jne.). Liikenneturval-
lisuussuunnitelmassa keinovalikoima on ryhmitelty kuvan 26 esittamalla ta-

valla.
Mihin vaikutetaan? Miten vaikutetaan?
lhminen Kasvatus, valistus, tiedotus ja neuvonta
Asenteet, likennetaidot, tietoisuus riskeista, Kuntien eritoimialat, Liikkenneturva, Poliisi, ELY,
sé&antojen noudattaminen, turvalaitteiden kaytto Pelastuslaitos, TRAFI, autokoulut, jne.
Liikenneymparisto g Vvt
Liikennejarjestelyiden selkeysjaturvallisuus, <] o o
kestavaa likkumista edistavat ratkaisut :g Poliisi, katsastustoimi, jne.
c
%
Maankaytto ©  Liikenneympéristén suunnittelu ja kun-
& oA -
Asumisen, tydpaikkojen ja palveluiden = nossapito, joukkoliikennepalvelut
sijoittuminen S Kuntien tekninen toimiala, ELY, Liikennevirasto

Maapolitiikka, kaavoitus, palveluverkon
ratkaisut

Kunnat, (ELY)

Kulkuvalineet
Ajoneuvojen kuntoja varustelu

Kuva 26. Toimenpiteiden suunnittelukehikko.

Pirkanmaan liikenneturvallisuustyélle asetettujen tavoitteiden saavuttami-
nen on vaativa tehtava ja edellyttdd monen eri toimijan samanaikaisia toi-
menpiteitd sekd kokonaisvaltaista ja pitkajanteista liikenneturvallisuusyh-
teistyotd. Vision seka asetettujen karkitavoitteiden saavuttaminen rajallisilla
resursseilla edellyttdd myos keskittymista toimenpiteisiin, joilla pitkalla aika-
valilla voidaan tehokkaimmin puuttua liikenneturvallisuusongelmiin.

4.2 Painopistealueet ja edistettavat toimenpidekokonaisuudet

Suunnitelmassa on keskitytty sellaisiin ongelma-alueisiin, jotka perustuvat
joko suureen kuolleiden lukuma&araan tai suureen altistukseen tai niiden yh-
teisvaikutukseen. Toimenpiteitad liikenneturvallisuuden parantamiseksi on
ryhmitelty kuuden painopistealueen kautta edellisessa luvussa esitettyjen
erityistavoitteiden mukaisesti:

1. Liikennesaantojen laiminlydnnit ja riskikdyttaytyminen vahenevat
Erilaisten turvalaitteiden ja -vdlineiden kaytto yleistyy

Yksittdis- ja kohtaamisonnettomuuksien maara vahenee

Kavelyn ja pyorailyn liikenneturvallisuustilanne paranee

Nuorten liikenneturvallisuustilanne paranee

lakkaiden liikenneturvallisuustilanne ei heikkene vaeston ikdantymi-
sestd huolimatta

ounkwnN

Kussakin painopistealueessa on mahdollista toteuttaa monia toimenpiteita,
jotka tukevat toinen toisiaan ja soveltuvat monen muunkin tieliikenteen tur-
vallisuusongelman torjumiseen. Painopistealueiden ulkopuolelle jaa monia
yleisid ongelma-alueita ja yksittdisia liikenneturvallisuustoimenpiteita. Niitd
hoidetaan osana alan viranomaisten ja toimijoiden normaalia liikenneturval-
lisuustyota.
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Liikennesdantdjen laiminlyonnit ja riskikdyttaytyminen vihenevit

Ihmisten kayttdaytyminen liikenteessa on yksi keskeisimmista liikenneturvalli-
suuteen vaikuttavista tekijoista. On arvioitu, ettd jopa puolet liikennekuole-
mista voitaisiin valttaa vastuullisemmalla ja turvallisuushakuisemmalla lii-
kennekayttaytymiselld, esimerkiksi noudattamalla liikennesdantoja ja otta-
malla paremmin huomioon muut tielldliikkujat. Liikennesaant6éjen laimin-
lydmiseen ja sen my6td oman ja muiden liikenneturvallisuusriskin nostami-
seen syyllistyvat yhta lailla autoilijat, motoristit, mopoilijat, jalankulkijat ja
pyorailijat. Kaikkien tienkayttajien on kuitenkin kannettava oma vastuunsa —
vain sadnt6ja noudattavat ja tietoista riskinottoa valttavat tienkdyttajat saa-
vat ne turvallisuushyddyt, joihin liikennejarjestelman kehittamisella pyri-
taan.

Onnettomuustilastojen, liikennekayttaytymistutkimusten ja esimerkiksi po-
liisivalvonnan havaintojen perusteella valinpitamattomyys ja itsekkyys liiken-
teessa ovat lisdantyneet. Ylinopeuden ajaminen on yleisin liikkennerikkomus.
Myos liikennevalojen noudattamatta jattdminen on yleistynyt, niin autoili-
joiden kuin jalankulkijoiden keskuudessa. Muita keskeisia ongelma-alueita
ovat autoilijoiden piittaamattomuus jalankulkijoista ja pyorailijoista, riskiohi-
tukset, vilkun kayttamattomyys ja alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen.
Pirkanmaalla tilanne ei juuri eroa koko maan tilanteesta, joskin alueittain on
eroja ongelmatyyppien painottumisessa.

Vastuullisen ja turvallisuushakuisen liikennekulttuurin aikaansaamiseksi tar-
vitaan jatkuvaa, ihmisen koko elinkaaren ja eri kohderyhmat kattavaa kasva-
tus-, koulutus ja tiedotustyota eli ihmisten tietoisuuden lisdamista liikenteen
riskeista ja keinoista niiden hallitsemiseksi. Liikennekayttaytymiseen voidaan
myos vaikuttaa liikkenteen valvontaa tehostamalla. My6s liikennejarjestel-
man tai kdytetyn kulkuneuvon ominaisuudet saattavat altistaa onnetto-
muuksille. Liikkenneympariston ratkaisujen tulee luoda edellytykset turvalli-
suushakuiselle liikkennekayttdaytymiselle ja suojata erityisesti vastuuntuntois-
ta ja sdantoja noudattavaa kulkijaa. Kuljettajan kayttaytymista tukevat ajo-
neuvotekniset turvallisuusratkaisut kehittyvat koko ajan ja tulevat kaytt6on
hiljalleen ajoneuvokannan uudistumisen myo6ta.

Taulukko 2. Edistettdvid toimenpidekokonaisuuksia liikennesddntéjen laimin-

lyéntien ja riskikéyttdytymisen véhentdmiseksi.

Toiminnan
kohde

Toimenpidekokonaisuuksia

e Tietoisuuden lisdédminen liikenteen riskeista eri kulkutavoilla ja riski-
kayttaytymisen seurauksista seka liikkennesaantojen tuntemuksen pa-

lhminen h
rantaminen
(asenteet, o o ) . )
X . . e Tietoisuuden lisdédminen kulkuneuvojen huoltoon ja kunnossapitoon
tiedot ja tai- o . L
dot) liittyvista liikenneturvallisuusasioista
o]

o Liikenteen valvonta (nopeusrajoitukset, lilkennevalojen noudattami-
nen, ohitukset, vilkun kadytto, rattijuopumus, jne.)

e Turvallisuushakuista kayttaytymista tukevat lilkkenneympariston rat-
kaisut (ymparistoa tukevat nopeusrajoitukset, ajonopeuksien hillitse-
minen rakenteellisin keinoin, liittymajarjestelyiden selkeys, jne.)

Liikennejar-
jestelma

e Ajoneuvojen kunnon valvonta (esim. virittamisen ehkaisy)

e Autokannan uudistumista tukevat keinot

Kulkuvalineet | e Kuljettajan kayttaytymistd tukevien ajoneuvoteknisten laitteiden
yleistyminen: alkolukko, ajonopeuden saatelyjarjestelma, ajohallinnan
vakautusjarjestelma, jne.
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Erilaisten turvalaitteiden ja -valineiden kdytto yleistyy

Turvavalineiden ja laitteiden kdyton lisaaminen vahentaisi tuntuvasti liiken-
nekuolemia ja vakavia loukkaantumisia. Kansainvalisessa vertailussa Suo-
messa kaytetdan erilaisia turvalaitteita varsin hyvin — kdyttoasteissa ei tosin
ole tapahtunut merkittavaa kehitysta 2000-luvulla. Seudullisten liikennetur-
vallisuussuunnitelmien mukaan Pirkanmaalla yleisimmat turvavélineiden ja -
laitteiden kayton puutteet liittyvat pyorailykyparan, heijastimen, pyorailija-
valojen ja hands free -laitteiden kaytt66n. Myds mopoilijoiden kyparan kay-
tossa on paikoin puutteita. Lisaksi liukuesteiden kayttda olisi hyva edistas,
etenkin idkkdiden keskuudessa, liukastumistapaturmien maaran vahentami-
seksi.

Lilkkennevahinkojen tutkijalautakunnat ovat tutkineet paljon turvavalineiden
kdytdon vaikuttavuutta onnettomuuksien seurauksiin. Turvavyon kaytolla
kuolemat vahenisivat puoleen ja loukkaantumiset lievenisivat tai estyisivat
kokonaan. My0os pyorailijoiden kuolemat vahenisivat puoleen, jos kaikki pyo-
railijat kayttaisivat kyparaa. Niin ikddn on arvioitu, etta lahes puolet pimeal-
|a tai hamarassa tapahtuvista jalankulkijakuolemista voitaisiin valttaa, jos
ihmiset kayttaisivat heijastinta. Turvavalineiden kdyton hyodyista kertovista
tilastoista huolimatta suuri osa liikkujista jattda syysta tai toisesta hyodyn-
tamatta tarjotut ja tarkoituksenmukaiseksi suunnitellut suojat. Useasti pe-
rusteluna on luottamus siihen, ettd onnettomuus ei satu omalle kohdalle.
Monen turvalaitteen kaytté myos koetaan hankalakasi tai epamukavaksi.
Yleistda on my0s se, etta turvalaitteiden kayton laiminlyonnit yhdistyvat mui-
hin lilkkkumisen riskitekijoihin kuten paihtyneena ajamiseen ja ylinopeuteen.

Turvalaitteet voidaan jakaa aktiivisiin ja passiivisiin turvalaitteisiin. Aktiivisilla
turvalaitteilla pyritddan estdamaan onnettomuuden syntymistd. Passiiviset
turvalaitteet auttavat puolestaan lieventamaan henkilévahinkoja. Turvalait-
teiden kaytt6a on perinteisesti pyritty lisddmaan saannoksilld, valistuksella ja
valvonnalla. Ndama toimenpiteet luovat edelleenkin pohjan, josta kayttoa
voidaan lahted lisddmaan uusin toimenpitein. Ajoneuvotekniset turvallisuus-
ratkaisut kehittyvat ja tulevat kayttoon hiljalleen ajoneuvokannan uudistu-
misen myota.

Taulukko 3. Edistettdvid toimenpidekokonaisuuksia turvavilineiden ja -

laitteiden kéyton lisGdmiseksi.

Toiminnan
kohde

Toimenpidekokonaisuuksia

o Tietoisuuden lisdédminen turvavalineiden ja -laitteiden kadyton hyddyis-

lhminen ta ja kayttamattomyyteen liittyvista riskeista

(asenteet, e Informointi ja koulutus turvalaitteiden ja esimerkiksi ajoneuvojen
tiedot ja tai- uusien teknisten tukijarjestelmien oikeasta ja turvallisesta kaytdsta
dot) e Liikenteen valvonta (nopeusrajoitukset, liikennevalojen noudattami-

nen, ohitukset, vilkun kdytto, rattijuopumus, jne.)

e Ajoneuvojen kunnon valvonta

e Autokannan uudistumista tukevat keinot

e Ajoneuvojen aktiivisten ja passiivisten turvalaitteiden kdyton yleisty-
minen: turvatyynyt, turvaistuimet, turvavyohalyttimet, ABS-jarrut,

Kulkuvalineet ajohallinnan vakautusjarjestelma, nopeuden s3atelyjarjestelmat, tor-

maystutka, kaistanvaihtotutka, tilanteen mukaan muuntuvat ajovalot,

jarrutusavustajat, kaistalla pysymisen tuki, este- ja tormaysvaroitus,

kuljettajan vasymisesta varoittavat laitteet, pimednakdojarjestelmat,

ajosuunnan mukaan sadtyvat ajovalot ja sokean pisteen tarkkailu, jne.
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Yksittdis- ja kohtaamisonnettomuuksien maara vahenee

Yksittdis- ja kohtaamisonnettomuudet (suistumisonnettomuudet ja nokka-
kolarit) muodostavat noin puolet Pirkanmaan maanteiden henkilévahinkoon
johtaneista onnettomuuksista. Molemmissa onnettomuusluokissa onnetto-
muuksien vakavuusaste on korkea. Maanteiden kuolemaan johtaneista on-
nettomuuksista yksittdis- ja kohtaamisonnettomuudet muodostavat ldahes
70 prosenttia. Yksittdisonnettomuuksia tapahtuu erityisesti valtateilld (35 %)
ja yhdysteilld (34 %). Kohtaamisonnettomuudet korostuvat erityisesti yk-
siajorataisilla valtateilla (44 %). Raskas liikenne on ollut osallisena kolman-
neksessa kohtaamisonnettomuuksia.

Yksittdisonnettomuuksien taustalla ovat usein kuljettajaan liittyvien riskien
kasaantuminen ja piittaamattomuus: ylinopeudet, alkoholi, vdasyneena aja-
minen, turvavoiden kdyttamattomyys, jne. Yksittdisonnettomuuksien taus-
talta 16ytyy myos kuljettajat ajokykyyn (terveydentila) seka keliolosuhteisiin
ja lilkkenneymparistoon liittyvia tekijoita. Vastaantulijan kaistalle ajautumisen
syitd ovat muun muassa kuljettajan huomion hetkellinen herpaantuminen,
nukahtaminen, ajohallinnan menettdaminen, epdonnistunut ohitusyritys,
tekninen vika tai jopa tahallisuus. My0s liukkaus, tien kapeus ja olosuhteisiin
ndahden suuri ajonopeus lisddvat riskid joutua vastaantulijan kaistalle. Yk-
siajoratainen tie on kohtaamisten kannalta sitd ongelmallisempi, mita suu-
rempi lilkkennemaara ja mitd suurempia ovat ajonopeudet.

Yksittdis- ja kohtaamisonnettomuuksien maaraan ja seurauksiin voidaan vai-
kuttaa useiden kuljettajiin, liikenneymparistoihin ja ajoneuvoihin kohdistu-
vin toimin. Molempien onnettomuusluokkien kannalta tehokkaita keinoja
ovat mm. ajonopeuksiin, liukkaidentorjuntaan seka kuljettajien asenteisiin ja
ajotapoihin kohdistuvat toimet. My0s taristavat tiemerkinnat ovat kustan-
nustehokas keino. Tehokkaimmin kohtaamisonnettomuuksia estda ajosuun-
tien erottaminen rakenteellisesti toisistaan.

Taulukko 4. Edistettdvid toimenpidekokonaisuuksia yksittéis- ja kohtaa-

misonnettomuuksiin mddrdn véhentédmiseksi ja seurausten lieventdmiseksi.

Toiminnan
kohde

Toimenpidekokonaisuuksia

o Tietoiskut ja valistus riskikdyttaytymisen seurauksista
e Kuljettajien ajoharjoittelun/-koulutuksen lisddminen (tilannenopeus,

lhminen . - ) .
ajoneuvon hallinta eri olosuhteissa)
(asenteet, o ] . .
. . . e Kuljettajien terveydentilan/ajokyvyn seurannan tehostaminen
tiedot ja tai- o . e
d o Ammattikuljettajien tyoterveyshuollon kehittaminen
ot) e Ajantasainen kelitiedottaminen
e Ajonopeuksien valvonta
e Ajonopeuksien hillitseminen (nopeusrajoitukset, valvonta, rakenteel-
liset keinot taajamissa)
Liikennejar- e Vastakkaisten ajokaistojen erottaminen toisistaan keskikaiteella
jestelma Taristavat reuna- ja keskiviivat, levea keskialuemerkinta

Talvikunnossapidon tehostaminen (tdasmahoito, priorisointi)
e Reunaympadristojen pehmentdminen

e Ajoneuvojen turvalaitteet ja kuljettajan tukijarjestelmat: alkolukko,
luistonestejarjestelmat, ajonopeuden rajoittimet, turvavyon kayton
automatisointi, turvatyynyt, kaistalla pysymisen tuki, este- ja tor-
maysvaroitus, kuljettajan vasymisestd varoittavat laitteet, jne.

Kulkuvilineet
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Kavelyn ja pyordilyn liikenneonnettomuuksien maara vahenee

Pirkanmaalla kuolee tai loukkaantuu noin 135 kavelijaa tai pyorailijaa vuosit-
tain. Kavelijoiden ja pyorailijoiden osuus kaikista liikenteen henkilévahin-
goista on hieman alle viidenneksen (19 %). Jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden
onnettomuudet korostuvat 6-14-vuotiaiden ja yli 65-vuotiaiden ikdaryhmissa.
Vuosittain tapahtuu lisdksi suuri maara (koko maassa arviolta 70 000 kaatu-
mistapaturmaa/v), joita ei kuitenkaan tilastoida lilkkenneonnettomuuksina.

Valtaosa kdvelyn ja pyorailyn onnettomuuksista tapahtuu taajamissa. Jalan-
kulkijoiden onnettomuuksista suuri osa tapahtuu pimealla tai hamarassa se-
ka tieta ylittdessa. Pyordonnettomuuksista valtaosa on pyordilijéiden yksit-
tdisida kaatumisia tai tormayksia muuhun esteeseen. Vakavista pyorailyon-
nettomuuksista suurin osa aiheutuu yhteentérmayksestda moottoriajoneu-
von kanssa. Tapahtumapaikkana on useimmiten risteys. Liikenneymparistos-
sa olevien puutteiden ohella liikennesddntéjen osaamattomuus ja laimin-
lyonnit (vaistamissaannot, liikkennevalojen noudattaminen), turvavélineiden
kdyton puutteet (heijastin, kypara, liukuesteet) riskia joutua onnettomuu-
teen ja pahentavat onnettomuuksien seurauksia.

Jalankulun ja pyorailyn turvallisuus on asukkaiden arvostama elinympariston
laatutekija seka keskeisimpia kavelyn ja pyorailyn kdayton houkuttelevuuteen
vaikuttavista tekijoista. Taajama-alueiden liikenteen rauhoittaminen on kes-
keisimpia keinoja parantaa jalankulkijoiden ja polkupydrailijdiden turvalli-
suutta. Kevyen liikenteen turvallisuutta parannetaan tehokkaasti myos ke-
vyen liikenteen ylityskohtia ja erityiskohteiden ldhialueiden liikennejarjeste-
lyin sekda kevyen liikenteen verkkoa taydentamalla. Turvallisten liikennejar-
jestelyiden ohella yhdyskunnat tulee suunnitella ja rakentaa siten, etta arjen
lahipalvelut ovat kohtuullisesti ja turvallisesti saavutettavissa. Infrastruktuu-
rin kehittamisen lisaksi kdvelyn ja pyorailyn turvallisuutta voidaan edistada
erilaisin tiedottamisen, kasvatuksen, valistuksen ja valvonnan keinoin.

Taulukko 5. Edistettdvid toimenpidekokonaisuuksia kédvelyn ja pyérdilyn lii-

kenneturvallisuuden parantamiseksi.

Toiminnan
kohde

Toimenpidekokonaisuuksia

o Tietoisuuden lisddminen kavelyn ja pyordilyn liikennesddnndista, tur-

lhminen vavalineista ja liilkkumisen riskitekijoista

(asenteet, e Autoilijoiden tietoisuuden parantaminen jalankulkijoiden ja pyoraili-
tiedot ja tai- joiden vdistamissaannoista

dot) o Kulkureittien turvallisuuskartoitukset

e Turvavalineiden kdyton ja liikennesadntdjen noudattamisen valvonta

o Liikenteen rauhoittaminen ja ajonopeuksien hillitseminen taajama-
alueilla ja taajamien reuna-alueilla (tarvittaessa nopeusrajoitusten tu-
. keminen erilaisilla rakenteellisilla toimenpiteilld)
Liikennejar- . . N . I T .
o Kavely- ja pyoratieverkon tdydentdaminen erityisesti taajama-alueilla

jestelma . L o .
e Kavelyn, pyorailyn, mopoilun ja autoliikenteen erottelu
o Risteamiskohtien/tienylitysten turvallisuuden parantaminen
o laadukkaasta talvihoidosta ja liukkaudentorjunnasta huolehtiminen
e Maankayttoratkaisuissa seka palveluverkon kehittamisessa otetaan
Maankaytto huomioon vaikutukset kavelyn ja pyordilyn houkuttelevuuteen ja tur-

vallisuuteen

Kulkuvdlineet | e Pyorien kuntotarkastukset ja varustelu (valot ja heijastimet)
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Nuorten liikenneonnettomuuksien maara vahenee

Ikaryhmittdin tarkasteltaessa ja ikdaryhman kokoon suhteutettuna eniten
henkildovahinkoja liikenteessa sattuu 15—-24-vuotiaille nuorille. Pirkanmaalla
tdman ikaryhman edustaja on ollut mukana joka neljannessa liikkenneonnet-
tomuudessa. Erityisend piikkina tilastoista nousevat esille 15-vuotiaat seka
18-vuotiaat. Mopo- ja kevytmoottoripydraonnettomuudet hallitsevat 15-17-
vuotiaiden onnettomuustilastoja, auto-onnettomuudet ovat puolestaan 18—
24-vuotiaiden ongelmana.

Nuorten liikenneonnettomuuksien taustalla on useimmiten tietoinen ris-
kinotto ja asenteisiin liittyvat tekijat: Asenteet ovat usein riskihakuisia tai ris-
keja vahattelevia. Tyypillisid piirteitda ovat mm. ylinopeudet, alkoholin kaytto,
lilkennesdanndista piittaamattomuus ja turvavalineiden ja -laitteiden kayt-
tdmattomyys. Myo6s piittaamattomuus muista tielld liikkujista korostuu
nuorten lilkkennekdyttaytymisessd sekd tarkasteltaessa liikenneonnetto-
muuksiin johtaneita syita.

Nuorten monipuolisella liikennekasvatuksella luodaan heille edellytykset
selviytya liikenteessd, huolehtia terveydestaan ja toimia aktiivisina liikentee-
seen vaikuttavina kansalaisina. Nuoret eivat kuitenkaan ole yhtendinen ryh-
ma ja siksi heidan liilkenneasenteisiinsa vaikuttamiseksi on kaytettava erilai-
sia keinoja ja lahestymistapoja. Nuorten liikkenneonnettomuuksien vahenta-
minen edellyttdda myos toimenpiteita liittyen ajokoulutukseen, valvontaan ja
rangaistuskdytantoihin seka liikenneympariston ratkaisuihin. Myods yhdys-
kunnan rakenteellisilla ratkaisuilla on ratkaiseva merkitys nuorten itsendisen
liikkkumisen mahdollisuuksien turvaamisessa ja edistamisessa.

Taulukko 6. Edistettdvid toimenpidekokonaisuuksia nuorten liikenneturvalli-
suuden parantamiseksi.

Toiminnan
kohde

Toimenpidekokonaisuuksia

o Liikennekasvatuksen aseman turvaaminen perusopetuksen ja toisen
asteen oppilaitosten opetusohjelmissa

e Nuorten tietoisuuden lisédminen liikenteen riskeista ja riskikayttdy-
tymisen seurauksista seka eri kulkutapojen kayttoon liittyvista terve-

lhminen ys- ja ympdristévaikutuksista

(asenteet, o Nuorten parissa tyoskentelevien tietoisuuden ja osaamisen lisdami-
tiedot ja tai- nen nuorten liikkenneturvallisuusongelmista, lilkkennekasvatuksen sisal-
dot) 16istd ja hyvista toimintamalleista

e Nuorten osallistumis- ja vaikutusmahdollisuuksien parantaminen liik-
kumisymparistojen turvallisuuden arvioinnissa ja -kehittdmisessa

o Nuorten riskikdyttaytymisen valvonnan tehostaminen (mopon virit-
tdminen, ylinopeudet, turvavilineiden kaytto)

o Koulumatkojen seka oppilaitosten ja harrastuskohteiden lahialueiden
turvalliset liikennejdrjestelyt (kevyen liikenteen yhteydet, moporeitit,
ajonopeudet, pyora- ja mopopysakadintijarjestelyt, saattoliikenne)

o Joukkoliikennepalveluiden kehittaminen tukemaan nuorten koulun-
kayntia ja harrastuksia

Liikennejar-
jestelma

e Kouluverkon muutoksia seka liikunta- ja harrastuspaikkojen sijainti-
Maankaytto paatoksia tehtdessd arvioidaan vaikutukset nuorten omatoimisen liik-
kumisen mahdollisuuksiin ja liikenneturvallisuuteen.

e Ajoneuvojen passiivisten ja aktiivisten turvajarjestelmien kayttoonot-
Kulkuvalineet taminen
e Mopojen virityksen valvonta
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ldkkdiden liikenneturvallisuustilanne ei heikkene vdeston ikdadantymisestd
huolimatta

Vaeston ikdadantyminen on tulevina vuosikymmenina suuri haaste Pirkanmaan
liikennejarjestelmalle ja liikenneturvallisuustyolle. Nykytilanteessa yli 65-
vuotiaiden osuus on ldhes viidenneksen ja ennusteiden mukaan vuonna
2040 iadkkaiden osuus on jo neljanneksen. Vaeston ikddantymisen seuraukse-
na liikenteessa liikkuvien idkkdiden mm. jalankulkijoiden, pyordilijdiden ja
autoilijoiden maara kasvaa selvasti. Pirkanmaalla idkkaiden osuus henkiléva-
hinko-onnettomuuksista on noin kymmeneksen ja jaa alle iakkaiden vaesto-
osuuden. Onnettomuuksien uhreista 52 % on ollut henkil6autokuljettajia tai
-matkustajia ja 38 % jalankulkijoita tai pyorailijoita.

Ikdantyminen heikentaa vahitellen ihmisen toimintoja, esimerkiksi reagointi-
ja huomiokykya. Ika ei kuitenkaan ole ratkaiseva tekija liikkkumisen kannalta,
vaan ian myota tulevat sairaudet. Onnettomuuden seuraukset ovat iakkailla
vakavampia kuin nuoremmilla, silld idan myo6ta elimisté on herkempi vam-
mautumaan ja vammat paranevat huonommin.

Ikddantyneiden liikkujien maaran kasvaessa korostuu entisestdan tarve sovit-
taa yhteen idkkaiden itsenadisiin liikkkumismahdollisuuksiin ja turvalliseen liik-
kumiseen kohdistuvia vaatimuksia. Turvallisten ja esteettomien liikenneym-
pariston ja -palveluiden kehittamisen ohella on tarpeellista, etta idkkaille on
tarjolla erilaisia menetelmid omaehtoisesti tehtdavaan itsearviointiin seka
koulutusta ja opastusta. Erityisesti kuljettajien terveydentilaan ja ajokuntoon
(ajoneuvon hallinta, havainnointikyky) on kiinnitettdva huomiota. Yhdyskun-
nan rakenteellisilla ratkaisuilla ja eri toimintojen sijoittamisella luodaan pe-
rusedellytykset idkkaiden turvalliselle ja esteettomalle liikkkumiselle.

Taulukko 7. Keinovalikoima idkkdiden liikenneturvallisuustilanteen sdilyttd-

miseksi vdhintddn nykyiselld tasolla.

Toiminnan
kohde

Toimenpidekokonaisuuksia

o |dkkaiden tietoisuuden lisddminen ikdantymisen vaikutuksista liikku-
miseen ja liikkumisen liittyvista riskeistd seka keinoista ennaltaehkais-
ta tapaturmia

lhminen o |dkkaiden parissa tyoskentelevien (hoitohenkilokunta, omaiset) ja
(asenteet, muiden toimijoiden (esim. paattdjat) tietdmyksen parantaminen iak-
tiedot ja tai- kaiden liikenneturvallisuusongelmista ja ennaltaehkdisevan tyon kei-
dot) noista ja tarkeydesta

o |dkkaiden osallistumis- ja vaikutusmahdollisuuksien parantaminen
liilkkumisympadristdjen turvallisuuden arvioinnissa ja -kehittamisessa

o |akkaiden kuljettajien terveydentilan valvonta ja ajokyvyn seuranta

o Liikenteen rauhoittaminen, liittymajarjestelyiden ja liikenteen ohjauk-
sen selkeys, turvalliset kevyen liikenteen ja ajoneuvoliikenteen ris-
teamisjarjestelyt

Liikennejar- e Kively- ja pyorateiden verkon tdydentaminen ja vaylien talvikunnos-

jestelma sapidon tehostaminen

o Palvelukuljetusten turvallisuudesta huolehtiminen seka joukkoliiken-
teen kehittaminen ikdihmisille toimivaksi, turvalliseksi ja esteetto-
maksi vaihtoehdoksi

o Palvelukoti- ja terveyskeskusverkon seka ldhipalveluverkon muutoksia
Maankaytto tehtdessa arvioidaan vaikutukset idkkdiden omatoimisen likkkumisen
mahdollisuuksiin ja liikenneturvallisuuteen

e Ajoneuvojen passiivisten ja aktiivisten turvajarjestelmien kayttéénot-

Kulkuvilineet L
taminen ja kdyton opastus
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4.3 Karkitoimenpiteet Pirkanmaalla vuosina 2011-2014

Alla olevissa taulukoissa on esitetty Pirkanmaan maakunnan liikenneturvalli-
suustyon karkitoimenpiteita vuosille 2011-2014. Toimenpiteiden edistami-

sesta vastaavat padosin maakunnan liikenneturvallisuusyhteistydryhma tai
sen jasenet, mutta myods kuntien panosta tarvitaan monien toimenpiteiden
eteenpdinviemiseksi. Pirkanmaan liikenneturvallisuusyhteistyoryhma laatii
naiden toimenpide-ehdotusten pohjalta kerran vuodessa konkreettisen
toimintasuunnitelman asioiden eteenpainviemiseksi. Esitettyjen toimenpi-
teiden toteuttaminen edellyttda virkatyon ja laajan yhteistyon lisaksi riitta-
vaa ja pitkdjanteistd sitoutumista toimenpiteiden resursointiin (KVT-ty0 ja

alueelliset liikenneturvallisuusinvestoinnit).

Taulukko 8. Kdrkitoimenpiteité Pirkanmaalla liikennesédédntéjen laiminlyén-

tien ja riskikdyttdytymisen véhentdmiseksi.

Toimenpiteet

Vastuutahot

Liikennekasvatuksen laajempi sisallyttaminen esiopetuksen, peruskoulu-
jen ja toisen asteen oppilaitosten opetusohjelmiin

Liikenneturva,
Kunnat

Liikenneturvallisuuden parantaminen koulujen kohdilla -selvityksen paivit-
taminen ja taydentaminen liikennekasvatusosiolla (koskee maanteita)

ELY

Kunnallisten liikenneturvallisuussuunnitelmien paivittaminen (sisaltdaen
kvt-toimenpiteet)

Kunnat, ELY

Liikenneturvallisuusyhteistydryhman jarjestamat liikkenneturvallisuusaihei- | Yhteistyo-
set tietoiskut kouluilla (1/vuosi) ryhma
Tiedotetaan ylinopeuksien ja muun riskikayttaytymisen roolista kuole- Yhteistyo-
maan johtaneissa liikenneonnettomuuksissa ryhma

Koulupoliisitoiminnan aktivointi ja resursointi

Poliisi, Kunnat

Lisatadn taajamaliikenteen automaattista valvontaa ja tehostetaan val- Poliisi, ELY,
vontalaitteiston yllapitoa yhteistoiminnassa tienpitajan kanssa Kunnat
Toteutetaan valtatielld 9 Tampere-Orivesi pilotti vaihtuvan nopeusrajoi- Poliisi ELY. LiVi
tusjarjestelman ja poliisin automaattivalvontajarjestelman integroinnista T
Edistetdan ajonopeuksien valvontaa my6s moottoriteilld Poliisi
Liikennevalo-ohjelmoinnin tarkastaminen valtatielld 12 Tampereella (vai- ELY

kutusta liikennevalojen noudattamiseen ja perdanajoriskiin)

Lisataan ja kehitetdan valvontaan liittyvaa tiedottamista Poliisi
Valvontayhteistyon lisdédminen Pirkanmaan poliisin ja Liikkuvan Poliisin poliisi

valilla

Nopeusrajoitusohjeen kdytantédnpanon edistdminen

ELY, Kunnat

Alkolukon asentaminen alueurakoiden liikenteessa kadytettaviin ajoneu-
voihin ja tydkoneisiin seka valtion viranomaisten leasing- ja virka-autoihin

ELY

Taulukko 9. Kdrkitoimenpiteitd Pirkanmaalla turvalaitteiden ja vdlineiden

kdiyton lisdédmiseksi.

Toimenpiteet

Vastuutahot

Selvitetaan ja valvotaan eri turvavilineiden kayttoa

Liikenneturva,
Poliisi, Kunnat

Kampanjoidaan turvalaitteiden kdyton lisdédmiseksi havaituissa ongelma-
ryhmissa seka opastetaan niiden kaytossa (esim. kausiteemat)

Liikenneturva,
Poliisi, Kunnat

Lisataadn tiedotusta ja opastusta lasten oikeasta kuljettamisesta autossa

Liikenneturva,
Kunnat
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Taulukko 10. Kdrkitoimenpiteitéd Pirkanmaalla yksittdis- ja kohtaamisonnet-

tomuuksien mdidiré vihentémiseksi.

Toimenpiteet Vastuutahot
Lisataan talvitiedotuksen yhteyteen tietoiskuja ajonopeuksista ja niiden Yhteistyo-
sovittamisesta keliolosuhteisiin ryhma
Tiedotetaan rattijuopumusonnettomuuksien seuraamuksista (inhimillinen | Yhteistyo-
karsimys, juridiset sanktiot, vahingonkorvausvelvollisuus, jne.) ryhma
Muuttuvien nopeusrajoituksien toteuttaminen valtatiella 3 valilla Lempaa- ELY
|Ia-Tampere

Talvihoidon laadunvalvonnan kehittaminen ja tehostaminen ELY
Levedn keskialuemerkinnan kokeilu valtatielld 9 (Tampere) ELY
Vilkasliikenteisten teiden reunakaiteiden kunnostaminen ELY
Vilkasliikenteisten paatiejaksojen keskikaiteiden toteutuksen edistaminen ELY
(erillinen kohdelista)

Moottoritieliittymien ramppivalinnan opastuksen ja helppouden tarkista- ELY

minen (vaaraan suuntaan ajamisen riskin pienentaminen)

Taulukko 11. Kérkitoimenpiteité Pirkanmaalla kéivelyn ja pyérdiilyn liikenne-

turvallisuuden parantamiseksi.

Toimenpiteet Vastuutahot
Lisataan jalankulkijoille ja pyorailijoille suunnattua tiedotusta ja kampan- Yhteistyo-
jointia lilkkennesaannoista ja omasta vastuullisesta toiminnasta ryhma

Tiedotetaan talvisin jalankulkijoita liukuesteiden kaytosta ja pyorailijoita
nastarenkaiden kaytosta

Liikenneturva,
Poliisi

Tiedotetaan syksyisin pyoravalojen ja heijastimen kaytosta

Liikenneturva

Kunnallisten liikenneturvallisuussuunnitelmien paivittaminen (kevyen
liikenteen turvallisuutta parantavat toimenpiteet)

Kunnat, ELY

Kehitetddn kevyen liikenteen vaylien kunnossapidon priorisointia (kaytta-
jamaarat, yhteyden verkollinen merkitys, esim. paaraitit)

ELY, Kunnat

Parannetaan kevyen liikenteen yhteyksid ELY:n jkpp-tarveselvityksen
(maantiet) ja liikenneturvallisuussuunnitelmien (katuverkko) mukaisesti

ELY, Kunnat

Varmistetaan, etta kavelyn ja pyorailyn turvalliset liikennejarjestelyt huo-
mioidaan tietydmaiden liikenteenohjaussuunnitelmissa

ELY, Kunnat

Vaikutetaan kuntien maankayton ratkaisuihin kevyen liikenteen edellytys-
ten varmistamiseksi (lausuntomenettely)

ELY
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Taulukko 12. Kdrkitoimenpiteitd Pirkanmaalla nuorten liikenneturvallisuu-

den parantamiseksi.

Toimenpiteet

Vastuutahot

Liikennekasvatuksen laajempi sisallyttaminen peruskoulujen ja toisen
asteen oppilaitosten opetusohjelmiin

Liikenneturva,
Kunnat

Asenteiden ja liikennekdyttaytymisen painoarvon kasvattaminen autokou-
luopetuksessa (myods ammattikuljettajakoulutus)

Poliisi, Auto-
koulut

Tarjotaan kouluille ja opettajille toimintamalleja ja aineistoa liikennetur-
vallisuuden monipuolista kasittelya varten

Liikenneturva

Opettajien liikenneturvallisuuden taydennyskoulutukset

Liikenneturva

Liikenneturvallisuusyhteistydryhman jarjestamat liikenneturvallisuusaihei-
set tietoiskut kouluilla (1/vuosi)

Yhteistyo-
ryhma

Koulupoliisitoiminnan aktivointi ja resursointi

Poliisi, Kunnat

Tiedotetaan nuoria riskikayttaytymisen (pdihteet, ylinopeudet, turvavali-
neiden kayttamattomyys, jne.) seurauksista

Yhteistyo-
ryhma

Lisatdan nuorten ja heiddan vanhempiensa tietamysta mopoiluun liittyvista
riskitekijoista sadantorikkomusten seuraamuksista

Liikenneturva,
Poliisi

Huolehditaan turvallisista mopoliikenteen reiteista (yhtendiset kdytannot
mopoilun sallimisesta kevyen liikenteen vaylilla, jatkuvuus, opastus). Lii-
kenneviraston tulee paivittaa kevyen liikenteen suunnitteluohje talta osin
ja ohjeistaa ELY-keskuksia kdymaan moporeitit |api kuntien kanssa.

ELY, Kunnat

Taulukko 13. Kdrkitoimenpiteitd Pirkanmaalla idkkdiden liikenneturvalli-

suuden parantamiseksi.

Toimenpiteet

Vastuutahot

Vanhusten parissa tyoskentelevien liikenneturvallisuuskoulutukset

Liikenneturva

Ikdautoilijoiden kuntokurssit

Liikenneturva

Jatketaan ikdihmisille suunnattua tiedotusta ja kampanjointia liukuestei-
den, heijastimen ja py6railykyparan kaytosta / Liikenneturva, Kunnat

Yhteistyo-
ryhma

lakkdiden esteettomyys- ja vaaranpaikkakartoitukset

Kunnat, ELY

Liikenteen ja maankaytdn suunnitelmien turvallisuus- ja esteettémyysau-
ditoinnit

Kunnat, ELY

Parannetaan kavely- ja pyorateiden talvihoitoa taajamien keskusta-aluilla
ja palvelutalojen yms. ldheisyydessa

Kunnat, ELY
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5 LIIKENNETURVALLISUUSYHTEISTYON TOIMINTAMALLI
5.1 Organisoinnin ja koordinoinnin tarve

Liikenneturvallisuusongelmiin puuttuminen laaja-alaisella keinovalikoimalla
ja eri kohderyhmien tavoittaminen edellyttdd monen eri osapuolen valista
yhteistyota seka yhteistoiminnan tehokasta koordinointia. Tehokkaan ja sel-
kedn organisoinnin kautta pyritaan pitkdjanteiseen, tavoitteelliseen ja suun-
nitelmalliseen toimintaan, jonka tarkoituksena on liikenneturvallisuustyon
vaikuttavuuden, nakyvyyden ja arvostuksen sekd toimenpiteiden hyvaksyt-
tavyyden lisddminen. Liikenneturvallisuustydon “nakyvaksi tekeminen” vai-
kuttaa myds suoraan eri toimijoiden motivaatioon ja sitoutumiseen.

Yhteistyota tarvitaan niin maakunnallisella, seudullisella kuin paikallisella ta-
solla. Julkisen sektorin rooli liikenneturvallisuustydssa ja yhteistyon koor-
dinoinnista vastaavana tahona on keskeinen. Julkinen sektori luo mm. lain-
sdadannolla, kaavoituksella ja maankayton suunnittelulla, joukkoliikenne-
palveluiden kehittamiselld, liikenneverkkojen rakentamisella ja kunnossapi-
dolla seka liikenteen ohjauksella ja valvonnalla puitteet turvalliselle liikkumi-
selle. Julkisen sektorin rooli ennaltaehkaisevdssa tydssa on niin ikdan keskei-
nen. Monialaisuuden ja toiminnan kattavuuden varmistamiseksi on kuiten-
kin tarkeas, ettd yhteistyossa on myos mukana toimijoita yksityiselta (kat-
sastustoimistot, autokoulut, liikennoitsijat, jne.) ja kolmannelta sektorilta
(etu- ja sidosryhmaéjarjestot, harrastusseurat, jne.).

5.2 Liikenneturvallisuusty6n organisointi Pirkanmaalla

Liikenneturvallisuustyd maakuntatasolla

Pirkanmaan maakunnallinen liikenneturvallisuustyé on organisoitunut kah-
della tasolla. Poikkihallinnollista ja moniammatillista ndakdkulmaa liikenne-
turvallisuustyohon tuo liikenneturvallisuusfoorumi, johon on kutsuttu laaja-
alaisesti sellaisten organisaatioiden edustajia (liite 5), joilla on mahdollisuus
vaikuttaa alueen liikenneoloihin ja liikennekulttuuriin. Liikenneturvallisuus-
foorumi on perustettu ensisijaisesti tiedon ja kokemusten vaihtoon eri toimi-
joiden ja viranomaistahojen valilla sekd hyvien kotimaisten ja ulkomaisten
kdytantojen levittamiseen. Foorumilla on myos tarkea ohjaava rooli Pirkan-
maan liikenneturvallisuustyon tavoitteita ja painotuksia asetettaessa seka
liilkenneturvallisuustietoisuuden lisadmisessa Pirkanmaan alueella. Liikenne-
turvallisuusfoorumi kokoontuu vuosittain 1-2 kertaa.

Liikenneturvallisuusfoorumin tehtavia:

e Tuo poikkihallinnollista ja moniammatillista nakékulmaa maakunnan
lilkenneturvallisuustyohon.

e Voimistaa eri tahojen valista yhteistyota ja toimii tiedonvaihtokanavana
eri toimijoiden valilla: tietoa sidosryhmilta viranomaisille — tietoa viran-
omaisilta sidosryhmille — tietoa sidosryhmien valilla — tietoa viran-
omaisten valilla.

e Edistaa liikenneturvallisuustoimenpiteiden hyvaksyttavyytta ja lisaa lii-
kenneturvallisuustydn arvostusta ja nakyvyytta Pirkanmaalla.

e Tuo esille hyvia liikenneturvallisuustyon kaytantoja.

Kaytdannon toimintaa maakuntatasolla ohjaa ja koordinoi Pirkanmaan ELY-
keskuksen vetama liikenneturvallisuusyhteistyoryhma. Yhteistyoryhmassa
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ovat mukana edustajat Pirkanmaan poliisista, liikkuvasta poliisista, Liikenne-
turvasta seka Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Tyéryhman tehtdavana on mm.
valtakunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden jalkauttaminen aluetason
liikenneturvallisuustyohon, liikenneturvallisuustyon seuranta, seutujen ja
kuntien liikenneturvallisuustydon tukeminen ja eri tahojen liikenneturvalli-
suustyon yhteensovittaminen. Liikenneturvallisuusyhteistyoryhma toimii
myo6s Pirkanmaan liikenneturvallisuusfoorumin koollekutsujana ja tilaisuuk-
sien valmistelijana. Tyoryhma myos raportoi sdannollisesti toiminnastaan lii-
kenneturvallisuusfoorumille. Tyéryhma kokoontuu 3-4 kertaa vuodessa.

Liikenneturvallisuusyhteistyoryhman tehtavia:

e Vastaa valtakunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden jalkauttami-
sesta aluetason liikkenneturvallisuustyohén - asettaa maakuntatason
tavoitteet ja painopistealueet lilkkenneturvallisuustyolle.

e Vastaa maakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnasta ja
paivittamisesta (4-5 vuoden valein) ja aktivoi kuntia paivittamaan kun-
nalliset/seudulliset liikkenneturvallisuussuunnitelmansa.

e Suunnittelee, toteuttaa, priorisoi ja resursoi maakunnallisia tai useam-
man kunnan yhdessa toteuttamia toimenpiteitd (oma vuosittainen
toimintasuunnitelma).

e Jarjestaa liikenneturvallisuusseminaareja ja -tyopajoja, liikenneturvalli-
suuteen liittyvia tiedotus- ja muita tilaisuuksia.

e Antaa tietoa paattdjille liikenneturvallisuustilanteesta ja tieliikenneon-
nettomuuksien seuraamuksista.

e Edistaa liikenneturvallisuustoimenpiteiden hyvaksyttavyytta ja lisaa lii-
kenneturvallisuustyon arvostusta ja nakyvyytta Pirkanmaalla.

e Toimii Pirkanmaan alueella yhteen sovittavana viranomaisena liikenne-
turvallisuustydssa, voimistaa eri tahojen valista yhteistyota.

e Tehostaa liikenneturvallisuuteen liittyvien asioiden tiedonkulkua ryh-
maan osallistuvien organisaatioiden valilla.

e Seuraa maakunnan liikenneturvallisuustilanteen kehitysta ja liikenne-
turvallisuustoimenpiteiden etenemista.

e Edistaa liikenneturvallisuuden huomioon ottamista liikennejarjestelma-
suunnitelmissa ja kaavoituksessa (erityisesti maakunta- ja yleiskaavat).

o Tukee kestavan liikkumisen toimenpiteiden edistamistda osana kuntien
liilkenneturvallisuustyota ja -suunnitelmia.

e Tukee ja aktivoi seutujen ja kuntien liikenneturvallisuustyota seka edis-
taa kuntien valista tiedonvaihtoa hyvista liikenneturvallisuustyon kay-
tannoista (osallistuu seudullisiin liikenneturvallisuustyéryhmiin).

Liikenneturvallisuustyo seuduilla ja kunnissa

Paikallisen liikenneturvallisuustyén tavoitteena on, etta toiminta ja toimen-
piteet tavoittavat kaikki kuntalaiset. Tavoite edellyttaa, etta eri hallintokun-
nat ja keskeiset sidosryhmat ovat riittavan kattavasti mukana liikenneturval-
lisuustyossa. Paikallinen liikenneturvallisuustyd voidaan koordinoida joko
seudullisten tai kunnallisten liikenneturvallisuusryhmien kautta tai nadiden
molempien yhdistelmadna. Liikenneturvallisuustyéryhmien toiminnan kes-
keisena tavoitteena on liikenneturvallisuustyon jatkuvuuden turvaaminen,
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kdytannon toimenpiteiden suunnittelu ja toteutus seka eri hallintokuntien ja
kuntien valisen yhteistyon lisaaminen.

Lahtokohtana on liikenneturvallisuustydn organisoiminen kunnissa erillisten
lilkenneturvallisuustyéryhmien kautta. Mikali kunnat tekevat liikenneturval-
lisuustyota yhteistyossa lahikuntien kanssa, olisi alueelle hyva perustaa
myo0s erityinen liikenneturvallisuusryhma koordinoimaan seudullista toimin-
taa. Myos kuntien eri hallintokunnat voivat tehda yhteisty6ta ja organisoitua
hallintokuntakohtaisiksi seuturyhmiksi (hallintokuntaryhmamalli), jotka kes-
kittyvat liikkenneturvallisuuden parantamiseen oman hallintokunnan toimin-
ta-alueella koko seutukunnalla. Tdma toimintamalli vaatii kuitenkin toimiak-
seen merkittdvaa sitoutumista kunnilta ja hallintokunnilta.

Pirkanmaalla tavoitetilana on liikenneturvallisuustyon organisoiminen
seudullisesti ns. kuntaryhmamallin mukaisesti, joka sisaltda seka seudulli-
set liikenneturvallisuusryhmat ettd kuntakohtaiset liikenneturvallisuus-
ryhmit.

PIRKANMAAN
LIIKENNETURVALLISUUSFOORUMI

PIRKANMAAN
LIIKENNETURVALLISUUSYHTEISTYORYHMA

ELY- Liiken- Pirkanmaan Liikkuva
keskus neturva poliisi poliisi

SEUDULLISET
LIKENNETURVALLISUUSTYORYHMAT

KUNNALLISET

Liiken-
neturva

LIKENNETURVALLISUUSTYORYHMAT

Hallintokunnat
Yhteistyotahot

Kuva 27. Periaatekaavio lilkenneturvallisuustyonorganisoinnista.

Seudullisissa liikenneturvallisuustyoryhmissa on edustus seutujen kunnista
ja keskeisista liikenneturvallisuustyén yhteistyotahoista (Liikenneturva, ELY,
Poliisi, muut seudulliset toimijat). Kuntien edustajat toimivat linkkeind oman
kuntansa liikenneturvallisuusryhmaan. Seudullisten ryhmien tehtdavana on
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koordinoida kuntarajat ylittavaa liikenneturvallisuusty6ta ja toimia tiedon ja
kokemusten vaihdon foorumina. Seuturyhmat toimivat myds alueellisten lii-
kenneturvallisuustoimijoiden (Liikenneturva, ELY, Poliisit) linkkind paikalli-
seen liikenneturvallisuusty6hon (resurssit eivat riitd sdannolliseen kunta-
ryhmien toimintaan osallistumiseen). Seudullisten tydryhmien tulisi kokoon-
tua 1-2 kertaa vuodessa.

Seudullisten liikenneturvallisuustyéryhmien tehtavia:

e Tarkentavat maakunnalliset tavoitteet ja painotukset seudun erityispiir-
teet ja tarpeet huomioiden.

e Koordinoivat kuntarajat ylittavaa liikenneturvallisuusty6ta ja toimivat
kokemusten ja tiedonvaihdon foorumina

e Jarjestavat seudullisia tapahtumia, kampanjoita ja koulutustilaisuuksia.
e Ohjaavat seudullisten liikenneturvallisuussuunnitelmien laadintaa.

e Seuraavat seudun liikenneturvallisuustilannetta Pirkanmaan liikenne-
turvallisuusyhteistydoryhman laatiman seuranta-aineiston kautta.

Kunnallisen liikenneturvallisuustyoryhman muodostavat hallintokunnittain
nimetyt edustajat ja mahdolliset yhteystyétahot. Hallintokuntakohtaisen
edustuksen tuli kattaa kaikki keskeiset liikenneturvallisuustyén kohderyhmat
(alle kouluikdiset lapset, kouluikdiset lapset, nuoret, iakkadt, vammaiset).
Yhteistyotahoina voivat myos olla esimerkiksi paikallinen Poliisi, Liikennetur-
va, autokoulut, katsastustoimistot, lilkkennoitsijat, vanhus- ja vammaisjarjes-
tot, nuorisofoorumi, metsastysseurat ja muut aktiiviset paikalliset jarjes-
tot/yhdistykset.

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien tulisi kokoontua tarpeen mukaan, kui-
tenkin vahintaan kaksi kertaa vuodessa kevaalla ja syksylla liikenneturvalli-
suustyon jatkuvuuden turvaamiseksi. Syksyn kokouksessa voidaan sopia seu-
raavan vuoden painopisteistd, toimenpiteista ja yhteistydmuodoista. Kevaan
kokouksessa puolestaan voidaan tarkastella edellisen vuoden onnettomuus-
tilannetta seka seurata edellisen vuoden toiminnan toteutumista.

Kunnallisten liikenneturvallisuusty6ryhmien tehtavia:

e Tarkentavat maakunnalliset ja seudulliset tavoitteet ja painotukset
kunnan erityispiirteet ja tarpeet huomioiden (esim. hallintokunnittain)

e Vastaavat kunnallisten/seudullisten liikenneturvallisuussuunnitelmien
laadinnasta (seudullisten suunnitelmien ohjaus seuturyhmien kautta).

e Aktivoivat liikenneturvallisuustyon kaikissa kunnan eri hallintokunnissa
ja niiden alaisissa toiminnoissa ja sidosryhmissa (vastuun jakaminen).

e Varmistavat kestavan liikkkumisen, liikenneturvallisuusasioiden ja eri
liilkkujaryhmien nakoékulman huomioon ottaminen kaikissa kuntien toi-
minnoissa.

e Suunnittelevat ja toteuttavat paikallisia liikenneturvallisuustoimenpitei-
ta: tapahtumia, tempauksia, koulutuksia, valistusta, tiedotteita, jne.
(toimintasuunnitelman laatiminen vuosittain).

e Lisaavat liikenneturvallisuustietoutta ja liikenneturvallisuustyén arvos-
tusta kaupungin henkiloston, paattajien ja alueella toimivien muiden
tahojen keskuudessa.

e Seuraavat kunnan liikenneturvallisuustilannetta (asukaspalautteet, si-
dosryhmakeskustelut, aloitteet, media, onnettomuusseuranta).
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Kaytannon tasolla liikkenneturvallisuustyota tehdaan valtaosin hallintokun-
nissa jokapaivdisessa kanssakdymisessa kuntalaisten kanssa. Kunnan tyonte-
kijoiden kouluttaminen on talléin keskeinen elementti. Koulutuksen tarkoi-
tus on parantaa henkilokunnan liikenneturvallisuustietamysta ja vahvistaa
heidan sitoutumistaan liikenneturvallisuustyéhoén. Koulutuksen avulla voi-
daan vaikuttaa my®os siihen, ettei uusia resursseja lilkkenneturvallisuustyohon
tarvita, kun omalla henkilokunnalla on tarpeeksi tietdmystad. Koulutusten
kautta myos eri hallintokuntien roolit, vastuut ja keinovalikoima liikennetur-
vallisuusty0ossa kirkastuvat.

Liikenneturvallisuustyon kdytannon toteutuksen kannalta on darimmaisen
tarkeaa, ettd kuntien paatoksentekijoiltd saadaan hyvaksyntd toiminnalle.
Kaytdannon tyon kannalta on myos tarkeaa, ettad hallintokuntien johto tukee
ja kannustaa tyontekijoita lilkkenneturvallisuustydssa. Hyvaksi kdytannoksi on
osoittautunut liikenneturvallisuustyéryhman kokoonpanon vahvistaminen
kunnanhallituksen/-valtuuston/lautakuntien paatokselld seka paatoksenteki-
joille sdannollisesti (kerran vuodessa) suunnatut tietoiskut tyéryhman toi-
minnan etenemistéd (esim. liikkenneturvallisuustilanne, tydryhman toiminta-
kertomus). Liikenneturvallisuustavoitteet on myods hyva sisallyttda eri hallin-
nonalojen ja asiakassegmenttien poikkihallinnollisiin strategioihin (nuoriso-
tyo, paihdetyd, hyvinvoinnin edistaminen, terveyden edistdminen, liikunnan
edistdminen, jne.).

e Kuntien liikenneturvallisuusty6 aktivoidaan ja seudulliset liikenneturval-
lisuustyoryhmat perustetaan suunnitelmakauden 2011-2014 aikana.
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5.3 Liikenneturvallisuustyon seuranta

Maakunnan liikenneturvallisuussuunnitelma on usean vuoden aikana kes-
keinen tyodkalu Pirkanmaan liikenneturvallisuustyéryhman ja muiden kes-
keisten yhteistyotahojen liikenneturvallisuusyhteistyolle. Suunnitelman ja
siind asetettujen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumista tulee kuiten-
kin sdadannollisesti seurata. Myds suunnitelman laajempi paivittdminen on ai-
ka ajoin tarpeen.

Liikenneturvallisuustydn seurannan tavoitteena on tarkastella liikenneturval-
lisuustyon vaikuttavuutta eli sitd, miten liikenneturvallisuusty6ssa on onnis-
tuttu. Seurannan kautta varmistetaan, ettd toimintaymparistdssa, liikenne-
jarjestelman tilassa ja tienkayttdjien tarpeissa tapahtuvat muutokset tulevat
riittavasti huomioiduksi. Seurannan kautta myods liikenneturvallisuustyo ja
niukat resurssit osataan kohdentaa oikein.

Kattava seuranta pitaa sisallaan ainakin seuraavat osa-alueet:

A. Liikenneturvallisuustyon vaikuttavuus
e tavoitteiden toteutuminen seka tavoitteiden ajantasaisuus ja sisalto

B. Liikenneturvallisuusyhteisty6n toimivuus
e maakunnan/seutujen/kuntien liikkenneturvallisuustyon toimivuus
e yhteistydn organisoinnin ja toimintatapojen kehittdmistarpeet

C. Toimenpiteiden toteutuminen
e toteutettujen toimenpiteiden kirjaaminen (kaikki toiminta),
e karkitoimenpiteiden eteneminen ja ajantasaisuus

D. Toimintaympariston ja kdyttajatarpeiden muutokset
e osana Tampereen seudun ja Pirkanmaan liikennejarjestelmatyon
seurantaa: yhdyskuntarakenteen, palveluverkon ja liikkumisen muu-
tokset, vaestokehitys, jne.

Tavoitteiden toteutumisen seurantaa varten on laadittu joukko mittareita,
joiden seurantavastuu on jaettu liikenneturvallisuusyhteistyéryhman jasen-
ten kesken (taulukko 14).

e Vastuu maakunnallisen liikenneturvallisuustyén seurannasta on Pirkan-
maan liikenneturvallisuusyhteistyoryhmalla.

e Liikenneturvallisuusyhteistydoryhma kokoaa seurannan tulokset kerran
vuodessa ns. seurantakatsaukseen (tyéryhman toimintakertomus). Seu-
rantakatsauksen koostamisesta vastaa Pirkanmaan ELY-keskus.

e Seurantakatsaus esitellaan Pirkanmaan liikenneturvallisuusfoorumille,
seudullisille liikenneturvallisuustyéryhmille sekd mahdollisuuksien mu-
kaan myos alueen medialle.
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Taulukko 14. Liikenneturvallisuustavoitteiden seurantamittarit ja -vastuu.

Mittari | Tarkkuus | Vastuu | Ldhde

K1: Vakavien liikenneonnettomuuksien maara vihenee

Onnettomuuksissa kuolleet ja kuolemaan johtaneet onnettomuudet (kpl) KU, SE, MA ELY TK, LT
Henkilovahinko-onnettomuudet (kpl) KU, SE, MA ELY TK, LT
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet maanteilla (kpl) MA ELY TK
Liikenneonnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta/heva) MA ELY TK

K2: Turvattomuuden tunne liikenteessd vihenee

Koettu liikenneturvallisuuden tila esim. asteikolla 1-5 (keskiarvo) KU, SE, MA |ELY, KU| TKTT, LITU

E1: Liikennesddntojen laiminlyonnit ja riskikdyttdytyminen viahenevit

Alkoholionnettomuuksien maara (kpl) MA ELY TK
Puhallutuksissa kiinnijdaneet / puhallutettujen maara (%) MA LP LP-valvonta
Jalankulkijoiden ja pyordilijéiden liikennevalojen noudattaminen TRE LT LT:n mittaus
Autoilijoiden liikennevalojen noudattaminen TRE LT LT:n mittaus
Suuntamerkin kaytto TRE LT LT:n mittaus
Ylinopeudet (ylinopeutta ajavien osuus liikennevirrassa, vakiomittauspisteet) MA ELY LAM
Automaattisessa nopeusvalvonnassa sakkoja tai huomautuksia saaneet (kpl) MA PP PP:n tilastoinnit
E2: Erilaisten turvalaitteiden ja -valineiden kaytto yleistyy

Pyordilykyparan kaytto KU, TRE LT, KU | LT:n mittaus, LITU
Heijastimen kaytto KU, TRE LT, KU | LT:n mittaus, LITU
Polkupyordvalojen kaytto (syksyisin) KU, TRE LT, KU | LT:n mittaus, LITU
Turvavyon kdytto KU, TRE LT, KU | LT:n mittaus, LITU
Hands free -laitteen kaytto KU, TRE LT, KU | LT:n mittaus, LITU
E3: Yksittdis- ja kohtaamisonnettomuuksien maara vihenee

Kuolemaan johtaneetja henkilévahinkoon johtaneet yksittdisonnettomuudet (kpl) MA ELY TK, LT
Yksittdisonnettomuuksien osuus henkilovahinko-onnettomuuksista (%) MA ELY TK, LT
Yksittdisonnettomuusien jakautuminen tieluokittain (kpl, %) MA ELY TK, LT
Alkoholi-/sairaskohtaustapausten osuus heva-yksittdisonnettomuuksissa (%) MA ELY TK, LT
Kuolemaan johtaneet ja henkilévahinkoon johtaneet kohtaamisonnettomuudet (kpl) MA ELY TK, LT
Kohtaamisonnettomuuksien osuus henkilévahinko-onnettomuuksista (%) MA ELY TK, LT
Kohtaamisonnettomuuksien jakautuminen tieluokittain (kpl, %) MA ELY TK, LT
Raskaan liikenteen osallisuus kohtaamisonnettomuuksissa (%) MA ELY TK, LT

E4: Kdvelyn ja pyordilyn liikenneturvallisuustilanne paranee

Kavelyn ja pyordilyn henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet (kpl) SE, MA ELY TK, LT
Kavelijoiden ja pyordilijoiden osuus liikenneonnettomuuksien uhreista (%) SE, MA ELY TK, LT
Kavelyn ja pyordilyn henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet ikdryhmittdin (%) SE, MA ELY TK, LT

E5: Nuorten liikenneturvallisuustilanne paranee

alle 15-vuotiaiden liikenneonnettomuudet (kpl) MA ELY TK, LT
15-17 vuotiaiden liikenneonnettomuudet (kpl) MA ELY TK, LT
18-24-vuotiaiden liikenneonnettomuudet (kpl) MA ELY TK, LT
15-24-vuotiaiden osuus liikenneonnettomuuksien osallisista vs. osuus vaestosta (riski) MA ELY TK, LT
Mopo-onnettomuudet (kpl) SE, MA ELY TK, LT

E6: lakkaiden liikenneturvallisuustilanne ei heikkene vdeston ikdantymisesta huolimatta

Yli 65-vuotiaiden liikenneonnettomuudet (kpl) MA ELY TK, LT

Yli 65-vuotiaiden osuus liikenneonnettomuuksien osallisista vs. osuus vaestosta (riski) MA ELY TK, LT

Lyhenteiden selitteet:

KU = Kunta, SE = Seutu, MA = Maakunta, TRE = Tampere

ELY = Pirkanmaan ELY-keskus

TK = Tilastokeskus

LT = Liikenneturva

PP = Pirkanmaan Poliisi

LP = Liikkuva Poliisi

TKTT= Tienkdyttajatyytyvaisyystutkimus

LITUT = seutujen/kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat
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llmastonmuutos

IImastonmuutoksen hillinndn merkitys yhdyskuntien kehittamista ohjaava-
na tekijand kasvaa jatkuvasti, kun kansainvaliset tavoitteet ja sopimukset
lisddvat tarvetta kasvihuonekaasupaddstoja vdhentaville toimenpiteille. Il-
mastonmuutoksen hillintd on, liikenneturvallisuuden ohella, tulevaisuuden
liilkennejarjestelman suurimmista haasteista. Liikenneturvallisuus- ja ilmas-
totavoitteet tukevat toisiaan ja tavoitteita edistavat keinot ovat suurelta
osin yhtenevia. Molempien tavoitteiden saavuttaminen edellyttda nykyista
vastuullisempaa yhdyskuntarakenteen kehittdmista, kestavampaa liikku-
miskulttuuria ja yhdyskuntien autoriippuvaisuuden vahentamista. Yhtalailla
molempien tavoitteiden saavuttaminen edellyttda kokonaisvaltaista ajatte-
lu- ja toimintatapaa toimenpiteiden suunnitteluun seka toimijoiden teho-
kasta yhteistyota tavoitteiden ja keinojen yhteensovittamiseksi.

IImastonmuutoksen vaikutuksiin sopeutumisen nakokulmasta haasteet
ovat vahintdankin yhtd suuret kuin ilmastonmuutoksen hillitse. llmaston-
muutoksen vaatimat toimenpiteet koskettavat etenkin infrastruktuurin
kestavyyttd ja hairiotilanteiden hallintaa seka tiedottamista hairidista ja
poikkeusjdrjestelyista. llmastonmuutoksen vaikutukset kohdistuvat koko
lilkennejarjestelmaan, mutta niiden merkittavyys vaihtelee liikkennemuo-
doittain. Tutkimusten mukaan liikennejarjestelman kehittamisessa tulisi
varautua ainakin seuraavanlaisiin muutoksiin:

o Keskilampotilat nousevat, erityisesti talvien lampétilat kohoavat (lam-
potilojen vaihtelu nollan molemmin puolin lisda tiepaallysteisiin koh-
distuvaa rasitusta ym.)

e Vuotuinen sademaara kasvaa, rankkasadetulvien riski kasvaa (penger-
sortumat, soratiet, kuivatuksen toimivuus ym.)

e Vesistdjen tulvimisriski kasvaa (sillat ym.)

e Keséat ovat kuivempia ja lampimampia, pohjaveden pinta alenee (sora-
tiet, hoito ja yllapito)

e Lumipeitteen paksuus vahenee, talven pituus lyhenee, lyhytaikaisten
lumisateiden voimakkuus kasvaa (hoito ja yllapito, tieymparistdn valai-
seminen, heijastimien ja pyorailijoiden valojen kaytto)

e Jaateiden yllapitoedellytykset heikkenevat

e Roudan vdaheneminen (alempi tieverkko, metsdautotiet ym.)

e Liukkaudentorjunnan tarve kasvaa, kun talvet leudontuvat

e Useiden saatekijoiden haitalliset yhdistelméat (sorateiden syyskelirik-
koaika yleistyy ja jatkuu ym.)

e Aéri-ilmididen todennikdisyys kasvaa (tiedottaminen ja kunnossapito).

Liikenneturvallisuustyon poikkihallinnollisuus

Liikenneturvallisuusty6 on poikkihallinnollista ja koskettaa eri hallinnonalo-
ja. Eri hallinnonaloilla on tehty erilaisia ohjelmia ja strategioita, joissa on
kytkent6ja myos liikenneturvallisuuteen: mm. limasto- ja energiapoliittisilla
linjauksilla, Sisaisen turvallisuuden ohjelmassa, Valtakunnallinen alkoho-
liohjelma, Terveyden edistamisen politiikkaohjelma, Lasten, nuorten ja
perheiden hyvinvoinnin edistamisen politilkkkaohjelma seka lapsi- ja nuori-
sopolitiikan, Opetushallituksen Kestavaa kehitysta edistavan kasvatuksen ja
koulutuksen strategia, jne.
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Vaeston kasvu ja yhdyskuntarakenteen muutokset

Vdeston alueittaiset muutokset ja muuttoliike vaikuttavat vaeston ja tyo-
paikkojen alueellisiin painotuksiin, yhdyskuntarakenteeseen, kulkumuoto-
jakaumaan, liikkkumisen suuntautumiseen ja liikennesuoritteeseen. Liiken-
nesuoritteen maara ja jakautuminen eri liikennemuotoihin puolestaan vai-
kuttaa onnettomuus- ja loukkaantumisriskien suuruuden ohella olennai-
sesti odotettavissa olevien onnettomuuksien sekd niiden seurauksien maa-
raan ja laatuun.

Muuttovoittajakunnissa liikenne tulee lisddntymaan autokannan ja autoti-
heyden kasvun ja osaltaan myds tyossakayntialueiden laajentumisen vuok-
si. Muuttotappiollisissa kunnissa liikennesuorite sen sijaan saattaa laskea
seka vakiluvun pienenemisen etta vdestdn ikdantymisen johdosta. Vaeston
muuttoliike vahentdaa myos liikkumista vahaliikenteisimmalla tieverkolla.
Tutkimusten mukaan hajautuva yhdyskuntarakenne ja sen myo6ta tapahtu-
va liikenteen kasvu aiheuttaa liikkennekuolemia jopa kolmanneksen enem-
man kuin tiivis yhdyskuntarakenne.

My6s matkustuskdyttaytymisessd saattaa tapahtua muutoksia vdeston
keskittyessa kasvukeskuksiin ja tydssakayntialueiden laajentuessa. Muutto-
liike kasvukeskuksiin voi lisdta kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen kilpai-
lukykya ja kayttajamaaria, kun taas ymparyskuntiin suuntautuva muutto
pidentda tydmatkoja ja usein lisda henkiloauton kayttoa.

Vdestorakenteen muutokset

Suomessa elinikd kasvaa ja syntyvyys pienenee, mikd aiheuttaa tuntuvan
vaestomuutoksen. Vaeston maara kaantyy laskuun ja vdestd vanhenee.
Vdeston ikdantymisessd on kyse sekd ikdantyneiden ihmisten maaran kas-
vusta etta eri ikdaryhmien suhteellisen koon muutoksesta.

Valtakunnallisesti tarkasteltuna idkkaiden riski kuolla liikenteessa suhtees-
sa omaan vaestdosuuteensa on ikdaryhmista toiseksi suurin nuorten kuljet-
tajien jalkeen. Onnettomuuden seuraukset ovat idkkailla usein vakavampia
kuin nuoremmilla. Ikddantyminen heikentdda myos ihmisen toimintoja, esi-
merkiksi reagointi- ja huomiokykya. Yli 65-vuotiaiden joukkoon kuuluu kui-
tenkin seka hyvin aktiivisia ja hyvakuntoisia ettd huonokuntoisia ihmisia.
Vdeston ikdaantyessa korkeamman onnettomuusasteen ja suuremman
loukkaantumisriskin omaavien idkkaiden kuljettajien maara liikenteessa
lisddntyy joka tapauksessa merkittavasti. On myds arveltu, ettd tulevaisuu-
dessa suurempi ikdantyneiden autoilijoiden ryhma saattaa rauhoittaa lii-
kenteen rytmia.

Maahanmuutto tulee lisddntymaan edelleen. Maahanmuuttajat ovat kes-
kittyneet voimakkaasti suuriin kaupunkeihin. Maahanmuutto muuttaa sa-
malla yhteiskuntaa niin, etta kulttuurien, arvojen ja tapojen moninaisuus
on jatkossa itsestddn selvd osa suomalaista eldamanmuotoa.
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Talouden kehitys ja liikenteen kasvu

Yhdyskuntarakenteen muutosten ohella kansantalouden tila ja kehitys vai-
kuttavat erittdin vahvasti liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen. Liiken-
teen maaran kasvu on liikenneturvallisuudelle aina uhkatekija, koska on-
nettomuudelle altistuksen maara kasvaa. Se edellyttaa, ettd jo nykyisen
turvallisuustason sadilyttamiseksi on tehtava turvallisuutta parantavia toi-
menpiteita.

Selvimmin talouden ja liikenteen kasvun yhteys nakyy voimakkaina nousu-
ja laskukausina, jolloin seka liikennesuorite etta -kayttdytyminen muuttu-
vat. Talouskasvun ja hyvan tyéllisyystilanteen aikana elinkeinoeldman kul-
jetustarve lisddntyy ja kansalaisten kulutustarve kasvaa ja osa lisdantyvasta
kulutuksesta kohdistuu myds liikennesektorille. Huonon talouskasvun ai-
kana kehitys on péinvastainen. Myo6s kotitalouksien kaytettdvissa olevat
tulot ja varallisuus kasvavat yleensa talouden kehityksen mukaisesti. Tulo-
jen ja varallisuuden kasvu on lisdnnyt autonomistusta, erityisesti toisen ja
kolmannen auton hankintaa, ja autoriippuvaista eldamantapaa.

On kuitenkin tarked huomata, etta suoritteen ja liikkenneonnettomuuksien
kehitys eivat kulje aivan kasi kadessa, mistda on esimerkkind monien kuole-
maan johtaneiden onnettomuuksien olosuhteet, joissa tien tai ajanhetken
lilkenteen maaralla ei ole paljoa merkitysta tapahtumalle.

Ajoneuvokannan uudistuminen

Samaan aikaan kun ajoneuvokanta on kasvanut huomattavasti, ovat ajo-
neuvot itsessaan kehittyneet paljon, esimerkiksi turvallisuus, ymparistoys-
tavallisyys ja kayttomukavuus. Uudistumisen myota autokannan rakenne
muuttuu siten, ettd turvatyynyilla, mm. paremman sivutérmayssuojan tar-
joavilla turvakoreilla, luistonestojarjestelmilla, lukkiutumattomilla jarruilla
ja muilla seka aktiivista etta passiivista turvallisuutta parantavilla ratkaisuil-
la varustettujen autojen osuus kasvaa.

Tulevaisuuden auto tarkkailee itsedan, kuljettajaa ja ymparistd6aan, ja tu-
kee aktiivisesti kuljettajaa. Auto havaitsee esimerkiksi edessa ajavat, sivulta
lahestyvan kevyen liikenteen ja kuljettajan vdasymyksen. Jos kuljettaja ei
reagoi riittdvan nopeasti lilkkenteen muuttuviin olosuhteisiin, voi auto teh-
da itsendisiakin ratkaisuja. Toisaalta uusien autojen suorituskyky on edel-
leen kasvussa, mika saattaa vaikuttaa kuljettajien liikennekdyttaytymiseen
ja johtaa parantuneen turvallisuuden osittaiseen ulosmittaamiseen suu-
rempina nopeuksina ja aggressiivisena ajotapana.

Samoin vanhemmat autot eivat poistu autokannasta samaan tahtiin, kun
uusia tulee tilalle, vaan vanhat autot siirtyvat yleensa nuorille kuljettajille,
mika kasvattaa riskid. Kuljettajien onnettomuusriski ja heidan kdytdssaan
olevien autojen turvallisuus eivat nykytilanteessa kohtaakaan parhaalla
mahdollisella tavalla. Korkeimman onnettomuusasteen omaavat nuoret
kuljettajat ajavat useimmiten vanhoilla autoilla. Korkean onnettomuusas-
teen lisdksi suuren loukkaantumisriskin omaavat idkkaat kuljettajat taas
ajavat yleensa hyvakuntoisilla, mutta keskimaaraista hieman pienemmilla
autoilla. Keski-ikdiset, joiden onnettomuusaste on alhaisin, ajavat kaikkein
turvallisimmilla autoilla.
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Teknologian kehitys / Alyliikenne

Tieto-, viestinta- ja mittausteknologian nopea kehitys ja sen soveltaminen
ajoneuvotekniikan, liikenteen ohjauksen ja tiedotuksen seka valvonnan
alueilla tuo ldhitulevaisuudessa uusia mahdollisuuksia parantaa liikenteen
turvallisuutta. Pitkalla tahtaimella tekniikka antaa mahdollisuudet ajoteh-
tavien automatisointiin ja kuljettajan virheiden vaikutusten eliminointiin.
Liikenteen informaatiopalveluissa eli liikenteestd tai liikenneymparistosta
kerattavalla tiedolla sekd sen valittamisesta tienpitajalle tai liikkujille on
niin ikdan odotettavissa uusia tieto- ja viestintatekniikan sovelluksia:

e Ajoneuvoteknisistda kuljettajan tukijarjestelmistd ovat pian laajassa
kdytossa ajovakauden ja -nopeuden hallintajarjestelmat ja turva-
vyomuistuttimet. Ajoneuvoihin liittyvia tulevaisuuden jarjestelmia
ovat mm. kaistalla pysymisen tuki, este- ja térmaysvaroitus, kuljettajan
vasymisesta varoittavat laitteet, pimeandkojarjestelmat, ajosuunnan
mukaan saatyvat ajovalot ja sokean pisteen tarkkailu. Navigointilait-
teet voivat puolestaan vahentaa vaarasta reitinvalinnasta aiheutuvia
vaaratilanteita.

e Ajoneuvojen turvalaitteiden lisdksi tehokkaimpina keinoina turvalli-
suuden parantamiseksi liikenteessda nahdaan jarjestelmat ja laitteet,
joilla hallitaan ajonopeuksia ja rajoitetaan ajamista ajokyvyttomana
(esim. alkolukko).

e Vaylajarjestelmiin liittyvia tekijoitd ovat mm. automaattinen hatapu-
helu eCall, olosuhdetieto anturiajoneuvoilla, ajantasainen liikennetie-
dotus, muuttuva liikenteen ohjaus, paikalliset varoitukset ja ylino-
peusvaroitus.

e Myds ajoneuvojen ja vayldinfrastruktuurin tiedonvaihto tulee lisdan-
tymaan. Alyteknologian avulla voidaan jakaa tehokkaasti tietoa myos
liikkujien kesken seka varoittaa ja ohjata kuljettajia oikeisiin valintoi-
hin; esimerkkina kelin mukaan vaihtuvat nopeusrajoitukset tai tasoris-
teystad ldhestyvdn maantieajoneuvon navigaattori, joka varoittaa |a-
hestyvasta junasta. Tulevaisuudessa langattomien tekniikoiden avulla
siirrytaan liikenteen opastuksessa ja tiedotuksessa tienvarren infor-
maatiotauluista ja liilkennemerkeista ajoneuvokohtaiseen opastuk-
seen. Alykkaita liikenneteknologian keinoja voidaan hyédyntdd myds
vaarallisten aineiden kuljetusten seurantajarjestelmien kehittamises-
sa.

e Myos liikenteen sujuvoittamisella dlyliikenteen teknologian keinoin
voidaan vaikuttaa liikenneturvallisuuteen. Ajantasainen tiedotus pa-
rantaa mm. lilkenteen turvallisuutta. Henkil6auton kuljettajille voidaan
antaa ajantasaista tietoa ruuhkista, kelistd ja sadsta internetin kautta
ja autoihin. Tehokkaalla hairién hallinnalla, hyddyntaen alykasta tek-
nologiaa, voidaan vahentaa poikkeustilanteiden haittoja.

Teknologian turvallisuutta parantava vaikutus ei kuitenkaan ole itsestaan-
selvyys silla tulevaisuudessa liikkujien valinpitamattémyys ja lisaantynyt
riskinotto saattavat kasvaa.
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Onnettomuuskustannukset kuvaavat tielilkkenneonnettomuuksien taloudelli-
sia seuraamuksia. Niihin lukeutuvat aineelliset vahingot, taloudelliset mene-
tykset ja uhrien aineettoman hyvinvoinnin menetykset. Onnettomuusriskeja
alentavat hankkeet vahentavat tai lieventavat onnettomuuksia ja alentavat
tieliikenteen onnettomuuskustannuksia.

Yksikkdarvot on maaritetty henkilovahinkojen tyyppitapauksille ja tilastolli-
sesti tyypillisille yleisten teiden onnettomuustapauksille. Henkilévahingon
yksikk6arvot maaritetddn vammatyypeille ominaisten seuraamusten mukai-
sesti. Vakavuusastejakauma on seuraava: kuolema, pysyva vamma, tilapai-
nen vaikea vamma, tilapdinen lievd vamma.

Kuolemaksi luetaan liikkenneonnettomuudesta 30 vuorokauden sisalla kuol-
lut uhri. Pysyvalla vammalla tarkoitetaan vakavaa halvausta tai muuta pysy-
vdd vammaa (esimerkiksi raajan menetys). Tilapaiselld vaikealla vammalla
tarkoitetaan pitkdd hoitoa vaativia vammoja, jotka paranevat. Tilapaisella
lievalla vammalla tarkoitetaan vahalla hoidolla paranevia vammoja.

Onnettomuuskustannukset muodostuvat seuraavista tekijoista:

¢ hallinnolliset kulut (tienpitdja, pelastuslaitos, poliisi ja oikeuslaitos)

e ajoneuvovahingot

e sairaanhoitokulut (vakuutusjarjestelman ulkopuolelle jaavat kulut)

e tuotannolliset menetykset (yksilon osuus bruttokansantuotteen muo-
dostuksessa; ilman oman kulutuksen osuutta)

¢ inhimillisen hyvinvoinnin menetys (eldman menetys tai sen laadun pysy-
va tai tilapdinen menetys).

Henkilévahinkojen ja erityyppisten onnettomuuksien yksikkéarvot (Liikenne-
viraston ohjeita 21/2010, Tieliikenteen ajokustannusten yksikkdarvot 2010).

Taulukko 6. Henkilévahinkojen ja eri onnettomuustyyppien yksikkdarvot 2010,

Henkildvahinkojen yksikkoarvot Euroa

Kuolema 1919 000
Pysyva vamma 1 079 000
Vaikea tilapdinen vamma 248 000
Lieva tilapainen vamma A9 000
Tilapdinen vamma keskimaarin 148 000
Keskimaarainen (ei kuolemaan johtanut) vamma 241000
Onnettomuustyyppikohtaiset yksikkoarvot Euroa

Kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000
Vammautumiseen johtanut onnettomuus 351 000
Henkildvahinko-onnettomuus keskim&arin 493 000
Omaisuusvahinko-cnnettomuus, vihdisempi ajoneuvovaurio 24950

Tielilkenneonnettomuus keskimaarin 120 000
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VALTAKUNNALLISEN LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAN 2011-2014
TAUSTA-ASIAKIRIA

Tausta-asiakirjassa on esitetty seuraavat tapahtuneesta turvallisuuskehityk-
sesta nahtdvissa olevat tarkeat painopistealueet:

e Maanteiden liikenneturvallisuuden parantaminen
o kohtaamisonnettomuudet, suistumisonnettomuudet, ras-
kaan liikenteen osallisuus onnettomuuksissa

e Taajamien liikenneturvallisuus
o mopoliikenne, idkkaat tienkayttdjat, suistumisonnettomuu-
det, liittymien turvallisuus, ristedvat ajosuunnat (idkkaat,
polkupyorat)

e Rattijuopumus
o rattijuoppojen aiheuttamien tieliikennekuolemien maara on
kasvanut

e Ylinopeudet
o vylinopeutta ajaminen edelleen yleistd (etenkin raskasliiken-
ne) ja kolmasosa kuolemaan johtaneista onnettomuuksista
tapahtunut ylinopeuden johdosta

e Turvalaitteiden kaytto
o turvalaiteiden kayttoasteen nostamisella voitaisiin sdastya
kymmenilta tieliikenteen uhreilta

e Moottoripyorat
o henkilévahingot kasvaneet 45 % viimeisen kymmenen vuo-
den aikana

¢ Nuorten liikenneturvallisuus
o ikdryhman kokoon ndahden nuoret yliedustettuina tilastoissa,
heikko lilkennekayttdytyminen (paljon riskinottoa), nuoret
autokuskit ja mopoilijat riskiryhmana

e ldkkdiden liikenneturvallisuus

o korkea kuolemanriski selvasti koko vaestoa korkeampi, idk-
kdiden osuus vdestOsta tulee edelleen kasvamaan, ongel-
mana ristedvat ajosuunnat ja jalankulkijaonnettomuudet

LIIKENNEVIRASTON PTS 2035
e Yleistavoitteet ja visio

o Meri- ja rautatieliikenteessa tapahdu kuolemaan johtavia tai
ymparistoa vahingoittavia onnettomuuksia.

o Tieliikenteessa vdhennetdaan kuolemien maaraa siten, ettad
vuosittain menehtyvien ihmisten lukumaara on alle sata
vuoteen 2025 mennessa.

o Pitkdlla tahtaimella tieliikenteen turvallisuustyd perustuu
vahvasti ns. nollavision periaatteeseen: liikennejarjestelma
tulee suunnitella niin, ettd ihmisid ei kuole tai vakavasti
loukkaannu liikenteessa.
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Onnettomuuksia vdhennetaan yhteisty6ssa muiden kanssa:

o kayttamalla tehokkaita keinoja vakavimpien onnettomuuk-
sien estamiseen mm. tielilkenteessa vastakkaisten ajosuun-
tien erottaminen ja uusimalla suunnittelulahtékohtia turval-
lisuutta painottavaksi

o edistamalla turvallisuusmyonteista ja vastuullista asenneil-
mapiiria niin yksittaisten liikkujien kuin liikenteessa toimivi-
en yritysten ja organisaatioiden keskuudessa

o osallistumalla onnettomuuksia ehkaisevien ja niiden seura-
uksia lieventavien alyliikenteen ratkaisujen kehittamiseen
(ml. liikenteen automaattinen valvonta)

o kehittamalla rautatieliikenteen turvajarjestelmia ja poista-
malla tasoristeyksia

o kehittamalla meriliikenteen aluspalveluita ja vaylanpidon
toimia hyodyntden uutta teknologiaa

o edistamalla sellaista alue- ja yhdyskuntarakenteen kehitysta,
joka vahentaa ajoneuvosuoritetta seka tukee liikkumisen ja
kuljettamisen siirtymista turvallisiin kulkutapoihin.

LIIKENNEPOLIITTINEN SELONTEKO

Liikenneturvallisuuden tavoitetilaksi vuodelle 2020 on asetettu se, etta lii-
kenneonnettomuuksissa kuolee vuosittain alle 150 ihmistd ja etta turvalli-
suuden poikkihallinnollinen yhteistyo toimii hyvin. Selonteossa linjataan lii-
kenneturvallisuusty6td mm. seuraavasti:

Lisdtdan panostusta turvallisuustyohon hallituksen kesalla 2006 te-
kemédssa periaatepadtoksessd asetetun liikennekuolemien va-
henemistavoitteen saavuttamiseksi.

Jatketaan tehokkaiden toimenpiteiden toteuttamista keskeisten tur-
vallisuusongelmien torjumiseksi, kuten rattijuopumus, sdantdjen
noudattamattomuus, turvalaitteiden kdyttamattémyys, ylinopeudet
ja suojaamattoman liikenteen turvattomuus.
Liikenneturvallisuustydssa kiinnitetadan erityishuomio ikdihmisten,
lasten ja liikuntaesteisten liikkumiseen.

Vaalikaudella teemahankerahoitusta kohdennetaan muun muassa
paateiden turvallisuuden parantamiseen (keskikaideohjelma).
Uuden teknologian tarjoamat mahdollisuudet hyddynnetdan taysi-
maaradisesti muun muassa lisaamalla liikennevalvontateknologian
kayttéa ja mahdollistamalla kuntien osallistuminen valvontatyéhon
seka edistamalla liikenteen turvallisuusjarjestelmien kayttéonotta-
mista.

Tie- ja lilkkenneymparistoa koskeviin hankkeisiin liitetaan kattava tur-
vallisuuden arviointi.

Ajo-opetusta ja ajokortin suorittamista uudistetaan. Ensi vaiheessa
vahvistetaan uudet vaatimukset mopon kuljettamiselle.
Liikenneturvallisuusalan poikkihallinnollista yhteistyota tiivistetdaan
ja koordinointia parannetaan resurssien kayton tehostamiseksi.
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Alue/seutu

Tavoitteet/painotukset

Tampereen “ym-
paristokunnat
2010: Kangasala,
Lempaala, Nokia,
Pirkkala, Vesilah-
ti, Ylojarvi

Pitkan aikavalin tavoitteet:

Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahentami-
nen (kuvattu maarallinen vahentamistavoite vuoteen 2025)
Liikenneturvallisuuden kytkeminen maankaytén suunnitteluun
Ajonopeuksien hillitseminen

Turvallisen likennekayttaytymisen edistdminen

Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen

Jatkuvan kasvatus-, koulutus- ja tiedotustyon yllapitaminen tai
kaynnistaminen

Painopistealueet vuosille 2010-2011:

Turvallisen koulumatkan varmistaminen

Turvallinen liikkuminen mopoilla ja mopoautoilla

Heijastimen ja pyorailykyparan ja valojen kayton edistdminen
Liikennejarjestelyiden parantamistoimenpiteiden toteuttamisen
aloittaminen

Lounais-
Pirkanmaa 2008:
Moubhijarvi, Pun-
kalaidun, Vam-
mala, Aetsa

Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahentami-
nen (kuvattu maarallinen vahentamistavoite vuoteen 2025)
Ajonopeuksien hillitseminen

Turvallisen liikennekayttaytymisen edistdminen, varsinkin
nuorten keskuudessa

Jalankulkijoiden ja pydrailijiden turvallisuuden parantaminen
Liikenneturvallisuuden kytkeminen maankaytdn suunnitteluun
Jatkuvan kasvatus-, valistus- ja tiedotusty®n yllapitdminen
Hallintokuntien ja sidosryhmien vélisen liikkenneturvallisuus-
tyén parantaminen seudulla; seudullinen yhteistyo

Ikéihmisten turvallisen likenneymparistén kehittdminen

Yla-Pirkanmaa
2007: Juupajoki,
Kuru, Méantta,
Orivesi, Ruovesi,
Vilppula, Virrat

Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahentami-
nen alle maan keskim&araisen tason (asetettu maarallinen
vahentamistavoite vuoteen 2015)

Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen
Ajonopeuksien hillitseminen

Turvallisen likennekayttaytymisen edistdéminen

Kasvatus-, valistus ja tiedostustyon arvostuksen lisddminen
Jatkuvan kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn kaynnistaminen
Liikennejarjestelyjen toteuttaminen toimenpideohjelman mu-
kaisesti

Kaakkois-
Pirkanmaa 2006:
Kuhmalahti, Luo-
pioinen, Palkéne,
Kangasala (Sa-
halahti)

Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahentami-
nen (asetettu maarallinen vahentamistavoite vuoteen 2015)
Liikenneturvallisuustydn organisointi kaikissa hallintokunnissa
seka jatkuvan seudullisen toiminnan kdynnistaminen
Turvalaitteiden kayton lisdaminen, liikenneséaantdjen noudat-
taminen ja muiden tienkayttajien parempi huomioon ottaminen
Turvallisuutta lisdavien liikennejarjestelyiden toteuttaminen
Koulumatkojen, -kyytien ja -ympariston turvallisuuden paran-
taminen

Liikenneturvallisuuden kytkeminen maankaytdnsuunnitteluun
Liikenneturvallisuustyon arvostuksen lisdaminen toiminnassa
ja paatdksenteossa

Onnettomuusuhrien korkeatasoinen auttaminen: valmius, lait-
teet ja hoito
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Alue/seutu

Tavoitteet/painotukset

Luoteis-
Pirkanmaa 2004:
Hameenkyro,
Kihnidé, Parkano,
Viljakkala

e Liikennekuolemien méaran laskeminen maan keskiméaaraisel-
le tasolle tai sen alle (kuvattu tarkka maaréallinen véhenemis-
tavoite)

e Vuonna 2010 seudulla tapahtuu henkildvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia kolmannes nykyistd vdhemman

e Henkilévahinkoon johtaneiden liikkenneonnettomuuksien maa-
ran vahentadminen ja seurausten lieventdminen erityisesti val-
tatiella 3

e Kanssaliikkujien huomioiminen

e Liikennesaantojen noudattaminen nykyista parempaa

Huom! Lisaksi kunnille kuvattu omat tarkennetut paatavoitteet

Etela-Pirkanmaa
2007: Akaa, Kyl-
makoski, Urjala,
Valkeakoski

e Suunnitelmassa ei ole asetettu omia tavoitteita vaan viitattu
valtakunnalliseen liikenneturvallisuussuunnitelmaan ja Lansi-
Suomen l&anin suunnitelmaan.

Tampereen kau-
punki 2008

e ks. kuva alla

Liikenneturvallisuustyin vaikuttavuus

Tavoite: HenkilGvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien méfirdn
ja niiden seurausten minimointi
Tavoite: Asukkaat tuntevat asuiny mpéristons turvalliseksi

Viestinti, valvonta ja pelastus

Tavoite: Turvallinen litke nnekiyttiytyminen

» tenkiyttdjien korkea tieto- ja taitotaso

+ tienkiyttijien halukkuus noudattaa
lilkkennes4dntoj4 ja suotuisa asenne

liikkenneturvallisuuteen
¢ korkea lilkennesiintdjen rikkojien kokema {
kitnnijoutumisriski “

Tavoite: Onrettomuusuhrien korke atasoinen
auttaminen
¢ riittdvi pelastusvalmius onnettomuusuhreille

Tienpito ja yhdyskuntarakenne
y, ’fﬁ\\\ Tavoite: Turvallinen liikenne ympéristo
/_ff — e turvallinen ja looginen litkkumisympéristo
A~ N * litkenneviylien hyvi kunto
y Kenenkiiin \ * turvallisuutta edistdvi liikkenteen hallinta
/ a tarvitse kuolla W | Tavoite: Liikkumistarpeen kasvun ehkiisy
| fai loukkaantua 'l ™| * asutuksen, palveluiden ja tybpaikkojen jirkevi
\ vakavasti [ 7 sijoittelu
‘\': litk enteessd .-'f’/ Tavoite: Litkkumiseen valitaan kulloiseenkin
' / matkaan tarkoitukseen ja midrinpadhin
. s turvallisuustavoi tieita tiyttdvi kulkumuoto
N~ * joukkoliikenteen toimintakyvyn ja laadun
. // parantaminen

Liikenneturvallisuustoiminnan vudistaminen

ja kehittiiminen

Tavoite: Litkenneturvallisuustyd organisoitu kunnassa seki -
toiminta jatkuvaa ja aktiivista

Tavoite: Litkenneturvallisunden arvostuksen ja tietouden
lisidminen virkamiesten ja piftoksentekijoiden keskuudessa
Tavoite: Litke nneturvallisuuden sisdllyttdminen laatu- ja
johtamisjérjeste Imiin
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Organisaatio

Varsinainen edustaja

Linja-autoliitto

Aluepdallikké Tuomo Kojo

Suomen riistakeskus, Pohjois-Hame

Vs. riistapaallikkd Marko Mikkola

Palkaneen kunta

Tekninen johtaja Hanna-Kaisa Lahtisalmi

Tampereen kaupunki

Suunnittelupaalliké Ari Vandell

ELY, Y-vastuualue

Ylitarkastaja Pekka Kinanen

Suomen liikenneliitto

Puheenjohtaja Kirsikka Siik

Satakunnan lennosto

Kapteeni Jukka Alamaki

TAO, liikkennekoulutus

Koulutusalajohtaja Helena Koskinen

Mantta-Vilppulan kaupunki

Tekninen johtaja Erkki Viitanen

AVI, peruspalvelut

Sosiaali- ja terveysyksikon paall. Marjatta Aittolahti

TTY, tiedonhall. ja logistiikka

DI Markus Péllanen

Pirkanmaan hatakeskus

Hatdkeskusjohtaja Jouko Rytkdénen

Tampereen aluepelastuslaitos

Pelastuspaallikkd Esko Kautto

Autoliitto Kunniapuheenjohtaja Matti J. Makela
Autokoulu City Arto Grénroos
Rabhtarit ry Jussi Mikkola

SKAL, Sisa-Suomi

Kuljetusyrittdja, SKAL:n hallituksen jasen Aimo Pirttijarvi

Hameen taksiyrittdjat / Tampereen aluetak-
Si

Markku Kujanpaa

Trafi

Kari Alppivuori

Pirkanmaan liitto

Johanna Jarvinen

ELY L, Juha Sammallahti

Juha Sammallahti

ELY L, Suvi Vainio

Suvi Vainio
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