-
M 4

TIEHALLINTO

Hanna Setala

Erikoiskuljetustoiminta tienpitgjan nak6kulmasta







Hanna Setala

Erikoiskuljetustoiminta tienpitgjan nakékulmasta

Tiehallinnon selvityksia 4/2003

Tiehallinto

Tampere 2002



ISSN 1457-9871
ISBN 951-726-982-X
TIEH 3200794

Oy Edita Prima Ab
Helsinki 2003

Julkaisua myy/saatavana:
Tiehallinto, julkaisumyynti

Faksi 0204 22 2652

S-posti julkaisumyynti@ Tiehallinto.fi
www.tiehallinto.fi/julk2.htm

Tiehallinto

HAMEEN TIEPIIRI
Liikenteen palvelut
Akerlundinkatu 5 B

PL 376

33101 TAMPERE
Puhelinvaihde 0204 22 164



Hanna SETALA: Erikoiskuljetustoiminta tienpit4jan nakékulmasta. Tampere 2002. Tie-
hallinto, Hameen tiepiiri. Tiehallinnon selvityksia 4/2003. 106 s. + liitt. 32 s. ISSN 1457-9871,
ISBN 951-726-982-X, TIEH 3200794.

Asiasanat: Erikoiskuljetus, tienpito, likenneturvallisuus
Aiheluokka:

TIIVISTELMA

Erikoiskuljetus on tiekuljetus, jossa ylitetdan jokin tiella yleisesti sallittu
enimmaismitta tai -massa. Erikoiskuljetus voi olla leved, korkea, pitkéd tai
raskas tai kaikkia naita. Erikoiskuljetukset muodostavat koko tieliikenteesta
vain hyvin pienen osan, mutta niilla on suuri merkitys Suomen kansantalou-
delle. Teollisuutemme kilpailukyvyn kannalta erikoiskuljetukset ovat valtta-
mattdmid. Niiden voidaan katsoa olevan tarked osa teollista tuotantoproses-
sia.

Erikoiskuljetus on suurien mittojensa vuoksi aina tiella liikkuessaan riski
muille tienkayttajille. Erikoiskuljetukset joutuvat usein likkumaan liikkenne-
saantbjen vastaisesti ja pysédhtelemaan erilaisia esteita kiertaessaan. Tama
huonontaa muun liikenteen sujuvuutta.

Erikoiskuljetusten tarve liikkua liikennesdantdjen vastaisesti johtuu suurelta
osin nykyisen liikenneympariston puutteista. Erikoiskuljetusten tarpeita ei ole
osattu ottaa huomioon liikennejarjestelmaa kehitettdessa. Ongelman on ai-
heuttanut suunnittelijoiden tietamattomyys. Suunnittelijoiden kayttssa ei ole
ollut konkreettisia suunnitteluohjeita erikoiskuljetusten kayttamien kohteiden
suunnitteluun ja mitoitukseen.

Taman tutkimuksen tarkoituksena on selvittda nykyisen liikenneympéariston
erikoiskuljetuksille aiheuttamia ongelmia ja niiden ratkaisuja. Liikenneympa-
ristbn ongelmakohteita selvitetdan asiakaskyselyjen avulla. Asiakkaiden
esittdmat ongelmakohteet analysoidaan tarkemmin ja ongelmiin esitetaan
parannusehdotuksia.

Tienpitajalla on suuri vaikutus erikoiskuljetustoimintaan. Tienpitdjan erikois-
kuljetuksia koskevilla paatoksilla vaikutetaan koko tieliikenteen liikennetur-
vallisuuteen ja sujuvuuteen. Tassa tutkimuksessa esitetdan tienpitgjan toi-
mintaan liittyvia kehittdmiskohteita ja parannusehdotuksia, joiden avulla py-
ritdédn vahentamaan erikoiskuljetuksiin liittyvia riskeja ja parantamaan kaikki-
en tienkayttgjien liikenneturvallisuutta.
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SUMMARY

Special transport is a road transport where certain maximum allowed meas-
ures or mass are exceeded. Special transport can be broad, high, long or
heavy or all of these. Special transports represent a very small amount of
total road traffic, but these have a big influence on the national economy.
From the competitiveness-wise of our industry the special transports are es-
sential. These can be seen as an important part of industrial production pro-
cess.

Special transport creates a risk for other road users because of large dimen-
sions. Special transports are often forced to behave against traffic regula-
tions and to stop when passing different kind of obstacles. This reduces the
traffic flow.

The need of special transports to act against traffic regulations depends
mainly on the lacks in the traffic environment. The needs of special trans-
ports have not been taken into account in the design of transportation sys-
tems. This bases on the ignorance of road designers. They have not had
tools, concrete design instructions, to design routes or constructions suitable
for special transports.

This study aims to clarify the problems of the special transports caused by
current traffic environment and to settle these problems. The problematic
items of traffic environment will be clarified by using customer callups. The
problematic points presented by customers will be analyzed more precise
and proposals for improvement will be presented.

The road maintenance authorities have a great influence on special trans-
port operations. The decisions made by the road maintenance authorities
have a wide influence on traffic safety and traffic flow. This study will present
subjects for the development of the work of road maintenance authorities as
well as items to be developed. The aim is to reduce the risks connected to
special transports and to improve the traffic safety of all road users.






ESIPUHE

Erikoiskuljetukset muodostavat koko tieliikenteesta vain hyvin pienen osan,
mutta niilla on suuri merkitys Suomen kansantaloudelle. Teollisuutemme kil-
pailukyvyn kannalta erikoiskuljetukset ovat valttdmattomia. Niiden voidaan
katsoa olevan tarkeé osa teollista tuotantoprosessia.

Erikoiskuljetus on suurien mittojensa vuoksi aina tiella liikkuessaan riski
muille tienkayttajille. Erikoiskuljetukset joutuvat usein likkumaan lilkkenne-
saantdjen vastaisesti ja pysdhtelem&an erilaisia esteita kiertdessaan. Taméa
huonontaa muun liikkenteen sujuvuutta.

Taman selvityksen tavoitteena on arvioida tienpitajan toiminnan vaikutuksia
erikoiskuljetustoimintaan seka liikkenneympariston erikoiskuljetuksille aiheut-
tamia ongelmia. Tutkimus on tehty Hameen tiepiirissa.

Selvityksen on tehnyt diplomitytén&én tekniikan ylioppilas Hanna Setala.
Tyon ohjauksesta ja tarkastuksesta vastasivat professori Jorma Méantynen
Tampereen teknillisesti korkeakoulusta ja liikenteen palvelupdallikké Heikki
Ikonen Hameen tiepiiristd. Heidan rakentavat ehdotuksensa, neuvonsa ja
kommenttinsa olivat korvaamattomia tyén lopputuloksen kannalta.

Erityiskiitos kaikille, jotka kommentoivat ja kannustivat tydén valmistumista
kirjoitusvaiheessa.

Tampereella joulukuussa 2002

Tiehallinto
Hameen tiepiiri
Liikenteen palvelut
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JOHDANTO

1 JOHDANTO

Erikoiskuljetus on tiekuljetus, jossa ylitetdén jokin asetuksessa ajoneuvojen
kaytosta tiella sallittu enimmadismitta tai -massa tai kuljetus on kuormattu
samaisen asetuksen vastaisesti. Erikoiskuljetus voi olla leveda, korkea, pitka
tai raskas tai kaikkia naita. Erikoiskuljetuksia suorittavat ensisijaisesti alaan
erityisesti perehtyneet kuljetusliikkeet. Erikoiskuljetuksen tilaajia ovat p&a-
asiassa teollisuuslaitokset, etenkin metalliteollisuuden ja rakennusalan yri-
tykset.

Suomessa suoritettavista erikoiskuljetuksista valmistui vuonna 2000 tutki-
mus Tielaitoksen erikoiskuljetustoiminta vuonna 1999. Tutkimuksen mukaan
vuonna 1999 suoritettiin Suomen teillda noin 358 000 erikoiskuljetusta (Vahl-
berg 2000, s. 9). TAm& on vajaa prosentti kaikista kuorma-autoilla vuonna
1999 suoritetuista kuljetuksista. Edellinen erikoiskuljetustoimintaa koskeva
tutkimus on vuodelta 1989. Tallgin erikoiskuljetusten maaréksi arvioitiin noin
600 000 kuljetusta vuodessa (TVH 1989, s. 1). Nama luvut eivat kuitenkaan
ole suoraan vertailukelpoisia, silla lainsaadannén muutoksista johtuen eri-
koiskuljetukseksi maariteltdvan kuljetuksen mittarajat ovat muuttuneet.

Tiella suoritettava erikoiskuljetus on Suomen sisdisessa liikenteessa paaasi-
allisin keino kookkaiden ja raskaiden esineiden kuljetuksissa. Tie-
erikoiskuljetuksella on monia etuja muihin kuljetusmuotoihin verrattuna. Tal-
laisia ovat mm.:

« Tieverkon tiheys (ovelta - ovelle),

« mahdollisuus kuljettaa mitoiltaan suurempia esineita kuin rautateitse,
e kuljetusajoneuvojen monipuolisuus,

« kuljetusajoneuvojen hyvéa saatavuus seka

« ylimaaraisten siirtokuormausten valttdminen.

Erikoiskuljetuksilla on huomattava merkitys Suomen kansantaloudelle. Eri-
tyisesti raskaan konepajateollisuuden kilpailukyvyn kannalta erikoiskuljetuk-
set ovat valttamattémia ja niiden voidaan katsoa kuuluvan kiintedné osana
teolliseen tuotantoprosessiin. Erikoiskuljetusten merkitys suomalaisen ras-
kaan teollisuuden kilpailukyvylle on monin verroin liikkennesuoritetta ja liike-
vaihtoa suurempi.

Erikoiskuljetusten mitat ja massat ovat viime vuosina olleet jatkuvassa kas-
vussa. Tama aiheuttaa erikoiskuljetusten suorittamiselle lisdantyvid haas-
teita. Esimerkiksi tarve liikennesaantdjen vastaiseen liikkkumiseen kasvaa
kuljetuksen mittojen kasvaessa. Samanaikaisesti erikoiskuljetusten mittojen
kasvun kanssa my6s muun liikenteen likennemé&arat ovat kasvaneet huo-
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mattavasti. Erikoiskuljetusten suorittaminen aiheuttaa talléin yhd enemman
haittaa muun lilkkenteen sujuvuudelle. Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajien
ja -suorittajien ammattitaidolla on entista suurempi merkitys tienkayttajien
turvallisuuden ja muun liikenteen sujuvuuden kannalta.

Erikoiskuljetusten turvallinen sujuminen nykyisessa liikenneymparistossa
asettaa velvoitteita myos tienpitajalle. Tassa tutkimuksessa kuvataan eri-
koiskuljetustoimintaa ja sen kehittamista tienpitdjan kannalta. Tutkimuksessa
selvitetaan niita tienpitdjan toimenpiteita, joilla on vaikutusta erikoiskuljetus-
ten sujuvuuteen ja etenkin lilkenneturvallisuuteen.
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2 ERIKOISKULJETUSTOIMINNAN PERUSTEET

Erikoiskuljetuksia koskee sama lainsdadantt kuin kaikkia muitakin Suomen
teilla liikkuvia ajoneuvoja. Taman liséksi lainsdadantod sisaltdd pelkastaan
erikoiskuljetuksia koskevia maarayksia. Erikoiskuljetuksia koskevaa lainsaa-
dantdéa ohjaa Liikenne- ja viestintaministerio. Erikoiskuljetusten kaytannon
suorittamista ohjataan liséaksi Tiehallinnon mydntdmaan kuljetuslupaan liitty-
villa lupamaarayksilla ja -ehdoilla. Erikoiskuljetuksia koskeva lainsaadanto
esitetaan liitteessa 1 ja Tiehallinnon myontamaan kuljetuslupaan liittyvat lu-
paméaaraykset ja -ehdot liitteessa 2.

2.1 Erikoiskuljetuksen maaritelma

Liikenneministerion paatds erikoiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajoneuvoista
(1715/92) maéarittelee erikoiskuljetuksen seuraavasti: "Erikoiskuljetus on
kuormaamattoman tai jakamattomalla esineelld kuormatun ajoneuvon taikka
ajoneuvoyhdistelman kuljetus, jossa ylitetdan ainakin yksi ajoneuvojen kay-
tosta tiella annetun asetuksen mukaan tielld yleisesti sallittu mitta tai massa
taikka ajoneuvo on ollut kuormattava kuorman laadusta johtuen sanotun
asetuksen 45 8:n saannoksisté poiketen” (Edita 2002, s. 189).

Maaritelman perusteella erikoiskuljetuksena saa siis kuljettaa vain sellaista
jakamatonta esinettd, jota ei voi kuljettaa tielle yleisesti sallittujen mittarajo-
jen puitteissa millaan normaaliliikenteen ajoneuvolla. Liséksi erikoiskuljetuk-
sen yleisen kuormausperiaatteen mukaan jakamaton esine on ensisijaisesti
kuormattava tai kuljetettava sellaisella ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistelmalla,
jolla ei tarpeettomasti yliteta yleisesti tielle sallittuja mittoja tai massa-arvoja.

Jakamattomalla esineelld tarkoitetaan ajoneuvojen kaytosta tiella annetun
asetuksen (1257/92) 2 8:n 4 momentin mukaan kuormaa, jota ei voida tie-
kuljetuksessa kohtuullisin kustannuksin tai vahingonvaaraa aiheuttamatta
jakaa kahteen tai useampaan kuormaan. Jakamatonta kuormaa ei voida sen
massan tai mittojen takia kuljettaa millaédn ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistel-
malla ylittdmatta tielld yleisesti sallittua massa- tai mitta-arvoa. Taman lisaksi
Liikenne- ja viestintaministerion asetus (750/2001) maarittelee jakamatto-
malla kuormalla tarkoitettavan edella maaritellyn liséksi seuraavaa:

« Erikoiskuljetuksena kuljetettavaa kuormaa, jota rakenteensa vuoksi on
kuljetettava useamman esineen kokonaisuutena,

« Yyhdistettya kuljetusta varten erityiselle kuljetusalustalle pakattua kone- tai
laitekokonaisuutta tai
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o ulkomaille vietavaa tai sieltd tuotavaa tyhjaa tai lahtdpaikalla valmiiksi
kuormattua, yli 2,8 metria korkeaa tai yli 12,3 metria pitkaa, merikuljetuk-
seen suunniteltua konttia.

Viimeisessa kohdassa tarkoitetun korkean kontin kuljetus ei kuitenkaan saa
ylittda 4,3 metrin korkeutta tai pitkan kontin kuljetus puoliperavaunuyhdistel-
mana 17 metrin pituutta. Mydskaan 48 tonnin kokonaispaino ei saa ylittya.
Muussa tapauksessa kontti katsotaan jakamattomaksi esineeksi vain jaka-
mattoman esineen pakkauksena tai tyhjana kuljetettaessa.

2.2 Erikoiskuljetuksia koskeva lains&dadanto

Erikoiskuljetuksiin sovelletaan Suomessa seuraavia saadoksia:

« Asetus ajoneuvojen rakenteista ja varusteista 1256/92 (muutoksineen),

e asetus ajoneuvojen kaytosta tielld 1257/92 (muutoksineen),

« Liikenneministerion paatds erikoiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajoneu-
voista 1715/92 ja muutokset 442/98, 958/98 sekad 750/2001 ja

o erikoiskuljetusluvan lupaméaaraykset ja -ehdot.

Suomen teilla liikkuvien ajoneuvojen massoja ja mittoja saadellaan ajoneu-
vojen kaytosta tiella annetussa asetuksessa (1257/92). Asetuksen mukaan
auton ja peravaunun suurin sallittu korkeus on 4,20 metrid ja leveys 2,60
metrid. Ajoneuvoyhdistelmén pituus kuorma-auton ja puoliperavaunun yh-
distelména saa olla 16,50 metria ja kuorma-auton ja kaksi- tai useampiakse-
lisen varsinaisen peravaunun yhdistelmana 25,25 metrid. Autoa tiella kulje-
tettaessa saa sen kokonaismassa kolmeakselisessa autossa olla 25 tonnia
ja neliakselisessa autossa 31 tonnia. Auton ja perdvaunun yhdistelmén ko-
konaismassa puoliperdvaunuyhdistelméassa saa olla enintaan 48 tonnia ja
auton ja varsinaisen peravaunun vahintdén seitsemanakselisessa yhdistel-
massé 60 tonnia. Asetus rajoittaa myds auton tai peravaunun akselille koh-
distuvia massoja. Akselimassa ei saa ylittda vetavassa akselissa 11,5 tonnia
ja muussa akselissa 10 tonnia. Lisaksi asetuksessa esitetaan teliakseleille
omat massarajat, jotka riippuvat telin akselivalista ja varustelusta. Kaikki
kuljetukset, jotka ylittavat nama mitta- ja massarajat, ovat erikoiskuljetuksia.

Erikoiskuljetuksille sallittuja mittoja k&sitelld&n Liikenneministerion paatok-
sessa erikoiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajoneuvoista (1715/92 ja muutos
750/2001). Paatoksessa erotellaan Euroopan talousalueeseen kuuluvassa
valtiossa (ETA-valtio) rekisterdidyt ja kayttoonotetut ajoneuvot muissa valti-
oissa rekisteroidyista tai kayttdonotetuista ajoneuvoista. Seuraavassa kasi-
telladn ainoastaan ETA-valtiossa rekisterdityja tai kayttoonotettuja ajoneu-
voja koskevia maarayksia.

Erikoiskuljetuspaatoksen mukaan erikoiskuljetuksen suurin korkeus maasta
mitattuna muulla kuin henkil6- tai pakettiautolla tai niiden perdvaunulla kul-
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jetettaessa saa olla enintddn 4,40 metrid ja suurin leveys 4,00 metrid. Tasta
poiketen saa tietyn tytkonetyypin kuljetukseen tarkoitetun, erityisella kulje-
tusritilalla varustetun, ajoneuvon suurin sallittu leveys kuormattuna olla
enintddn 3,50 metria ja henkilo- tai pakettiauton perédvaunulla venetta tai
purjelentokonetta kuljetettaessa enintddn 2,60 metrid. Traktoriin kytketylla
peravaunulla vain venettd, maatalouteen tai tienpitoon kaytettdvaa konetta
tai laitetta kuljetettaessa tai turvetuotantoon liittyvassa kuljetuksessa leveys
saa olla enintddn 4,00 metrid. Traktorilla ja tietyn konetyypin kuljetukseen
rakennetulla traktoriperavaunulla tyokonetta kuljetettaessa saa leveys olla
enintdan 3,50 metrid. Traktorilla ja traktoriperavaunulla pylvaita kuljetettaes-
sa kuitenkin enintaan 2,60 metria.

Pituuden osalta paatds maaraa henkilo- tai pakettiauton perdvaunulla ve-
netta tai purjelentokonetta kuljetettaessa ja traktoriin kytketylla peréavaunulla
venettda, maatalouteen tai tienpitoon kaytettavaa konetta tai laitetta kuljetet-
taessa seka traktorilla ja tietyn konetyypin kuljetukseen rakennetulla traktori-
peravaunulla tytkonetta kuljetettaessa yhdistelman pituudeksi enintdan
20,00 metria. Tietyn ty6konetyypin kuljetukseen tarkoitetun, erityisella kulje-
tusritilalla varustetun, ajoneuvon suurin sallittu pituus on enintdén 16,00 met-
rid. Turvetuotantoon liittyvissa traktorikuljetuksissa pituus saa olla enintaan
27,00 metrid. Kuorma-auton ja erikoiskuljetukseen hyvéksytyn varsinaisen
peravaunun yhdistelmén pituus saa olla enintdan 27,00 metrid ja kuorma-
auton ja puoliperavaunun tai vastaavan hinattavan laitteen yhdistelman
enintdan 30,00 metrid. Edella kuvattujen mittojen mukaisissa erikoiskuljetuk-
sissa eivat akseli-, teli- ja kokonaismassa saa Yylittda ajoneuvojen kaytosta
tiella annetun asetuksen mukaan tiell& yleisesti sallittuja massa-arvoja. Eri-
koiskuljetusten yleisesti sallitut mitat esitetdadn taulukossa 1.1. Taulukosta
kay ilmi myo6s se, voiko kyseiseen mittaan saada Tiehallinnon mydntamalla
kuljetusluvalla poikkeuksen. Taulukossa 1.2 esitetddn mittarajat erikoiskul-
jetuksen kuormanylityksille. Tiehallinnon kuljetusluvalla voi kaikkiin kuor-
manylitysmittoihin saada poikkeuksen. Taulukoissa esitettyjen mittarajojen
mukaiset erikoiskuljetukset eivat tarvitse erillista kuljetuslupaa.
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Taulukko 1.1 Erikoiskuljetukselle sallitut vapaat mittarajat EU- tai ETA-
valtiossa rekisterdidyille ajoneuvoille ja ajoneuvoyhdistel-

mille (asetus 750/2001).

Ajoneuvo tai -yhdistelma, joka

Kuljetusluvalla

on rekisteroity EU- tai ETA- Korkeus | Leveys | Pituus ylitykseen lu-
: m m m
valtiossa pa
4,40 4,00 Kylla
Kuorma-auto 12 Ei
Kuorma-auto, jossa kuljetusri- 4,40 Kylla
tila tai vastaava varustus, kun
kuormana on tytkone
3,50 16 Ei
Moottoritybkone 4,40 4,00 20,00 Kylla
Kuorma-auto ja varsinainen 4,40 4,00 Kylla
peravaunu tai moduuliyhdis-
telm&, kuorman ylitys takana
enintdan 3 m 25,25 Ei
Kuorma-auto ja varsinainen 440 | 4,00 | 27,00 Kylla
erikoiskuljetusperavaunu
Kuorma-auto ja puolipera- 4.40 4,00 30,00 Kylla
vaunu
Euorma—auto ja hinattava lai- 4.40 4,00 30,00 Kylla
Turvetuotantokone, traktori ja
kuormaamaton turvetuotanto- 4,40 4,00 27,00 Kylla
peravaunu tai hinattava laite
Traktori ja traktoriperavaunu
kun kuormana on vene, maa- 4,40 4,00 20,00 Ei
talous- tai tienpitokone tai -laite
'll'raktorl ja traktorlpe_r_avaunu, 4.40 3.50 20,00 Ei
un kuormana on tyékone.
Traktori ja Traktonperavwnu 4.20 260 20,00 Ei
kun kuormana ovat pylvaat
Henkil6- tai pakettiauto ja pe-
ravaunu, kun kuormana on ve- | 4,20 2,60 20,00 Ei

ne tai purjelentokone
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Taulukko 1.2 Kuormanylityksen mittarajat erikoiskuljetuksessa (asetus

750/2001).

Kuorman ylitykset ajoneuvon aariviivan yli sallit- | Pituus \lf;fllgetllﬁlllt

tujen pituuksien rajoissa m yity
seen lupa

Ajoneuvon edessa kaikissa tapauksissa 2,00 Kylla

Yksittdisen ajoneuvon tai kuorma-auton ja varsinai-

sen peravaunun tai moduulin yhdistelmissa ta- 3,00 Kylla

kana

Kuorma-auton ja varsinaisen erikoiskuljetuspera-

vaunun, traktori-, henkilo- tai pakettiauton yhdis- 4,00 Kylla

telméan takana

Kuorma-auton ja puoliperavaunun yhdistelmén 6.00 Kyl

takana

2.3 Kuljetusluvalliset erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetuksen mittojen ylittdessa taulukoissa 1.1 ja 1.2 ilmoitetut mitta-
rajat tai ajoneuvon akseli-, teli-, kokonais- tai yhdistelmdmassan ylittdessa
teille yleisesti sallitut arvot, tarvitsee erikoiskuljetus kuljetusluvan. Suomessa
kuljetuslupia myoéntaa Tiehallinto Manner-Suomessa ja Ahvenanmaan maa-
kuntahallitus Ahvenanmaalla.

Tiehallinto voi my6ntaa erikoiskuljetusluvan ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistel-
man kayttamiseen teilld, kun ajoneuvon akseli-, teli-, kokonais- tai yhdistel-
mamassat ylittavat teille yleisesti sallitut arvot. Kuljetuslupa voidaan myontaa
vain ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman rekisteriin merkittyjen massojen ra-
joissa. Mittarajoihin, joiden ylitykselle voidaan asetuksen mukaan myontaa
lupa (taulukot 1.1 ja 1.2), ei periaatteessa ole olemassa ylarajaa. Kaytan-
nossa tie- ja likenneolosuhteet asettavat kuitenkin mitoille ylarajan.

Tiehallinto voi myontaa erikoiskuljetusluvan myds muualla kuin yleisella tiella
tapahtuvaa kuljetusta varten. Tama edellyttdd kuitenkin asianomaisen tien-
pitdjan (esimerkiksi kaupunki, tiehoitokunta) suostumusta. Kaytannéssa Tie-
hallinto on tehnyt esimerkiksi suurimpien kaupunkien kanssa sopimuksia
katuverkon kaytosta erikoiskuljetusreittien osana. Kuvassa 1.1 on esitetty
Tielaitoksen (nykyinen Tiehallinto) myéntadmien kuljetuslupien maaréan kehi-
tys 1990-luvulla.
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Kuva 1.1 Tielaitoksen (nykyinen Tiehallinto) myéntamat kuljetusluvat

vuosina 1990 — 2000 (Tiehallinto, Seppo Terava).

Tielaitoksen (nykyinen Tiehallinto) vuonna 1999 mydntamien kuljetuslupien
perusteella erikoiskuljetuksen keskim&arainen kuljetuskorkeus oli 4,66 met-
ria. Keskimaarainen kuljetusleveys oli 3,85 metria ja kuljetuspituus 27,4 met-
rid. Yliraskaan kuljetuksen keskimé&aréinen kokonaismassa oli 72,4 tonnia.
Suurimmat erikoiskuljetuksille vuonna 1999 mydnnetyt mitat olivat: korkeus
11 metria, leveys 14 metria, pituus 65 metria ja kokonaismassa 660 tonnia
(Vahlberg 2000, s. 53). Vastaavasti vuonna 1986 erikoiskuljetusten keski-
maarainen kuljetuskorkeus oli 4,3 metria, leveys 3,3 metrid ja pituus 19 met-
ria (TVH 1989, s. 1). Alle 60 tonnin kokonaismassalle mydnnettyjen lupien
osuus vuonna 1986 oli 84 % ja vuonna 1999 vastaavasti 51 % lupamaarasta
(Vahlberg 2000, s. 51). Tasta voidaan todeta, etta erikoiskuljetusten mitat ja
massat ovat kasvaneet vuosien kuluessa. Taulukoissa 1.3 — 1.6 on esitetty
Tielaitoksen (nykyinen Tiehallinto) vuonna 1999 mydntamien erikoiskulje-
tuslupien jakautuminen korkeuden, leveyden, pituuden ja kokonaismassan
mukaan.
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Taulukko 1.3 Kuljetuslupien jakautuminen kuljetuksen korkeuden mu-
kaan (Vahlberg 2000, liite 7).
KORKEUS Yhteensa %-0Suus Kumulatiivinen
kpl luvista kertyma (%)
Ei tiedossa 61 0,7 0,7
<=42m 1820 20,2 20,9
4.21-4.40m 1511 16,8 37,7
4.41 - 450 m 865 9,6 47,3
4.51-5.00m 3233 35,9 83,2
5.01-5.50m 961 10,7 93,9
5.51-6.00m 302 3,4 97,3
6.01-6.50m 131 1,4 98,7
6.51-7.00m 86 0,9 99,6
>7.0m 35 0,4 100,0
Yhteensa 9005 100,0
Taulukko 1.4 Kuljetuslupien jakautuminen kuljetuksen leveyden mukaan
(Vahlberg 2000, liite 8).
LEVEYS Yhteensa %-0suus Kumulatiivinen
kpl luvista kertyma (%)

Ei tiedossa 100 1,1 1,1
<=2.6m 1354 15,0 16,1
2.61-3.00m 1246 13,8 29,9
3.01-3.50 m 2038 22,6 52,5
3.51-4.00m 1619 18,0 70,5
4.01 -4.50 m 778 8,7 79,2
4.51 - 5.00 m 936 10,4 89,6
5.01-6.00m 676 7,5 97,1
6.01-8.00m 231 2,6 99,7
>8.0m 27 0,3 100,0
Yhteensa 9005 100,0
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Taulukko 1.5 Kuljetuslupien jakautuminen kuljetuksen pituuden mukaan
(Vahlberg 2000, liite 9).
PITUUS Yhteensa %-0suus Kumulatiivinen
kpl luvista kertyma (%)

Ei tiedossa 116 1,3 1,3
<=16.5m 1592 17,7 19,0
16.51 -22.00 m 3029 33,6 52,6
22.01-25.25m 1517 16,8 69,5
25.251 - 30.00 m 2121 23,6 93,0
30.01 - 35.00 m 447 50 98,0
35.01-40.00 m 130 1,4 99,4
>40.0m 53 0,6 100,0
Yhteensa 9005 100,0

Taulukko 1.6. Kuljetuslupien jakautuminen kuljetuksen kokonaismassan

mukaan (Vahlberg 2000, liite 10).
KOKONAISMASSA | Yhteensd | %-osuus Kumulatiivinen
kpl luvista kertyma (%)

Ei tiedossa 3917 43,4 43,4
<=48.0t 661 7,4 50,8
48.1-60.0t 778 8,6 59,4
60.1-70.0t 904 10,0 69,4
70.1-80.0t 1356 15,1 84,5
80.1-90.0t 711 7.9 92,4
90.1-100.0t 239 2,7 95,1
100.1 - 150.0 t 381 4,2 99,3
150.1 - 200.0 t 40 0,5 99,8
200.1 - 300.0t 11 0,1 99,9
>300.0t 7 0,1 100,0
Yhteensa 9005 100,0
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3 ERIKOISKULJETUSTEN
KULJETUSMAHDOLLISUUDET

Poikkeuksellisen suurikokoisten tai raskaiden jakamattomien esineiden kul-
jetustarve johtuu yleensé ns. pakottavista tai taloudellisista syistd. Pakotta-
via syitd suurikokoisten tai raskaiden esineiden kuljettamiseen ovat mm.
seuraavat (Kangas 1992, s. 9):

« Esine on mahdollista tehda lopulliseen kokoonsa vain tehtaassa. Talldin
se on kuljetettava asennuspaikalle kokonaisena.

« Esineen valmistaminen vaatii tarkkuutta tai erikoislaitteita, joita ei ole
kaytettavissa asennuspaikalla.

o [Esine on muusta syysta valttdmatta valmistettava isokokoiseksi ja jaka-
mattomaksi eika sitd voi kuljettaa pienemmissa osissa (esimerkiksi pai-
neastia).

« Esine on jatkuvassa tydkaytossa oleva tyokone (maanrakennuskone,
ajoneuvonosturi tms.).

Pelkastaan taloudelliset ndkékohdat eivat saisi olla syyna esineiden kuljet-
tamiseen suurikokoisina tai raskaina. Suurikokoisten ja raskaiden esineiden
kuljetukset taloudellisista syistd ovat perusteltuja I&ahinnd sellaisissa tapauk-
sissa, joissa esineen valmistaminen pienemmissa osissa johtaisi huomatta-
vaan kustannusten kasvuun ja epéatasaiseen laatuun. Talléin toiminnan voi-
daan katsoa olevan kokonaistaloudellisesti tarkoituksenmukaista.

Suurien ja raskaiden esineiden kuljettamisen merkitys teollisuudelle on etu-
paassa taloudellinen. Esineen kuljettaminen kokonaisena merkitsee paitsi
kuljetuskustannusten pienenemistd, yleensd mytds mahdollisuutta esineen
valmistamisessa tehtavan tyon parempaan organisointiin. Tehtaassa toteu-
tettu tyd on helpompi rationalisoida ja laadunvalvonta on helpommin toteu-
tettavissa ja tehostettavissa. Tehokkaamman, turvallisemman ja miellytta-
vamman tyoympariston aikaansaaminen onnistuu tehtaalla asennuspaikkaa
helpommin (Kangas 1992, s. 9). Suurien ja raskaiden esineiden kuljettami-
sella teollisuudelle saavutettavia etuja ovat liséksi kansainvélisen kilpailuky-
vyn paraneminen ja tyovoiman keskitetty hyvaksikaytto.

Erikoiskuljetuksena kuljetettavista esineistd suurin osa on rakennus- ja me-
talliteollisuuden tuotteita. Vuonna 1999 myotnnetyistd kuljetusluvista 31
%:ssa kuljetettavana esineena oli rakennusteollisuuden tuotteita ja 23 %:ssa
metalliteollisuuden tuotteita (Vahlberg 2000, s. 42). Myos erilaisten tydko-
neiden ja kuljetusvalineiden osuus kuljetettavista esineista on suuri, 19 %.
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Erikoiskuljetukset voidaan jakaa kotimaahan jaaviin ja vientiin meneviin kul-
jetuksiin. Kotimaahan jaavistd kuljetuksista suurin osa on rakentamiseen
liittyvia kuljetuksia. Nykyaikainen teollinen rakentaminen pyrkii kohottamaan
tuotteen laatua ja sddstamaan rakennuskustannuksia tekemaélla erilaiset
tuotteiden osat mahdollisimman valmiiksi jo tehtaalla. Tallgin ne on jotenkin
kuljetettava asennuspaikalle. Téllaiset tehdasvalmisteiset osat ovat usein
isokokoisia, jolloin niiden kuljetuksista muodostuu erikoiskuljetuksia. Tyypilli-
sia tallaisia rakennusteollisuuden tuotteita ovat seindelementit, erilaiset palk-
ki- ja ristikkoelementit seka nykyisin yha yleisemmin rakentamisessa kaytet-
tavat tilaelementit. Viime aikoina on ruvettu rakentamaan mygds pientaloja
kokonaisina jo tehtaalla. Talléin ne kuljetetaan kokonaisina tehtaalta osta-
jalle. Rakennusteollisuuden tuotteissa kuljetuksen paino ei yleensa tuota on-
gelmia, silla suurin osa kuljetuksista on normaalipainoisia.

Rakennustoimintaan kuuluviksi kuljetuksiksi voidaan katsoa myds erilaisten
rakennuskoneiden kuljetukset ja ajoneuvonostureiden siirtoajot. Rakennus-
koneiden ja ajoneuvonostureiden kaytté on olennainen osa rakennustoimin-
taa. Teollisessa rakentamisessa ajoneuvonostureiden kaytté on valttama-
tonta. Myds muiden, teollisesti tuotettujen, suurien esineiden nostoissa ajo-
neuvonosturit ovat valttAméattomiéa. Rakennuskoneiden ja ajoneuvonosturei-
den kuljetukset ovat yleensa aina ylipainoisia. Erikoiskuljetukset ovatkin
valttamaton osa teollista rakentamista. Ne kuuluvat téarkedna osana tehok-
kaaseen ja rationaaliseen rakennustekniikkaan (TVH 1989, s. 41).

Suomi sijaitsee kansainvalisiin markkinoihin ndhden varsin syrjassa. Niinpa
teollisuutemme viennin kilpailukyvylle on ensiarvoisen tarkeada, ettd esimer-
kiksi tuotteiden kuljetuskustannukset kotimaassa ovat mahdollisimman al-
haiset. Erikoiskuljetuksena kuljetettavista metalliteollisuuden tuotteista vien-
nin osuus on keskimaarin 62 %. Erdissa tuoteryhmissa viennin osuus on jo-
pa 80 % (TVH 1989, s. 43). Erittain tarke& kilpailutekijd on myds tuotteen
valmiusaste kotimaassa ja asennuspaikalla tarvittavan asennustyén maara.
Mitd valmiimmaksi tuote voidaan rakentaa kotimaassa, sitd vdhemméan
asennuspaikalla tarvitaan tyota. Talla taataan myds lopputuloksen laatu ja
virheettomyys. Tama kuitenkin edellyttda, ettd tuotteesta on jo tehtaalla ra-
kennettava valmis toiminnallinen yksikko, jota ei voida en&& jakaa osiin.
Talldin tuotteista tulee usein kookkaita, jolloin niiden kuljetus vaatii erikois-
kuljetusta. Tyypillisia tallaisia tuotteita ovat erilaiset siilot ja kattilat, paperiko-
neet, muuntajat ja erilaiset koneet. Erikoiskuljetukset ovat teollisuutemme
kilpailukyvyn kannalta valttamattomia ja kuuluvat tarkedna osana teolliseen
tuotantoprosessiin.

3.1 Kuljetusmuodot
Erikoiskuljetuksia voidaan Suomessa suorittaa vesikuljetuksina laivalla,

proomulla tai lautalla (ponttonilla) ja maakuljetuksina rautateitse tai maan-
teitse. Tiekuljetukset ovat merkittdvin kuljetustapa erikoiskuljetusten kuljet-
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tamisessa seké tuotteiden arvossa ettd kuljetusten lukumaaréssa mitattuna.
Kaikista erikoiskuljetuksista tiekuljetuksia oli vuonna 1986 noin 95 %. Tuot-
teiden arvosta tiekuljetusten osuus oli yli 90 % (TVH 1989, s. 1).

Erikoiskuljetuksia vesiteitse kuljetettaessa ei kuljetettavilla esineilla ole peri-
aatteessa kokoa tai maaraa koskevia rajoituksia. Vaylien mitoitus ja kulje-
tuskaluston koko asettavat kuitenkin kuljetuksille tietyt rajat. Nykyaan vesi-
kuljetuksia varten on olemassa erittdin hyva vaylasté niin rannikolla kuin
Saimaallakin. Erikoiskuljetuksia varten on olemassa myos tarkoitukseen so-
pivaa kotimaista kalustoa; proomuja, ponttoneja ja kuivalastialuksia. Kaytet-
tavissa oleva vesitieverkko ja kulkuyhteydet sen varrella oleviin teollisuus-
laitoksiin luovat hyvan pohjan raskaiden kuljetusten suorittamiseksi laivoilla
ja proomuilla tai ponttoneilla maantiekuljetusten sijasta. Kuljetukset ovat
mahdollisia jopa muiden maiden satamiin asti. Nykyaikaisilla ponttoneilla ja
proomuilla voidaan liikenndida avomerellda ja rantautua suhteellisen vaati-
mattomiin paikkoihin, tarvittaessa jopa maapenkereisiin (Kangas 1992,
s.15). Suomen talviset sadolosuhteet tosin rajoittavat hieman talvella suori-
tettavia ponttoni- ja proomukuljetuksia. Kuvassa 3.1 on esimerkki pont-
tonikuljetuksesta.

Kuva 3.1 Erikoiskuljetuksia voidaan suorittaa my®s vesitse. Kuvassa

sdilidilla lastattu ponttoni l&hddssd Kaskisten satamasta
(Hannu Kangas).
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Rautateitse suoritettaviksi erikoiskuljetuksiksi soveltuvat erityisesti raskaiden
ja erdissa tapauksissa myos pitkien esineiden kuljetukset. Sen sijaan kulje-
tettavan esineen leveys ja etenkin korkeus ovat rajoittavia tekijoita rautatie-
kuljetuksissa, silla niitd koskevat darirajat tulevat vastaan nopeammin kuin
muissa kuljetusmuodoissa. Rautatiekuljetusten laajaa hyvaksikayttta vaike-
uttaa lisaksi se, ettd kaytettdvissa oleva kuljetusverkko on hyvin rajallinen.
Rataverkko on alle kymmenesosa yleisten teiden muodostamasta kuljetus-
verkosta. Rautatiekuljetuksia voidaan helposti kayttaa yhdistettyihin kuljetuk-
siin maantiekuljetusten kanssa. Talloin syntyy kuitenkin ylimaaraisia siirto-
kuormauksia. Tastd huolimatta rautatiekuljetus maantiekuljetukseen yhdis-
tettyna on varteenotettava kuljetusmuoto erityisen raskaiden esineiden kul-
jetuksissa. Tyypillinen esimerkki téllaisesta yhdistetystd kuljetuksesta on
suurmuuntajan kuljetus muuntoasemalle. Suurmuuntajat painavat 200 — 400
tonnia. Niiden kuljettaminen pitkid matkoja maanteitse on usein mahdotonta.
Maantiekuljetusta rajoittaa lahinna tierakenteen ja siltojen kantavuus.
Muuntajat kuljetetaan yleensa rautateitse lahimmalle siirtokuormauspaikalle,
josta ne siirretadn maantiekuljetuksena asennuspaikalle. Kuvassa 3.2 las-
tataan Mellilan siirtokuormauspaikalla kuljetuslavetille 330 tonnista suur-
muuntajaa, joka on matkalla Forssan muuntoasemalle.

Kuva 3.2 Suurmuuntajan siirtokuormaus junasta autoon.

Tie-erikoiskuljetuksen etuna muihin kuljetusmuotoihin on, etta teitse kulje-
tettavaksi sopivat kaikenlaiset esineet. Kaytannossa esineen koon yléraja
tulee kuitenkin kaikissa tapauksissa joskus vastaan. Raskaiden ja korkeiden
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esineiden kuljetuksilla aarirajat 10ytyvat suhteellisesti nopeammin kuin levei-
den ja pitkien esineiden kuljetuksilla.

Tienpitdjan kannalta merkityksellisid ovat teitse suoritettavat erikoiskuljetuk-
set. Erikoiskuljetusten kuljetusmaara ja kuljetettavien esineiden koko on vii-
me vuosina ollut jatkuvassa kasvussa. Yleisesti voidaan todeta, etta teolli-
suus haluaa kuljettaa tuotteitaan tiekuljetuksina niin suurien ja niin raskaiden
esineiden kuljetuksina kuin tie- ja liikenneolosuhteet suinkin sallivat. Viime
aikoina on saatu hyvid esimerkkeja siita, ettd esineen kuljettaminen mahdol-
lisimman valmiina ja suurikokoisena ei kaikkien esineiden kohdalla kuiten-
kaan aina ole taloudellisin vaihtoehto. Esimerkiksi satamasta satamaan
suuntautuvat kuljetukset on monissa tapauksissa kokonaistaloudellisesti
ajateltuna jarkevinta kuljettaa vesitse.

Eri kuljetusmuotojen valisiin kilpailutekijoihin vaikuttaa suuresti kuljetettavan
esineen laatu, yrityksen toimiala seka kuljetuksen maarapaikka. Esimerkiksi
rakennusteollisuudessa kuljetusten méaarapaikkaan johtaa yleensa vain tie.
Talloin muuta kuljetusmuotoa kuin tiekuljetusta kaytettdessa loppumatka
joudutaan kuitenkin aina kuljettamaan teitse. Usean kuljetusmuodon kaytta-
minen esineen kuljetuksessa lisaa kuljetuksen siirtokuormauskustannuksia
seka pidentdd kuljetusaikaa. Myos vaara tuotteen rikkoontumisesta kasvaa.
Tie-erikoiskuljetusten ehdottomia etuja muihin kuljetusmuotoihin ndhden
ovat joustavuus, tieverkon tiheys, kuljetusajoneuvojen monipuolisuus ja hyva
saatavuus, nopeat toimitusajat seka ylimaaraisten siirtokuormausten puut-
tuminen.

3.2 Tienpitgjan vaikutus kuljetusmuodon valintaan

Tienpitdja pystyy suoranaisesti vaikuttamaan erikoiskuljetuksen kuljetus-
muodon valinnassa vain tiekuljetusten valintamahdollisuuksiin. Tienpitgjan
vaikutusmahdollisuuksia ovat lahinnd erikoiskuljetusten lupatoiminta ja lii-
kenneympariston suunnitteluun ja toteutukseen liittyva toiminta.

Kuten edelld on todettu, kaikki erikoiskuljetuspaattksen sallimat vapaat mit-
tarajat ylittavat erikoiskuljetukset tarvitsevat kuljetusluvan. Kuljetusluvan
myontadmisen edellytyksené ovat seuraavat asiat (TIEL 1992a, s. 28):

« Jakamattoman esineen méaadritelma tayttyy.

o Esinetta ei voida lainkaan tai kohtuullisina pidettavin kustannuksin kul-
jettaa muilla kuljetusmuodoilla tdhan tarkoitukseen sopivan rautatie- tai
vesikuljetusmahdollisuus puuttuessa.

« Kuljetusajoneuvo on liikenteeseen hyvaksytty ja rekisterbity sekd ky-
seista kuljetusta varten tarkoituksenmukainen.

« Teiden ja niilla olevien siltojen kantavuus ja kaytettavissa oleva tila ovat
riittavat, eika kuljetus kohtuuttomasti héiritse tai vaaranna muuta liiken-
netta.



26 Erikoiskuljetustoiminta tienpitdjan néakdkulmasta
ERIKOISKULJETUSTEN KULJETUSMAHDOLLISUUDET

Kuljetuslupa on aina maksullinen. Kuljetusluvasta perittdva maksu perustuu
Liikenne- ja viestintdministerion antamaan asetukseen Tiehallinnon mak-
suista (953/2001). Maksun suuruus riippuu kuljetuksen mitoista ja koko-
naismassasta. Erilaisten kuljetuslupien hinnat on esitetty taulukossa 3.1.
Kuljetusluvan perushinta on yleensé niin pieni, ettei silla ole merkitysta kul-
jetusmuodon valinnassa. Sen sijaan kuljetuskustannusten kannalta ratkaise-
vaksi tekijéksi saattaa muodostua esimerkiksi kuljetuksen reitilla olevat useat
valvottua ylitystd vaativat sillat. Maksu sillan ylittamisesta valvottuna kulje-
tuksena koskee aina yhta siltaa, joten mitd useampi valvottava silta kuljetus-
reitilld on, sitd suuremmaksi kuljetusluvan hinta muodostuu. Kaytanndssa
voidaan todeta, ettei kuljetusluvan hinta pelkastédén yleensd muodostu rat-
kaisevaksi tekijaksi kuljetusmuotoa valittaessa.

Nykyisin on Tiehallinnossa vallalla kaytant6, jonka mukaan kaikille asiakkai-
den esittdmille erikoiskuljetuksille pyritdan loytamaan kuljetusreitti tieverkkoa
pitkin. Kokonaistaloudellisesti ajateltuna tallainen toiminta ei kuitenkaan aina
ole kannattavaa. Varsinkin kaikkein suurimpien ja raskaimpien kuljetusten
kohdalla tulee tarkkaan miettia, tayttaakoé kuljetus kuljetusluvan saannille
asetetun vaatimuksen siita, ettei esinettd kohtuullisin kustannuksin voida
kuljettaa muulla kuljetusmuodolla. Erityisen suuret kuljetukset aiheuttavat
my6s muulle liikenteelle huomattavan paljon hairiéta ja vaarantavat koh-
tuuttomasti liikenneturvallisuutta. Etenkin sellaisissa isoissa kuljetuksissa,
joiden lahto- tai maarapaikka on satamassa tai sataman laheisyydessa, tu-
lee vesikuljetuksen mahdollisuus selvittdd tarkkaan. Kaiken kaikkiaan Tie-
hallinnossa on syytad miettia kuljetuslupien myéntamisen edellytyksia ja peri-
aatteita tarkemmin.

Taulukko 3.1 Erikoiskuljetusten hinnat ja hinnanmaaraytymisperusteet
(asetus 953/2001).

Erikoiskuljetuslupa Hinta (euroa)
Kuljetuksen kokonaismassa enintdan 90

i 68,00
tonnia.
Kuljetuksen kokonaismassa yli 90 tonnia, 150.00
kuitenkin enint&d&n 200 tonnia. '
Kuljetuksen kokonaismassa yli 200 tonnia. 336,00
Kuljetuksen korkeus yli 7 metrié tai leveys yli

68,00

6 metria.
Muut luvat 26,00
Lisareitti Puolet peruslupamaksusta
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Sll'llan _yllttamlnen valvottuna (lupamaksun 252.00
lisdksi).
Kielteinen, kirjallinen lupapaatos. 8,00

Tienpitdjad voi vaikuttaa kuljetusmuodon valintaan myds liikkenneympéariston
suunnittelulla ja rakentamisella. Tiehallinto on sitoutunut kohtuullisen suuren
erikoiskuljetuksen (korkeus 7 metrid, leveys 7 metrid) mahdollistavan tiever-
kon rakentamiseen ja yllapitoon. Tieverkko pyritadn rakentamaan ja korjaa-
maan sellaiseksi, etté tallainen erikoiskuljetus pystytaan kuljettamaan teitse
ilman erikoistoimenpiteitd kohtuullisin kustannuksin ja muuta liikennetta
kohtuuttomasti hairitseméattd ja vaarantamatta. Tavoitearvoja suuremmat
kuljetukset joutuvat usein turvautumaan erikoistoimenpiteisiin. Tallaisia ovat
esimerkiksi portaalien nostot, likennevalo-opasteiden purkamiset, valaisin-
pylvaiden poistamiset tai ilmajohtojen jannitteen katkaisut. Kaikki nama eri-
koistoimenpiteet suoritetaan kuljetuksen suorittajan kustannuksella. Viime
kéddessa kustannusten maksajana on kuljetuksen tilaaja eli suomalainen te-
ollisuus. Tieverkon mitoituksen tavoitearvot ovat kuitenkin yleisesti tiedossa,
joten tavoitearvoja suuremmissa kuljetuksissa tulee kuljetuksen tilaajankin
osata varautua kuljetuskustannusten kasvuun. Tallaisissa tapauksissa kan-
nattaa usein miettia vaihtoehtoisia kuljetusmuotoja tai kuljetustapoja.
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4 ASIAKKAIDEN NAKEMYS
ERIKOISKULJETUSTOIMINNAN
ONGELMAKOHTEISTA

Asiakaslahtoisyys on keskeinen osa Tiehallinnon uusia arvoja ja visiota. Kai-
ken toiminnan perustana pidetdén asiakkaiden tarpeita ja tyytyvaisyytta.
Tarkoituksena on toimia aktiivisesti ja vuorovaikutteisesti yhteistytssa asiak-
kaiden ja sidosryhmien kanssa. Asiakaslahtbisyyden toteuttamiseksi tienpi-
tdjan toiminnan erikoiskuljetustoiminnalle aiheuttamia ongelmia ja puutteita
selvitettiin taman tutkimuksen yhteydesséa asiakaskyselyjen avulla. Asiakas-
kyselyt toteutettiin seké haastattelu- etta kyselytutkimuksen muodossa.

4.1 Haastattelututkimus

Erikoiskuljetusten sujuminen nykyisessé liikenneymparistdssa tuottaa usein
ongelmia. Erityisesti risteys- ja taajamajarjestelyt ovat usein sellaisia, etta ne
vaikeuttavat kohtuuttomasti erikoiskuljetusten suorittamista. Erikoiskuljetuk-
sissa esiintyvien ongelmien selvittdmiseksi suoritettiin pieni haastattelututki-
mus Pirkanmaalla toimiviin erikoiskuljetuksia tarvitseviin teollisuuslaitoksiin ja
suurimpiin erikoiskuljetuksia suorittaviin kuljetusliikkeisiin.

Teollisuusyritykset

Haastattelututkimuksessa olivat mukana seuraavat teollisuusyritykset:

o Kalmar Industries Oy Ab,
« Nordberg-Lokomo Oy,

e Tamrock Oy ja

o Timberjack Oy.

Yritysten kuljetustoiminnasta vastaavilta edustajilta tiedusteltiin seuraavia
asioita:

e Yrityksen nimi ja toimiala,

« erikoiskuljetusten tarve vuodessa,

« erikoiskuljetusten hoitamistapa,

o kuljetusten aikataulu/kilpailuttaminen,
« esiintyneet ongelmat seka

e parannusehdotukset.

Kaikki haastattelussa mukana olleet yritykset hoitivat kuljetustoimintansa ul-
kopuolisen kuljetusliikkeen vélitykselld. Tilanne lienee samanlainen myos
muissa Suomen raskaan teollisuuden yrityksissa, silla vain harvoissa yrityk-
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sissda on endd omaa kuljetuskalustoa. Erikoiskuljetusten suorittamisessa
esiintyvat ongelmat eivét siis suoranaisesti koske kuljetuksia tarvitsevia yri-
tyksia, vaan jaavat kuljetusliikkeen huoleksi. Yrityksissa kuljetuksia hoitavalla
henkilostolla oli yleisesti sellainen kasitys, etta kuljetus- ja lupatoiminta toimii
hyvin. Ainoita moitteita aiheuttivat kuljetusluvan hinta ja uudet varoitusauto-
ja liikenteenohjaajamaaraykset, jotka vaikuttavat suoraan Kkuljetuskustan-
nuksiin.

Kuljetusten aikataulua/kilpailuttamista koskevaan kysymykseen yritykset to-
tesivat, etta toisinaan kuljetuksia ei voida suunnitella etukateen, vaan kulje-
tustarve syntyy esimerkiksi saman pdaivan aikana, kun kuljetuksen pitaa olla
perillda. Téallaisissa tapauksissa syntyy usein kuljetusliikkeelle vaikeuksia
saada esimerkiksi kuljetuksen vaatima kuljetuslupa ajoissa. Toisinaan on-
gelmia aiheuttaa myos kuljetettavan esineen mittojen poikkeaminen tilauk-
sessa esitetyistda mitoista. Talléin kuljetusliike joutuu vield lastausvaiheessa
muuttamaan kuljetuslupaa. Pahimmassa tapauksessa jopa kuljetusliikkeen
kuljetukseen varaama kalusto on kuljetettavan esineen todellisten mittojen
mukaiseen kuljetukseen sopimaton. Téllaiset mittapoikkeamat saattavat
johtua esimerkiksi tuotteen ostajan haluamista erikoisratkaisuista, jotka kas-
vattavat tuotteen mittoja. Kuljetusta tilattaessa tallaiset erikoisratkaisuista
johtuvat mittamuutokset saattavat kuitenkin jaddéa ottamatta huomioon.

Kuljetusliikkeet

Haastateltaviksi kuljetusliikkeiksi valittiin seuraavat erikoiskuljetuksia suorit-
tavat yritykset:

o Kuljetusliike Matti Janhunen Oy,
o Kuljetusliike R. Nieminen Oy,

« Kuljetusnelio Oy,

e Nurminen Heavy Oy ja

e« E & E Méantyla Ky.

Kuljetusliikkeilta tiedusteltiin seuraavia asioita:

e Yrityksen nimi,

o kaluston méaara,

« erikoiskuljetuksien maaréa/jakautuminen vuodessa,
« ongelmat/ongelmakohdat seka

e parannusehdotukset.

Kuljetusliikkeiltd saatu palaute oli ennakoitua vaisumpaa. Haastattelukier-
roksen perusteella voisi todeta, ettei nykyisessa liikenneymparistdssa esiin-
ny suurempia ongelmia erikoiskuljetusten sujumisen kannalta. TA&méa ei kui-
tenkaan liene todellinen tilanne. Haastattelutilanteissa kavi selvasti ilmi, etta
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kuljetusliikkeiden edustajat suhtautuvat edelleenkin Tiehallintoon jaykkana ja
byrokraattisena laitoksena. Suoran palautteen oletetaan vaikuttavan yrityk-
selle mydnnettaviin kuljetuslupiin ja yleensa Tiehallinnon suhtautumiseen
yritystd kohtaan. Toinen ongelma oli se, ettd kuljetuksia jarjesteleva henki-
I6stO ei valttamatta ole tietoinen kaikista liikenteesséa esiin tulevista ongel-
mista. Haastatteluista olisi luultavasti ollut enemman hyotya, jos haastatelta-
viksi olisi saatu esimerkiksi kuljetusliikkeiden autonkuljettajia tai liiken-
teenohjaajia. Jotta erikoiskuljetusten sujumiseen liittyvista ongelmista paa-
see selvyyteen, on tarkeda paasta seuraamaan erikoiskuljetusta todellisessa
tilanteessa.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd haastatteluissa tuli esille muutamia sel-
keita ongelmakohteita. Naita olivat kiertoliittymat, moottoritiella vasten liiken-
netté ajaminen ja kuljetusluvassa olevien kiertoteiden merkitseminen maas-
toon.

4.2 Kyselytutkimus

Haastattelututkimuksen perusteella voitiin todeta, ettd kuljetusliikkeiden
mielestd nykyisessa liikenneymparistossa on erikoiskuljetuksia haittaavia
ongelmakohteita. Ongelmien nimedminen jai kuitenkin hyvin pinnalliseksi.
Tasmallisemman tiedon saamiseksi toteutettiin vield erillinen kyselytutkimus.
Kyselylla pyrittiin selvittdmaan tarkemmin ne ongelmakohteet, jotka koetaan
hankalimmiksi. Kysymyksiin laadittiin vaittdmia, jotka piti jakaa kolmeen tér-
keysluokkaan. Ongelmien selvittdmisen lisaksi haluttiin tieta&, missa jarjes-
tyksessé kuljetusliikkeet toivovat Tiehallinnon toteuttavat erikoiskuljetusreit-
teihin kohdistuvia parannustoimenpiteita.

Tielaitoksessa (nykyinen Tiehallinto) toteutettiin vuonna 1999 laaja tutkimus
erikoiskuljetustoiminnasta Suomessa (Vahlberg 2000). Tutkimuksessa sel-
vitettiin kuljetusten maaraa, jakautumaa ja reittejd. Tassa tutkimuksessa ei
kuitenkaan selvitetty erikoiskuljetuksena kuljetettavien tavaroiden arvoa.
Kuljetettavat tavarat ovat usein hyvin arvokkaita ja niilla on suuri merkitys
Suomen kansantaloudelle. Niinpad kyselyssa haluttiin selvittaa myoés kulje-
tettavien tavaroiden keskiméaraista arvoa. Lisaksi haluttiin tietdad, miten suu-
reksi kuljetusliikkeet arvioivat nykyisen liikenneympariston puutteiden kulje-
tuskustannuksille aiheuttaman vuotuisen lisdkustannuksen.

Kyselytutkimus toteutettiin postitse lahetetyn kyselylomakkeen (liite 3) avulla.
Tutkimukseen valittiin mukaan sellaiset kuljetusliikkeet, joille oli vuoden 2000
kuljetuslupatilaston mukaan myonnetty yli 50 kuljetuslupaa ko. vuonna. Tal-
laisia kuljetusliikkeita oli 35 kappaletta. Vastauksia kyselyyn saatiin 19 kap-
paletta, jolloin vastausprosentiksi muodostui 54 %. Tutkimukseen osallistu-
neet kuljetusliikkeet suorittavat arvionsa mukaan keskimaarin 1000 erikois-
kuljetusta vuodessa. Kuljetusten maara vaihteli 100 — 6000 kuljetukseen
vuodessa.
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Tutkimuksessa haluttiin selvittdd tarkemmin kuljetusliikkeiden nakemyksia
erikoiskuljetusten sujumisesta nykyisessa likenneymparistéssa. Tarkemman
tiedon saamiseksi kyselyyn nimettiin yksittaisi&, erikoiskuljetuksia hankaloit-
tavia, likenneympariston kohteita. Kuljetusliikkeiden edustajia pyydettiin ja-
kamaan kohteet kolmeen tarkeysluokkaan. Vastausten perusteella ongel-
mallisimpia kohteita ovat kiertoliittymat, alikulkua rajoittavat sillat, joihin ei ole
kiertomahdollisuutta tai kiertoreitti on pitkd, kantavuudeltaan heikot sillat se-
k& vaarin sijoitetut valaisinpylvaéat ja muut kiintedt esteet. Kuvassa 4.1 esi-
tetdan vastausten jakautuminen eri tarkeysluokkiin.

Ké&antyminen littymissa

0 5 10 15 20

Kiertoliittymat

Liittymien kanavointi (keskisaarekkeet) pééatien
suunnassa suoraan ajettaessa

Portaalit

Alikulkua rajoittavat sillat, kiertomahdollisuus

Alikulkua rajoittavat sillat, ei kiertomahdollisuutta
taikiertoreitti pitka

Kantavuudeltaan heikot sillat

Ajaminen vasten normaalia ajosuuntaa

Tien ylittdvat sahko- ja telekaapelit

Séhkoéradan tasoristeys

Valaisinpylvaddt tms. kiintedt esteet

Kaiteet

I

NOngelmallisimmatkohdat B Aiheuttavattoisinaan ongelm ia

@ Aiheuttavatharvemmin ongelmia

Kuva 4.1 Liikenneymparistén ongelmallisimmat kohteet erikoiskulje-
tusten kannalta kolmeen tarkeysluokkaan jaoteltuna.
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Tieolot ja tien kunnossapito vaikuttavat usein suuresti erikoiskuljetusten su-
jumiseen. Kyselytutkimuksella pyrittiin selvittdmaan kuljetusliikkeiden koke-
muksia niiden vaikutuksista erikoiskuljetuksiin. Kyselyssa esitettiin tien kun-
toon ja ominaisuuksiin liittyvia ongelmia, jotka pyydettiin jakamaan kolmeen
tarkeysluokkaan. Vastausten perusteella ongelmallisimpia olosuhteita ovat
liukkaat tiet, tietydmaat ja makiset tiet. Kuvassa 4.2 esitetdén vastausten ja-
kautuminen eri tarkeysluokkiin.

Liukkaus
Lumiset tiet N
Ongelmallisimm at
Kelirikko olosuhteet

gAiheuttavat toisinaan
ongelmia

Mutkaiset tiet §

Mékiset tiet [ g Aiheuttavat harvemmin

ongelmia
Huono paallyste
Tietyomaat §
20 kpl
Kuva 4.2 Ongelmallisimmat tieolosuhteet erikoiskuljetusten kannalta.

Kyselytutkimuksella haluttiin selvittdd myo6s kuljetusliikkeiden toivomuksia
erikoiskuljetusten kannalta hankalien liikenneympariston kohteiden paranta-
misesta. Asiaa tutkittin nimeamalla erillisia parannustoimenpiteitd, jotka
pyydettiin jakamaan kolmeen luokkaan toimenpiteen tarkeyden mukaan. Kii-
reellisimmaksi toimenpiteeksi kuljetusliikkeet valitsivat kiertoliittymien pa-
rantamisen. Helppojen kiertoreittien rakentaminen mataliin alikulkuihin ja
littymien parantaminen koettiin myos kiireellisiksi toimenpiteiksi. Vastausten
jakautuminen eri tarkeysluokkiin esitetdan kuvassa 4.3.
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Kantavuudeltaan heikkojen siltojen
kunnostus

S&hko- ja telekaapeleiden nosto

Rautatien tasoristeysten poisto

Pé&datien kanavointien parantaminen
(suoraan ajettaessa)

Valaisinpylvéiden tms. kiinteiden esteiden
siirto

0 5 10 15 20 kpl

Kiireellisimmat toimenpiteet g Toissijaiset toimenpiteet gg Toimenpiteilld eisuurta merkitysta

Kuva 4.3 Liikenneymparistén parannuskohteiden tarkeysjarjestys.

Liikenneymparistd ja muut olosuhteet aiheuttavat usein erikoiskuljetuksille
viivytyksiad. Erikoiskuljetuksissa osataan yleensa jo etukateen varautua tiet-
tyyn viivytykseen. Kyselytutkimuksessa kuljetusliikkeiltd kysyttiin tarkemmin,
mik& niiden mielestd on hyvaksyttava erikoiskuljetuksessa syntyva ylimaa-
rainen viivytys. Vastaajista 59 % piti hyvaksyttavana viivytyksena 1 — 3 tuntia
ja 41 % alle yhta tuntia (kuva 4.4). Yli kolmen tunnin viivytykset eivat olleet
kenenk&aan mielesta hyvaksyttavia. Viivytyksen pituuden lisdksi haluttiin sel-
vittdd myds viivytyksen yleisimmaét syyt. Kyselyyn oli nimetty erilaisia mah-
dollisia viivytyksia, joista vastaajien piti valita kolme yleisintéa viivytyksen
syyta. Yleisimmiksi viivytyksen syiksi todettiin lastauksen viivastyminen ja
hankalat liittymat (kuva 4.5).
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0%

mAlle 1 tunti 41 %
ol -3 tuntia 59 %
o3 -6 tuntia 0 %

o6 - 10 tuntia 0 %
mY!i 10 tuntia 0 %

41 %

59 %

Kuva 4.4 Hyvaksyttava viivytyksen suuruus erikoiskuljetuksissa.

Lastaus vivastyy :|

Lupareitti
virheellinen/puutteellinen :l

Muu likenne

Hankalat liittymat §

N Yleisin OToiseksiyleisin gKolmanneksiyleisin

Kuva 4.5 Erikoiskuljetuksille aiheutuvat viivytyksen yleisimmat syyt.

Liikenneymparistdn erikoiskuljetuksille aiheuttamien ongelmien ja viivytysten
selvittamisen lisdksi kyselytutkimuksella haluttiin selvittdd erikoiskuljetukse-
na kuljetettavien tavaroiden arvoa. Erikoiskuljetuksena kuljetettavat tuotteet
ovat usein yksittaisia, jollekin teollisuuslaitokselle rakennettuja erilaisia tuo-
tantoprosessiin liittyvia koneita tai laitteita. Lisaksi kuljetetaan paljon Suo-
messa valmistettuja erilaisia suuria koneita tai laitteita. NAmé& ovat suurelta
osin vientitavaraa. Kyselytutkimuksessa kuljetusliikkeet arvioivat erikoiskul-
jetuksena kuljetettavien tavaroiden keskimaaraiseksi arvoksi 237 000 euroa.
Haastattelututkimuksen yhteydessa todettiin erdén yksittaisen erikoiskulje-
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tuksen arvon olleen noin 12,6 miljoonaa euroa. Erikoiskuljetuksena kuljetet-
tavat tavarat ovat siis usein hyvin arvokkaita.

Erikoiskuljetusten sujumista nykyisessa liikenneympaéristdssé voidaan usein
helpottaa hyvin pienilla parannustoimenpiteilla. Esimerkiksi liittymien paran-
taminen kaannyttdessa voidaan usein hoitaa muutaman valaisinpylvaan ja
liikennemerkin siirrolla. Toimenpiteiden rahoitusta ja kiireellisyytta mietittaes-
sa on syyta tutkia toimenpiteiden vaikutusta kuljetusten sujuvuuteen ja ta-
loudellisuuteen seka liikenneturvallisuuden paranemiseen. Kyselytutkimuk-
sessa pyydettiin kuljetusliikkeitd arvioimaan nykyisen liikenneympariston
puutteiden kuljetuskustannuksiin aiheuttamaa vuotuista lisakustannusta.
Keskimaaraiseksi lisakustannukseksi saatiin 58 900 euroa. Kyselyyn vas-
tanneet kuljetusliikkeet suorittavat vuodessa keskimé&éarin 1000 erikoiskulje-
tusta. Tielaitoksen erikoiskuljetustoimintaa vuonna 1999 selvittdneen tutki-
muksen mukaan suoritettiin Suomen teilld ko. vuonna noin 358 000 erikois-
kuljetusta (Vahlberg 2000, s. 9). Naistad voidaan laskea karkeasti koko eri-
koiskuljetussektorille vuodessa syntyvan lisdkustannuksen olevan noin 21,1
miljoonaa euroa. Yhta kuljetusta kohti syntyva lisédkustannus on talléin 58,9
euroa. Tallainen lisdkustannus erikoiskuljetukselle syntyy helposti jo esimer-
kiksi alikulkuesteen aiheuttamasta 20 kilometrin ylimaaraisestd kierrosta.
Kuljetusliikkeiden arvioita syntyvistd lisakustannuksista voitaneen pitaa to-
dellisuutta vastaavina.
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5 ERIKOISKULJETUSTEN LIIKENTEELLISET
ONGELMAKOHTEET

Nykyinen liikenneympadristé aiheuttaa usein ongelmia erikoiskuljetuksille.
Erikoiskuljetuksia suorittavat kuljetusliikkeet nimesivat nykyisen tieverkon
ongelmallisimmiksi kohteiksi kiertoliittymaét, alikulkua rajoittavat kohteet, jois-
sa ei ole helppoa kiertoa, kantavuudeltaan rajoitetut sillat seka liittymat ja
niissa olevat kiinteat esteet (esimerkiksi valaisinpylvaat). Seuraavassa ker-
rotaan tarkemmin likenneympariston ongelmallisimmista kohteista. Samalla
esitetddn mahdollisia parannustoimenpiteitd. Erikoiskuljetusten tarpeita mie-
tittdessa kannattaa muistaa, etté erikoiskuljetukset vaativat usein mukaansa
erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan. Talloin liikenteenohjaajan avustuksella
voidaan ajaa myods normaaleista liikennesdénndista ja ajoreiteista poiketen.
Tavanomaisimpien, erilaisten maansiirtokoneiden kuljetuksiin suunniteltujen,
koneenkuljetuslavettien tulee kuitenkin pystya liikkumaan liikenneymparis-
tossa ilman eritystoimenpiteitd sekd kuormattuna etta tyhjana. Kuvassa 5.1
on esitetty tallaisen koneenkuljetuslavetin kdantymisen mitoitusperusteet.
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Kuva 5.1 Tavallisen koneenkuljetuslavetin kdantymisen mitoituspe-

rusteet (Kuljetusnelié Oy).

5.1 Kiertoliittymat

Kiertoliittyméassa liikenne kiertaa liittyman keskella olevaa saareketta yk-
sisuuntaisesti yhdella tai useammalla ajokaistalla. Kiertosuunta on vastapai-
vaan. Kiertoliittymalle on ominaista liittym&&n saapuvan liikkenteen vaistamis-
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velvollisuus kiertotilassa kulkevaan liikkenteeseen ndhden. Taméa vaistamis-
velvollisuus on kansainvalinen kaytanto.

Kiertoliittyméassa vasemmalle kdantyminen on huomattavasti turvallisempaa
kuin tavallisessa tasoliittyméasséd, koska se on muutettu kahdeksi oikealle
kadantymiseksi. Nain saadaan vastakkaisiin suuntiin kulkevien tormaykset
muuttumaan samaan suuntaan kulkevien sivuttaistormayksiksi. Autoliiken-
teen onnettomuudet kiertoliittymissa ovat yleenséa lievempia kuin muissa ta-
soliittymissd. Nelihaaraliittymasséa on kiertoliittymaan verrattuna nelinkertai-
nen maara konfliktipisteita risteavien liikennevirtojen valilla (TIEH 2001b, s.
40).

Kiertoliittym&én saavuttaessa on kaikista suunnista tulevien autoilijoiden hi-
dastettava vauhtia. Vain harvojen taytyy kuitenkin pysahtya kokonaan. Tu-
losuuntia ei voida selkeasti jakaa paa- ja sivusuuntiin, vaan kaikki suunnat
ovat toiminnallisesti tasa-arvoisia. Kiertoliittyma siis hillitsee ajonopeuksia ja
on usein kaupunkikuvallisesti muita liittymatyyppeja parempi ratkaisu. Par-
haiten kiertoliittym& soveltuu liittymiin, joissa tulosuuntien liikennevirtaja-
kauma on melko tasainen.

Kiertoliittyméan liikenteenvalityskyky vastaa kanavoitua valo-ohjattua liitty-
maa. Keskimaaraiset viivytykset ovat kiertoliittyméssa valo-ohjattua liittymaa
pienemmat, varsinkin jos lilkennevirrat eivat ole kovin suuria. Pienilla liiken-
nevirroilla kiertoliittymassa ei tarvitse yleensa pysahtya, mika on huomattava
etu valo-ohjattuun liittym&&an verrattuna. Valityskykyyn vaikuttavat liikenteen
virtajakauma, liittyman koko, littymahaarojen lukumdaara, ajokaistojen maa-
ra, kevyen liikenteen vaylien jarjestelyt sekd suojateiden sijoitus (TIEH
2001b, s. 25).

Yleisimmat syyt kiertoliittyman kayttoon ovat:

« Kiertoliittyma on muita tasoliittymia turvallisempi,

« kiertoliittyma lapaisee hyvin liikennetta,

« sivutielta tulevien paasy muun liikkenteen sekaan helpottuu ja
« kiertoliittyma sopii hyvin taajamaymparistoon.

Kiertoliittymaa kaytetddn usein liittymissa, joissa tapahtuu paljon ris-
tedmisonnettomuuksia, silla kiertoliittyma poistaa tehokkaasti liittymasta vaa-
rallisimmat onnettomuustyypit. N&aitd ovat nokkakolarit ja tormaykset ristea-
van liikenteen kanssa. Kiertoliittyma on tehokas ratkaisu myds liittymissa,
joissa vaistamisvelvollisuudet ovat epaselvat seka liittymissa, joissa sivu-
suunnalla esiintyy valityskykyongelmia tai joissa on paljon vasemmalle
kaantyvaa liikkennetta.
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Kiertoliittym& soveltuu hyvin taajaman porttikohdaksi ilmentamaan tien
luonteen muuttumista hitaasti ajettavaksi vaylaksi. Kiertoliittym&asséa on hyvin
tilaa istutuksille, joilla voidaan elavoéittaa taajamaa ja likenneymparistoa.
Liittyma& on myd6s hyva paikannuskohde.

Kiertoliittymien suunnittelua ohjaa Tiehallinnon ohje Tasoliittyméat vuodelta
2001. Suunnitteluohjeen mukaan kiertoliittymia ei suositella kaytettavaksi
erikoiskuljetusten reiteilla. Usein kuitenkin muut syyt, esimerkiksi toiminnalli-
suus ja liikkenneturvallisuus, puoltavat kiertoliittyméan rakentamista. Jos kier-
toliittymassa kuitenkin kulkee erikoiskuljetuksia, on niiden vaatimukset aina
tarkastettava tapauskohtaisesti. Erityisesti on selvitettava erikoiskuljetusten
kiertoliittymassa kayttdmaét ajoreitit, mahdolliset kiertoliittyméan kautta kulke-
vat satamiin johtavat kuljetusreitit sekd lahialueiden teollisuuslaitosten vaa-
timukset. Myds kuljetusten suorittaminen mahdollisten korvaavien reittien
kautta on syyta tarkistaa. Seuraavassa kuvataan lahemmin kohteet, jotka
hankaloittavat erikoiskuljetusten liikkumista kiertoliittymissa.

Kiertoliittymien valaistus

Suuren ongelman kiertoliittymien toimivuudelle muodostavat liittymassa ole-
vat kiinteat, vaikeasti poistettavat esteet. Erityisen ongelmallisia ovat va-
laisinpylvaat. Suunnitteluohjeen mukaan Kiertoliittyma on aina valaistava.
Keskimadaraisen valaistusvoimakkuuden tulee olla kiertoliittymassa 15 — 25
% suurempi kuin parhaiten valaistun liittyvan tien (TIEL 1992b, s. 31).

Suunnitteluohje maarittelee suunnittelussa noudatettavan seuraavia nako-
kohtia:

« Maaseutuolosuhteista littymaan tultaessa on liittyméan ja varsinkin kier-
tosaarekkeen erotuttava myds pimealla selvasti normaalista ajoradasta.

o Tienkayttajan on saatava oikea kasitys liittymé&n muodosta, saarekkeista,
ajoratamaalauksista ja reunatuista seka nahtava jalankulkijat, ajoneuvot
ja ndiden liikkeet.

« Taivutetun tulosuunnan valaisimet eivat saa olla suorassa linjassa.

« Jokaisen liittymahaaran laheisyydessa on oltava valaisin, jotta liittyma&an
saapuva ajoneuvo nakyy ja kuljettajat ndkevat liittym&alueen yksityis-
kohdat selvasti.

« Pylvaat sijoitetaan 3,1 metrin etdisyydelle ajoradan reunasta.

e Turvallisuussyista suositellaan myo6taavia pylvaita.

Eniten erikoiskuljetusten sujuvuuteen kiertoliittymissa vaikuttaa valaisinpyl-
vaiden sijoittelu. Ongelmia aiheuttaa etenkin pienissé ja keskisuurissa kier-
toliittymissa usein kaytetty normaaleille tasoliittymille tyypillinen reunasijoitus
(kuva 5.2). Talléin valaisinpylvaat ovat seka pitkien etta leveiden kuljetusten
oikaisulinjalla. Erikoiskuljetusten kannalta on parasta suosia keskisijoitusta
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(kuva 5.3), jolloin liittym&haarassa ennen kiertoliittymaéan liittymista oleva
valaisinpylvds saadaan sijoitettua riittdvan etaalle kiertotilasta. Kiertotilan
keskelle sijoitettavan valaisimen tulee olla riittavan tehokas, jotta liittyméhaa-
roissa olevat valaisinpylvaat pystytdén sijoittamaan riittavan etaalle kiertoti-
lasta. Taajamissa yleisesti kaytettavissa keskisuurissa kiertoliittymissa
(kiertosaarekkeen halkaisija d=13 — 40 m) tulee erikoiskuljetusreiteilla kayt-
tda aina valaisinpylvaiden keskisijoitusta. Tallin suurille erikoiskuljetuksille
jaé enemman oikaisutilaa.

I
R

Kuva 5.2 Esimerkki valaistuksen reunasijoituksesta kiertoliittyméssa
(TIEL 1992b, s. 33).
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Kuva 5.3 Esimerkki valaistuksen keskisijoituksesta kiertoliittyméssa
(TIEL 1992b, s. 33).

Suunnitteluohjeessa todetaan, ettd valaisinpylvaat sijoitetaan 3,1 metrin
etdisyydelle ajoradan reunasta (TIEL 1992b, s. 32). Kaytanndssa valaisin-
pylvaat on kuitenkin yleensa sijoitettu noin 1,5 metrin paddhan ajoradan reu-
nasta. Useimmissa Kkiertoliittymissa valaisinpylvaiden sijoittaminen ohjeen
mukaisesti riittdvan etdalle on riittdva toimenpide erikoiskuljetusten sujuvuu-
den parantamiseksi. Myds kaiteen taakse sijoitettu valaisinpylvas on sijoi-
tettava riittavan etaélle, silla leveissa kuljetuksissa kuljetettava esine voi kul-
kea kaiteen paalla.

Kiertoliittyméan reunakivet ja saarekkeet

Kiertoliittym&n kiertosaarekkeeseen tehdaan aina reunatuki. Suuria kierto-
littymi& lukuun ottamatta (kiertosaarekkeen halkaisija < 40 metrid) reunatuki
tehddan myds kiertotilan ulkoreunaan. Reunatukena kaytetdan upotettavia
reunakivid. Raakareunakivea ei suositella kaytettavaksi. Kiertosaarekkeen
reunatuen korkeus kiertotilan tai kiertotilan kavennuksen pinnasta on enin-
tdan 3 cm (TIEH 2001b, s. 79). Samaa reunatukikorkeutta kaytetddn muu-
allakin, missé erikoiskuljetusajoneuvot joutuvat ylittdmaan reunatuen.

Suuria kiertoliittymi& lukuun ottamatta on kiertotilaa yleensa kavennettava.
Kavennuksella pyritddn alentamaan henkildautojen nopeuksia liittymaalu-
eella. Toisaalta kavennus toimii kiertotilan lisdalueena siten, etta erikoiskul-
jetukset ja muut pitkat ajoneuvot ja ajoneuvoyhdistelmat padsevat liittyman
lapi. Kavennus tehd&an kiveyksesta tai karkeasta materiaalista siten, etta se
kestaa raskaan kaluston yliajon. Pintamateriaaleina kaytetddn betoni- tai
luonnonkivea. Kiertotilan kavennuksen reunatukijarjestelyt ja kiveys suunni-
tellaan siten, etteivat ne riko ajoneuvojen renkaita. Kiertotilan kavennuksen
reunatuki ei myoskaan saa estda ajoneuvon renkaita nousemasta viistosti
kiveykselle talviolosuhteissa. Kiertotilan kavennuksen suuruus riippuu kier-
tosaarekkeen halkaisijasta ollen kuitenkin enintdan 2,5 metria (TIEH 2001b,
S. 76).

Erikoiskuljetusten kannalta yliajettava kiertotilan kavennus on valttaméaton.
Yliajettavuus tarkoittaa, etta kavennuksessa kaytettavat kiveykset eivat saa
olla liian korkeita tai kaltevia, terdvakulmaisia eivatka liian epéatasaisia. Toi-
saalta kavennuksen tulee rajoittaa henkildautojen nopeuksia estamalla liit-
tyman lapiajo oikomalla. Liian korkea ja kalteva kiveys estaa kokonaan kive-
yksen yliajettavuuden. Korkea ja kalteva kiertotilan kavennuksen reuna liséa
myo6s renkaiden luistamisen riskid talvella ja siten vaikuttaa ajoneuvon hal-
lintaan kiertotilassa. Myds teravareunaiset kiveykset estavat yliajettavuuden
ja rikkovat ajoneuvon renkaita. Kiertotilan kavennuksen pinnoitteeksi on va-
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littava sellainen materiaali, etta se kestdd myos yliraskaiden kuljetusten yli-
ajon. Myodskaan pinnoite ei saa rikkoa ajoneuvon renkaita ja sen on oltava
riittdvan tasainen. Liian epatasainen pinnoite vaikeuttaa kiertotilan kunnos-
sapitoa, lisaa lumen kertymista ja siten pienentaa kiertotilan leveyttd. Epéata-
sainen kiveys on talvella myds liukkaampi. Kiertotilan kavennuksen ja mui-
den erikoiskuljetusten yliajamiseen suunniteltujen reunatukien kiveykset tu-
lee kallistaa ajoradan tasoon. Kuvassa 5.4 on esitetty kaksi vaihtoehtoa
kiertotilan kavennuksen rakentamisesta. Kuvassa 5.5 on esimerkki erikois-
kuljetusten reitilla olevasta hyvin toteutetusta kiertoliittymé&sta.
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Kuva 5.4 Kiertotilan kaventaminen betoni- ja luonnonkiveyksella
(TIEH 2001b, s. 76).
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Kuva 5.5 Erikoiskuljetusten kannalta hyvin toteutettu kiertotilan ka-
vennus.

Erikoiskuljetusten tilantarve kiertoliittymassa on aina tarkistettava erikseen.
Kiertosaarekkeen ulkoreunalle voidaan kiertotilan kavennuksen liséksi ra-
kentaa erikoiskuljetusten vaatimaa lisatilaa erilliselld yliajettavalla osuudella,
jonka leveys mitoitetaan erikoiskuljetusajoneuvojen mukaan (kuva 5.4).
Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkolle ja muille erikoiskuljetusten ylei-
sesti kayttamille reiteille pitaékin kiertotilan kavennuksen lisaksi rakentaa
tarvittaessa kiertosaarekkeen yliajettava osuus. Erikoiskuljetusten esteetdn
l&pipaasy kiertoliittymassa voidaan joissakin tapauksissa jarjestaa myos sal-
limalla oikaiseminen vastaan tulevan liikenteen tilan kautta (kuva 5.6). Tama
on suositeltavaa etenkin sellaisissa kiertoliittymissa, joissa on paljon va-
semmalle kaantyvia erikoiskuljetuksia.
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Kiertotilan kavennuksen mitoitus,
rakenteiden mitoitus

Liikkumisvaran ylitys, varatila
erikoiskuljetuksille.

Vapaa varustuksista,
rakenteiden mitoitus

F Aurauskaluston ajoura-
vaatimukset

Erikoiskuljetusten kulku-
mahdollisuus

O Reunakiven pyoristys

= </

Kuva 5.6 Erikoiskuljetusten vaatimat jarjestelyt Kkiertoliittymassa
(TIEH 2001b, s. 80).

Tasoliittymien suunnitteluohje (TIEH 2001b, s. 78) sallii kiertoliittyméassa
kaytettavan poikkeuksellisesti kiertotilan ohittavaa kdantymiskaistaa oikealle
kaantyvalle liikenteelle, jos tulosuunnan kapasiteetti ei muuten riita (kuva
5.7). Oikealle kdantymiskaista voi olla perusteltu ratkaisu myos silloin, kun
oikealle kaantyva liikennevirta on suuri ja jarjestely parantaa liittyméan toimi-
vuutta ja esimerkiksi raskaan liikenteen sujuvuutta. Tallainen ratkaisu voi olla
suositeltava myo6s sellaisissa kohteissa, joissa oikealle kaantyvien erikois-
kuljetusten méaara kiertoliittymassa on suuri. Talldin erikoiskuljetukset paa-
sevat ohittamaan kiertoliittyman joustavammin.
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Kuva 5.7 Kiertoliittyméan erillinen oikealle kaantymiskaista (TIEH
2001b, s. 78).

Liikenteen ohjauslaitteet kiertoliittymissa

Kiertotilan kavennuksen lisdksi on otettava huomioon, ettei kiinteita esteita,
esimerkiksi likennemerkkeja, saa sijoittaa liian l&helle kiertotilan kavennuk-
sen siséreunaa tai kiertotilan ulkoreunaa. Suunnittelussa on otettava huomi-
oon, etta varsinkin leveissa erikoiskuljetuksissa kuorma kulkee huomatta-
vasti ajoneuvoyhdistelman kulku-uraa leveammalla. Talldin liian lahelle si-
joitetut kiinteat esteet haittaavat huomattavasti erikoiskuljetusten sujuvuutta.
Kiertotilan sisad- ja ulkoreunojen seka liikennesaarekkeiden kiinteista esteista
vapaaksi jatettavat alueet esitetdén kuvassa 5.8. Alueen riittava mitoitus on
aina tarkastettava tapauskohtaisesti. Talla taataan erikoiskuljetusten jousta-
va sujuminen kiertoliittymé&ssa.
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Kiinteistd rakenteista
vapaaksi jdtettdva alue

(z1,0m)

Kuva 5.8 Kiertoliittyméassa kiinteistd esteista vapaaksi jatettavat alu-
eet (TIEH 2001b, s. 79).

Tienviittojen sijoittelu kiertoliittymiss& on erikoiskuljetusten kannalta ongel-
mallista. Tienviitat sijoitetaan yleensa liikennesaarekkeisiin, jolloin ne ovat
pitkien ja leveiden kuljetusten oikaisulinjalla. Tienviittojen poistaminen tila-
paisesti kuljetuksen ajaksi tavallisten liikennemerkkien tapaan on usein vai-
keaa, silla viittayhdistelmét ovat painavia ja hankalasti siirreltavid. Niinpa
viittojen paikka pitaa valita siten, ettd ne haittaavat mahdollisimman vahan
erikoiskuljetuksia. Kiertoliittymassa on vaikea osoittaa sellaista paikkaa, jos-
sa tienviitat eivat ole kuljetusten esteend. Tienkayttdjien kannalta tienviitat
on sijoitettava siten, ettéa ne ovat luettavissa ennen sita liittymahaaraa, jonne
viitan on tarkoitus opastaa. Erikoiskuljetusten kannalta on ehka parempi si-
joittaa tienviitat likennesaarekkeen sijasta kiertoliittyman ulkoreunaan. Tal-
I6in on kuitenkin muistettava sijoittaa viitat riittdvan kauas kiertotilan ulkoreu-
nasta. Erikoiskuljetusten kannalta paras vaihtoehto kiertoliittymien suunnit-
telussa on suunnitella jokaiseen kiertoliittym&an oma ajolinjansa erikoiskul-
jetuksia varten, jolloin kuljetuksia haittaavat esteet pystytdan paremmin ot-
tamaan huomioon. Tama suunniteltu ajolinja pitda tiedottaa myés kuljetuk-
sen suorittajille liittAmalla esimerkiksi kuljetuslupaan kiertoliittymien osalta
erillinen ajo-ohje tai -suositus.

5.2 Taajamajarjestelyt

Taajamateiden suunnittelussa tavoitteena on liikenteen palvelutason ja tur-
vallisuuden parantaminen. Toteutettavat ratkaisut pyritddn sopeuttamaan
mahdollisimman hyvin taajamaymparistoon. Tieverkon suunnittelussa on
talldin otettava huomioon vaylien erilaiset tehtavét ja tarpeet (pitkdmatkai-
nen/paikallinen likenne, maankayttd) seké toimivuus-, turvallisuus- ja ympa-
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ristbndkokohdat. Naistad syista pyritdan liikkennevirtojen ja -muotojen tarkoi-
tuksenmukaiseen erotteluun.

Ajoneuvoliikenteen osalta tieverkko jasennelldan ja muotoillaan siten, etta
eriluonteiset liikennevirrat ohjautuvat niille tarkoitetuille vaylille. Tiet suunni-
tellaan vastaamaan niiden asemaa ja toiminnallista merkitysta. Tieympéris-
toa tarkastellaan taajamaympariston osana. Tama lahtokohta on otettava
huomioon liikenneteknisia ja tieymparistoratkaisuja suunniteltaessa.

Kevyen liikenteen turvallisuutta ja palvelutasoa parannetaan rakentamalla
kevyelle liikenteelle omat, autoliikenteen vaylista erotetut, vaylat ja alueet.
Ratkaisujen tulee olla sellaisia, ettd ne soveltuvat eri kayttajaryhmien (esi-
merkiksi lapset, vanhukset, liikuntarajoitteiset) vaatimuksiin.

Taajamien keskustateiden suurin liikenneongelma on liikenneturvallisuuden
huono tilanne (TIEL 1995, s. 8). Turvattomuus koskee erityisesti kevytta lii-
kennettd. Taajamissa seka kevyen liikenteen ettd autoliikenteen turvallisuu-
den lisddminen edellyttaéd ajoneuvoliikenteen nopeuden alentamista. Oikean
nopeustason valinta ja jarjestelyjen mitoittaminen nopeustason mukaisesti
on tarkeda. Suunnitteluratkaisuilla pyritddn helpottamaan halutun nopeusta-
son noudattamista. Taajamasuunnittelun yhteydessa selvitetdén tien poikki-
leikkaus, geometria, liittymaratkaisut, mahdolliset hidastimet ja muut katuti-
lan yksityiskohdat seké huolto- ja joukkoliikenteen edellytykset.

Suurten erikoiskuljetusten reitit pyritddn keskittamaan paatieverkolle. P&a-
tieverkolla olevien esteiden, esimerkiksi eritasoliittymien, vuoksi tdma ei
kuitenkaan aina ole mahdollista. Kaytannéssa myo6s suuri osa raskaan teolli-
suuden yrityksista ja satamista sijaitsee taajamissa tai niiden lahialueilla.
Talléin erikoiskuljetusten reitit joudutaan ohjaamaan taajamiin. Taajama-
suunnittelussa tulee ottaa huomioon teollisuusalueiden ja satamien sijainti
seka niiden kuljetustarpeet. Erikoiskuljetusten tarpeet tulee ottaa huomioon
jo suunnitteluvaiheessa. Talldin voidaan tehda ratkaisuja, jotka liikkennetur-
vallisuutta vaarantamatta mahdollistavat myds erikoiskuljetusten joustavan
sujumisen.

Liittymat

Taajamien keskustateiden ymparistdlle, turvallisuudelle ja toimivuudelle
asetettujen tavoitteiden toteuttaminen edellyttdd seka oikeiden liittymatyyp-
pien valintaa ettd onnistunutta liittymien mitoitusta. Liittyméatyypin valintaan
vaikuttavat seuraavat tekijat (TIEL 1995, s. 61):

+ Keskustatien suuntaiselle liikenteelle asetetut tavoitteet,
« keskustatielle littymisen sujuvuudelle asetettavat tavoitteet,
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« lilkkennemé&arat (tien suunnassa, tielta kaéntyva liikenne, tielle liittyva lii-
kenne),

« raskaan liikenteen maaré ja koostumus (linja-auto- ja huoltoliikenne),

« kevyen liikenteen ja autoliikenteen turvallisuus,

« taajamakuvalle asetetut tavoitteet seka

« liikenteenohjauksen periaatteet.

Raskaan liikkenteen kannalta merkittavilla taajamateilla paatien suuntaisen
liikenteen sujuvuudelle voidaan asettaa korkeammat tavoitteet kuin muilla
keskustateilla. Nopeustavoite on kuitenkin pidettava alhaisena. Paatien lii-
kenteen toimivuus voidaan varmistaa liittymien kanavoinnilla.

Liittyman mitoitukseen vaikuttavat edella mainittujen asioiden lisaksi ennen
kaikkea mitoittava ajoneuvo ja mitoitustilanne (TIEL 1995, s. 61). Mitoittavan
ajoneuvon tulee kaantyessaan pysya keskustateilla omalla kaistallaan. Saa-
rekkeilla varustetut liittymat mitoitetaan siten, etta liittymaa harvemmin kayt-
tavat ajoneuvot, esimerkiksi peravaunulliset kuorma-autot, pystyvéat kaanty-
maan alhaisella nopeudella. Liittymaa poikkeuksellisesti kayttavien ajoneu-
vojen, kuten erikoiskuljetusten, kulkumahdollisuus taajamien liittymissa tur-
vataan siten, etta kiinteita esteitd, kuten valaisinpylvaat ja liikennemerkit, ei
sijoiteta ajoreiteille. Liittym& voidaan suunnitella myds siten, ettd tallainen,
poikkeuksellisesti liittymaa kayttava ajoneuvo, joutuu liittymassa ylittamaan
saarekkeita tai ajamaan sisdkaarteen reunakiveyksen yli. Talléin reunakivien
tulee olla matalia ja py6redreunaisia, jota kiveyksen yliajaminen ei riko ajo-
neuvon renkaita. Yliajettavien saarekkeiden kivetyt keskialueet tulee suun-
nitella siten, ettéa ne kestavat raskaiden ajoneuvojen yliajon, eivatka riko ren-
kaita tai kalustoa. Yliajettavia saarekkeita rakennettaessa on liséksi otettava
huomioon, etté saareke suunnitellaan sellaiseksi, etté henkildautot kuitenkin
kiertavat saarekkeen. Tama pyritddn varmistamaan paallystamalla erikois-
kuljetusten oikaisuun tarvitsema saareke epéatasaisella materiaalilla. Tallai-
nen materiaali on esimerkiksi kenttékiveys, joka on upotettu vahintdan 150
mm paksuiseen betonikerrokseen (TIEL 1997, s. 30). Kuvissa 5.9 ja 5.10 on
esimerkkeja yliajettavista saarekkeista. Yliajettava saareke tai sisékaarteen
oikaisutila voidaan toteuttaa myds kayttamalla levedd, aaltoileva reunatukea,
jonka yliajaminen taristdd henkilbautoa voimakkaasti. Aaltoileva reunatuki
kuitenkin vaurioituu helposti hoylattaessa jaata tien pinnasta. Lisaksi aallo-
tetun reunatuen epatasaisuuden merkitys pienenee talvella.
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Kuva 5.9 Erikoiskuljetuksia varten yliajettavaksi rakennettu keskisaa-
reke.

Kuva 5.10 Epatasaisella materiaalilla toteutettu yliajettava oikaisutila.
Epatasainen pinnoite hillitsee henkildautojen oikaisuhalua,
mutta sallii raskaan liikenteen oikaisun.
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Erikoiskuljetusten ajoreitteja liittymissa suunniteltaessa tulee ottaa huomioon
my0s se, ettd ajoneuvoon lastatun kuorman ulottuma-alue on huomattavasti
laajempi kuin itse ajoneuvon vaatima kulku-ura. Mydskaén kuorman ulottu-
ma-alueelle ei saa sijoittaa kiinteita esteitd. Jos tallaista tilannetta ei kuiten-
kaan voida valttaa, on esteiden oltava helposti poistettavia tai kaadettavia.

Hidastimet

Liikenneturvallisuuden parantaminen ajonopeuksia alentamalla on keskus-
tateiden suunnittelussa tarkeimpia tavoitteita. Tiukalla mitoituksella voidaan
vaikuttaa ajonopeuksiin, mutta hidastimien avulla tehostetaan nopeuksien
rajoittamista pudottamalla myds yksittiiset suuret nopeudet alhaisemmalle
tasolle. Hidastimet voidaan jakaa seuraaviin paatyyppeihin (TIEL 1995, s.
71):

« Porttikohdat,

e korotukset,

e sivusiirtymat seka

e kavennukset.

Porttikohdilla voidaan ilmaista taajamaan saapuminen tai tiejakson vaihtumi-
nen esimerkiksi sisdantulojaksosta kauppakaduksi. Porteilla pyritddn vai-
kuttamaan autoilijan ajokayttaytymiseen. Tiejakson vaihtumista ilmaisevina
porttikohtina voidaan kayttaa erilaisia hidastintyyppeja, joiden vaikutusta voi-
daan tehostaa istutusten, valaisimien ja muiden rakenteiden avulla. Porttina
voi toimia my6s kiertoliittyma tai levealla keskisaarekkeella varustettu liittyméa
(TIEL 1995, s. 72). Erikoiskuljetusreiteille porttikohtia suunniteltaessa pitda
muistaa, ettei kuorman ulottuma-alueelle sijoiteta kiinteitd, vaikeasti puretta-
via esteitd. Porttikohta voidaan suunnitella myds toispuoleiseksi, jolloin eri-
koiskuljetukset kayttavat molempiin suuntiin samaa ajorataa. Tallainen rat-
kaisu edellyttdd aina erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan mukanaoloa liik-
kumisen turvaamiseksi.

Hyvin toteutettu ajoradan korotus rajoittaa tehokkaasti ajoneuvojen nopeuk-
sia. Korotus voidaan toteuttaa alueellisena korotuksena, korotettuna liitty-
mana, korotettuna suojatiend tai téyssyna (TIEL 1995, s. 73). Alueellinen ko-
rotus voidaan toteuttaa esimerkiksi kauppa-aukion tai torin kohdalla. Liitty-
maalueen korotus taas on tehokas keino hidastaa kaikkien ajosuuntien no-
peuksia. Se parantaa seka kevyen liikenteen ettd autoliikenteen turvalli-
suutta. Korotettu suojatie helpottaa huomattavasti tien ylittdmista. Suojatie
on myo6s helpommin havaittavissa. Toyssy on tehokkaimpia nopeudenalen-
tamiskeinoja.

Korotusten suunnittelussa tulee ottaa huomioon, ettd erikoiskuljetuksissa
kaytettava kalusto on usein hyvin matalaa. Erikoiskuljetusperavaunun keh-
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don maavara saattaa olla vain 20 cm. Tasta syystéa erilaiset erikoiskuljetus-
ten kayttamilla reiteilla olevat korotukset on suunniteltava sellaisiksi, etteivat
kuljetukset jaa niihin "mahastaan” kiinni. Suunnitteluun patevat paasaantoi-
sesti samat periaatteet kuin matalalattiabussien reittien suunnittelussa.

Ratkaisut, jotka pakottavat autoilijan tekemaan sivusiirtyman, rajoittavat ajo-
nopeuksia. Sivusiirtymia on kahta paatyyppia: ajoradan- tai ajolinjan sivu-
siirtyma (TIEL 1995, s. 75). Raskaiden ajoneuvojen edellyttaman tilantar-
peen vuoksi ajoradan sivusiirtyma ei tehoa kovin hyvin henkiléautojen nope-
uksiin. Siirtymakohdan tehoa voidaan parantaa kookkaiden pensaiden, pui-
den yms. istutusten avulla, jolloin tie nayttaa paattyvan. Koko ajoradan sivu-
siirtymaa tehokkaampi ratkaisu on keskisaarekkeen avulla toteutettu ajolin-
jan sivusiirtyma (TIEL 1995, s. 76). Keskisaarekkeen avulla toteutettu sivu-
siirtyma soveltuu kanavointien liséksi liittymien ulkopuolella sijaitsevien tar-
keiden suojateiden ja porttikohtien toteuttamiseen. Suunniteltaessa sivusiir-
tymi& erikoiskuljetusten kayttamille teille, tulee ottaa huomioon, etta erikois-
kuljetusperdvaunut ovat huomattavasti normaalilikenteen ajoneuvoja le-
veampid. Peravaunujen yleinen leveys on 3,0 — 3,5 metrid. Lisaksi erikois-
kuljetuksissa kaytettdvat puoliperavaunuyhdistelmét ovat huomattavasti
normaaleja pidempid, yleensa 18 — 24 m pitkid. TA&m& kasvattaa huomatta-
vasti yhdistelmien k&antdsadettd, jolloin sivusiirtymien kaarteet eivéat saa olla
liian jyrkkia. Erikoiskuljetusten tarpeet voidaan ottaa huomioon myos raken-
tamalla sivusiirtyman keskisaareke tarvittavalta osalta yliajettavaksi. Talldin
on kuitenkin estettava, ettei muu liikkenne kaytéa erikoiskuljetuksille tarkoitet-
tua yliajettavaa osaa oikaisemiseen.

Kavennuksilla pyritddn vaikuttamaan ajonopeuksiin kolmella eri periaatteella
(TIEL 1995, s. 77):

« Ajokaista kavennetaan keskisaarekkeen avulla.

« Ajorata kavennetaan, mutta kohtaamismahdollisuus alhaisella nopeu-
della sailyy (molemmat varovat).

« Ajorata kavennetaan, kohtaamismahdollisuutta ei ole (toinen vaistaa).

Keskisaareke soveltuu hyvin parantamaan seka liittymien ulkopuolella etta
littymissa sijaitsevien suojateiden turvallisuutta. Liittymien ulkopuolella voi-
daan kayttdad kapeampaa ajokaistaa, mikd myos alentaa nopeuksia. Keski-
kaistalle sijoitettavilla kookkailla istutuksilla (esimerkiksi runkopuu) vaikutusta
voidaan viela tehostaa. Erikoiskuljetusreiteilld olevilla keskisaarekkeilla ei
kuitenkaan saa kayttda kookkaita istutuksia, koska istutukset kaventavat le-
veiden erikoiskuljetusten tarvitseman ulottuma-alueen riittdmattomaksi.
Myds keskisaarekkeessa olevat muut kiinteét esteet (esimerkiksi liikenne-
merkit) tulee sijoittaa kuorman ulottuma-alueen ulkopuolelle tai rakentaa
helposti poistettaviksi tai kaadettaviksi.
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Kaksipuolinen kavennus, jossa on kohtaamismahdollisuus, ei alenna nope-
uksia tehokkaasti elleivét likennemdaarat ole hyvin suuria. Kaksipuolista ka-
vennusta voidaan kayttdd esimerkiksi tehostamaan tarkean suojatien ha-
vaittavuutta (TIEL 1995, s. 77). Erikoiskuljetusreiteillda kaksipuolinen kaven-
nus on keskisaareketta huomattavasti joustavampi ratkaisumalli. Kavennuk-
sen havaittavuutta tehostamaan kaytettavien istutusten ja pollareiden seka
valaistuksen sijoittelussa tulee ottaa huomioon erikoiskuljetuksen tarvitsema
tilantarve leveyssuunnassa.

Yksipuolinen kavennus suunnitellaan usein siten, ettd sen kohdalla ei ole
ajoneuvojen kohtaamismahdollisuutta. Sivuesteen suunnasta saapuva ajo-
neuvo on vaistamisvelvollinen. Yksipuolisia kavennuksia sijoitetaan vuoron
perdan ajoradan molemmille puolille, jotta ajonopeus alenisi molemmissa
ajosuunnissa. Erikoiskuljetusreiteilla pitda varmistaa, ettd ajoradan leveys
kavennuksen kohdalla on yli 3,5 metrig, jotta leveimmatkin erikoiskuljetuspe-
ravaunut pystyvat ohittamaan kohdan.

5.3 Alikulkupaikat

Alikulkupaikat ovat tieverkolla olevia kiinteitd, alikulkukorkeutta rajoittavia
esteita. Alikulkupaikat jaetaan seuraaviin luokkiin:

o Alikulkusilta,

e risteyssilta,

o ylikulkukaytava,

o kokoportaali,

e puoliportaali,

« sadhkorautatien ajojohdin ja
« muu alikulkueste.

Alikulkusilta on tien yli rakennettu rauta- tai raitiotiella oleva silta. Risteyssilta
on eritasoliittymassa tai -risteyksessa oleva tien tai kadun silta. Ylikulkukay-
tava on jalankulku-, polkupydra- yms. lahilikenteen johtamiseksi tien yli tehty
silta. Kokoportaali on koko ajoradan yli ulottuva ryhmittymis-, likennemerkki-
tai liikennevaloportaali. Vastaavasti puoliportaali on portaali, joka ei ulotu ko-
ko ajoradan yli, vaan on esteena vain toiselle ajosuunnalle. Muita alikul-
kuesteitd ovat esimerkiksi vesistosillat, joissa siltarakenteet muodostavat
korkeusrajoituksen. Erikoiskuljetusten kannalta alikulkusillat, risteyssillat ja
ylikulkukaytavat voidaan jakaa alitettaviin, ohitettaviin ja kierrettaviin alikul-
kupaikkoihin.
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Alitettavat alikulkupaikat

Alitettavissa alikuluissa kuljetusreitti kulkee alikulun kautta. Tallaisia alikul-
kuja ovat lahinna alikulkusillat ja ylikulkukaytavat. Alitettavien alikulkupaik-
kojen sallitun alikulkukorkeuden tulee olla vahintaan 7,0 metria, jotta tavoi-
tearvojen mukainen 7 metria korkea kuljetus voi alittaa sillan. Korkeuden ol-
lessa tatad pienempi alikulku on kierrettédva. Kaytantd on osoittanut, etta ali-
kulun sallitun korkeuden ollessa noin 5,4 metria, 90 % kaikista erikoiskulje-
tuksista mahtuu alittamaan ko. alikulkupaikan. Tieverkolla on runsaasti sel-
laisia alikulkusiltoja ja ylikulkukaytavia, joiden sallittu alikulkukorkeus on
huomattavasti alle seitseméan metria. Tallaisten alikulkujen ohitus on aina
mietittava tapauskohtaisesti. Suurten erikoiskuljetusten sujuvuuden kannalta
kriittisesséa kohdassa olevien alitettavien alikulkupaikkojen kohdalle pyritaan
rakentamaan erikoiskuljetuksia palvelevia erikoisratkaisuja. Yleisin naista on
ns. viereisen silta-aukon kayttd. Siin& erikoiskuljetuksille rakennetaan oma
vayla alikulun alitse. Erikoiskuljetusvaylan tasausta lasketaan huomattavasti
normaalin liikenteen ajoradan tasausta alemmas, jolloin saadaan kasvate-
tuksi sallittua alikulkukorkeutta. Tallainen ratkaisu edellyttdd, etta silta-
aukossa on tilaa erillisen, erikoiskuljetuksia varten tehtdvan, ajovaylan ra-
kentamiseen. Kuvassa 5.11 on Lahdessa olevaan Joutjarven eritasoliitty-
maan rakennettu viereisen silta-aukon kautta kulkeva erikoiskuljetusvayla.

Kuva 5.11 Joutjarven eritasoliittyman risteyssillan ali rakennettu eri-
koiskuljetuskierto.
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Erikoiskuljetusten kannalta viereisen silta-aukon ratkaisut on usein toteutettu
liian pienella mitoituksella, koska suunnittelijoilta puuttuu selkeat suunnitte-
luohjeet erikoiskuljetusten vaatimista tilantarpeista. Kiertovaylalle laht6/paluu
on usein rakennettu niin jyrkaksi, ettei erikoiskuljetusyhdistelmilla luontevasti
tahdo paastd kdantymaan kierrolle. Kuvassa 5.12 on esimerkki erittdin ah-
taasta kulkuaukosta erikoiskuljetuskierrolle. Tassa tapauksessa kaantymista
haittaa lisaksi pengerkaide, joka supistaa kulkuaukon leveyden 5,5 metriin.
Kaantymista kierrolle haittaa myds korkea keskikoroke, reunakiven korkeus
noin 20 cm, joka estaa erikoiskuljetusta kayttdmasta koko ajoradan leveytta
hyvakseen kaantymisessa.

Kuva 5.12 Liilan ahdas kulkuaukko erikoiskuljetuskierrolle Lahdessa
Renkomaen eritasoliittymassa.

Ongelmia kiertoreiteissa aiheuttaa usein myds ajoradan kapeus. Seitseman
metria levedlle kuljetukselle paallystetyn kiertoreitin leveys tulee olla vahin-
tddn 6,5 metrid. Taman lisaksi pitdd ottaa huomioon kuorman ulottuma-
alueet, jolloin kiinteistd esteistd vapaata leveyttéa pitda olla vahintdéan 8,0
metria. Tamakaan leveys ei riitd, jos kiertoreitilla on jyrkkid kaarteita tai
kdannoksia. Kuvassa 5.13 on esimerkki liian kapeasta erikoiskuljetuskier-
rosta. Tasséa tapauksessa kierron leveyttd rajoittaa pengerkaide, jonka kor-
keus on 0,80 metria.
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Kuva 5.13 Liian kapea erikoiskuljetusramppi rajoittaa sen kayttoa le-
veissa kuljetuksissa.

Edellisten liséksi kiertovaylat on usein pituussuunnassa toteutettu niin lyhy-
ella matkalla, ettd kierrosta tulee huomattavan jyrkka. Tall6in pitkilla yhdis-
telmilla (pituus usein vahintadn 30 metrid) alikulussa kaytettavissa oleva
korkeus pienenee, silla yhdistelmén vetoauton ollessa jo alikulun ohi "yla-
maessa” peravaunu on vasta laskemassa "alamake&” ohittaakseen alikulun.
Kuvassa 5.14 on esimerkki tallaisesta tilanteesta.
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Kuva 5.14 Jyrkat tasaukset pienentavat erikoiskuljetusten kiertoreitti-
en todellista alikulkukorkeutta (Kuljetusnelié Oy).

Ohitettavat alikulkupaikat

Ohitettavat alikulkupaikat ovat lahinn& eritasoliittymien risteyssiltoja. Niiden
ohittaminen on yleensa mahdollista ramppien kautta ajaen. Erikoiskuljetus-
ten kannalta paras eritasoliittymaratkaisu on rombinen liittymé, jossa on suo-
rat rampit eritasoliittym&n molemmilla puolilla. Talldin erikoiskuljetus pystyy
ohittamaan alikulun helposti ajamalla ramppien kautta. Rombisessa liitty-
massa ramppeja pystytddn molempiin suuntiin kuljettaessa ajamaan nor-
maalien ajosuuntien mukaisesti.

Kaytadnnossa joudutaan kuitenkin usein esimerkiksi tilanpuutteen tai toimin-
nallisuuden vuoksi turvautumaan muihin eritasoliittymaratkaisuihin. Tall6in
usein vahintdan yksi eritasoliittyman rampeista alittaa risteyssillan, jolloin se
ei ole korkeiden erikoiskuljetusten kaytettavissa. Erikoiskuljetukset joutuvat
tallaisissa tilanteissa kayttamaan muita ramppeja. Ongelmaksi muodostuu
talléin tilanne, jossa joudutaan ajamaan ramppeja vasten normaalia
ajosuuntaa. Lisaksi tallaisissa kohteissa joudutaan usein kaantymaan joko
paasuunnassa tai rampeilla likennemerkkien vastaisesti. Téllaiset tilanteet
vaativat aina erikoiskuljetusten lilkkenteenohjaajan mukanaoloa. Normaa-
leista liikennesuunnista ja -sdanndista poikkeava ajotapa on aina riskitekija
likenneturvallisuudelle ennalta-arvaamattomuutensa vuoksi.

Erityisen ongelmallisiksi muodostuvat kohteet, joissa joudutaan ramppien
kautta kiertam&an moottori- tai moottoriliikennetiella oleva risteyssilta. Talldin
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joudutaan moottoritien ylittamiseen kayttamaan ramppien paissa olevia
huoltoliittymid ja mahdollisesti ajamaan moottoritien ramppeja vasten nor-
maalia ajosuuntaa. Moottoritienopeuksilla tallainen toimenpide on erityisen
vaarallista. Erikoiskuljetusten lupamaaraykset ja -ehdot edellyttavatkin, etta
liikuttaessa moottoritiella liikennesdannoistd poiketen kello 6 — 21 valisena
aikana, on aina otettava yhteys poliisiin. Myds muilla kaksiajorataisilla teilla
huoltoliittymien kaytto tien ylittdmiseen on vaarallista. Kuvassa 5.15 on esi-
merkki huoltoliittyman kayttsta 2+2 ajorataisella tiella.

Kuva 5.15 Huoltoliittym&n kayttd 2+2-ajorataisen tien ylittdmiseen on
aina erityisen vaarallista (Harri Vitikka).

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkolle rakennettavissa eritasoliittymis-
sé tulee aina varmistaa kuljetusten sujuminen liikenneturvallisesti. Etenkin
ratkaisuja, joissa joudutaan kayttdmaan huoltoliittymia risteyssillan ohittami-
seksi, tulee valttaa.

Kierrettavat alikulkupaikat

Kierrettéavat alikulut ovat sellaisia alikulku- ja risteyssiltoja tai ylikulkuk&yta-
vid, joiden ohi ei erikoiskuljetuksille ole mahdollista jarjestaa kulkureittia.
Kierrettavat alikulut joudutaan kiertamaéan erilaisten paikallisten reittien
kautta. Talléin joudutaan usein kayttdmaan katuverkkoa tai yksityisteita.
Kierrot ovat usein huomattavan pitkid ja ahtaita.
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Portaalit

Tierekisterissé portaalit jaetaan koko- ja puoliportaaleihin. Erikoiskuljetusten
kannalta jaotteluun pitaisi lisdtd myds umpipuoliportaali. Kokoportaali on ko-
ko ajoradan yli ulottuva ryhmittymis-, liikennemerkki- tai liikennevaloportaali,
joka on alikulkuesteena molemmille ajosuunnille. Vastaavasti puoliportaali
on portaali, joka ei ulotu koko ajoradan yli, vaan on esteena vain toiselle ajo-
suunnalle. Puoliportaali pystytddn kiertAmaan ajamalla vasten normaalia
ajosuuntaa. Myds umpipuoliportaali ulottuu vain toisen ajoradan yli ollen es-
teend vain toiselle ajosuunnalle. Umpipuoliportaalissa on kokoportaalin ta-
voin kaksi jalkaa, joista toinen on sijoitettu keskikorokkeelle. Tallainen por-
taali voidaan kiertdd ajamalla vasten normaalia ajosuuntaa. Kuvassa 5.16
esitetdan erilaiset portaalityypit.

Puoliportaalit ja umpipuoliportaalit voidaan siis padsaantoisesti kiertdad vas-
taantulevan liikenteen kaistan kautta. Liikkennemdaarien ollessa suuria ajami-
nen vasten normaalia ajosuuntaa on liikkenneturvallisuuden kannalta erityi-
sen vaarallista. Kiertoa haittaa myds usein liittyman vastakkaisella puolella
oleva vastaportaali, jolloin kuljetus joutuu liittyman keskella palaamaan
omalle kaistalleen. Tama edellyttaa, etta littyma on riittdvan laaja, jotta myos
pitk&t kuljetukset mahtuvat kaéantymaan takaisin omalle kaistalleen.

Kokoportaali muodostaa ylikorkeille kuljetuksille usein totaalisen kulkues-
teen. Portaali voidaan kuitenkin tilanteen niin vaatiessa purkaa tai portaalin
puomia nostaa kuljetuksen suorittamiseksi. Portaalin nosto tai purkaminen
rasittaa turhaan portaalin rakenteita sekd aiheuttaa ylimaaraisia kustannuk-
sia kuljetukselle ja viivytysta niin kuljetukselle kuin muille tienkayttajille. Ku-
vassa 5.18 on esimerkki portaalin nostosta. Yleisesti voidaan todeta, ettd
kaikki erikoiskuljetusten tavoitetieverkolla olevat portaalit tulee nostaa riitta-
van korkealle. Tavoitteeksi pitda ottaa, ettd valaistun portaalin alikulkukorke-
us on 7,5 metria ja muiden portaalien 7,3 metria.
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Kuva 5.16 Kokoportaali, puoliportaali ja umpipuoliportaali.
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Kuva 5.18 Portaalin nosto rasittaa portaalin rakenteita seka aiheuttaa
lisdkustannuksia ja viivytyksia (Kuljetusnelié Oy).

5.4 Kantavuudeltaan rajoitetut sillat

Tiehallinnon Siltayksikkd vastaa yleisen tieverkon sillaston kantavuuden
maarittAmisesta ja tuottaa yksittaisten siltojen kantavuustietoja. N&ita tietoja
kaytetdan hyvaksi Siltarekisterissa ja ERIKU-ohjelmassa olevien siltojen
kantavuustietojen paivittamisessa. ERIKU-ohjelma on Tiehallinnossa kay-
tossa oleva erikoiskuljetusten reitinhakujarjestelma, jolla myonnettavat kul-
jetusluvat laaditaan.

Yleisen tieverkon siltojen kantavuudet on maaritelty kayttamalla apuna eri-
laisia kuormakaavioita. Kuormakaaviot kuvaavat yleisimpien erikoiskuljetus-
ajoneuvojen ja -yhdistelmien akselistojen silloille aiheuttamaa kuormitusta.
Kaytossa olevat kuormakaaviot esitetdan taulukossa 5.1. N-kaaviot ovat
ajoneuvonostureita, K-kaaviot tavanomaisia puoliperdvaunuyhdistelmia (eri-
koiskuljetusperavaunuja), T-kaaviot valivaunullisia yhdistelmia ja Y-kaaviot
muunneltavia erikoiskuljetustasolavetteja.

Taulukko 5.1 Tiehallinnon siltojen kantavuusarvioissa kayttamat kuor-
makaaviot (Tiehallinto, Siltayksikko).

KUORMAKAAVIO
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0 0
N1 35
00 00
N2 1,3 35 1.3
000 000
N3 2x1,3 35 2x1,3
0 00000
N5 2,8 4x1,7
00 000000
NG 1,6 2,6 5x1,6
0 00 00
K2 35 1,3 9 1,3
0 00 000
K3 35 1,3 9 2x1,3
0 00 0000
K4 35 1,3 9 3x1,3
K6 0 00 000000
35 1,3 5 5x1,4
T4 0 00 00 0000
35 132 1,3 9 3x1,3
T5 0 00 000 00000
35 1,3 2 2x1,3 9 4x1,3
T7 0 00 000 0000000
35 1,3 4 2x1,4 10 6x1,4
T8 0 00 00000 00000000
35 1,3 4 4x1,5 10 7x1,5
0 00 0000000000
Y10 35 13 5 9x1,5
Y13 0 00 0000000000000
35 13 5 12x1,5

Silloille sallitut akselipainojen arvot maaritellaan Tiehallinnon Siltayksikossa
paasaantoisesti kolmella eritasoisella menettelylla:

kantavuuslaskenta ja

Kantavuuden arviointi,

koekuormitustuloksilla tarkennettu kantavuuslaskenta.

Kantavuuden arvioinnissa sillan kantavuus maaritellaén yksinkertaisella me-
nettelylla, esimerkiksi suunnittelukuorman perusteella, tai arvioimalla kanta-
vuus muille samantyyppisille silloille tehtyjen kantavuuslaskentojen perus-

teella.
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Kantavuuslaskennassa sillan kantavuus maarataan kyseisen sillan raken-
teen mukaisella kantavuuslaskennalla tai vastaavalla menettelylla. Lasken-
tamallin tai muun laskentamenetelman laadinnassa kaytetaan sillan toimin-
nan osalta yleisia suunnittelulaskennassa kaytettavia otaksumia.

Koekuormitustuloksilla tarkennetussa sillan kantavuuslaskennassa kayte-
tdan tarkennettua laskentamallia, jonka viimeistelyssa kaytetaan hyvaksi
koekuormituksella sillan todellisesta toiminnasta saatua tietoa. Lisaksi las-
kentamallissa voidaan ottaa huomioon sillan todettu kunto, mitat ja materi-
aaliparametrit. Kuvassa 5.19 suoritetaan sillan koekuormitusta.

Y ]

Kuva 5.19 Saaksmaen sillalla suoritettavalla koekuormituksella selvi-
tetdaan sillan todellinen kantavuus.

Siltojen sallitut akselipainot maaritellaén kaikille kuormakaavioille yleiskulje-
tusarvona ja valvotun kuljetuksen arvona. Yleiskuljetuksessa erikoiskuljetuk-
sen oletetaan liikkuvan tiella normaalin liikenteen mukaisesti, jolloin my6s
sillat ylitetdan epéakeskeisesti. Kuljetuksen ylittdessa yleiskuljetukselle salli-
tun akselipainon, sillan ylitys on edelleen mahdollista valvottuna kuljetukse-
na. Valvotussa kuljetuksessa seurataan sillan ylityksen ajonopeutta ja -linjaa
sekd varmistetaan, etta sillalla ei ole samanaikaisesti kuljetuksen kanssa
muuta liikennekuormaa. Valvottu sillanylitys edellyttda aina Tiehallinnon
edustajan paikallacloa. Kuvassa 5.20 suoritetaan sillan valvontaa. Erikois-
kuljetuksen kuljetusreittia suunniteltaessa ERIKU-ohjelma tutkii kuljetuksen
mukaiselle kuormakaaviolle sallitut akselipainot kaikkien reitille osuvien sil-
tojen osalta. Sillat, joiden yleiskuljetuksen mukainen sallittu akselipaino ylit-
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tyy, maarittyvat valvontaa vaativiksi silloiksi. Lopullinen sillanvalvonnan tarve
ratkaistaan aina tapauskohtaisesti Siltayksikon edustajan kanssa.

Kuva 5.20 Raskaissa kuljetuksissa joudutaan siltoja toisinaan ylitta-
maan valvottuna (Manu Setala).

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon nykytilaselvitykseen liittyen Tie-
hallinnon Siltayksikkd on teettanyt yliraskaita erikoiskuljetuksia kantavuu-
deltaan rajoittavista silloista esiselvityksen. Esiselvityksen tavoitteena on
kartoittaa tiepiireittain yliraskaita erikoiskuljetuksia rajoittavat sillat. Erikois-
kuljetuksia kantavuudeltaan rajoittavien siltojen kantavuusarvon kriteereina
kaytetaan yleiskuljetuksena sallittuja akselipainoja kuormakaavioilla K2, K4
ja Y10 (TIEH 2001e, s. 3). Taulukossa 5.2 esitetdan ndiden kaavioiden ak-
seliméaarat, akselivalit ja akselipainojen tavoitearvot.

Esiselvityksen perusteella voidaan todeta, etta suurten erikoiskuljetusten ta-
voitetieverkolla on noin 300 siltaa, jotka rajoittavat kantavuudeltaan yliras-
kaita kuljetuksia. Selvityksen perusteella siltoja ei kuitenkaan voida laittaa
tarkeys- tai kiireellisyysjarjestykseen, vaan se edellyttda tarkempaa jatkosel-
vitystd, jossa otetaan huomioon siltakohtaiset erikoiskuljetussuoritteet ja
kantavuuden nostamisen kustannusarviot. Heikkojen siltojen maara tiepii-
reittain on esitetty taulukossa 5.3.
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Taulukko 5.2 Erikoiskuljetuksille sallittujen akselipainojen tavoitearvot
kuormakaavioille K2, K4 ja Y10 (TIEH 2001e, s. 4).
Tavoitearvo
Kuormakaavio yleiskuljetukse-
na
X X X X X
K2 | § } ! 20t
35 1.3 9 1,3
X X X X X X X
Ka | 4§34 vy 15t
35 1.3 9 3x13
X X X X X X X XX X X X X
YIO |4 by Vv by v by ved 13t
35 1,3 5 9x15
Taulukko 5.3 Yliraskaita erikoiskuljetuksia rajoittavat sillat tiepiireittain

(TIEH 2001e, s. 7).

Tiepiiri Paatiet Muut tiet
Uusimaa 21 21
Turku 25 7
Kaakkois-Suomi 26 5
Hame 22 14
Savo-Karjala 25 1
Keski-Suomi 18 2
Vaasa 25 1
Oulu 48 5
Lappi 44 3
Yhteenséa 254 59

Erikoiskuljetusten suorittamisen kannalta kantavuudeltaan rajoitetut sillat
ovat erityisen hankalia. Usein kuljetuksia rajoittavan sillan sallitut akselipai-
not ovat niin pienid, ettei kuljetus voi ylittaa siltaa valvottunakaan. Téallaisten
siltojen kiertoreitit ovat usein kohtuuttoman pitkia, jopa satoja kilometreja.
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5.5 Valaisinpylvaat

Pimeéan ajan onnettomuuksien lukumaara on suhteellisesti suurempi ja vai-
keusaste pahempi kuin valoisana aikana. Ratkaisevin tekija tassa tilantees-
sa on pimeys. Pimeydelld on suuri vaikutus kuljettajan kayttaytymiseen ja
suorituskykyyn. Pimeadlla tiella ajettaessa heikentyneet nédkemisedellytykset
ovat osaltaan syyna siihen, ettd onnettomuusriski kasvaa 1,5 — 3,5-
kertaiseksi valoisaan aikaan verrattuna (TIEL 1991a, s. 11). Tievalaistuksen
toteuttaminen perustuu nimenomaan pimean ajan onnettomuuksien vahen-
tdmiseen.

Tievalaistus on suunniteltava siten, etta tiekayttajat voivat nahda tiella olevat
mahdolliset esteet seka itse tien |&hiymparistdineen. Valaistuksen tulee toi-
mia my06s optisena ohjauksena (TIEL 1991a, s. 77 - 78). Valaisimet voidaan
sijoittaa tien poikkileikkaukseen seuraavilla tavoilla:

e Yksirivinen reunasijoitus,

« vuorottainen reunasijoitus,
« vastakkainen reunasijoitus,
o keskikaista-asennus tai

o keskitieasennus.

Yksiajorataisella tiella pylvdan keskikohdan tulee yleensa olla 1,6 metrin
etaisyydella pientareen reunasta. Suurempaa etédisyytta voidaan kayttaa
esimerkiksi liittymissé ja kapeilla rampeilla (TIEL 1991b, s. 12). Valaisinpyl-
vaan etéaisyydelle ei kuitenkaan aseteta selvaa ylarajaa. Sallittu sijainti maa-
raytyy lahinnd asennuskorkeuden, varsipituuden ja valaistusteknisen mitoi-
tuksen perusteella.

Valaisinpylvaéat hankaloittavat erikoiskuljetusten kulkua etenkin liittymissa ja
rampeilla. Liittymiss& oikealle kaannyttdessa sisakaarteeseen, lilan l&helle
ajoradan reunaa, sijoitettu valaisinpylvas vaikeuttaa ja hidastaa erikoiskulje-
tuksen liikkkumista liittymassa. Kuvassa 5.21 on tyypillinen esimerkki téallai-
sesta kdantymisen kannalta vaarin sijoitetusta valaisinpylvdasta ja kuvassa
5.22 kaytannon esimerkki kuljetukselle valaisinpylvaéasta aiheutuvasta on-
gelmasta. Pylvaan siirtdminen muutamia metrejd kauemmas tuo, etenkin
pitkille kuljetuksille, tarvittavaa lisatilaa kuorman oikaisualueelle.



Erikoiskuljetustoiminta tienpitdjan ndkdkulmasta 65
ERIKOISKULJETUSTEN LIIKENTEELLISET ONGELMAKOHTEET

Kuva 5.21 Kuljetuksen kaantymislinjalle sijoitettu valaisinpylvas.

§I o v s T

Kuva 5.22 Liian lahelle ajoradan reunaa sijoitettu valaisinpylvas vai-
keuttaa kuljetuksen kaantymista (Nurminen Heavy Oy).
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Kanavoiduissa liittymissé valaisinpylvaiden sijoittelua pitdd miettia tarkkaan.
Valaisinpylvailla muodostetaan helposti ahtaita portteja, jotka rajoittavat va-
paata leveyttd. Valaisinpylvdiden kanssa samaan linjaan asennetut erilaiset
liikenteen ohjauslaitteet kaventavat vapaan leveyden usein riittamattémaksi.
MyoOs valaisinpylvaan sijoittaminen keskisaarekkeen kohdalle muodostaa
helposti ahtaita portteja. Keskisaarekkeiden kohdalle sijoitetut valaisinpyl-
vaat tulee sijoittaa riittdvan kauas ajoradan reunasta, jotta riittava vapaa le-
veys saavutetaan myds silloin, kun levea erikoiskuljetus joutuu kiertdmaan
keskisaareketta. Kuvissa 5.23 ja 5.24 on muutama esimerkki valaisinpylvai-
den muodostamista ahtaista porteista.

Kuva 5.23 Valaisinpylvéaiden ja likennemerkkien muodostama kapea
porttikohta.
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Kuva 5.24 Keskisaarekkeen ja valaisinpylvdaan muodostama portti.

Rampeilla olevat valaisinpylvaat sijoitetaan yleensa ulkokaarteeseen.
Talléin ne etenkin kapeilla yksisuuntaisilla rampeilla estavat pitkien
erikoiskuljetusten liikkkumisen. Erikoiskuljetusten kayttamilla rampeilla
tulee valaisinpylvaiden sijoittelu miettia tarkasti, etteivat kuljetukset

juutu pitkiksi ajoiksi rampeille (kuva 5.25).
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Kuva 5.25 Kapean rampin ulkokaarteessa oleviin valaisinpylvaisiin
juuttunut pitka erikoiskuljetus (Vesa-Ville Kuitto).

5.6 Liikenteen ohjauslaitteet

Liikenteen ohjauslaitteilla pyritddn antamaan tienkayttgjalle informaatiota
tarkoituksenmukaisesta ja oikeasta kayttaytymisesta liikenteessa. Liikenteen
ohjauslaitteilla annettavan informaation tulee olla mahdollisimman yksinker-
taista ja selkeaa (Liikenteen ohjaus 1994, s. 2B-1). Liikkuvasta autosta luet-
tavaksi ja havaittavaksi tarjotun tietomaaran on oltava oikeassa suhteessa
ajonopeuteen.

Liikenteen ohjaamiseen voidaan kayttda liikennemerkkeja, liikkennevaloja,
tiemerkintdja ja muita liikenteen ohjauslaitteita tielikenneasetuksessa maa-
ratyn mukaisesti. Liikenteen ohjauslaitteiden kayttta ohjaa liséksi Liikenne-
ministerion asiasta antama paatos.

Liikenteen ohjauslaitteet sijoitetaan siten, ettd ne ovat riittdvan etaalta ja
mahdollisimman hyvin havaittavissa. Niistd ei mydskdan saa aiheutua hait-
taa tai vaaraa liikenteelle eikd kohtuutonta haittaa tien kunnossapidolle. Lii-
kenteen ohjauslaitteiden sijoittamista ohjaa Liikenneministerion paatds lii-
kenteen ohjauslaitteista sek& Tiehallinnon ohjeistus.

Erikoiskuljetusten kannalta liikenteen ohjauslaitteet tuottavat ongelmia lahin-
na liittymissa ja taajamissa. Myo6s suorilla tieosuuksilla likennemerkkien si-
joittelu saattaa tuottaa ongelmia varsinkin kapeilla tiejaksoilla. Suurten eri-
koiskuljetusten tavoitetieverkon mitoitusleveyden mukaisessa 7 metria leve-



Erikoiskuljetustoiminta tienpitdjan nakdkulmasta 69
ERIKOISKULJETUSTEN LIIKENTEELLISET ONGELMAKOHTEET

assa kuljetuksessa kuormana oleva kappale on yleensa kuljetuksen mo-
lemmilla puolilla noin 2 metria ajoneuvoyhdistelmaa leveampi. Liikenteen
sujuvuuden kannalta on tarkeaa, ettd leved kuljetus pystyy kayttdmaan
piennaralueen taman ajoneuvoa levedmman osan kulkualueena. Liian la-
helle piennarta sijoitetut liikenteen ohjauslaitteet estavét piennaralueen kay-
ton tehokkaasti. Piennaralueen kayttémahdollisuus helpottaa kuitenkin huo-
mattavasti vastaantulevan liikenteen ohitustilanteita ja parantaa nain liiken-
neturvallisuutta. Liikenneministerion paatts liikenteen ohjauslaitteista sallii
liikennemerkin sijoitettavan enintdan 3,5 metrin etaisyydelle ajoradan reu-
nasta tai 1,5 metrin etaisyydelle pientareen ulkoreunasta (Edita 2002, s. 82).
Tallainen etaisyys riittda takaamaan erikoiskuljetuksille riittavan kulkutilan.

Suorilla tieosuuksilla ongelmia erikoiskuljetuksille tuottavat usein myds reu-
napaalut. Reunapaalujen tehtdvand on parantaa tien optista ohjausta eten-
kin pimeén aikana ja huonolla saalla ja kelilla. Reunapaalut sijoitetaan tien
poikkileikkauksessa kohdakkain ajoradan molemmille puolille noin 0,8 metrin
etaisyydelle paallysteen reunasta (TIEL 1994, s. 2K-16). Erikoiskuljetuksille
ongelmia tuottaa l&hinn& reunapaalujen korkeus. Suunnitteluohje maaraa
reunapaalut sijoitettavan siten, ettéa heijastimen ylareuna tien pinnasta mi-
tattuna on noin 1,0 metrin korkeudella (TIEL 1994, s. 2K-16). Tall6in koko
reunapaalun korkeus tien pinnasta on noin 1,1 — 1,2 metria. Erikoiskuljetuk-
siin kaytettdvan kuljetuskaluston korkeus on useimmiten korkeintaan 1,0
metria. Talloéin leved kuorma kulkee reunapaaluja matalammalla, jolloin
piennaraluetta ei voi kayttaa kuorman kulkualueena. Tieosilla, joilla on run-
saasti erikoiskuljetuksia, tilanne on suoranainen ongelma. Ongelmia aiheut-
taa lahinnd reunapaalujen kunnossapysyminen ja vastaantulevan liikenteen
kohtaaminen. Tilanteen helpottamiseksi on syyta harkita reunapaalujen
asennuskorkeuden alentamista siten, ettd reunapaalun korkeus tien pin-
nasta on korkeintaan 0,8 metria.

Liittymissa ongelmia aiheuttavat l1ahinna kéaéantymisen oikaisulinjoille sijoitetut
liikenteen ohjauslaiteet ja kanavoiduissa liittymissa keskisaarekkeiden koh-
dalle sijoitetut merkit. Tavallisissa T- ja nelihaaraliittymissd ongelmia tuotta-
vat l&hinna liittyvan tien suunnassa olevat liikenteen ohjauslaitteet. Tallaisia
ovat lahinna tulppaliittymien saarekkeisiin sijoitetut likenteenjakajamerkit se-
k& vaistamisvelvollisuutta osoittavat likennemerkit. Saarekkeiden suunnitte-
lussa ja merkkien sijoittelussa tulee ottaa huomioon erikoiskuljetusten vaati-
ma kaantymistila. Kuorman ulottuma-alueelle mahdollisesti sijoitettavat mer-
kit on suunniteltava helposti poistettaviksi. Kuvassa 5.26 poistetaan kuljetuk-
sen tiella olevaa liikenteenjakajamerkkia.
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Kuva 5.26 Suojatiesaarekkeessa olevaa liikennemerkkia poistetaan
erikoiskuljetuksen kulkureitilté (Veli-Matti Leppald).

Vaistamisvelvollisuutta osoittava liikennemerkki sijoitetaan ohjeiden mukaan
ajoradan oikealle puolelle mahdollisimman lahelle risteysta (TIEL 1994, s.
2D-10). Yleisesti risteyksissa olevat vaistamisvelvollisuutta osoittavat liiken-
nemerkit on sijoitettu mahdollisimman lahelle risteystad. Talldin ne estavat
tehokkaasti erikoiskuljetusten kaantymisen liittymissa, koska liian lahelle
risteysté sijoitetut merkit ovat kuljetusten oikaisulinjalla. Liikenneministerion
paatoksessa liikenteen ohjauslaitteista sallitaan vaistdmisvelvollisuutta
osoittavan liikennemerkin sijoittaminen enintddn 30 metrin etaisyydelle ris-
teavan tien ajoradan lahimmasta reunasta (Edita 2002, s. 87). Tama paatok-
sen sallima sijoitusvara tulee ottaa huomioon sijoitettaessa likennemerkkeja
erikoiskuljetusten kayttamiin liittymiin. Liikennemerkin poistaminen on aina
riski liikenneturvallisuudelle seka vaikuttaa suuresti erikoiskuljetusten suju-
vuuteen. Etenkin talviolosuhteissa likennemerkkien poistaminen on yleensa
hankalaa tai 1dhes mahdotonta. Usein joudutaan tilanteeseen, jossa liiken-
nemerkin varsi on katkaistava merkin poistamiseksi. TallGin liikennemerkki
sijoitetaan takaisin paikalleen erilaisten liitosholkkien avulla. Kuvassa 5.27
on esimerkki liitosholkilla korjatusta merkista. Yleisesti voidaan todeta, etta
liikennemerkkien irrottaminen erikoiskuljetusten takia on seka tienpitajan etta
kuljetuksen suorittajan kannalta mahdollisimman huono ratkaisu. Liikenne-
merkit vaurioituvat helposti poiston aikana ja liitosholkilla korjattu merkki ei
koskaan vastaa alkuperéista. Taman vuoksi liikennemerkit on pyrittava si-
joittamaan siten, ettei tarvetta niiden poistoon synny kuin erikoistapauksissa.
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Kuva 5.27 Katkaisemaan joudutut liikennemerkit korjataan liitoshol-
killa (Veli-Matti Leppald).

Kanavoiduissa liittymissa olevat liikenteen ohjauslaitteet vaikeuttavat usein
erikoiskuljetusten sujuvuutta pdatien suunnassa ajettaessa. Keskisaareke
pakottaa levean kuljetuksen siirtym&an ajoradan oikeaan reunaan, jolloin lii-
an lahelle ajoradan reunaa sijoitetut likennemerkit joudutaan poistamaan.
Keskisaareke ja liikennemerkit muodostavat siis erdéanlaisia porttikohtia, jot-
ka kaventavat erikoiskuljetuksien kaytdssa olevaa vapaata leveyttd. Kuvassa
5.28 on esimerkki tallaisesta porttikohdasta. Téllaisissa kohteissa pitaé tark-
kaan miettid liikennemerkkien sijoittamista tien pituussuunnassa. Saarek-
keen kohdalle sijoittamista tulee valttaa.
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Kuva 5.28 Liikennemerkkien ja keskisaarekkeen muodostama kapea
porttikohta.

Liikennevalo-ohjatut liittyméat vaikeuttavat usein suuresti erikoiskuljetusten
sujumista. Etenkin ajokaistan ylapuoliset opasteet muodostavat suoranaisia
kulkuesteita. Liikennevalojen sijoitukselle liittyméssa ei ole paljoakaan liik-
kumavaraa, silla niiden paikka on maaritelty maarayksissa ja ohjeissa hyvin
tarkasti. Erikoiskuljetusreiteilla olevissa liittymissa tulee liikennevaloja suun-
niteltaessa erikseen tarkistaa erikoiskuljetusten tarpeet ja kulkusuunnat. Jos
erikoiskuljetusten huomioon ottaminen suunnittelussa ei ole mahdollista, liit-
tyman ohi tulee erikoiskuljetuksille rakentaa erillinen kulkureitti. Kuvassa
5.29 on esimerkki kaistan ylapuoleisen liikennevalo-opasteen aiheuttamasta
kulkuesteesta ja kuvassa 5.30 erikoiskuljetusretitille likennevaloin rakennettu
porttikohta, jossa kaytettavissa oleva vapaa leveys on noin 4 metria.
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Kuva 5.29 Matala liikennevalo-opastin estdd korkeiden kuljetusten
kadantymisen liittymassa.

Kuva 5.30 Liikennevalojen muodostama kapea porttikohta.
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5.7 Rautatien tasoristeys

Suomen rataverkon pituus on 5850 kilometrid. Tastd sahkoistettya rata-
osuutta on 2400 kilometria (Ratahallintokeskus 2002, http://www.rhk.fi). Ku-
vassa 5.31 esitetddn Suomen rataverkon sahkdistystilanne.

Ratojen sahkdistys

Sahkdbistetty

Rakenteilla  Jatkosfhkdistys tutkittu

Rng?niarny

Kemi

- Oulu
Raahe )) ~Vartius

Kokkola

Tomio

Vaasz_l

Turku

Kuva 5.31 Suomen rataverkon sahkdistystilanne 1.1.2002 (Ratahal-
lintokeskus 2002, http://www.rhk.fi).

Yleisten teiden paatieverkolta rautateiden tasoristeykset on pyritty poista-
maan kokonaan. Alemmalla tieverkolla tasoristeyksia on viela runsaasti.
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Rataverkon p&éaradoilla on viela 3496 tasoristeysta (Ratahallintokeskus
2002, http://lwww.rhk.fi). Naista kaikki eivat kuitenkaan ole yleisilla teilla.

Rautateiden tasoristeykset rajoittavat niiden kautta suoritettavia erikoiskul-
jetuksia asettamalla vaatimuksia ylitysajan, leveyden, maavaran, korkeuden
tai kuormituksen suhteen. Kaikki erikoiskuljetukset, jotka vaativat rautatielii-
kenteen keskeyttamista tai muita erikoistoimenpiteita, vaativat erillisen luvan
Ratahallintokeskukselta. Kaytannon lupatoimintaa hoitavat Oy VR-Rata Ab:n
alueelliset Ratakeskukset. Lupa tarvitaan esimerkiksi seuraavissa tapauk-
sissa (TIEL 1992a, liite 7):

o Ylikdytavaan tai radan laitteisiin on tehtdva kuljetuksen normaalia suu-
remmasta leveydesta tai painosta johtuvia muutoksia.

o Sahkoistetylla rataosalla joudutaan tekemaan jannitekatko normaalia
korkeamman kuljetuksen vuoksi tai mahdollisesti siirtAmaan sahkéradan
laitteita.

« On oletettavissa, ettéd kuljetus jostakin syysta, esimerkiksi mataluutensa
vuoksi, voi juuttua kiinni tasoristeykseen.

« Kauljetus ei pituutensa tai hitautensa vuoksi pysty normaaliajassa (noin 15
sekuntia yhden raiteen ylityksessa) ylittamaan tasoristeysta.

Erikoiskuljetusten leveyttd tasoliittyman ylityksessa rajoittaa lahinna tasoliit-
tymassa olevat erilaiset turvalaitteet. Tallaisia turvalaitteita ovat valo- ja aa-
nimerkinantolaitteet sekéa erilaiset puomilaitteet, jotka rajoittavat tasoliitty-
massa olevaa vapaata leveytta.

Erikoiskuljetusten kannalta rautateiden aiheuttama suurin ongelma on sah-
koistetyn radan tasoliittyma. Sahkdistetty rata rajoittaa huomattavasti kulje-
tuksille sallittua korkeutta. Suurin sallittu alikulkukorkeus sé&hkdradan taso-
risteyksessa ratajohdon ollessa jannitteellinen on 4,5 metria. Kaikissa tata
korkeammissa erikoiskuljetuksissa joutuvat kuljetuksen suorittajat etukateen
sopimaan tasoliittyman ylitykseen tarvittavista erikoistoimenpiteista alueelli-
sen Ratakeskuksen kanssa. Séhkoradan ajojohtimen korkeus kiskon seléasté
mitattuna vaihtelee 5,6 ja 6,1 metrin valilla (TIEL 1992a, liite 7). Yli 4,5 met-
ria korkeilla kuljetuksilla, jotka kuitenkin mahtuvat ajojohtimen alta, tasoliit-
tyman ylitys vaatii ainoastaan ajojohtimen kytkemisen jannitteettomaksi.
Sahkokatkoksen tarkasta ajonkohdasta ja toteuttamisesta sovitaan etuka-
teen Ratakeskuksen kanssa. Kuljetuksissa, jotka eivat mahdu kulkemaan
johtimien alitse, joudutaan lisdksi nostamaan johtimia tai poistamaan ne
mahdollisesti kokonaan tasoliittyman ylityksen ajaksi. Ratakeskuksen
myontamistad ylitysluvista ei perita erillistd maksua, mutta jannitteen katkai-
susta veloitetaan toimenpiteen suoritusajankohdasta riippuen 500 — 1000
euroa. Kuvassa 5.32 on periaatepiirros sahkoistetyn radan tasoliittymasta.
Tierekisterin tietojen mukaan yleisilla teilla on 87 sahkdistetyn radan tasoliit-
tymaa. Luku ei kuitenkaan valttamatta ole aivan ajan tasalla.
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Kuva 5.32 Sahkoistetyn radan johtimien huomioon ottaminen erikois-

kuljetuksissa (TIEL 1992a, liite 7).

Rautateiden tasoliittymien kohdalla on ristedvan tien pituussuunnassa
yleensa kupera taite. TAma rajoittaa erityisesti matalalla kuljetusalustalla ta-
pahtuvien kuljetusten suorittamista. Pienimaavaraisella kuljetuskalustolla
suoritettavissa erikoiskuljetuksissa tasoliittyman ylitysmahdollisuus joudu-
taan selvittamaan etukateen. Toisinaan radan ylitys on mahdollista vain eril-
listen tienparannustoimenpiteiden jalkeen. Tallainen toimenpide on esimer-
kiksi tien tasauksen nostaminen sorastuksella tasoliittyman molemmilla puo-
lilla. Kuljetuksista, joissa on olemassa kiinni juuttumisen vaara, on aina so-
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vittava Ratakeskuksen kanssa. Talldin varmistetaan kuljetukselle sellainen
ylitysajankohta, jolloin rautatieliikennettd ei ole. Toimenpiteellad turvataan se-
k& junaliikenteen etté erikoiskuljetuksen turvallisuus.

5.8 Illmajohdot

Tien kanssa ristedvat ilmajohdot tuottavat usein ongelmia erikoiskuljetuksille.
Etenkin pime&a yotaivasta vasten ilmajohtojen havaitseminen on erittain vai-
keaa. Tieverkolla on kuitenkin paljon sellaisia ilmajohtoja, jotka ovat korkei-
den kuljetusten kannalta liian matalalla. Matalalla olevat puhelin- ja telekaa-
pelit tai s&hkon pienjannitejohtimet eivat sindnsa ole este kuljetukselle, silla
niitd voidaan nostaa. Johtojen nosto hidastaa kuitenkin huomattavasti kulje-
tusta ja aiheuttaa hairiétd muulle liikenteelle. Suurjannitejohtojen nostaminen
sen sijaan ei onnistu ilman virran katkaisemista johtimesta. Virran katkaise-
misesta on aina sovittava etukateen johdon omistajan kanssa. Kuvassa 5.33
on esimerkki ilmajohdon nostamisesta erikoiskuljetuksen aikana.

Kuva 5.33 Matalalla olevia ilmajohtoja joudutaan usein nostamaan
kasin erikoiskuljetuksia suoritettaessa (Veli-Matti Leppéala).

Vanhan ohjeistuksen mukaan ilmajohtojen alikulkukorkeus valta- ja kanta-
teilla oli 6,0 metria ja muilla yleisilla teilla 5,5 metrid. Uuden suunnitteluoh-
jeen mukaan ilmajohtojen alikulkukorkeuden valta-, kanta- ja seututeilla seka
erikoiskuljetusten reiteilla tulee olla 7,0 metria. Muilla teilla vastaava mitta on
6,0 metria (TIEH 2001a, s.17). Nama mitat tarkoittavat ns. vapaata alikulku-
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korkeutta. llmajohdon todellinen asennuskorkeus on huomattavasti tata mit-
taa suurempi. Kuvassa 5.34 on esitetty ilmajohdon asennuskorkeuteen vai-
kuttavat tekijat. Vapaata alikulkukorkeutta laskettaessa kaytetaan routanou-
sun varana 0,1 metrid, lumivarana valta-, kanta- ja seututeilla seké erikois-
kuljetusten reiteilld 0,1 metrid, muilla teilla 0,2 metrid, ja tierakenteen paran-
tamisvarana valta-, kanta- ja seututeilla sek& erikoiskuljetusten reiteilla 0,1
metri&, muilla teillda 0,2 metria.
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h = vaadittava johtimen kiinnityskohtien korkeus

a = vapaa alikulkukorkeus

r = roudan, lumen ja tierakenteen parantamisen
aiheuttama tien pinnan nousu

t = turvaetaisyys, joka riippuu jannitteesta ja johdon
rakenteesta

X = johtimen suurin riippuma saa- ja kuormatiloissa

Kuva 5.34 Tien kanssa ristedvien ilmajohtojen asennuskorkeuteen
vaikuttavat tekijat (TIEH 2001a, s. 17).

limajohtoihin vaadittava turvaetaisyys riippuu jannitteesta ja johdon raken-
teesta. Vaadittavat turvaetaisyydet on esitetty taulukossa 5.4. Vastaavasti
ilmajohdon riippumaan vaikuttaa jannite, virta, johtotyyppi, lampétila seka
pylvaiden jannevadli. Etenkin voimajohdoissa ilmajohdon riippuma saattaa
vaihdella paljon. Fingrid Oy:n asiantuntijoiden mukaan esimerkiksi 400 kV:n
voimajohtojen johdinriippuma keskimaaraisella jannevalilla suunnittelumaa-
raysten mukaisella lampdtila-alueella (-40 - +70 °C) saattaa olla jopa 6 met-
ria.
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Taulukko 5.4 Pienimmat sallitut turvaetéisyydet ilmajohdoista tiekuljetuk-
sissa (TIEH 20014, s. 13).

Pienjannite- Suurjannitejohto

johto 1— 45KV 110 — 400 KV
P | avo- | RUP- | avo- | 110 | 220 | 400
P tJO johto |P tJO johto | kv KV kV

Turvaetaisyys
tiekuljetukses- | 0,5m | 0,5m | 0,5m | 1,0m | 1,.2m | 20m | 3,5m
sa

Erikoiskuljetuksia suoritettaessa ilmajohtojen vapaa alikulkukorkeus tarkis-
tetaan yleensd mittaamalla. Mittaus antaa sen hetkisen alikulkukorkeuden,
josta vaadittava turvaetdisyys huomioon ottaen saadaan hetkellinen vapaa
alikulkukorkeus. Tama riittda yleensa kuljetusten suorittajille. Tienpitgjalle
tallainen hetkellinen tieto ei kuitenkaan ole riittdva. Niinp& johtojen alikulku-
korkeuksia mitattaessa tulee aina ottaa huomioon myds ilmajohdon riippu-
ma. Johtimen riippuma ja kaikissa olosuhteissa sallittu vapaa alikulkukorke-
us tulee tarkistaa verkonhaltijalta tapauskohtaisesti. Taulukossa 5.5 on esi-
tetty ilmajohtojen vahimmaiskorkeudet tien pinnasta. Taulukossa olevat mitat
sisaltavat rippumaa lukuun ottamatta kaikki vaadittavat varat. Naita mittoja
voidaan kayttdd ilmajohtojen mittauksissa lahtbkohtana. Etenkin suurjanni-
tejohtojen kohdalla on muistettava ottaa huomioon myds johdon riippuma.

Sahkojohtoja yleisten teiden varsille suunniteltaessa on otettava yhteytta
Tiehallintoon. Suunnittelussa on otettava huomioon Tiehallinnon esittAmat
liikenne- ja rakennustekniset sekd tien kunnossapitoon vaikuttavat tekijat.
Nama yhteen sovittamalla pyritdan tienpidon ja verkkotoiminnan kannalta
edullisimpaan ratkaisuun. Talléin myds erikoiskuljetusten asettamat johtimi-
en korkeustavoitteet tulevat otetuksi huomioon.

Taulukko 5.5 liImajohtojen vahimmaiskorkeudet tien pinnasta. Korkeuk-
sissa ei ole otettu huomioon johdinriippumaa (TIEH 2001a,
liite 4).

IImajohtojen vahimmaisetéaisyys tien pinnasta (m)

Valta-, kanta- ja seutu-
tiet seké erikoiskuljetus- Muut tiet
reitit




80 Erikoiskuljetustoiminta tienpitdjan néakdkulmasta
ERIKOISKULJETUSTEN LIIKENTEELLISET ONGELMAKOHTEET

X:aﬁ?gfslikulkukorkeus- 70 6.0
jl\c/)l;a]l(:;liorl]oitusjohdin ja ukkos- 75 6.7
Riippujohto 7,8 7,0
<1lkvVv 7,8 7,0
1-45kV 8,3 7,5
110 kv 8,7 7,9
220 kV 9,3 8,5
400 kV 10,8 10,0

5.9 Tieverkon talvihoito

Talvihoidolla on huomattava merkitys koko tieliikennejarjestelman toimivuu-
teen. Vuoden talvipuoliskon (6 kk) likennesuorite on noin 44 % koko vuoden
liikenteesta (TIEH 2001d, s. 7). Monilla elinkeinoeldaméan aloilla talvikuukau-
sien osuus kuljetuksista on kesdaikaa suurempi. Kuljetuksiin ja tieliikentee-
seen nojaava yhteiskunta ja elinkeinoelama edellyttavat nykyaan liikenteen
toimivan yhta luotettavasti kaikkina vuodenaikoina.

Valtakunnalliset ja alueelliset tienpidon yhteisty6tahot painottavat hyvien lii-
kenneolojen merkitystd sekd kansallisesta ettd alueiden kehittdmisen nako-
kulmasta. Teiden talvihoito on keskeinen osa liikenneolojen varmistamista.
Paateiden rooli koko maan liikenteen ja kuljetusten valtasuonina koetaan
erityisen tarkeaksi. Erityisesti paateiden liikenneturvallisuutta pidetddn mer-
kittdvana asiana.

Alemman tieverkon liikennekelpoisuuden varmistaminen ja liikenteen toimi-
vuuden séilyttdminen ovat vaeston paivittaisen liikkumisen, joukkoliikenteen,
elinkeinoelaman kuljetusten, yritystoiminnan ja yhteiskunnan palvelujen kan-
nalta valttamattomia. Useat tienkayttgjatahot painottavat myos vahaliikentei-
sen tieston riittdavaa tasoa. Sen halutaan olevan nykyista (viime vuosien ti-
lannetta) parempi. Erityisesti tulee kiinnittdd huomiota liukkaudentorjuntaan.
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Tienkayttajat kokevat tarkeaksi mahdollisimman tasaisen ja yllatyksettdman
kelin. Tamé& on tarkeda seka turvallisuuden etté erityisesti kuljetustoiminnan
varmuuden ja ennustettavuuden vuoksi. Pitkien kuljetusten painottuminen
yOaikaan ja niiden entista suurempi aikataulusidonnaisuus edellyttavat riitta-
van hyvia olosuhteita ympari vuorokauden. Panostusta halutaan erityisesti
nopeaan reagointiin ja nain ongelmatilanteiden helpottamiseen.

Talvihoidon tehtavand on turvata tieliikenteen toimivuus myos talviaikaan.
Talvihoidon tasolla on suora ja laaja-alainen vaikutus kaikkiin niihin ihmisten
ja yhteiskunnan toimintoihin, jotka ovat sidoksissa péivittaiseen liikkumiseen
niin teilld kuin kevyen liikenteen vaylilla seké kuljetuksiin tiestolla. Entista
merkittdvampi osa kuljetuksista on logistisessa mielesséd aikaan sidottuja.
Matka-aikojen ennustettavuus on tarked& myos talvella. Yhteiskunnan toi-
minta ei juuri millddn osa-alueella erottele toimintarytmidén tai aikataulujaan
kesan ja talven rytmissa. Liikenteen ja kuljetusten oletetaan sujuvan hyvin
myos talvella. Yhteiskunnan edellytetédan takaavan perusliikkumisen edelly-
tykset niind aikoina, jolloin yhteiskunnan muutkin toiminnot ovat kynnissa.

Tieverkko jaetaan viiteen talvihoitoluokkaan: Is, I, Ib, Il, 1ll. Liséksi taajamis-
sa voidaan kayttdd luokan Ib sijaan taajamaluokkaa T-1b. Kullakin luokalla
on toisistaan poikkeava palvelutaso ja laatuvaatimukset. Luokan Is palvelu-
taso on korkein ja luokan Il matalin. Tieluokat paatetaan yhteysvaleittain
niin, etta ne tienkayttdjan kannalta toimivat loogisesti eivéatka laatuerot ai-
heuta yllatyksia. Tien hoitoluokkaa paatettdaessa otetaan huomioon luokka-
kriteerien lisédksi paikalliset olosuhteet, likenteen luonne ja koostumus, no-
peusrajoitus ja laadullinen kytkentd kunnan tieverkon palvelutasoon (TIEH
2001c, s. 18).

Erikoiskuljetusten kayttamat reitit keskittyvat péaasiassa valta-, kanta- ja
seututeille. Moottoritieosuuksilla reitit kulkevat lahinnd rinnakkaisteiden
kautta. Tieverkon puutteiden vuoksi osa kiertoreiteisté kulkee myos alempaa
tieverkkoa pitkin. Tallaisten erikoiskuljetusten kayttamien tieosuuksien talvi-
hoitoon tulee ottaa nykyista paremmin huomioon. Etenkin raskaat erikois-
kuljetukset asettavat talvihoidolle normaalia liikennettd korkeampia vaati-
muksia. Moottoritien rakentamisen jalkeen on esimerkiksi Hameen tiepiirin
alueella moottoritien rinnakkaisteiden hoitoluokkaa pudotettu. Osa rinnak-
kaisteista kuuluu hoitoluokkaan II, jolloin tie on paaosin lumipintainen. Hoi-
toluokan 1l mukaisilla teill& tien pinta on p&&osin polannepintainen tai liiken-
nemaarasta riippuen polanne on osittain urautunut. Tiellda on normaalitilan-
teissa riittava kitka ja tasaisuus maltilliseen lilkkenngintiin. Risteysalueet, ma-
et ja kaarteet hiekoitetaan niin, ettd likkuminen normaalitilanteissa on turval-
lista. Tie hiekoitetaan kokonaan ongelmatilanteissa. Vaikeissa saatilanteis-
sa, kuten esimerkiksi séén &akillisesti lauhtuessa tai heti lumisateiden jalkeen
liikenteelta edellytetdaén varovaisuutta (TIEH 2001d, s. 15). Raskaille erikois-
kuljetuksille téllainen hoitoluokka on usein riittamaton. Etenkin mékien ja
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risteysalueiden hoitoon ja kuntoon tulee kiinnittda erityisesti huomiota. Tule-
vaisuudessa tulee kiinnittéd enemman huomiota suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkon reitteihin tieston hoitoluokitusta maariteltdessa. Vilkkailla
erikoiskuljetusreiteilld luokituksia tulee tarkistaa tai vaihtoehtoisesti asettaa
tavoitetieverkon reiteille hoitoon liittyvia lisdvaatimuksia, silla erikoiskulje-
tusten turvallinen sujuminen vaikuttaa suuresti kaikkien tienkayttajien liiken-
neturvallisuuteen. Esimerkiksi Hameen tiepiirin alueella on useita sellaisia
vilkkaita erikoiskuljetusreittejd, joiden hoitoluokka on Ib tai Il (kuva 5.35).
Tallaisia ovat esimerkiksi valtatie 11, kantatiet 54 ja 58 sek& seututie 130.
Tiet ovat erittain tarked osa suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoa ja
niilla kulkee useita erikoiskuljetuksia paivittain.
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Kuva 5.35 Valta-, kanta- ja seututeiden talvihoitoluokat Hameen tiepii-
rissa talvikautena 2002 — 2003 (Tiehallinto, Hameen tiepii-
ri).

5.10 Liikenteelle aiheutuva hairi6

Suurien ja raskaiden esineiden kuljetukset vaikuttavat muihin tiella samanai-
kaisesti oleviin ajoneuvoihin mm. hidastamalla niiden liikkumista ja vaikeut-
tamalla ohitusta. Kuljetukset keraavét peraansa jonoja ja vastaantulevaa lii-
kennettd joudutaan ohjaamaan tien sivuun. Harvoissa tapauksissa joudu-
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taan muuta liikennettd ohjaamaan jopa kiertoreiteille. Tasta kaikesta aiheu-
tuu muulle liikenteelle viivytystd ja polttoaineen kulutuksen lisdantymista.
Kuljettajat saattavat kokea myds vaikeasti hallittavasta tilanteesta johtuvaa
psyykkista rasitusta, stressia.

Erikoiskuljetusten aiheuttamat ongelmat liikenteessa johtuvat yleensa kulje-
tusten suuresta leveydesta, korkeudesta tai painosta. Eniten haittaa muulle
liikenteelle aiheutuu ylileveistd kuljetuksista, joissa esimerkiksi takaa tulevan
likenteen ohjaaminen kuljetuksen ohi on vaikeaa. Ohittaminen on turvallista
vain sellaisissa kohdissa, joissa kuljetus voi vaistaa pientareelle tai levik-
keelle ohituksen ajaksi. Leveiden kuljetusten aiheuttama ongelma korostuu,
kun liikenne vilkastuu. Leveitd kuljetuksia suoritettaessa pitda kuljetuksen
taakse kertyvdan jonoon kiinnittda erityistd huomiota. Nykyinen liikenteen
tempo ja tielldliikkujat ovat muuttuneet entista kiireisemmiksi. On erittain tar-
kedd, etta erikoiskuljetuksen taakse kertyva jono puretaan riittavan usein.
Talla varmistetaan kaikkien tiellaliikkujien liikenneturvallisuus, sillda jonotus-
ajan pidetessa riski hallitsemattomiin ohituksiin kasvaa. Kuvassa 5.36 on
esimerkki tilanteesta, jossa kuljetusten takana odottavan autoilijan maltti on
loppunut ja autoilija on paattanyt kayttaa kevyen liikenteen vaylaa kuljetuk-
sen ohittamiseen. Suurin osa kuljetusten suorittajista ja erikoiskuljetusten
liikenteenohjaajista on sisdistanyt tAman asian kiitettdvasti. Tosin joukossa
on aina myos sellaisia erikoiskuljetusten suorittajia, joille tarkeinta on kiireh-
tia kuljetuksen kanssa eteenpain.
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Kuva 5.36 Ylileveissad erikoiskuljetuksissa tulee Kkiinnittdd erityista
huomiota kuljetuksen taakse kertyvaén jonoon, ettei riski
hallitsemattomista ohitustilanteista kasva liian suureksi
(Veli-Matti Leppald).

Ylileveista kuljetuksista aiheutuu haittaa my6s vastaantulevalle liikenteelle.
Vastaantulevan liikenteen varoittaminen ja informointi on erikoiskuljetusten
liikenteenohjaajille haastava tehtava. Kuljetuksen edessa olevien varoi-
tusautojen maara kasvaa kuljetuksen leveyden kasvaessa. Yli 7 metria le-
veissa kuljetuksissa vaaditaan vahintaan 3 varoitusautoa kuljetuksen eteen.
Vastaantulevien autojen huomion kiinnittdminen on erityisen vaikeaa. Pelk-
kaa leveédn kuljetuksen varoitustaulua ja varoitusvilkkuja ei juurikaan kunni-
oiteta. My0s ikkunasta naytetty pysahtymismerkki jaa usein havaitsematta ja
autoilija jatkaa hidastamatta matkaansa vaistaen vain varoitusautoa. Kay-
tannoksi onkin muodostunut, ettd varoitusautot ajavat osittain vastaantule-
van liikenteen kaistaa pitkin. Tallainen ajotapa vaatii varoitusauton kuljetta-
jalta erityista tarkkaavaisuutta, silla lainsaadant6 ei salli ajamista vastaantu-
lijoiden kaistalla. Myds vastaantulevan liikenteen kannalta tilanne on ongel-
mallinen, silla vastaantulija ei valttamatta ymmarra liikkenteenohjaajan ajota-
van merkitysta ja tulkitsee tilanteen vaarin. Ongelmaksi on myds muodostu-
nut erikoiskuljetusten kayttdma suuri nopeus. Erikoiskuljetuspaatdés maaraa
kaikkien yli 3,5 metria leveiden kuljetusten nopeudeksi enintddn 60 km/h.
Kaytdnnossa vain harvat kuljetukset noudattavat tata maaraysta. Nopeuden
kasvaessa vastaantulevan liikenteen mahdollisuus reagoida liikenteenoh-
jaajan antamiin merkkeihin huononee entisestdén, jolloin vahinkojen riski
kasvaa huomattavasti.

Ylileveiden erikoiskuljetusten kannalta on erityisen tarkeada, etta tieverkolla
on riittavasti levikkeitd, joiden kohdalla kuljetuksen ohittaminen onnistuu tur-
vallisesti. Levean erikoiskuljetuksen pitdd pystya kohtaamaan myods vas-
taantuleva raskas liikenne turvallisesti. Tama edellyttaa, etta tieverkolla pitda
olla vapaata leveytta vahintd&n 10,5 metrid, jolloin tavoitearvojen mukainen
7 metria leved erikoiskuljetus pystyy turvallisesti ohittamaan pientareen reu-
naan pysahtyneen raskaan ajoneuvon. Paallysteen leveyden tulee téllaises-
sa tapauksessa olla vahintdén 8,5 metria. Vapaan leveyden tarpeeksi voi-
daan hyvaksya 9,5 metrid, jos tieosuudella on riittdvasti sopivia vaistopaik-
koja, kuten linja-autopyséakkeja tai avaria liittymida. Ohitus- ja vaistopaikkoja
tulee olla 1 — 2 kilometrin valein. Talldin takaa tulevan liikenteen viivytykset
eivat muodostu kohtuuttomiksi ja vastaantulevan liikenteen kohtaaminen on-
nistuu turvallisesti.

Ylikorkeissa kuljetuksissa ongelmia aiheuttavat portaalit, iimajohdot ja osit-
tain myos tienvieruspuusto. Namé aiheuttavat kuljetukselle paljon pysahdyk-
sid esimerkiksi portaalin tai ilmajohdon noston tai poiston takia. Tallainen
pysahdys viivyttdd myds muita tienkayttajia.
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Ylipainoinen, muilta mitoiltaan normaali kuljetus, aiheuttaa ongelmia lahinna
vain tienpitgjalle. Lahes ainoa haitta muulle liikenteelle on kuljetuksen muuta
likennettd alhaisempi ajonopeus. Tallaisen kuljetuksen ohittaminen on
yleensa helppoa ja sujuvaa.

Erikoiskuljetusten muulle liikenteelle aiheuttama héairié on pyritty ottamaan
huomioon asettamalla kuljetusten suorittamiselle aika- ja ajankohtarajoituk-
sia. Talla pyritddn takaamaan, etteivat erikoiskuljetukset liikenteen ruuhka-
aikoina aiheuta enda ylimaaraista hairiota liikenteen sujumiselle. Tosin ny-
kyisilla likennemaarilla erikoiskuljetukset aiheuttavat aina hairiéta muulle lii-
kenteelle. Suurimpien erikoiskuljetusten suorittaminen pyritdan keskittamaan
yOaikaan, jolloin muuta liikennetta on véahiten. Kaikkia yli 4,0 metrid leveita,
yli 30 metria pitkia tai yli 5,0 metria korkeita erikoiskuljetuksia koskevat seu-
raavat aikarajoitukset, jolloin kuljetuksia ei saa suorittaa (TIEH 2002, s. 4):

o Arkipaivisin lauantaita lukuun ottamatta kello 6 - 9 ja 15 — 17. Rajoitus on
voimassa kaikilla teilla Uudenmaan, Varsinais-Suomen, Pirkanmaan,
Kanta-Hameen, Paijat-Hameen, Itd-Uudenmaan ja Kymenlaakson maa-
kunnissa sekd Lappeenrannan, Joensuun, Jyvaskylan, Kuopion, Vaa-
san, Oulun ja Rovaniemen taajama-alueilla.

« Keséaaikana (1.5. — 31.8.) myds perjantaisin ja sunnuntaisin kello 15 —
20. Rajoitus on voimassa valta- ja kantateilla edella mainittujen lisaksi
Etela-Karjalan, Etela-Savon, Keski-Suomen ja Satakunnan maakunnis-
sa.

« Juhannuksen ja joulun aatonaattona ja pitkdperjantain aattona seka pe-
rattaisista juhlapyhista viimeisenéa kello 15 — 20. Rajoitus on voimassa
valta- ja kantateilla koko maassa.

« Moottoritiella edella mainitut aikarajoitukset koskevat kaikkia ajoneuvoja,
joiden suurin sallittu ajonopeus on enintaan 50 km/h.

5.11 Erikoiskuljetusonnettomuudet

Erikoiskuljetus on tieverkolla liikkuessaan aina jonkinlainen hairidtekija
muulle liikenteelle. Erikoiskuljetusten aiheuttamia onnettomuuksia on kuiten-
kin tutkittu erittdin vahan. Asiaa on viimeksi tarkasteltu vuonna 1986 tehdys-
sa Suomen erikoiskuljetustoimintaa koskeneessa tutkimuksessa (TVH
1989). Tamén tutkimuksen aineisto perustuu vuosina 1978 (Tutkimus eri-
koiskuljetusten osuudesta kuolemaan johtaneissa tieliikenneonnettomuuk-
sissa v. 1970 - 1976) ja 1983 (Erikoiskuljetusonnettomuudet v. 1981 - 1982)
tehtyihin erikoiskuljetusonnettomuuksia selvittdneisiin tutkimuksiin. Tutki-
muksen mukaan vuosina 1970 — 1976 tapahtui kaikkiaan 16 liikennevahin-
kojen tutkintalautakuntien tietoon tullutta, kuolemaan johtanutta onnetto-
muutta, joissa ainakin toisena osallisena oli erikoiskuljetusajoneuvo (TVH
1989, s. 49). Naissad onnettomuuksissa kuoli jokaisessa yksi henkil6. On-



86 Erikoiskuljetustoiminta tienpitdjan néakdkulmasta
ERIKOISKULJETUSTEN LIIKENTEELLISET ONGELMAKOHTEET

nettomuuksien maara oli 0,25 % kaikista tutkittuna aikana kuolemaan johta-
neista liikenneonnettomuuksista. Erikoiskuljetusonnettomuuksissa vam-
mautuneiden kokonaismaaraksi tutkimuksessa arvioitiin noin 40 — 50 henki-
|64 vuodessa. Vuosina 1981 — 1982 tutkijalautakuntien tutkimien erikoiskul-
jetusonnettomuuksien maara oli 5. Naissd onnettomuuksissa kuoli 1 ja louk-
kaantui 7 henkildd. Aineellista vahinkoa aiheuttavia onnettomuuksia sattu-
nee huomattavasti naita lukuja enemman.

Onnettomuuksien syita tutkittaessa korostuivat voimakkaasti inhimilliset te-
kijat. Tutkijalautakuntien lausuntojen mukaan erikoiskuljetusonnettomuuksi-
en paasyyna oli useimmiten jokin ajoneuvon kuljettajan tekema virhe, esi-
merkiksi ajovirhe, huomiointivirhe, ylinopeus, vasymys, alkoholin kaytto, vir-
heellinen kuormaus, luvatta ajaminen tai kuljettaminen viallisella ajoneuvolla
(TVH 1989, s. 50). Kaikissa tutkituissa tapauksissa jokin mainituista teki-
jOista oli osasyyna onnettomuuteen.

Tutkimusten perusteella voidaan arvioida erikoiskuljetusten turvallisuuden
parantuneen vuodesta 1976 vuoteen 1982. Turvallisuuden paranemiseen
ovat ilmeisesti vaikuttaneet tuona aikana lupaehtoihin tehdyt muutokset, po-
liisivalvonnan lisdéntyminen ja lupaehtojen noudattamiseen kohdistettu val-
vonta, joiden avulla luvattomien kuljetusten maaréa on vahentynyt. Turvalli-
suuden voidaan katsoa parantuneen myos erikoiskuljetuskaluston kehittymi-
sen ja erikoiskuljetusliikkeiden henkilokunnan koulutuksen kautta.

Erikoiskuljetusméaarayksia ja -ehtoja on vuoden 1982 jalkeen edelleen tar-
kennettu ja tiukennettu. Naiden toimenpiteiden vaikutuksesta liikenneturvalli-
suuteen ei ole olemassa tutkimustietoa. Erikoiskuljetusonnettomuuksia on
aiheellista tutkia tarkemmin sekéa poliisin ettd vakuutusyhtididen kirjaamien
tietojen pohjalta. Nain saadaan todellinen kasitys onnettomuuskehityksesta
ja nykytilanteesta.
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6 VIRANOMAISTOIMINNAN KEHITTAMINEN

Tiehallinnon arvojen mukaan Tiehallinto on asiantuntijana vastuussa tiever-
kosta ja tieliikenteestd. Tiehallinnon tavoitteena on koko liikennejarjestelman
kehittaminen kansalaisten ja yhteiskunnan hyvinvoinnin parantamiseksi. Ta-
voitteena on toimia taloudellisesti ja tehokkaasti tie- ja likenneolojen kesta-
van kehittdmisen puolesta. Asiakaslahtdisyyden perusteella asiakkaiden tar-
peet ja tyytyvaisyys ovat Tiehallinnon tyon perusta. Pyrkimyksenéa on toimia
aktiivisesti ja vuorovaikutteisesti yhteistydssa asiakkaiden ja sidosryhmien
kanssa.

Erikoiskuljetustoiminta on yksi osa-alue Tiehallinnon osaltaan yllapitdman
likennejarjestelman kehittamisessa. Erikoiskuljetusten sujuminen vaikuttaa
suuresti koko liikkennejarjestelman toimivuuteen ja turvallisuuteen. On syyté
miettia, mik& on oikea suhde panostaa erikoiskuljetustoiminnan kehittami-
seen. Tavoitteena pitédd olla kaikkien tienkayttajien turvallinen liikkuminen
erikoiskuljetusten erikoistarpeet huomioon ottaen.

Tiehallinnon sisalla on monia toimintoja, jotka vaikuttavat suuresti erikois-
kuljetustoiminnan toimintaedellytyksiin ja -ympéaristoon. Naiden toimintojen
valista yhteisty6td on monessa kohdin syytd lisatd. Seuraavassa kaydaan
lapi erdita erikoiskuljetustoiminnan kannalta tarkeita kehityskohteita.

6.1 Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko

Erikoiskuljetusten tarpeet ja vaatimukset ovat jo pitkaan olleet tienpitajan tie-
dossa. Tastad on esimerkkina vuosina 1982 — 1987 rakennettu ylikorkeiden
erikoiskuljetusten verkko. Tama verkko sisalsi kolme erilaista tavoitekorke-
utta; 6,0, 6,5 ja 7,0 metrid. Ylikorkeiden erikoiskuljetusten verkolla tarkoitet-
tiin sellaista yleisten teiden verkon osaa, jolta alikulkua rajoittavat kiinteat tai
paikalla kiertamattomat esteet oli joko kokonaan poistettu tai nostettu sellai-
seen korkeuteen, ettd nimelliskorkeutta ajavat erikoiskuljetukset voitiin suo-
rittaa ilman erillisia toimenpiteita tai esteille oli jarjestetty lyhyt, esteista va-
paa kiertoreitti (TVH 1989, s. 47). Verkon olemassaolo on pitkaan ollut
unohduksissa, jolloin suuri osa verkosta on tukkeutunut liikennejarjestelmaa
kehitettdessa. Taman vanhan ylikorkeiden erikoiskuljetusten verkon pohjalta
silloinen Tielaitoksen johtokunta paatti kokouksessaan 28.1.1998 nimeta
vanhan verkon uudeksi suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkoksi. Tavoi-
tetieverkon tavoitearvoiksi hyvéaksyttiin 7 metrin korkeus ja 7 metrin leveys
(katuverkolla leveys 6 metrid). Pituudelle ei asetettu mitdan yksiselitteista
arvoa.

Johtokunnan paatoksen olennaisena tarkoituksena on, etté suurten erikois-
kuljetusten tarpeet muistetaan ja otetaan etukateen huomioon liikennejar-



88 Erikoiskuljetustoiminta tienpitdjan néakdkulmasta
VIRANOMAISTOIMINNAN KEHITTAMINEN

jestelmda kehitettdessd. Edelleen unohdetaan liilan usein toimiva suurten
erikoiskuljetusten verkon osa ja suljetaan se esimerkiksi eritasoliittymajar-
jestelyilla tai kanavoinneilla.

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko on tarkoitettu mitoiltaan ja
massoiltaan (painoiltaan) tavanomaista suurempien erikoiskuljetusten
tarpeisiin. Kansantaloudellista merkitysta nailla kuljetuksilla on erityisesti
raskaan konepajateollisuuden viennille. Tuotteita ovat esimerkiksi lampdkat-
tilat, laivan moottorit, paperikoneen osat, muuntajat ja erilaiset koneet. Ver-
kon toimivuutta koetellaan myos kotimaan tehtaiden saneerausprojekteissa.
Alueellisesti suurin tarve on Etela- ja Lansi-Suomen satamiin suuntautuvilla
tai sieltd lahtevilla erikoiskuljetuksilla. Harvoin rahtilaivoilla on aikaa poiketa
pohjoisen satamiin noutamaan yhta suurta esinettd. Taman vuoksi esimer-
kiksi laivan moottorit ja muuntajat kuljetetaan Vaasasta laiva-aikataulujen
ohjaamina enimmakseen Porin, Rauman, Turun tai jopa Kotkan satamiin.

Erikoiskuljetukset keskittyvat suurelta osin suurten konepajojen ja teolli-
suuslaitosten seka Etela-Suomen satamien valille. Suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkko perustuu pitkalti naihin yleisesti kaytettyihin ja vakiintuneisiin
reitteihin. TAman tavoitetieverkon tarkoituksena on luoda tietty tieverkosto,
jolta suuria erikoiskuljetuksia haittaavat esteet on pyritty poistamaan tai
kiinteiden kulkuesteiden ohi on jarjestetty kayttokelpoisia Kkiertoreitteja.
Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon kuuluvat tiet esitetdan kuvassa
6.1.
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Kuva 6.1 Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko.

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkosta ei ole ollut riittavasti tietoa Tie-
hallinnon ja kuntien viranomaisilla seka suunnittelijoilla, jotta erikoiskuljetus-
ten tarpeet olisi muistettu ottaa huomioon. Erikoiskuljetusten huomioon ot-
taminen etukateen ei useinkaan ole kovin kallista. Jalkeenp&in on aina vai-
keaa ja kallista, joskus jopa mahdotonta, korjata tehtyja virheita.
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Kaytadnnon suunnittelijoille ja tienpidon teettdjille on ollut tarjolla hyvin véahén
todellista tietoa suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon olemassaolosta ja
tavoitteista. Suunnittelijoilta on puutunut konkreettiset mitoitusvalineet ja
kayttokelpoiset ohjearvot erilaisten erikoiskuljetusten tilantarpeen arviointiin.
Tama on konkretisoitunut etenkin ahtaiden liittymien jyrkissd kdannoksissa
seka erilaisissa vaistdissa ja kierroissa. Myds kanavoitujen liikennevaloliitty-
mien, erilaisten porttimuodostelmien ja kiertoliittymien suunnitteluun liittyvat
ratkaisut ovat kehittymattomia. Niiden suunnittelun yhteyteen tarvitaan tule-
vaisuudessa uusia teknisia ratkaisuja.

Taman ongelman poistamiseksi Tiehallinnossa on meneilldan valtakunnalli-
nen selvitysty6 suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon maarittelemiseksi
ja verkon nykytilan selvittamiseksi. Selvitystyon paatavoitteena on maaritella
suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko yksityiskohdittain seka etsia suu-
ria erikoiskuljetuksia haittaavat ongelmakohteet. Ongelmakohteille laaditaan
parannusehdotuksia jatkosuunnittelua varten. Lisdksi tavoitteena on tuottaa
sellainen selked materiaali suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkosta, jon-
ka avulla voidaan helposti havainnollistaa ja tiedottaa tavoitetieverkon ole-
massaolosta ja ongelmista.

Olennaisena osana selvitysty6td on laatia suunnittelijoille konkreettiset
suunnitteluohjeet erikoiskuljetusreittien kohteiden suunnitteluun ja mitoituk-
seen. Suunnittelutydn aikana laaditaan suunnitteluohje, jossa kuvataan
suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon tasmennettyjd tavoitearvoja ja
mitoitusperusteita. Ohjeessa selvennetdaan suunnittelijoille erikoiskuljetusten
vaatimaa tilantarvetta ja erikoiskuljetusajoneuvojen liikkumisen ongelmia.
Erityisesti littymien mitoituksen helpottamiseksi ohjeeseen liitetaan yleisim-
pien erikoiskuljetusyhdistelmien mitoituskuvia. Mitoituskuvissa esitetdan eri-
laisten yhdistelmien k&&ntymismitoitukseen tarvittavat mitat. Mitoitettaessa
liittymi& ajourasimuloinnin avulla on otettava huomioon, etteivat simuloidut
ajourat sisalla liittymassa tarvittavia liikkumisvaroja. Simuloinnin yhteydessa
on erikseen tarkistettava, etta ajouran sisa- ja ulkoreunalle jaa tarvittavat liik-
kumisvarat. Myos kuljetusalustaa leveamman kuorman vaatima kulkutila on
erikseen tarkistettava. Talla voidaan varmistaa, ettei leveiden kuormien kul-
kulinjoille aseteta mitdan kiinteita esteita.

Kaynnissé olevaa selvitystyota voidaan siis pitaa erédénlaisena erikoiskulje-
tukset huomioon ottavan liikenneympariston suunnittelun perusteoksena.
Selvitysty6n tuloksena syntyvét raportit on syytd saattaa Tiehallinnon suun-
nittelijoiden ja hankkijoiden seké kaikkien liikkennealalla toimivien suunnitteli-
joiden tietoisuuteen. Talla tavoin voidaan varmistaa, etta tulevaisuuden
suunnitelmissa myo6s erikoiskuljetusten tarpeet tulevat otetuksi huomioon.
Myds suunnitteluprosessia kokonaisuudessaan tulee kehittaa siten, ettd jo
suunnitteluprosessin alkuvaiheessa tulee selvitetyksi, koskeeko ko. suun-
nitteluhanke erikoiskuljetusten kayttdméaa verkkoa.
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6.2 Erikoiskuljetusten lilkenteenohjaaja -koulutus

Tielikenneasetuksen 2 § 4 kohdan mukaan liikenteen ohjaajina voivat toimia
henkil6t, jotka Tielaitos (nykyinen Tiehallinto) tai poliisi on maarannyt ohjaa-
maan liikennettd erikoiskuljetuksessa. Muun liikenteen velvollisuus ottaa
huomioon erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan antamat maaraykset ja oh-
jeet perustuu tieliikennelain 4 §:4an, jonka mukaan tienkayttajan on ensisi-
jaisesti noudatettava poliisimiehen ja muun liikenteen ohjaajan antamaa
merkkia tai ohjetta.

Erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja on olennainen osa erikoiskuljetustoi-
mintaa. Lilkenteenohjaajan tarkoituksena on:

« Varmistaa erikoiskuljetuksen ja muun tieliikenteen mahdollisimman suju-
va ja hairiéton liikkuminen.

o Turvata erikoiskuljetuksen suorittamiseen osallistuvien henkildiden ja
muiden tienkayttajien turvallisuus.

« Estaa erikoiskuljetusajoneuvojen, kuljetettavan esineen ja tien rakentei-
den ja laitteiden sek& muun tiellda olevan omaisuuden vahingoittuminen.

Erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja -koulutus alkoi vuonna 1979. Liiken-
teenohjaajan nimike oli talléin erikoiskuljetusten saattovalvoja ja koulutus ol
kaksipaivainen. Vuonna 1991 koulutus muutettiin kolmepaivaiseksi kurssiksi.
Samalla saattovalvoja-nimitys muutettiin erikoiskuljetusten liikenteenohjaa-
jaksi. Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja -koulutuksen suorittaneita henki-
I6ita on talla hetkella noin 3000. Naista erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja
-oikeudellisia on noin 1600 henkilda.

Erikoiskuljetusten lilkkenteenohjaaja -koulutus on Tiehallinnon ohjaamaa
koulutusta. Kurssien kaytannon jarjestelyistd huolehtivat ulkopuoliset yh-
teistybkumppanit, joita ovat Suomen Kuorma-autoliitto ja alalla toimivat op-
pilaitokset ja kurssikeskukset. Koulutus jakautuu seuraaviin osioihin:

o Erikoiskuljetukset:

Lainsaadanto,

maaritelmat,

erikoiskuljetusajoneuvot,

ajoneuvojen mitat ja massat,

kuormausperiaatteet seka

kuljetukset liilkenne- ja viestintdministerion paatoksen perusteella.

O O 0O O o0 O

« Ajoneuvojen tekniset maaraykset erikoiskuljetuksissa:
0 Katsastukset, kytkennat ja asiakirjat seka
0 varusteiden rakennemaaraykset.
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o Kuljetusluvat ja kuljetusten merkitseminen:
0 Lupaviranomaiset,
0 lupien hakeminen,
0 Ilupamaksut,
0 lupamdaaraykset ja -ehdot seka
o merkitseminen.
« Ensiapu likenneonnettomuuksissa:
o0 Toiminta onnettomuuspaikalla seka
0 héataensiapu.

« Kuorman varmistaminen:
o0 Kuorman sidonta ja tuenta,
o0 sidontavélineet seka
0 kuljetusten vakuutukset.

o Liikenteenohjaus erikoiskuljetuksissa

Liikenteenohjaajan varusteet (henkilokohtaiset ja varoitusauton),
likenteenohjauksen suunnittelu,

likenteenohjausmenetelmat,

muun lilkkenteen varoittaminen ja ohjaaminen,

kuljetuksissa havaittuja puutteita seka

kokemuksia tien paalta.

O O 0O o0 oo

« Liikenteenohjaajan vastuu, velvollisuudet ja oikeudet.
« Poliisin suorittama valvonta:

0 Lupien ja kuljetuksien tarkastaminen ja

o liikenteenohjaajan toiminnan valvonta.

o Kaytdnnon osa ja EKL-oikeudet:
0 Kaytadnnon osan suorittaminen seka
o0 EKL-oikeuden mydntaminen.

Koulutukseen siséltyy kirjallinen koe ja kdytdnnon harjoitteluosa, jotka hy-
vaksytysti suorittaneilla on mahdollisuus saada erikoiskuljetusten liiken-
teenohjaaja -oikeus. Kaytannon harjoitteluosan vaatimuksena on vahintaan
kolmen erikoiskuljetuksen liikenteenohjauksen seuraaminen yhteenséd va-
hintd&n 300 kilometrin matkalla. Hyvaksyttavdan seurantaan kelpaavat sel-
laiset kuljetukset, joissa kuljetuksen leveyden, pituuden tai korkeuden pe-
rusteella on kaytettava erikoiskuljetusten lilkkenteenohjaajaa tai poliisia. Eri-
koiskuljetusten liikenteenohjaaja -oikeuden myoéntaminen edellyttaa, etta

+ teoriaosa on suoritettu,

« Kkirjallinen koe on hyvaksytty,

e kaytannon osa on hyvaksytty,
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« henkilon ikd on alle 60 vuotta (perustellusta syysta yli 60 vuotta, ei kui-
tenkaan yli 65 vuotta),

« ajokortin vaativuusluokkana on vahintaan kuorma-auton ajoon oikeuttava
(C) ja

e kurssimaksu on maksettu.

Vaadittavat edellytykset tayttava henkilé saa erikoiskuljetusten liikenteenoh-
jaaja -oikeuden toimittamalla vaadittavat asiakirjat Tiehallinnon Uudenmaan
tiepiiriin. Annettu liikenteenohjaajaoikeus on voimassa niin kauan, kuin sen
haltijalla on voimassa oleva kuorma-auton ajokortti (C) tai sitd vaativampi
ajokortti, kuitenkin enintdan sen vuoden loppuun, jona oikeuden haltija tayt-
tda 65 vuotta. Liikenteenohjaajaoikeus lakkaa tilapaisesti oikeuden haltijalle
mahdollisesti maaratyn ajokiellon ajaksi. Liséksi oikeus voidaan peruuttaa,
jos sen haltijan havaitaan syyllistyneen liikenteenohjaustehtavissa laimin-
lydnteihin tai jos peruuttamiseen on muita syita.

Sisaltbnsa perusteella erikoiskuljetusten liikkenteenohjaaja -koulutusta voi-
daan pitdd erdanlaisena erikoiskuljetusten peruskoulutuksena. Kursseille
osallistuu paljon my6s sellaisia henkil6ita, joilla ei ole tarkoitus hankkia itsel-
leen erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja -oikeutta. He tulevat kurssille 1ahin-
na hankkiakseen perustiedon erikoiskuljetuksista ja niiden suorittamisesta.
Talla perusteella on syytd hieman uudistaa nykyista koulutusta. Uudessa
koulutusmallissa nykymuotoinen koulutus toimii edelleen koulutuksen pe-
rustana. Taman lisaksi kurssiin lisdtdan yksi koulutuspaiva, joka on tarkoi-
tettu sellaisille henkildille, jotka haluavat saavuttaa erikoiskuljetusten liiken-
teenohjaaja -oikeuden. Viimeinen kurssipdiva jarjestetddn vasta kaytannon
harjoitteluosan suorittamisen jalkeen, jolloin koulutuksessa voidaan keskittya
nimenomaan liikenteenohjaajan tydskentelyyn liikenteessa seka harjoitte-
luosalla esille tulleisiin ongelmiin. Tallainen uudistettu koulutusmalli palvelee
paremmin seké yleistietoa kaipaavia etta itse liikenteenohjaajaksi kouluttau-
tuvia. Nykyisessa koulutuksessa itse liikenteenohjaajan kaytannoén tyo ja sen
ongelmat otetaan liian vahan huomioon.

Erikoiskuljetusten liikkenteenohjaaja -oikeus on nykyisin voimassa kunnes
oikeuden haltija tayttaa 65 vuotta. Erikoiskuljetuksia koskeva lainsdadanté ja
ohjeistus ovat viime vuosina muuttuneet usein. Muutoksissa mukana pysy-
minen edellyttaa likenteenohjaajalta suurta oma-aloitteisuutta. Kaytannossa
on kuitenkin voitu todeta, etta erikoiskuljetusten liikenteenohjaajien tietimys
voimassaolevista saannoksistd on usein hyvin puutteellinen. Tilanteen kor-
jaamiseksi tulee miettia liikenteenohjaajille suunnatun pakollisen jatkokou-
lutuksen tarvetta. Jatkokoulutus voitaisiin hoitaa esimerkiksi viiden vuoden
valein kaytdvan yksipaivaisen kertauskurssin muodossa. Samalla erikois-
kuljetusten liikenteenohjaaja -oikeus pitdd muuttaa maardaikaiseksi. Oikeu-
den tulee olla kerrallaan voimassa esimerkiksi viisi vuotta. Jatkokoulutuk-
seen osallistumalla oikeuden voimassaoloa jatkuu seuraavat viisi vuotta.
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Talla tavalla voidaan nykyista paremmin taata, ettd likenteenohjaajien tieta-
mys saadoksista pysyy ajan tasalla.

Erikoiskuljetusajoneuvojen kuljettajilta ei nykydan edellytetd minkaanlaista
erityiskoulutusta. Erikoiskuljetustoiminta siséltaa paljon sellaisia erikoisma&a-
rayksid, jotka myds ajoneuvon kuljettajan tulee hallita. Taman vuoksi erikois-
kuljetuskoulutus tulee ehdottomasti kohdistaa koskemaan myds ajoneuvojen
kuljettajia. Viranomaisten tulee miettid lainsdadantdéon sellainen muutos, jo-
ka edellyttdd myds erikoiskuljetusajoneuvojen kuljettajille jonkinlaisen perus-
koulutuksen jarjestamista. Koulutuksena voidaan kayttéda esimerkiksi liiken-
teenohjaajille suunnatun koulutuksen perusosaa.

6.3 ERIKU — erikoiskuljetusten reitinhakujarjestelméa

ERIKU-tietojarjestelm&a on Tiehallinnossa vuodesta 1994 alkaen kaytossa
ollut kuljetuslupien reitinhakujarjestelma. Kaikki Tiehallinnon myodntamat
kuljetusluvat suunnitellaan ja tulostetaan ERIKU-jarjestelmalld. Ohjelmiston
keskeinen erityisominaisuus on reitinhaku, jonka avulla etsitaan kuljetukselle
edullisin reitti, jolla ei ole kuljetusta rajoittavia esteitd. Jarjestelma alkaa kui-
tenkin olla teknisesti vanhanaikainen. ERIKU-ohjelma on Oracle-
tietokantaan perustuva unix-palvelimessa toimiva sovellus, jota kaytetddn
paatteiden (kaytdnnossa Glink-paate-emulaattorin) avulla. ERIKUN kaytto-
littyma on alfanumeerinen, valikoihin ja lomakkeisiin perustuva. Toiminnot
toteutetaan suurelta osin funktiondppaimia kayttaen, jolloin ohjelman kayton
oppiminen on suhteellisen tydlasta. Tallainen jarjestelma ei enaa vastaa ny-
kyisen tietotekniikan vaatimuksia.

ERIKU-ohjelmiston kayton yhteydesséa on tullut esille lukuisa maéara ohjel-
mistoon liittyvia puutteita ja kehitysideoita. MyOs atk-tekniikan kehittyminen
on tuonut mukanaan uusia vaatimuksia ja mahdollisuuksia. Taltéd pohjalta
Tiehallinnossa on alkamassa ERIKU-ohjelmiston kehittamisprojekti. Kehit-
tamisprojektin  yleisend tavoitteena on tuottaa nykyaikaiseen ATK-
tekniikkaan perustuva mahdollisimman helppokayttdinen tietojarjestelma,
jonka avulla kuljetuslupien myéntaminen ja siihen liittyva reittisuunnittelu
sujuvat vaivattomasti. Kayttdjiltd saadun palautteen perusteella uuden jar-
jestelmén kayttoliittyman tulee olla selainpohjainen Windows-tyyppinen
kayttoliittyma, joka mahdollistaa useiden nakymien samanaikaisen kasitte-
lyn. Toinen kayttdjien haluama uudistus on ERIKU-jarjestelmaan liitettdva
karttakayttoliittymd, jonka avulla voidaan karttatiedosta etsida esimerkiksi
kuljetuksen l&ht0- ja maarapaikat. Samalla pystytdan etsittya reittia katsele-
maan karttamuodossa. Kaikki ERIKUn kayttgjilta saadut palautteet on Kir-
jattu ylos kehitysprojektin suunnittelua varten, jotta uudesta jarjestelmésta
saadaan kayttajien toiveiden mukainen toimiva jarjestelma.
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Toinen ERIKUN kehitystyon térke&d kohde on tietotekniikan hyédyntaminen
itse luvanhakuprosessissa ja kuljetusten suunnittelussa. Tielaitoksen eri-
koiskuljetustoimintaa vuonna 1999 selvittaneen tutkimuksen (Vahlberg 2000,
s. 32) mukaan 75 % kyselyyn vastanneista kuljetusten suorittajista olisi val-
mis hakemaan kuljetusluvan Internetin kautta. Niinpa uuden jarjestelméan
pitdd mahdollistaa sahkoéinen asiointi kuljetuslupa-asioissa. Asiakkaiden
suunnasta on tullut esille myds tarve voida kayttdd ERIKUN reitinhakuomi-
naisuuksia esimerkiksi kuljetusten tarjous- ja suunnitteluvaiheessa. Tall6in
saadaan todellinen kasitys kuljetuksen reitistd ja ennen kaikkea tietoa esi-
merkiksi sillanvalvontojen maarasta. Tallaisen palvelun tarjoaminen aiheut-
taa Tiehallinnolle kustannuspaineita, joten sen tarpeellisuutta tulee harkita
tarkoin. Toisen ongelman muodostaa siltojen kantavuustietojen rajattu julki-
suus.

6.4 Eritasoliittymien numerointi

Tiehallinnossa on jo useita vuosia ollut suunnitteilla moottorivaylien eri-
tasoliittymien numerointi. Liittymien numerointi helpottaa tiellda liikkujan
suunnistamista ja paikantamista. Numeroinnin tavoitteena on siis auttaa
tienkayttajia paikantamaan itsensa pitkilla moottoritiejaksoilla ja erkanemaan
tielté oikeassa liittymassa.

Numerointi aloitettiin E18 tiell& valilla Porvoo - Koskenkyla ja Turku - Paimio
olevien liittymien numeroinnilla. Numerointi toteutettiin vuonna 2001. Seu-
raavana oli vuorossa valtatie 3 Helsingista Tampereelle vuoden 2002 syk-
sylla. Valtatie 4 Helsingistd Heinolan Lusiin numeroidaan vuonna 2003.
Numerointi toteutetaan juoksevana; E18-tien numerointi alkaa Turusta, vt
3:n ja 4:n Helsingista ja numerot kasvavat Lahden ja Tampereen suuntiin.
Joitakin numeroita varataan suunnitelmissa oleville, mutta vield toteutta-
mattomille eritasoliittymille. Numerot on tarkoitus saada lahivuosina myos
karttoihin. Kuvassa 6.2 on esimerkki suunnistustaulusta, jonka alareunaan
on kiinnitetty seuraavan eritasoliittyman numeron kertova lisakilpi.
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Kuva 6.2 Eritasoliittymien numerointi helpottaa tienkayttdjan suun-
nistamista ja paikantamista.

Kuljetuslupien reittiselostukset pohjautuvat nykyisin eritasoliittymien osalta
littyman nimeen. Liittymien nimet ovat usein sellaisia, ettei niitéa 16ydy esi-
merkiksi tienumerokartasta. Tama edellyttaa erikoiskuljetuksen suorittajalta
tai liikenteenohjaajalta huomattavaa tieverkon paikallistuntemusta, jotta kul-
jetus ei eksy pois kuljetusluvan mukaiselta reitilta. Eritasoliittymien nume-
rointi auttaa huomattavasti kuljetusluvan mukaista suunnistusta maastossa.
Kuljetusluvassa voidaan sen ansiosta kayttaa liittyman nimen tilalla tai lisaksi
littyman numeroa. Talloin reitti on yksiselitteinen, eika oikeasta liittymasta
synny epaselvyytta.

Tiehallinnon tamanhetkisen suunnitelman mukaan eritasoliittymien nume-
rointi on tarkoitus toteuttaa vain moottorivaylilla. Talléin se ei hyddyta eri-
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koiskuljetuksia juurikaan, silla erikoiskuljetuskuljetukset kayttdvat moottori-
vaylia vain poikkeustapauksissa. Erikoiskuljetustoiminnan kehittdmisen kan-
nalta on ensiarvoisen tarke&a ulottaa numerointi kaikkiin tieverkolla oleviin
eritasoliittymiin. Talléin niistd saadaan todellista hyotya ja erikoiskuljetusten
mahdollisuus joutua vahingossa vaarélle reitille pienenee huomattavasti.
Tiehallinnossa on syytd pohtia numeroinnin laajentamista koskemaan kaik-
kia tieverkolla olevia eritasoliittymia.

6.5 Valvonta

Erikoiskuljetusten valvonnasta vastaavat Tiehallinto ja Poliisi. Tiehallinnon
valvonta on lahinna hallinnollista. Valvonta kohdistuu kuljetusluvan myonta-
misen edellyttdmien asiakirjatietojen tarkistamiseen. Lisaksi Tiehallinto suo-
rittaa, etenkin suuriin ja raskaisiin erikoiskuljetuksiin liittyen, tierakenteiden ja
-laitteiden kunnossapysymiseen kohdistuvaa valvontaa. Téllaisia toimenpi-
teité ovat esimerkiksi sillanvalvonta ja maaperanvalvonta.

Poliisi suorittaa erikoiskuljetusten valvontaa normaalin liikennevalvonnan
yhteydessa tai teemamuotoisena erityisvalvontana. Valvonnassa pyritdan
tarkastamaan seuraavat asiat:

« Kuljetuslupa (voimassaolo ja reitti),

« kuljetuksen todelliset mitat (vastaavatko kuljetuslupaa),
« kuorman merkitseminen,

« lupaméaaraysten ja -ehtojen noudattaminen seké

« ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelméan tekninen kunto.

Erikoistapauksissa valvontaan voi liittyda myos kuljetuksen punnitseminen,
jolla selvitetdan kuljetuksen todelliset akselimassat. Erikoiskuljetusten pun-
nitseminen on usein hankalaa. Etenkin moniakselisten hydraulilavettien
punnitseminen luotettavasti on poliisin kdytdssa olevilla vaaoilla kaytannossa
mahdotonta.

Paliisin nykyiset resurssit ovat niin vahaiset, etta kaytdnnossa erikoiskulje-
tusten valvonta on hyvin minimaalista. Valvonnan suorittamista haittaa myos
se, ettd Suomen tieverkolta puuttuu valvonnan suorittamiseen suunnitellut
valvontapisteet. Nykyisin valvontaa joudutaan suorittamaan lahinna levah-
dysalueilla ja erilaisilla levikkeilld. Nama alueet eivat kuitenkaan valttamatta
sovellu erikoiskuljetusten tarkastamiseen. Varsinkin erikoiskuljetuksen pun-
nitseminen edellyttdd tarkastuspaikan olevan mahdollisimman tasainen ja
pinnan kaltevuuden mahdollisimman pieni. Suurien erikoiskuljetusten tar-
kastaminen vaatii liséksi paljon vapaata leveystilaa.

Erikoiskuljetusten valvonnan nykyisen laajuuden voidaan katsoa olevan ai-
van riittamaton. Erikoiskuljetus on aina suurien mittojensa ja massojensa
vuoksi riski muulle liikenteelle ja tierakenteille. Erikoiskuljetuksia koskevat
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maaraykset ja ohjeet on laadittu nimenomaan turvaamaan erikoiskuljetusten
ja muiden tienkayttajien liikkuminen. Valvonnan puute on johtanut laittomien
erikoiskuljetusten méaaran huomattavaan kasvuun. Liikenteessa liikuttaessa
on voitu karkeasti arvioiden todeta, ettd 60 — 70 % kohdattavista erikoiskul-
jetuksista on jollakin tapaa laittomia. Arvio perustuu noin kolmen kuukauden
maastotydskentelyn aikana tehtyihin havaintoihin. Yleisimpia puutteita ko.
erikoiskuljetuksissa olivat merkintdjen puutteellisuus ja jakamattoman kap-
paleen mééaritelmén vastainen kuormaus.

Valvonnan vahaisyys on johtanut myos kilpailutilanteen vaaristymiseen.
Usein voidaan todeta, ettd maarayksia ja ohjeita noudattavat kuljetusten
suorittajat eivat parjaa tarjouskilpailussa. Laittomasta kuljettamisesta kiinni-
jdédmisen riski on niin pieni, ettd se houkuttaa kuljettamaan kappaleita saa-
dosten vastaisesti.

Tilanteen helpottamiseksi tieverkolle on pikaisesti rakennettava kattava eri-
koiskuljetusten ja muun raskaan liikkenteen valvontapisteiden verkosto. Val-
vontapisteet tulee varustaa myods kiinteilla vaaka-asemilla. Vaaka-asemat
tulee rakentaa sellaisiksi, etta niilla pystytddn punnitsemaan erikoiskuljetuk-
sia aina 150 tonnin kokonaispainoihin saakka.

6.6 Tiedottaminen

Erikoiskuljetuksista tiedottaminen voidaan jakaa kahteen osaan: ennakoiva
informointi ja suoritettavasta kuljetuksesta tiedottaminen. Nykyinen tiedotta-
minen keskittyy lahinnd pelkdstaan suoritettavista erikoiskuljetuksista tie-
dottamiseen. Tienkayttdjien opastaminen erikoiskuljetuksia koskevalla pe-
rustietoudella jo etukateen on ensiarvoisen tarkedd. Suuri osa tienkayttgjista
ei ole koskaan kohdannut erikoiskuljetusta tai kuullut edes puhuttavan sellai-
sesta. Talloin erikoiskuljetuksen kohtaaminen on heille aivan uusi tapahtu-
ma. Tallaisessa tilanteessa tienkayttgja ei valttamatta osaa hahmottaa tilan-
netta oikein ja toimia esimerkiksi liikenteenohjaajan antamien ohjeiden mu-
kaisesti. Inmisen on vaikea kasittda, etta tiella voidaan kuljettaa jotain sel-
laista, joka vaatii kulkeakseen koko tien leveyden. Ongelman poistamiseksi
on ensiarvoisen tarkeda laatia valtakunnallinen tiedotuskampanja erikois-
kuljetustoiminnasta. Tiedotuksen tulee sisaltdd perustieto siitd, miten kayt-
taydyn kohdatessani erikoiskuljetuksen. Tienkayttdjille on tarkeaa tiedottaa,
ettd vastaantuleva erikoiskuljetus on sita leveampi mitd useampi varoi-
tusauto sen edelld kulkee. Myos erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan ja ha-
nen antamiensa merkkien noudattamisen tarkeytta tulee korostaa.

Tiedotuskampanjan lisdksi lyhyt erikoiskuljetustiedotus pitdéa sisallyttad myos
autokoulujen opetusohjelmaan. Talla tavoin perustieto erikoiskuljetuksista
saavuttaa vahitellen suurimman osan tielldliikkujista. Erikoiskuljetuksen
kohtaaminen on aina yllattava kokemus, mutta ennakkotieto tilanteesta ja
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siin& toimimisesta auttaa usein asian hahmottamista. Taméa edesauttaa oi-
kean toimintamallin syntymista. Téllaisella tiedottamisella voidaan vaikuttaa
kaikkien tienkayttajien likenneturvallisuuteen.

Tiehallinnon lupaehdot edellyttavat nykyisin, etta kuljetuksista, joiden mitat
ylittdvat 7 metrin leveyden tai korkeuden tai 40 metrin pituuden, tulee etu-
kateen ilmoittaa Tiehallinnon liikennekeskukseen. Liikennekeskus yhdessa
kuljetuksen suorittajan kanssa paattaa tiedottamisen tarpeesta, laadusta,
laajuudesta ja ajankohdasta. Tiedottaminen tapahtuu lahinnd radioihin I&-
hetettavien lilkkennetiedotteiden valityksella. Radiot lukevat liikkennetiedotteet
lahetyksissaan yleensa kiitettavasti.

Tallaisen liikennetiedottamisen tarpeesta ollaan kahta mieltd. Toisten mie-
lesta tiedottaminen lisdd erikoiskuljetukselle muusta liikenteestd koituvaa
haittaa kuljetusta katsomaan tulevien uteliaiden muodossa. Suurin osa eri-
koiskuljetusten suorittajista ja liikenteenohjaajista on kuitenkin sita mielta,
ettd radiossa luettavat tiedotteet helpottavat tilannetta. Talloin tienkayttajat
saavat ennakkotietoa odotettavissa olevasta tilanteesta, jolloin he erikois-
kuljetuksen kohdatessaan tietavat mista on kyse. Tiedotteessa kerrotaan ai-
na myos erikoiskuljetuksen kayttdma reitti, jolloin tienkayttajalla on mahdolli-
suus kayttaad vaihtoehtoisia reitteja valttdadkseen kuljetuksen aiheuttama vii-
vytys. Varsinkin raskaan liikkenteen kuljettajat kiittelevat erikoiskuljetuksista
tiedottamista ja pitavat sita tarpeellisena.

Kaytannossa on ollut havaittavissa, etta erikoiskuljetusten suorittajat ottavat
liikennekeskukseen tai radioihin yhteyttd jo pakottavia mittarajoja pienem-
missa kuljetuksissa. Etenkin usean erikoiskuljetuksen kuljetusletkasta tulee
usein ilmoituksia. Tiedottamisen tarve ja laajuus pitaa kuitenkin aina tapaus-
kohtaisesti harkita tarkkaan. Liika informaatio jad usein kokonaan ottamatta
huomioon.
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7 YHTEENVETO

Erikoiskuljetustoiminta on koko kuljetussektorin liikennesuoritteeseen ver-
rattuna marginaalista likennetté. Erikoiskuljetuksilla on kuitenkin huomattava
merkitys suomalaiselle rakennus- ja metalliteollisuudelle, etenkin raskaan
konepajateollisuuden viennille. Erikoiskuljetusten suorittamisella on suuri
vaikutus kaikkien tienkayttajien liikkenneturvallisuuteen ja yleensakin liiken-
teen sujuvuuteen. Nykyinen liikenneympaéristd aiheuttaa monenlaisia ongel-
mia erikoiskuljetusten suorittamiselle. Suurin osa ongelmista ja ongelma-
kohteista on korjattavissa tai poistettavissa hyvin yksinkertaisilla parannus-
toimenpiteilla. Liikenneympariston ongelman johtuvat suurelta osin suunnit-
telijoiden tietamattomyydesta. Suunnittelijoilla ei ole ollut konkreettisia mi-
toitusperusteita ja suunnitteluohjeita erikoiskuljetusten kayttdmien kohteiden
suunnitteluun ja mitoitukseen. Ongelman poistamiseksi Tiehallinnossa laa-
ditut suuria erikoiskuljetuksia koskevat tavoitearvot ja mitoitusperusteet tulee
pikaisesti saattaa kaikkien likennealan suunnittelijoiden tietoon.

Tienpitgjalla ja tiepidolla on monessa mielessa suuri vaikutus erikoiskulje-
tustoimintaan. Tienpitdjan tekemilla p&atoksilla vaikutetaan koko erikoiskul-
jetussektorin tulevaisuuteen ja toimintaedellytyksiin. Niinpa Tiehallinnon
yleisten teiden tienpitdjana pitdd kiinnittaa nykyistd enemman huomiota eri-
koiskuljetustoimintaan ja sen aiheuttamiin ongelmiin ja tarpeisiin. Etenkin lii-
kenneymparistdon suunnitteluun ja erikoiskuljetusten liikenteenohjaajien
koulutukseen tulee kiinnittdd nykyistd enemman huomiota, silla niilla on
huomattava vaikutus liikkenneturvallisuuteen ja liikenteen sujuvuuteen. Seu-
raavassa kootaan yhteen erikoiskuljetustoiminnassa tienpitdjad koskevat
toimenpiteet, joiden kehittdmiseen tulee paneutua:

e Suunnitteluprosessia kokonaisuudessaan pitdaa kehittdad siten, etta jo
suunnitteluprosessin alkuvaiheessa tulee selvitetyksi, koskeeko ko.
suunnitteluhanke erikoiskuljetusten kayttamaa verkkoa. Taméa tieto on

olennainen jo suunnitteluhankkeen tilausvaiheessa.

e Tiehallinnon omia suunnittelijoita/hankkijoita tulee tiedottaa riittavasti

suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon olemassaolosta ja tarpeista.

e Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko -selvityksen yhteydessa laa-
ditut erikoiskuljetusten tavoitearvot ja mitoitusperusteen tulee saattaa
kaikkien liikennealalla toimivien suunnittelijoiden tietoon. Mitoitusperus-

teita tulee jatkossa edelleen kehittda ja parantaa.
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e Yhteistyota kuntien ja kaupunkien kanssa tulee lisata, jotta myds suurten
erikoiskuljetusten tavoitetieverkon katuverkko-osuuksilla erikoiskuljetuk-

set muistetaan suunnittelussa ottaa huomioon.

e Erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja -koulutusta tulee kehittaa siten, etta
se vastaa paremmin nykyisten likennemé&érien asettamia vaatimuksia.
Samalla koulutuksen rakennetta tulee muuttaa siten, etta kurssi jakaan-
tuu perusosaan ja liikenteenohjaajaksi kouluttautuvien jatko-osaan.
Koulutus tulee kohdistaa my6s erikoiskuljetusajoneuvojen kuljettajiin. Li-
saksi erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja -oikeus tulee muuttaa maaraai-

kaiseksi.

e Eritasoliittymien numerointi tulee laajentaa koskemaan kaikkia eri-
tasoliittymia. Talla helpotetaan erikoiskuljetusten suunnistusta ja

edesautetaan oikealla reitilla pysymista.

o Erikoiskuljetusten valvontaa tulee lisata, silla havaintojen mukaan laitto-
mien erikoiskuljetusten maara on kasvanut huomattavasti. Erikoiskuljetus
on suurien mittojensa ja massojensa vuoksi aina tiella likkuessaan riski
muulle liikenteelle ja tierakenteille ja -laitteille. Niinpa esimerkiksi kuor-
maan maarattyjen valojen ja merkintdjen puuttuminen erikoiskuljetuk-

sesta kasvattaa edelleen tata riskia.

e Erikoiskuljetuksista ja niiden kohtaamisesta liikenteessa tulee laatia val-
takunnallinen tiedotuskampanja. Talla pyritdan turvaamaan muiden tien-
kayttajien liikenneturvallisuus seka helpottamaan erikoiskuljetusten to-

teuttamista.

e Erikoiskuljetusten kuljetuslupatoimintaa tulee kehittaa siten, ettd sahkai-
nen asiointi Tiehallinnon kanssa on mahdollista. Samalla tulee miettia
mahdollisuutta jarjestdd paivystysluontoisesti lupapalvelua myds iltaisin
ja viikonloppuisin, silla asiakkaiden taholta on esitetty selkea toive tallai-

selle palvelulle.
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ERIKOISKULJETUKSET LIKENNEMINISTERION
PAATOKSEN MUKAAN 1715/92, MUUTOKSET 441/98,
958/98 JA 750/01 ASETUS AJONEUVOJEN KAYTOSTA
TIELLA, JAKAMATON KUORMA, PAAMITAT JA MASSA-

ARVOT 670/97

Saadokset 1.9.2002 saakka

Liikenneministerion paatos erikoiskuljetuk-
sista ja erikoiskuljetusajoneuvoista
17.12.1992/1715

Liikenneministerio on 3 paivana huhtikuuta
1981 annetun tieliikennelain (267/81) 108
8:n nojalla, sellaisena kuin se muutettuna 6
paivana marraskuuta 1992 annetulla lailla
(989/92), paattanyt:

Muutokset

Liikenneministerion p&atos erikoiskuljetuk-
sista ja erikoiskuljetusajoneuvoista annetun
likenneministerion paatdksen muuttamisesta
22.6.1998/441

Liikenneministerio on lisannyt erikoiskuljetuk-
sista ja erikoiskuljetusajoneuvoista 17 paiva-
na joulukuuta 1992 annetun liikenneministe-
rion paatdksen (1715/1992) 7 luvun otsikon
jalkeen uuden 28 a §:n seuraavasti:

Liikenneministerion paatts erikoiskuljetuk-
sista ja erikoiskuljetusajoneuvoista annetun
likenneministerion paatoksen muuttamisesta
11.12.1998/958

Liikenneministerio on paattanyt muuttaa eri-
koiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajoneu-
voista 17 paivana joulukuuta 1992 annetun
liikenneministerion paatoksen (1715/1992)
3-4, 7-9, 13, 15-16, 18-20, 22-23, 26-27, 29
ja 31 8&:n, seka lisata paatdksen lukuun 4 uu-
den 16 a, lukuun 5 uudet 21 a,21 bja23 a
seka lukuun 8 uuden 31 a §:n seuraavasti:

Liikenne- ja viestintdministerion asetus eri-
koiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajoneu-
voista annetun liikenneministerién paatdksen
muuttamisesta 22.8.2001/750

Liikenne- ja viestintdministerion paatoksen
mukaisesti muutetaan erikoiskuljetuksista ja
erikoiskuljetusajoneuvoista 17 péaivana joulu-
kuuta 1992 annetun liikenneministerién paa-
toksen (1715/1992) 3, 4, 6, 8, 16, 16 a, 27,
29 ja 31 §, sellaisina kuin niista ovat 3, 4, 8,
16, 16 a, 27, 29 ja 31 § paatdksessa
958/1998, seuraavasti:

1 LUKU Soveltamisala
1§ Paatoksen soveltaminen
Taman paatoksen maarayksia sovelletaan:

a) erikoiskuljetuksiin kaytettaviin ajoneuvoihin
sen liséksi, mitd ajoneuvojen rakenteesta ja
varusteista annetussa asetuksessa (1256/92)
séadetaan;

b) erikoiskuljetusten suorittamiseen tiella sen
lisdksi, mita ajoneuvojen kaytosta tiella an-
netussa asetuksessa (1257/92) saadetaan;
ja

¢) sotilasajoneuvojen kuljettamiseen tiella
sen liséksi, mitéa sotilasajoneuvoasetuksessa
(560/92) saadetaan.

2 LUKU Maaritelmia
2 § Erikoiskuljetus

Erikoiskuljetus on kuormaamattoman tai ja-
kamattomalla esineelld kuormatun ajoneuvon
taikka ajoneuvoyhdistelman kuljetus, jossa
ylitetdan ainakin yksi ajoneuvojen kaytdsta
tiella annetun asetuksen mukaan tiella ylei-
sesti sallittu mitta tai massa taikka ajoneuvo
on ollut kuormattava kuorman laadusta joh-
tuen sanotun asetuksen 45 8:n sdannoksista
poiketen.
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3 8§ (22.8.2001/750) Jakamaton esine

1. Jakamattomalla esineella tarkoitetaan tas-
sé paatoksessa sen lisdksi, mitd ajoneuvojen
kaytosta tiella annetun asetuksen
(1257/1992) 2 8:n 4 momentissa jakamatto-
masta kuormasta saadetaan:

a) erikoiskuljetuksena kuljetettavaa kuormaa,
jota rakenteensa vuoksi on kuljetettava use-
amman esineen kokonaisuutena;

b) yhdistettya kuljetusta varten erityiselle
kuljetusalustalle pakattua kone- tai laitekoko-
naisuutta; tai

¢) ulkomaille vietavaa tai sielta tuotavaa tyh-
jaa tai lahtépaikalla valmiiksi kuormattua, yli
2,8 metria korkeaa tai yli 12,30 metria pitkaa
merikuljetukseen suunniteltua konttia.

2. Jos 1 momentin ¢ kohdassa tarkoitetun
korkean kontin kuljetus vaatii yli 4,3 metrin
korkeuden ylittmisen tai vastaavasti pitkan
kontin kuljetus puoliperdvaunuyhdistelmassa
17,0 metrin pituus- tahi 48 tonnin massa-
arvon ylittamisen, 1 momentin ¢ kohdassa
tarkoitettu kontti katsotaan jakamattomaksi
esineeksi vain jakamattoman esineen pakka-
uksena taikka konttia tyhjana kuljetettaessa.

Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella annetun
asetuksen muuttamisesta 11.7.1997/670.

2 8(11.7.1997/670) Maaritelmia

4. Jakamattomalla kuormalla tarkoitetaan
kuormaa, jota ei voida tiekuljetuksessa koh-
tuullisin kustannuksin tai vahingonvaaraa ai-
heuttamatta jakaa kahteen tai useampaan
kuormaan. Jakamatonta kuormaa ei voida
sen massan tai mittojen takia kuljettaa mil-
l&&n ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistelmalla
ylittdmatta tiella yleisesti sallittua massa- tai
mitta-arvoa.

4 § (22.8.2001/750) Erikoiskuljetusajoneu-
vo ja-yhdistelma

1. Erikoiskuljetusajoneuvo on:

a) jakamattomaksi esineeksi katsottavan tie-
tyn tydkonetyypin kuljetukseen rakennettu,
erityisella kuljetusritilalla tai vastaavalla ra-
kenteella varustettu Nz-luokan ajoneuvo;

b) erikoiskayttéon rakennettu, tiella yleisesti
sallitut mitat ja massat ylittava ajoneuvo tai
vastaava muu ajoneuvo, jota ei ole tarkoitettu
tavaran tai henkildiden kuljettamiseen ylei-
sella tiella;

¢) jakamattoman esineen kuljetukseen ra-
kennettu ja varustettu N,- tai Ns-luokan ajo-
neuvoon kytkettavaksi tarkoitettu peravaunu;

d) purjelentokoneen tai veneen kuljetukseen
rakennettu ja varustettu padasiassa M- tai
N;-luokan ajoneuvoon kytkettavaksi tarkoi-
tettu peravaunu;

e) veneen kuljetukseen tarkoitettu traktoriin
kytkettava traktoriperavaunu;

f) jakamattomaksi esineeksi katsottavan tie-
tyn tydkonetyypin kuljetukseen rakennettu tai
varustettu traktoriin kytkettava traktoripera-
vaunu; ja

g) turvetuotantoon kaytettava kone tai trakto-
riin kytketty vastaava hinattava laite taikka
turvetuotannossa kaytettava kuormaamaton
peréavaunu.

2. Erikoiskuljetusyhdistelma on 1 momentissa
tarkoitettujen auton tai traktorin ja peravau-
nun yhdistelma tai Ns- tai N,-luokan ajoneu-
von ja hinattavan laitteen erikoiskuljetukseksi
katsottava yhdistelma.

3. Erikoiskuljetusajoneuvoksi tai -
yhdistelméksi katsotaan my®ds moottorikayt-
téinen tai hinattava ajoneuvo, johon on kiin-
tedsti asennettu tai kuormattu nayttely-, tut-
kimus-, huvipuisto- tai sirkuslaitteisto taikka
muu palveluvarustus ja jolle Tiehallinto on
myontanyt 31 §:n mukaisen kuljetusluvan.

3 LUKU Erikoiskuljetuksia seka erikois-
kuljetus ajoneuvoja ja -yhdistelmia koske-
via maarayksia

5 8§ Valaisimet ja heijastimet

1. Tarpeelliset tunnus- ja varoitusvalaisimet
seka heijastimet tulee olla:

a) erikoiskuljetukseksi katsottavassa ajoneu-
vossa ja ajoneuvoyhdistelmassa;
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b) erikoiskuljetusajoneuvossa; ja

¢) jakamattomalla esineella ajoneuvoa le-
veammaksi tai ajoneuvoa taikka ajoneuvoyh-
distelmaa pitemmaksi kuormatussa ajoneu-
vossa ja yhdistelmassa.

2. Valaisimet ja heijastimet saa tarvittaessa
kiinnittda kuormaan.

6 § (22.8.2001/750) Erikoiskuljetukses-
sa kaytettavan vetoauton ja traktorin va-
roitusvalaisin

Ylipitkan tai ylilevean erikoiskuljetuksen veto-
autossa ja vastaavaa kuljetusta vetavassa
traktorissa seka ylipitkassa taikka ylileveassa
muussa moottorikayttdisessa ajoneuvossa
tulee olla vahintaan yksi ajoneuvojen raken-
teesta ja varusteista annetun asetuksen 83
§:ssé tarkoitettu vilkkuvaa ruskeankeltaista
valoa nayttava varoitusvalaisin, jollei jaljem-
pana varoitusautoa vaativista kuljetuksista
muuta sdadeta.

7 8(11.12.1998/958) Erikoiskuljetukseen
kaytettavan auton ohjauslaite

Vahintaan neliakselisen erikoiskuljetusauton
tai erikoiskuljetusperavaunun vahintaan ne-
liakselisen vetoauton ohjauslaitteen ei tarvit-
se tayttéda ajoneuvojen rakenteesta ja varus-
teista annetun asetuksen (1256/1992) 39 &:n
3 momentissa tarkoitettua vaatimusta.

8 § (22.8.2001/750) Massat ja mitat eri-
koiskuljetuksessa

1. Ajoneuvohallintokeskus voi hakemuksesta
hyvaksya rekisteriin merkittaviksi tiella ylei-
sesti sallittuja suuremmat massat ja mitat
seuraavasti:

a) erikoiskuljetusperavaunun tai vastaavan
hinattavan laitteen vetoautolle ja 4 §:n 1 mo-
mentin a ja b kohdassa tarkoitetuille ajoneu-
voille niiden valmistajan sallimat korotetut
akseli-, teli- ja kokonaismassa-arvot 80 km/h
nopeudelle ja lisdksi tarvittaessa alennettuja
ajonopeuksia vastaavat korotetut akseli-, teli-
ja kokonaismassat valmistajan sallimissa ra-
joissa;

b) erikoiskuljetusperéavaunulle perédvaunun ja
akseliston valmistajan sallimissa rajoissa pa-
rirenkain varustetulle erilliselle tai telissa ole-
valle akselille kohdistuvaksi massaksi 80
km/h nopeudelle enintdaan 13 tonnia ja kah-
deksalla rinnakkaisella renkaalla varustetulle
akselille vastaavasti enintaan 20 tonnia;

c) erikoiskuljetusperavaunun kokonaismas-
saksi peravaunun valmistajan enintédan 80

km/h nopeudella kaytettavaksi ilmoittaman

rakenteellisen kokonaismassan;

d) erikoiskuljetusperavaunulle peravaunun ja
sen akseliston valmistajien sallimissa rajoissa
alennettuja ajonopeuksia vastaavat b ja ¢
kohdassa tarkoitettuja massoja suuremmat
akseli-, teli- ja kokonaismassat;

e) 4 8:n 1 momentin b ja ¢ kohdassa tarkoi-
tetuille ajoneuvaoille kayttdtarkoituksesta joh-
tuvan rakenteen edellyttimat mitat.

2. Katsastustoimipaikka voi hyvaksya rekiste-
riin merkittavaksi tiella yleisesti sallittua suu-
remman leveyden 4 8:n 1 momentin a koh-
dassa tarkoitetulle ajoneuvolle. llman kuor-
maa kuljetettaessa ajoneuvon suurimmaksi
leveydeksi saa hyvaksya enintaan 2,80 met-
ria. Kuormaa varten kyseinen ajoneuvo saa
olla kuitenkin levitettévissa enintédan 3,20
metrin leveyteen.

3. Suurin leveys 4 §:n 1 momentin f kohdas-
sa tarkoitetussa traktoriperavaunussa sita
ilman kuormaa kuljetettaessa saa olla enin-
tédan 2,80 metrid. Kuormaa varten kyseinen
traktoriperédvaunu saa olla kuitenkin levitetta-
vissa enintaan 3,20 metrin leveyteen.

9 §(11.12.1998/958) Moottoritehon ja
massan suhde erikoiskuljetuksessa

Erikoiskuljetusperavaunun tai vastaavan hi-
nattavan laitteen vetoauton tai vetoautojen
moottoritehon tulee ajoneuvojen rakenteesta
ja varusteista annetun asetuksen 41 a §:ssa
saadetysta poiketen jokaista tonnia kohden,
jolla kuljetuksen kokonaismassa ylittda 60
tonnia, ylittda tuota massaa vastaava mootto-
riteho 300 kW vahintdan 1,0 kW:lla. Yhteen-
lasketun moottoritehon ei kuitenkaan tarvitse
ylittda 750 kWw.

(Voimaan 1.1.2000)

10 § Erikoiskuljetusajoneuvon renkaat
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Jos erikoiskuljetusajoneuvon renkaiden kan-
tavuus ei vastaa kyseiselle akselille kohdistu-
vaa massaa, saa ajoneuvoa kuitenkin kuljet-
taa tiella enintdan rengasvalmistajan salli-
malla, akselille kohdistuvasta massasta riip-
puvalla alennetulla nopeudella.

11 § Erikoiskuljetusperavaunun jarrut

1. Ylimassaisen jakamattoman esineen kul-
jetukseen tarkoitetun erikoiskuljetusperavau-
nun jarrujen ei tarvitse tayttaa paineilmajar-
ruilla varustettujen autojen ja niihin kytketta-
vien perédvaunujen jarruista annetun liiken-
neministerion paatdksen (631/90) seuraavia
maarayksia:

a) paineilmasailididen tilavuudelle 27 8:n 2
momentissa asetettua vaatimusta;

b) jarrujohtojen liittimille ja jarrujohdoille 60
§:ssa annettuja vaatimuksia; ja

C) jarrujen suoritusarvoja koskevan 7 luvun

maarayksia ehdolla, ettd peravaunun ja yh-
distelman jarrut tayttavat taman pykalan 2-4
momentin maaraykset.

2. Peravaunun laskennallisen jarrutusvoiman
(B) tulee olla peravaunulle sallittavaan no-
peuteen (V) verrattuna vahintaan seuraavan
taulukon mukainen:

V (km/h) 25 40 60

B (% perdvaunun massaan kohdistuvasta
painovoimasta) 26 32 40

3. Peravaunun seisontajarrun tulee tayttaa 1
momentissa tarkoitetun paatoksen 78 §:n 1
momentin vaatimus.

4. Peravaunun jarrujarjestelmésté mitattu
jarrujen kytkentaviive saa olla enintaan 0,8
sekuntia ja vapautusviive enintédén 1,1 se-
kuntia.

12 § Erikoiskuljetusperéavaunun rakenne
1. Erikoiskuljetusperavaunu saa olla:

a) vetoautoa leveampi;

b) leveydeltddn sdadettavissa; ja

C) tarvittaessa valivaunusta ja useista pera-

vaunuista koottu kayttétarkoituksen mukai-
nen kokonaisuus.

2. Tiella yleisesti sallitut massa-arvot ylittaviin
kuljetuksiin rakennetun erikoiskuljetuspera-
vaunun vetolaitteet saadaan hyvaksya pera-
vaunun tai vetolaitteen valmistajan antaman
rakennetodistuksen perusteella.

3. Erikoiskuljetusperavaunun ei tarvitse olla
varustettu roiskelapilla tai - suoijilla, jos pera-
vaunun kayttotarkoituksesta johtuvan raken-
teen vuoksi kyseiset varusteet eivat ole tar-
koituksenmukaisia.

13 § (11.12.1998/958) Hinattava laite eri-
koiskuljetuksena

1. Kytkennan tulee olla katsastustoimipaikan
hyvaksyma kytkettaessa kuorma-autoon eri-
koiskuljetukseksi katsottava hinattava laite
siten, ettd yhdistelman pituus ylittda ajoneu-
vojen kaytosta tiella annetun asetuksen 32
§:n mukaan sallitun 22 metrin pituuden.

2. Kytkinlaitteille kohdistuva massa mukaan
lukien yhteenlasketulta kokonaismassaltaan
yli 20 tonnia olevan, erikoiskuljetukseksi kat-
sottavan hinattavan laitteen kytkinlaitteiden,
jarrujen ja kytkenn&n vetoautoon tulee olla
katsastustoimipaikan hyvaksymia.

3. Muun kuin ajoneuvojen kaytdsta tiella an-
netun asetuksen 30 8:ssé tarkoitetun, eri-
koiskuljetukseksi katsottavan hinattavan lait-
teen merkitsemisessd, varustelussa, raken-
teessa, kytkennassa ja kuljetuksessa nou-
datetaan soveltuvin osin mita tadssa paatok-
sessa sdadetaan erikoiskuljetusperavaunus-
ta.

14 § Ajoneuvoyhdistelmat erikoiskulje-
tuksessa

1. Erikoiskuljetukseen tarkoitetuksi puolipera-
vaunuksi saa hyvaksya erillisen yksi- tai use-
ampiakselisen hinattavan ajoneuvon, joka
kytketaan vetoautoon siten, etta kuljetettava
esine tai esineet toimivat peravaunun runko-
na ja tassa tarkoitettu ajoneuvo peravaunun
akselistona.

2. Jos védlimatka autossa olevasta vetopdy-
dasta tai vetokytkimesta tahi valivaunun ve-
topoydasta peravaunun takimmaiseen akse-
liin on suurempi kuin 15 metrid, on peravau-
nun akseliston oltava pakko-ohjattu tai erik-
seen ohjattavissa. Erikseen ohjattavan pera-
vaunun vetoauton ohjaamossa on oltava
merkkivalo, joka osoittaa peravaunun akse-
liston olevan ohjattavana.
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3. Milloin peravaunua varten on erikseen oh-
jaaja, on talla oltava radio- tai puhelinyhteys
vetoauton kuljettajaan.

4, Kytkettaessa erikoiskuljetusperavaunu
vetoautoon valivaunun avulla tulee valivau-
nulle tulevasta kuormituksesta vahintaan yh-
den kolmasosan kohdistua vetoautolle.

15 § (11.12.1998/958) Poikkeuksia ajoneu-
von kaytdsta tiella annetun asetuksen
sadannoksista

Erikoiskuljetuksessa auton ja ajoneuvoyh-
distelman ei tarvitse tayttda ajoneuvojen
kaytosta tiella annetun asetuksen seuraavia
saannoksia:

a) asetuksen 21 §:n 2 momentissa tarkoitet-
tua auton ja asetuksen 23 8:n 3 momentissa
tarkoitettua yhdistelman aarimmaisten akse-
leiden valisesta etaisyydesta maaraytyvaa
kokonaismassalle sallittua arvoa;

b) asetuksen 26 tai vastaavasti 30 h 8:ssa
tarkoitettua kdéntyvyysvaatimusta;

c) asetuksen 30 e §:n 2 momentissa tarkoi-
tettua vetavaan akseliin tai akseleihin koh-
distuvaa massaosuuden vaatimusta;

d) asetuksen 32 a §:ssa tarkoitettua auton ja
hinattavan ajoneuvon vélistd massasuhdetta
koskevaa vaatimusta;

e) asetuksen 33 §:n b kohdassa tarkoitettua
peileja koskevaa vaatimusta kuljetettaessa yli
3,50 metria leveda kuormaa.

16 § (22.8.2001/750) Erikoiskuljetukseen
hyvaksytyn ajoneuvon tai ajoneuvoyhdis-
telman kaytto tieliikenteessa

1. Erikoiskuljetusajoneuvoa tai -yhdistelmaa
ei saa hyvaksya kaytettavaksi muihin kuin
jakamattomien esineiden kuljetuksiin, ellei
kyseinen ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelma
tdyta ajoneuvojen rakenteesta ja varusteista
annetun asetuksen ja ajoneuvojen kaytosta
tiella annetun asetuksen saannoksia.

2. Erikoiskuljetukseen hyvéaksytyn peravau-
nun kytkent& vetoautoon tulee olla kytkenta-
katsastuksessa hyvaksytty. Tama vaatimus
koskee myds vastaavaa ulkomaan rekisteris-
sé olevaa Suomessa erikoiskuljetukseen
kaytettavaa yhdistelméaé 28 a §:ssé tarkoite-
tun rajauksen mukaisesti.

3. Ennen kuin 8 8:n nojalla rekisteriin merkit-
tya, tiella yleisesti sallitut mitat ja massat
ylittdvaa ajoneuvoa kaytetaan tieliikenteessa,
tulee kayttoon olla 31 8:ssa tarkoitettu kulje-
tuslupa, jollei 29 8:st& muuta johdu.

16 a § (22.8.2001/750) Yleinen kuormaus-
periaate erikoiskuljetuksissa

1. Kuljetettava esine on ensisijaisesti kuor-
mattava sellaiseen ajoneuvoon tai ajoneu-
voyhdistelmaan, jolla kuljetettaessa ei tar-
peettomasti yliteta yleisesti tiella sallittuja
mittoja eik& massoja.

2. Jos jakamattoman esineen kuormaus voi-
daan toteuttaa vaihtoehtoisilla tavaoilla, joista
kukin aiheuttaa eri raja-arvon ylittymisen, on
ensisijaisesti pyrittava valttamaan sallitun
leveyden ja toissijaisesti korkeuden ylitta-
mista.

3. Pitkat esineet, joita ei voi kuljettaa tielle
yleisesti sallittujen pituusrajojen mukaisesti,
on kuljetettava ensisijaisesti puoliperavau-
nussa, korkeat esineet matalarakenteisessa
ajoneuvossa tai syvakuormausperavaunussa
ja leveét esineet tarvittaessa vinotukien
paalle kuormattuina ylileveyden valttamisek-
si.

4. Rakenteensa vuoksi yksinomaan erikois-
kuljetukseen hyvaksytylla peravaunulla saa
meno- tai paluukuljettaa suoritettavaan tai jo
suoritettuun erikoiskuljetukseen liittyvaa va-
roitusautoa tai muita vastaavia kyseisten
kuljetusten suorittamiseen liittyvié laitteita tai
varusteita, joita muutoin olisi mahdollista
kuljettaa tieliikenteessa yleisesti sallittujen
mitta- ja massa-arvojen rajoissa.

4 LUKU Erikoiskuljetuksen kuormaus

17 8 Vetéaville akseleille kohdistuva mas-
sa

Erikoiskuljetus on kuormattava niin tai kay-
tettava sellaista vetavaa ajoneuvoa taikka
ajoneuvoja, etta ajoneuvon tai ajoneuvoyh-
distelman kokonaismassasta vetéaviin akse-
leihin kohdistuu vahintédéan 20 prosenttia ko-
konaismassasta silloin, kun se on suurempi
kuin 60 tonnia. Yhdistelman kokonaismassan
ollessa suurempi kuin 150 tonnia vetaviin
akseleihin tulee kohdistua vahintdan 15 pro-
senttia yhdistelman kokonaismassasta.

18 § (11.12.1998/958) Usean esineen kul-
jettaminen samassa kuljetuksessa
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1. Useampaa jakamatonta esinettéa saa kul-
jettaa samassa kuljetuksessa vain, jos kulje-
tettavat jakamattomat esineet aiheuttaisivat
kukin yksinaan ajoneuvojen kaytosta tiella
annetun asetuksen mukaan kuljetukselle
tiella yleisesti sallitun pituuden, leveyden tai
korkeuden ylittdmisen. Muuta tielld yleisesti
sallittua raja-arvoa ei saa ylittda kuljetettavien
esineiden sijoittamisella paallekkain, rinnak-
kain tai perakkain.

2. Kuorma-autoon tai kuorma-auton ja siihen
kytketyn perdvaunun yhdistelmaan, joka ra-
kenteeltaan tayttaa ajoneuvojen kaytdsta
tiella annetun asetuksen massa- ja mitta-
arvot kdantyvyysvaatimus mukaan lukien,
saa kuormata kappaletavaran lisdksi 1 mo-
mentin ehdoin yhden tai useamman jaka-
mattoman esineen.

3. Jakamattomaan esineeseen liittyvat lisa-
laitteet tai vastaavat esineet, joiden yhteinen
massa on enintdan 20 prosenttia jakamatto-
man esineen massasta, saa kuljettaa samas-
sa kuljetuksessa.

4. Kaytettdessa kuorma-auton ja varsinaisen
peravaunun yhdistelmaa erikoiskuljetukseen,
jossa ylitetaan vahintaan yhta ajoneuvojen
kaytosta tiella annetussa asetuksessa tielle
yleisesti sallittua massa-arvoa, saa vetoau-
tossa kayttda painokuormana peravaunussa
kuljetettavaan jakamattomaan esineeseen
liittyvia lisalaitteita tai vastaavia esineitd. Jos
painokuorman tarve on suurempi kuin 20
prosenttia perdvaunussa kuljetettavasta ja-
kamattoman esineen massasta, tama ylitta-
van kuorman osan pitada olla yksinomaan
painokuormaa.

5 LUKU Erikoiskuljetuksen merkitseminen
ja varoitusauton kayttaminen

19 §(11.12.1998/958) Levean kuljetuksen
tunnusvalaisimet ja -heijastimet edessé

1. Kuljetettaessa tielld yleisesti sallittua le-
veampaa ajoneuvoa, ajoneuvoyhdistelmaa
tai kuormaa on ajoneuvon, kuljetusta suorit-
tavan auton tai vetoauton etuosaan tai valit-
témasti ohjaamon taakse kuljetuksen levey-
delle asetettava esteeseen osuessa helposti
taipuvat tai siirtyvat merkkitangot. Tankoihin
on kiinnitettava eteenpdin suunnatut, kulje-
tuksen suurinta leveyttd vastaamaan asetet-
tavat, eteen ruskeankeltaista valoa nayttavat,
valoaukon pinta-alaltaan vahintdan 50 cm?n
valaisimet, joiden lampun tehon on oltava
vahintaan 15 W ja enintdaan 21 W ja jotka
toimivat samanaikaisesti takavalaisimien
kanssa. Jos erikoiskuljetuksen leveys on suu-
rempi kuin 3,00 metrid, uloimpia valaisimia
on oltava kaksi paallekkain. Liséksi tankoihin
on kuljetuksen leveydelle kiinnitettava le-
veydeltdan noin 100 mm ja korkeudeltaan
noin 200 mm suuruiset eteenpdin suunnatut
valkoiset heijastimet. Tankoihin saa myds
kiinnittdd vastaavankokoiset taaksepain
suunnatut ruskeankeltaiset heijastimet.

2. Jos ajoneuvon omien etuvalaisimien ja
edella tarkoitettujen valaisimien ja heijastimi-
en etaisyys on suurempi kuin yksi metri, ajo-
neuvoon tai kuormaan on asetettava enin-
tdan yhden metrin valein tarpeelliset liséva-
laisimet. Jos kuorman leveys on suurempi
kuin 3,50 metria, valaisimet ja heijastimet saa
kiinnittd& kuormaan, jolloin merkkitankoja ei
tarvitse asettaa. Valaisimien ja heijastimien
on oltava vahintaan 0,35 metrin ja enintdan
1,50 metrin korkeudella.

3. Jos kuljetuksen leveys on suurempi kuin
4,00 metria, suurinta leveytta vastaamaan on
asetettava eteenpdin suunnatut ajoneuvojen
rakenteista ja varusteista annetun asetuksen
92 8:n mukaiset tunnuskilvet, joiden yhteen-
lasketun pinta-alan tulee olla vahintaan 0,30
m?. Tunnuskilvet on sijoitettava kuorman etu-
alakulmaan siten, etta ainakin osa kilvista on
kuorman kulman muotoa seuraten sijoitettu
vaaka- ja pystysuuntaan. (Uusia tunnuskilpia
on kaytettava viimeistdan 1.1.2000.)

4. Jos kuljetuksen leveys on suurempi kuin
7,00 metrid, vastaantulevan liikenteen va-
roittamiseksi kuorman vasemmanpuoleinen
enintdan 1,90 metrin korkeudella oleva uloin
etualakulma on merkittdva kuormaan tai 3
momentissa tarkoitettuun tunnuskilpeen kiin-
nitettavalla, vahintadan yhdella eteenpain
suunnatulla 1 momentissa tarkoitetun kaltai-
sella ruskeankeltaista valoa nayttavalla
merkkivalaisimella, jonka valo saa olla myo6s
vilkkuva.
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5. Kuljetettaessa traktoriin kytketylla pera-
vaunulla ylileveaa kuljetusta eteenpain suun-
natut heijastimet ja valaisimet saa kiinnittaa
kuormaan.

20 §(11.12.1998/958) Levean kuljetuksen
tunnusvalaisimet ja -heijastimet takana

1. Kuljetettaessa tiella yleisesti sallittua le-
veampad ajoneuvoa, ajoneuvoyhdistelméaa
tai kuormaa on ajoneuvon, kuljetusta suorit-
tavan auton tai yhdistelméassa peravaunun
takana oltava kuljetuksen suurinta leveytta
osoittamaan asetettavat, taaksepain suun-
natut punaista valoa nayttavat, valoaukon
pinta-alaltaan vahintaan 50 cm?n valaisimet,
joiden lampun tehon on oltava vahintaan 15
W ja enintdan 21 W ja jotka toimivat saman-
aikaisesti takavalaisimien kanssa, ja vastaa-
vasti sijoitetut punaiset heijastimet. Peravau-
nussa tai hinattavassa laitteessa heijastimien
on oltava kolmion muotoiset. Muussa ajo-
neuvossa ei saa kayttda kolmionmuotoisia
heijastimia.

2. Jos erikoiskuljetuksen leveys on suurempi
kuin 3,00 metria, uloimpia valaisimia on olta-
va takana kummallakin puolella kaksi paal-
lekkain. Jos ajoneuvon omien takavalaisimi-
en ja takaheijastimien seka edella tarkoitet-
tujen valaisimien ja heijastimien vali on suu-
rempi kuin yksi metri, ajoneuvoon tai kuor-
maan on asetettava enintdan yhden metrin
valein tarpeelliset lisdvalaisimet. Valaisimien
ja heijastimien on oltava vahintaan 0,35 met-
rin ja enintdan 1,50 metrin korkeudella.

3. Jos kuljetuksen leveys on suurempi kuin
4,00 metrid, on ilman perdvaunua olevaan
ajoneuvoon asetettava sen suurinta leveytta
vastaamaan taaksepain suunnatut ajoneu-
vojen rakenteista ja varusteista annetun
asetuksen 92 §:n mukaiset, perdvaunussa
vastaavasti 234 §:n mukaiset, E-s&4nnon n:o
70 vaatimuksia vastaavat tunnuskilvet, joiden
yhteenlasketun pinta-alan tulee olla vahin-
taan 0,30 m°. Tunnuskilvet on sijoitettava
kuorman taka-alakulmaan siten, etté ainakin
osa kilvistd on kuorman kulman muotoa seu-
raten sijoitettu vaaka- ja pystysuuntaan. (Uu-
sia tunnuskilpid on kaytettava viimeistaan
1.1.2000.)

4. Jos kuljetuksen leveys on suurempi kuin
7,00 metrig, takaa tulevan liikenteen varoit-
tamiseksi kuorman vasemmanpuoleinen
enintdén 1,90 metrin korkeudella oleva uloin
taka-alakulma on merkittdva kuormaan tai 3
momentissa tarkoitettuun tunnuskilpeen kiin-
nitettavalla, vahintdan yhdella taaksepain
suunnatulla 1 momentissa tarkoitetun kaltai-
sella ruskeankeltaista valoa nayttavalla
merkkivalaisimella, jonka valo saa olla myo6s
vilkkuva.

5. Kuljetettaessa traktoriin kytketylla pera-
vaunulla ylileveaa kuljetusta taaksepain
suunnatut heijastimet ja valaisimet saa kiin-
nittdéd kuormaan.

21 § Pitkan kuljetuksen tunnusvalaisimet
ja -heijastimet

1. Milloin ajoneuvon kuorman osa ulottuu
edessa ajoneuvon aariviivan ulkopuolelle tai
takana enemman kuin metrin ajoneuvon aa-
riviivan ulkopuolelle, on kuorman uloin osa
merkittava ajoneuvojen kaytosta tiella anne-
tun asetuksen 49 8:n mukaisesti.

2. Milloin ajoneuvoyhdistelmassa kuljetettava
esine tai esineet toimivat peravaunun runko-
na tai kuorma ulottuu edessa enemman kuin
metrin tai takana enemman kuin 2 metria
ajoneuvon aariviivan ulkopuolelle, merkitse-
miseen on kaytettava ajoneuvojen raken-
teesta ja varusteista annetun asetuksen 232
§:ssd tarkoitettuja sivuvalaisimia, jotka saa
tarkoituksenmukaisella tavalla kiinnittaa va-
hintdan kahden ja enintdan kuuden metrin
valein kuorman alaosaan. Etummainen ja
takimmainen valaisin saavat olla enintdan 1,0
metrin etaisyydella kuorman uloimmasta aa-
riviivasta. Valaisimien on oltava vahintaan
0,35 metrin ja enintdan 1,5 metrin korkeu-
della.

21 a §(11.12.1998/958) Varoitusauto ja
sen henkilosto

1. Varoitusautona tulee kayttaa henkilo-, pa-
ketti- tai suurimmalta kokonaismassaltaan
enintaan 4,0 tonnin kuorma-autoa.

2. Ainakin yhdessé saman kuljetuksen va-
roitusautossa tulee olla suomen- tai ruotsin-
kielentaitoinen henkilo.

3. Varoitusautojen henkiléstélla on oltava ra-
dio- tai puhelinyhteys keskenaan ja erikois-
kuljetusajoneuvon kuljettajaan tai kuljettajiin,
seka yhteinen kieli kommunikointia varten.
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4. Kuljetuksen korkeuden ollessa yli 5,00
metria edella kulkevassa varoitusautossa on
kaytettava vapaan korkeuden mittauslaitetta.

5. Varoitusautossa on oltava tarpeelliset tyo-
kalut ja tarvikkeet liikenteen ohjauslaitteiden
tilapaista siirtoa varten.

21b §(11.12.1998/958) Varoitusvalaisimis-
ta ja niiden kaytosta

1. Erikoiskuljetuksen varoitusauto ja erikois-
kuljetuksessa kaytettava vetoauto tai erikois-
kuljetusajoneuvo tulee varustaa vahintaan
kahdella ajoneuvojen rakenteesta ja varus-
teista annetun asetuksen 83 8:ssa tarkoite-
tulla vilkkuvaa ruskeankeltaista valoa naytta-
valla varoitusvalaisimella.

2. Varoitusvalaisimia on kaytettava, jos

a) kuljetus liikkuu tielld likennes&énndista
poikkeavasti;

b) ilmeisen vaaran valttdmiseksi muun lii-
kenteen varoittaminen on tarpeen; tai

c) jaliempéana saadetyn mukaisesti kuljetuk-
sessa tulee kayttaa varoitusvaloa lukuun ot-
tamatta yksinomaan ylikorkeita kuljetuksia.

3. Kuljetuksen liikkuessa liikennesaantdjen
mukaisesti varoitusvalaisimia ei tule kayttaa
yksinomaan ylikorkeassa kuljetuksessa tai
pitkan kuljetuksen edella kulkevassa varoi-
tusautossa.

22 §(11.12.1998/958) Varoitusauton kayttd
1. Erikoiskuljetuksen takana moottoritiella tai
tielld, jossa kaksisuuntainen liikenne on lii-
kennemerkein kielletty, ja kuljetuksen edessa
muulla tielld tulee kayttaa varoitusautoa, kun
kuljetuksen mitat ovat:

a) leveys yli 3,50 metria;

b) leveys yli 3,00 metrid, kun kuljetuksen pi-
tuus on yli 25,25 metrig;

¢) pituus yli 30,00 metrig; tai

d) korkeus yli 5,00 metrid. (Voimaan
1.1.2000)

2. Erikoiskuljetuksessa varoitusautojen on
oltava seka kuljetuksen edessa etta takana,
kun kuljetuksen mitat ovat:

a) leveys yli 4,00 metria;

b) leveys yli 3,00 metrid, kun pituus on yli
30,00 metrig; tai

¢) pituus yli 40,00 metria.

3. Erikoiskuljetuksessa varoitusautoja on ol-
tava kaksi edessa ja yksi takana, kun kulje-
tuksen mitat ovat:

a) leveys yli 5,00 metria;

b) leveys yli 4,00 metrid, kun pituus on yli
35,00 metria;

c) leveys yli 3,50 metrid, kun pituus on yli
40,00 metrig; tai

d) leveys yli 3,00 metria, kun pituus on yli
45,00 metria.

4. Erikoiskuljetuksessa, jonka leveys on yli
7,00 metrid, on kaytettava vahintaan neljaa
varoitusautoa. Niista yksi tai useampi voi olla
halytysvarusteinen poliisiauto.

5. Varoitusautoja saa liikenteen varoittami-
seksi kayttaa 1-4 momentissa mainittua va-
himméaismé&aréaa enemmankin.

23 §(11.12.1998/958) Erikoiskuljetuksen
varoitustaulu

1. Erikoiskuljetuksessa, jonka leveys on yli
3,50 metria, kuljetuksen edella olevassa va-
roitusautossa tulee kayttaa eteenpdin suun-
nattua vahintédan 1,0 x 0,5 metrin mittaista
varoitustaulua, johon on kahdelle riville jaet-
tuna merkitty teksti "LEVEA KULJETUS".
Vastaavaa taaksepdin suunnattua varoitus-
taulua saa kayttaa kuljetuksen takana ajo-
neuvoon tai kuormaan kiinnitettyna.

2. Puolustusvoimat voi kayttaa 1 momentissa
tarkoitetun varoitustaulun sijasta tekstilla
"PANSSARIVAUNU" tai
"PANSSARIVAUNUJA" olevia varoitustaulu-
ja, kun kyseessa on yli 2,80 metria levean
ajoneuvon tai ajoneuvoryhman kaytto tiella.
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3. Erikoiskuljetuksen takana ja varoitusautos-
sa on kaytettava 1 momentissa maarattyjen
mittojen mukaista taulua, jossa on oltava
kahdelle riville jaettuna teksti "PITKA
KULJETUS", jos:

a) erikoiskuljetuksen leveys on suurempi kuin
3,00 metria, mutta enintaan 3,50 metria, ja
pituus yli 25,25 metrig; tai

b) erikoiskuljetuksen leveys on enintdan 3,00
metrid ja pituus yli 30,00 metria.

4. Jos erikoiskuljetuksessa kaytetaan varoi-
tusautoa vain korkeuden vuoksi, varoi-
tusautossa on kaytettava varoitustaulua, jos-
sa on kahdelle riville jaettuna teksti
"KORKEA KULJETUS".

5. Luvanvaraisessa erikoiskuljetuksessa saa
1, 3 ja 4 momentin tekstillisesta varoitustau-
lusta poiketen kayttaa tielaitoksen hyvaksy-
maa pelkastadn vastaavalla kaaviokuvalla
varustettua varoitustaulua.

6. Varoitusautossa kaytettavan varoitustaulun
tulee olla tielaitoksen hyvaksymaéa mallia ja
pimedan tai hamaran aikana sisdpuolelta va-
laistu. Erikoiskuljetusajoneuvoon tai kuor-
maan kiinnitettdva varoitustaulu saa olla hei-
jastava tai ulkopuolelta valaistu. Puolustus-
voimien kayttamien 2 momentissa tarkoitet-
tujen varoitustaulujen ei kuitenkaan tarvitse
olla tielaitoksen hyvaksymia.

23 a §(11.12.1998/958) Erikoiskuljetuksen
varoitustaulujen kayttaminen

1. Kuormaan kiinnitettyd taaksepéain suun-
nattua varoitustaulua ei tarvitse kayttaa, jos
kuljetuksen takana kaytetdén varoitusautoa.
Eteenpéin suunnatun varoitustaulun teksti
saa ndkya myds taaksepain ja taaksepdin
suunnatun varoitustaulun teksti eteenpain.

2. Erikoiskuljetuksen varoitustauluja saa
kayttaa vain silloin, kun kuljetuksen mitat sita
edellyttavat. Muulloin varoitustaulut tulee
poistaa tai peittédd. Pitkissa yhdistelmissa,
kun takana ei kayteté varoitusautoa, varoi-
tustaulua saa kayttaa vain kuljetuksen takana
taaksepain suunnattuna.

3. Erikoiskuljetuksen varoitusautossa saa
kayttéaa 23 §:ssa tarkoitetun varoitustaulun
lisdksi kuljetuksesta tiedottavaa tekstimerkin-
nalla varustettua muuta varoitustaulua.

6 LUKU Erikoiskuljetuksen suorittaminen

24 § Ajonopeus erikoiskuljetuksessa

1. Erikoiskuljetuksen suurin sallittu nopeus on
60 km/h, jos:

a) kuljetuksen leveys on suurempi kuin 3,5
metri&;

b) neljalla renkaalla varustettuun akseliin
kohdistuva massa on suurempi kuin 13 ton-
nia; tai

c) kahdeksalla renkaalla varustettuun akseliin
kohdistuva massa on suurempi kuin 20 ton-
nia.

2. Erikoiskuljetuksen suurin sallittu nopeus on
40 km/h, jos:

a) ajoneuvon neljalla renkaalla varustettuun
akseliin kohdistuva massa on suurempi kuin
15 tonnia; tai

b) kahdeksalla renkaalla varustettuun akseliin
kohdistuva massa on suurempi kuin 23 ton-
nia.

25 § Erikoiskuljetuksen vaistamisvelvol-
lisuus

Erikoiskuljetuksen on tarvittaessa annettava
vastakkaisesta suunnasta tulevalle ajoneu-
volle mahdollisuus ensiksi sivuuttaa kapea
tienkohta, jos liikenteen ohjaajan antamalla
merkilla tai liikenteenohjauslaittein ei toisin
osoiteta.

26 §(11.12.1998/958) Liikenteen ohjaus
erikoiskuljetuksissa

1. Jos kuljetuksen leveys on suurempi kuin
4,00 metria tai pituus yli 30,00 metria tai kor-
keus yli 5,00 metria, kaikkien varoitusautojen
mukana on oltava liikenteen ohjaaja tai polii-
si.

2. Liikenteen ohjaajaa on kaytettava muun
likenteen pysayttamiseen ja ohjaamiseen,
jos kuljetus tiella liikkuu liikennesaanndista
poikkeavasti. Liikenteen ohjaaja saa olla va-
roitusautossa kuljettajana.

3. Liikenteen ohjaajalla on oltava selvasti
erottuva heijastimin varustettu asu. Liiken-
teen pysayttamiseen on kaytettava pienois-
koossa olevaa tieliikenneasetuksen
(182/1982) 16 &:n mukaista liikennemerkkia
n:o 311.
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4. Jos kuljetuksessa kaytetaan useita likken-
teen ohjaajia, ennen kuljetuksen aloittamista
on naista yksi nimettava johtavaksi liikken-
teenohjaajaksi. Poliisi tai johtava lilkenteen
ohjaaja maaraa varoitusautojen etaisyyden ja
sijainnin kuljetuksessa.

5. Liikenteen ohjaajilla on oltava keskenaan
ja erikoiskuljetusajoneuvon kuljettajaan radio-
tai puhelinyhteys.

6. Erikoiskuljetusten liikenteen ohjaaja saa
erikoiskuljetuksen yhteydessa pysayttaa ja
ohjata muita tiella liikkuvia sek& antaa heille
muita maarayksia.

27 8 (22.8.2001/750) Perékkaisten erikois-
kuljetusten ryhma

1. Erikoiskuljetuksia saa kuljettaa enintaan
kuuden perakkaisen ajoneuvon ryhmana,
jossa kukin kuljetus merkitdan valaisimilla ja
heijastimilla samalla tavalla kuin yksittainen
erikoiskuljetus.

2. Perékkaisessa kuljetuksessa varoi-
tusautoja tulee olla vahintaéan yksi jonon
edessa ja yksi takana. Varoitusautojen va-
himmaismaara jonon edessa maaraytyy ryh-
maan kuuluvan suurimman kuljetusyksikén
leveyden tai pituuden mukaan. Kuitenkin yk-
sinomaan ylikorkeissa kuljetuksissa riittaa
yksi varoitusauto kolmen kuljetusyksikén
edessa ilman takana olevaa varoitusautoa.

3. Ryhmassa varoitusautot on sijoitettava
siten, etté yli 6,00 metri& levean kuljetuksen
edessé ja takana on oltava varoitusauto. Jos
perékkaisten kuljetusten ryhméssa on nelja
tai useampia kuljetusyksikoitéa, on vahintaan
jonon edessa ja liséksi jokaisen kahden kul-
jetusyksikon jaljessa ja jonon viimeisena ol-
tava varoitusauto.

4. Liikenteen ohjaajia on oltava vahintaan
yksi jokaista varoitusautoa kohden.

5. Kuljetusten suorittaminen ryhméana ei saa
kohtuuttomasti haitata muuta liikennetta.

28 § Kuljetusta rajoittavien esteiden
huomioon ottaminen

1. Erikoiskuljetusta suoritettaessa on otettava
huomioon tien sivulla ja ylapuolella olevat
laitteet, kuten liikennemerkit, séhko- ja puhe-
linjohdot seka sahkoistettyjen rautateiden
ajojohtimet. Tarvittaessa on sovittava sanot-
tujen laitteiden omistajan kanssa niiden tila-
paisesta poistamisesta.

2. Kuljetuksen ajaksi tilapaisesti poistettu lii-
kenteenohjauslaite on saatettava entiselleen
valittémasti kuljetuksen ohitettua sen.

7 LUKU Erikoiskuljetuksille sallitut mitat
ja massat

28 a § (22.6.1998/441) ETA-valtiossa ja
muussa valtiossa rekisterdidyt tai kayt-
toon otetut ajoneuvot erikoiskuljetukses-
sa

1. Jaljempana tassa luvussa erikoiskuljetuk-
selle sdadettyja raja-arvoja sovelletaan Eu-
roopan talousalueeseen kuuluvassa valtiossa
(ETA-valtio) rekisterdidyille tai kayttdonote-
tuille ajoneuvaoille.

2. Kaytettdesséd muussa kuin ETA-valtiossa
rekisterditya tai kayttdon otettua ajoneuvoa
erikoiskuljetukseen Suomessa sovelletaan
siihen ajoneuvojen kaytdsta tiella annetun
asetuksen 4 a luvun massoja ja mittoja kos-
kevia raja-arvoja, ellei ajoneuvohallintokes-
kus tai tielaitos ole myoéntanyt lupaa niiden
ylittamiseen.

29 §(22.8.2001/750) Erikoiskuljetuksessa
sallitut mitat

1. Erikoiskuljetuksen suurin korkeus maasta
mitattuna muussa kuin 3 §:ssa tarkoitetussa
konttikuljetuksessa ja muulla kuin henkil6- tai
pakettiautolla tai niiden peravaunulla kulje-
tettaessa saa olla enintdan 4,40 metria.
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2. Erikoiskuljetuksessa kuljetuksen suurin
leveys muulla kuin henkil6- tai pakettiautolla
tai niiden peréavaunulla kuljetettaessa saa olla
muussa kuin konttikuljetuksessa enintaan
4,00 metria. Tasta poiketen 4 §:n 1 momentin
a ja f kohdassa tarkoitetussa tyokoneen kul-
jetuksessa kuorman suurin leveys saa olla
enintddn 3,50 metrid ja saman momentin d
kohdassa tarkoitetun peravaunulla kuljetetta-
van veneen tai purjelentokoneen leveys
enintddn 2,60 metrid. Traktoriin kytketylla
perévaunulla vain venettd, maatalouteen tai
tienpitoon kaytettavaa konetta taikka laitetta
kuljetettaessa tai 4 §:n 1 momentin g koh-
dassa tarkoitetussa turvetuotantoon liittyvas-
séa kuljetuksessa leveys saa olla enintaan
4,00 metria, pylvaita kuljetettaessa kuitenkin
enintdan 2,60 metria.

3. Erikoiskuljetuksen pituus saa olla:

a) kuljetettaessa 4 8:n 1 momentin a kohdas-
sa tarkoitettua tytkonetta enintddn 16,00
metrig;

b) kuljetettaessa 4 §8:n 1 momentin b kohdas-
sa tarkoitettua ajoneuvoa, henkilo- tai paket-
tiauton peravaunulla purjelentokonetta tai
venettd mastoineen tai traktorin peravaunulla
4 8:n 1 momentin f kohdassa tarkoitettua tyo-
konetta, pylvaita, venetta tai maatalouteen
taikka tienpitoon kaytettavaa konetta tai lai-
tetta enintdan 20,00 metrid, 4 §:n 1 momentin
g kohdassa tarkoitetussa turvetuotantoon
liittyvassa kuljetuksessa kuitenkin enintdan
27,00 metria;

¢) kuorma-auton ja erikoiskuljetukseen hy-
vaksytyn varsinaisen perdvaunun muodos-
tamassa yhdistelmassa enintdan 27,00 met-
ria, jos peravaunun leveys ylittda 2,60 metria
tai pituus ajoneuvojen kaytosta tiella annetun
asetuksen 24 § 2 momentin a kohdassa sal-
litun arvon tai peravaunun akselivali ylittaa
asetuksen 26 § 3 momentissa sallitun arvon
ja jos kuormaa kuljetettaessa vetoauto on
kuormitettu tdmén paatdoksen 18 §:n 3 tai 4
momentissa saadetylla tavalla;

d) muussa kuin konttikuljetuksessa kuorma-
auton ja puoliperavaunun tai vastaavan hi-
nattavan laitteen muodostamassa yhdistel-
massa enintaén 30,00 m.

4. Erikoiskuljetuksissa kuorma saa ajoneu-
vojen kaytosta tiella annetun asetuksen 45
§:n 2 momentin sdannodksesta poiketen ulot-
tua ajoneuvon &aariviivan ulkopuolelle seuraa-
vasti:

a) ajoneuvon edessa enintaan 2,00 metria;
b) ajoneuvon takana enintdan 3,00 metrig;

¢) 3 momentin b kohdassa tarkoitetussa ajo-
neuvoyhdistelmassa ja 3 momentissa ¢ koh-
dassa tarkoitetuissa kuljetuksissa peravau-
nun takana enintaan 4,00 metrid, kuitenkin 3
momentin d kohdassa tarkoitetussa yhdis-
telméssé enintdan 6,00 metria.

30 § Erikoiskuljetuksessa sallitut massat

Edella 29 §:ssa tarkoitetuissa kuljetuksissa
akseli-, teli- ja kokonaismassa eivat saa ylit-
taa ajoneuvojen kaytosta tiellda annetun ase-
tuksen mukaan tiella yleisesti sallittuja ar-
voja.

8 LUKU Erityisméaarayksia

31 § (22.8.2001/750) Kuljetuksille myén-
nettavat poikkeukset mitta- ja

1. Tiehallinto voi mydntaa erikoiskuljetuslu-
van ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman
kayttamiseen tai kuorman kuljettamiseen
yleisella tielld, kun ajoneuvon akseli-, teli-,
kokonais- tai yhdistelmdmassat ylittavat tielle
yleisesti sallitut arvot, ei kuitenkaan traktorilla
tai sen peréavaunulla suoritettaviin kuljetuk-
siin. Erikoiskuljetuslupa voidaan kuitenkin
myontaa vain ajoneuvon tai ajoneuvoyhdis-
telman rekisteriin merkittyjen tai rekisteroi-
mattémalle ajoneuvolle valmistajan sallimien
massojen rajoissa.

2. Tiehallinto voi myodntaa erikoiskuljetuslu-
van sellaisen ajoneuvon tai ajoneuvoyhdis-
telman kayttamiseen tai kuorman kuljettami-
seen yleisella tielld, joka poikkeaa 29 8:n
mitoista. Lupaa ei kuitenkaan myodnneta:

a) henkilo- tai pakettiautolla taikka traktorilla
tai niiden peravaunulla tapahtuviin kuljetuk-
siin lukuun ottamatta 4 §8:n 1 momentin g
kohdassa tarkoitettuja turvetuotannossa
kaytettavia tyhjana siirrettavia peravaunuja;

b) 4 8:n 1 momentin a ja f kohdassa tarkoi-
tetussa tyokoneen kuljetuksessa leveyden
ylittimiseen; eika

€) 3 8:n 2 momentissa mainittujen arvojen
ylittdmiseen muun kuin jakamattoman esi-
neen kuljetuksessa tai tyhjan kontin kuljetuk-
sessa.
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3. Sellaiselle ajoneuvolle tai ajoneuvojen yh-
distelmalle, jota ei ole rekisteroity tai ilmoi-
tettu rekisterditavaksi, saa tassa pykalassa
tarkoitetun luvan myontaa vain tilapaiseen
siirtoon ilman kuormaa.

4. Tiehallinto voi my6ntaa asianomaisen
tienpitajan suostumuksella taman pykalan 1—
3 momentissa tarkoitetun luvan myds muulla
kuin yleisella tiella tapahtuvaa kuljetusta
varten.

5. Tiehallinnon luvassa ilmoitettuja, rekisteriin
merkittyja tai rekister6iméattéman ajoneuvon
valmistajan sallimia akseli-, teli- tai yhdistel-
man kokonaismassojen arvoja ei saa ylittaa
ajoneuvoa tiella kuljetettaessa.

31 a §(11.12.1998/958) Asiakirjojen muka-
na pitdminen ja lilkkenteen valvonta

Tielaitoksen erikoiskuljetukselle mydntama
kuljetuslupa liitteineen ja katsastustoimipai-
kan antama todistus hinattavan laitteen kyt-
kemiseen myodnnetysta 13 8:n 1 ja 2 momen-
tissa tarkoitetusta hyvaksymisesta tulee olla
mukana kyseisissa kuljetuksissa. Asiakirjat
tai niiden jaljennokset on vaadittaessa esi-
tettava liikenteen valvojalle.

32 § Tielaitteiden vahingoittaminen

Jos erikoiskuljetus tiella likkuessaan vahin-
goittaa tietd, liikenteenohjauslaitteita, tiemer-
kintja, aurausviittoja tai muita tiealueen lait-
teita ja rakenteita, on kuljetuksen suorittajan
tai luvan saajan korvattava vahinko.

33 8§ Valitusosoitus

1. Muutoksenhausta hallintoviranomaisen
tdman paatdksen nojalla antamaan paatok-
seen on voimassa, mitd muutoksenhausta
hallintoasioissa annetussa laissa (154/50)
saadetaan.

2. Taman paatdksen perusteella annettua
paatdsta tai maaraysta on noudatettava siita
huolimatta, ettei se ole tullut lainvoimaiseksi,
jollei valitusviranomainen toisin maaraa.

3. Ennen tdman paatoksen antamista ajo-
neuvoasetuksen (233/82) nojalla mydnnetyt
erikoiskuljetusta koskevat luvat ovat voimas-
sa niissa mahdollisesti ilmoitettuun ajankoh-
taan saakka, ellei ajoneuvojen rakenteesta ja
varusteista annetun asetuksen 279 8:n 4
momentista muuta johdu.

34 § Voimaantulo

1. Tama paatos tulee voimaan 1 paivana
tammikuuta 1993.

2. Ennen taméan paattksen voimaantuloa
kayttéon otettua, erikoiskuljetukseen hyvak-
syttyd ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmaa
saa edelleen kayttaa erikoiskuljetukseen
edellyttaen, etté ajoneuvo tai -yhdistelma
tayttaa taman paatoksen voimaan tullessa
voimassa olleet maaraykset.

(11.12.1998/958)

1. Tama paatos tulee voimaan 1 paivana
tammikuuta 1999.

2. Ennen tdman paatdksen voimaantuloa
kayttoéon otettua, erikoiskuljetukseen hyvak-
Syttyd ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelméaé
saa edelleen kayttaa erikoiskuljetukseen
edellyttden, etté ajoneuvo tai ajoneuvoyh-
distelma tayttaa taman paatoksen voimaan
tullessa voimassa olleet sdannokset.

3. Taman paatoksen 9 §:ssa tarkoitettu vaa-
timus tulee voimaan 1 paivasta tammikuuta
2000.

4. Taman paatoksen 16 §:n 2 momentissa
tarkoitettu vaatimus tulee voimaan 1 paivasta
syyskuuta 1999 uusille kytkenndille.

5. TAméan paatoksen 16 a §:ssé tarkoitettuna
matalarakenteisena ajoneuvona pidetaan
enintddn 1,30 metrin kuormauskorkeutta 31
paivaan joulukuuta 1999 ja sen jalkeen
enintdan 1,25 metria 31 paivaan joulukuuta
2001.

6. Taman paatoksen 19 ja 20 §:n mukaisia
eteen ja taakse suunnattuja tunnuskilpia ja
niihin kiinnitettavia merkkivaloja ylileveyden
merkintatapana tulee kayttaa viimeistaan 1
paivasta tammikuuta 2000.

7. Tamén paéatoksen 22 8:n 1 momentin d
kohdassa tarkoitettu vaatimus tulee voimaan
1 péivasta tammikuuta 2000.

8. Yli 2,60 metrid korkeita kontteja saadaan
kuljettaa enintdan 4,40 metria korkeina kul-
jetuksina 31 paivaan joulukuuta 1999 ja sen
jalkeen enintaan 4,30 metria korkeina kulje-
tuksina 31 paivaan joulukuuta 2000.
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Neuvoston direktiivi 96/53/EY; EYVL N:o L
235, 17.9.1996, s. 59

(22.8.2001/750)

Tama asetus tulee voimaan 1 paivana syys-
kuuta 2001.

Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella
annetun asetuksen muuttamisesta
11.7.1997/670

Liikenneministerin esittelystd kumotaan ajo-
neuvojen kaytosta tiella 4 paivana joulukuuta
1992 annetun asetuksen (1257/1992) 22 §,
muutetaan 2 §, 4 luvun otsikko, 20 ja 21 §, 23
8:n 1 momentti, 24-27 §, 31 &n 1 ja 3 mo-
mentti seka 32, 33, 46 ja 52 §, sellaisina kuin
niisté ovat 23 §:n 1 momentti asetuksessa
531/1993, 24 § osaksi viimeksi mainitussa
asetuksessa, 25 § osaksi asetuksessa
1414/1995, 31 §:n 1 momentti asetuksessa
775/1995 ja 52 § osaksi viimeksi mainitussa
asetuksessa ja asetuksessa 1042/1993, seké
lisatdan asetukseen uusi 19 b §, 4 a luku ja
32 a § seuraavasti:

kkkkkkkkkkkkhkk

4. Jakamattomalla kuormalla tarkoitetaan
kuormaa, jota ei voida tiekuljetuksessa koh-
tuullisin kustannuksin tai vahingonvaaraa ai-
heuttamatta jakaa kahteen tai useampaan
kuormaan. Jakamatonta kuormaa ei voida
sen massan tai mittojen takia kuljettaa mil-
laan ajoneuvolla tai ajoneuvoyhdistelmalla
ylittdmatta tiella yleisesti sallittua massa- tai
mitta-arvoa.

*kkkkkkkkkkhhkhhk

4 LUKU Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistel-
man massat ja paamitat kaytettaessa ETA-
valtiossa rekisterditya tai kayttéon otettua
ajoneuvoa Suomessa

(11.7.1997/670)

19 a § (12.11.1993/955) Ajoneuvon ja ajo-
neuvoyhdistelman akselille tai telille koh-
distuvan massan ja kokonaismassan
enimmaisarvot

Ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmaa tiella
kuljetettaessa ei akselille tai telille kohdistuva
massa eika ajoneuvon kokonaismassa saa
ylittdd ajoneuvorekisteriin merkittya arvoa.
Ajoneuvoyhdistelman kokonaismassa ei saa
ylittd& vetoajoneuvon ja hinattavan ajoneu-
von rekisteriin merkittyjen kokonaismassojen
summaa eika yhdistelmalle sallittua koko-
naismassaa, milloin se on sanottua summaa
alempi.

19 b §(11.7.1997/670) ETA-valtiossa rekis-
terdidyn tai kayttéon otetun ajoneuvon
kayttd Suomessa

Kaytettaessa Euroopan talousalueeseen
kuuluvassa valtiossa (ETA-valtio) rekisteroi-
tya tai kayttdéon otettua ajoneuvoa Suomessa
sovelletaan tdméan luvun saannoksia.

20 § (11.7.1997/670) Akselille ja telille
kohdistuvat massat

1. Autoa tai perdvaunua tiella kuljetettaessa
ei sen akselille kohdistuva massa saa ylittaa
seuraavia arvoja:

a) muu kuin vetava akseli 10 t
b) vetava akseli 11,5t

2. Autoa tiella kuljetettaessa ei sen telille
kohdistuva massa saa ylittda seuraavia ar-
voja:

a) kaksiakselinen teli jos akselivali on pie-
nempi kuin 1,0 metria 11,5t

b) kaksiakselinen teli jos akselivali on vahin-
tédan 1,0 metria mutta pienempi kuin 1,3 met-
ria 16 t

c) kaksiakselinen teli jos akselivali on vahin-
tédén 1,3 metria mutta pienempi kuin 1,8 met-
ria 18 t

d) kaksiakselinen teli jos akselivali on vahin-
tédan 1,3 metria mutta pienempi kuin 1,8 met-
rid ja vetava akseli on varustettu paripyorin ja
ilmajousitettu tai varustettu ilmajousitusta
vastaavaksi tunnustetulla jousituksella taikka
jos kukin vetava akseli 19 t

e) kolmiakselinen teli jos akselien etaisyys on
pienempi kuin 1,3 metria 21 t

f) kolmiakselinen teli jos akselien etéisyys on
vahintdan 1,3 metrid 24 t
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3. Peravaunua tielld kuljetettaessa ei sen te-
lille kohdistuva massa saa ylittd& seuraavia
arvoja:

a) kaksiakselinen teli jos akselivéli on pie-
nempi kuin 1,0 metria 11 t

b) kaksiakselinen teli jos akselivali on vahin-
tdan 1,0 metria mutta pienempi kuin 1,3 met-
ra 16t

c) kaksiakselinen teli jos akselivéli on vahin-
tdan 1,3 metrid mutta pienempi kuin 1,8 met-
ria 18 t

d) kaksiakselinen teli jos akselivéali on vahin-
tdan 1,8 metria 20 t

e) kolmiakselinen teli jos akselien etaisyys on
enintdan 1,3 metria 21 t

f) kolmiakselinen teli jos akselien etaisyys on
suurempi kuin 1,3 metria 24 t

g) neli- tai useampiakselinen teli 24 t
21 8(11.7.1997/670) Auton kokonaismassa

1. Autoa tiella kuljetettaessa ei sen koko-
naismassa saa Ylittda seuraavia arvoja:

a) kaksiakselinen auto 18 t
b) kolmiakselinen auto 25 t

c¢) kolmiakselinen auto jos sen vetava akseli
on varustettu paripyorin ja ilmajousitettu tai
varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tun-
nustetulla jousituksella taikka jos kukin veta-
va akseli on varustettu paripy6rin eika yhdel-
lek&aéan akselille kohdistuva massa ylita 9,5
tonnia 26 t

d) kolmiakselinen nivellinja-auto 28 t
e) neliakselinen auto 31 t

f) neliakselinen auto jos sen vetava akseli on
varustettu paripyorin ja ilmajousitettu tai va-
rustettu ilmajousitusta vastaavaksi tunnuste-
tulla jousituksella taikka jos kukin vetava ak-
seli on varustettu paripyorin eika yhdellekaan
akselille kohdistuva massa ylita 9,5 tonnia 32
t

g) viisiakselinen auto 38 t

2. Neli- tai viisiakselisen auton kokonaismas-
sa ei kuitenkaan saa ylittda maaraa, joka
saadaan lisdamalla 20 tonniin 270 kg, kun on
kysymys neliakselisesta autosta, ja 350 kg,
kun on kysymys viisiakselisesta autosta, jo-
kaiselta 0,10 metrilta, jonka auton aarim-
maisten akselien vélinen etaisyys ylittda 1,80
metria.

3. Ajoneuvon massasta tulee vahintaan 20
prosenttia kohdistua ohjaavaan akseliin tai
ohjaaviin akseleihin. Henkildauton massasta,
auton ollessa kuormattu suurinta rekisterdin-
nissa ja kaytéssa sallittua massaa ja taytta
taka-akselistolle kohdistuvaa massaa vas-
taavasti, tulee kuitenkin vahintaan 30 pro-
senttia kohdistua etuakselille.

4. M2-, M3- ja N-luokan ajoneuvon massasta
tulee vahintaan 25 prosenttia kohdistua veta-
vaan akseliin tai vetaviin akseleihin.

22 8 on kumottu Asetuksella
11.7.1997/670.

23§ (11.7.1997/670) Auton ja peravau-
nun yhdistelméan kokonaismassa

1. Auton ja peravaunun yhdistelméan koko-
naismassa ei sita tiella kuljetettaessa saa
ylittda seuraavia arvoja, jolloin akselien lu-
kumaaraa laskettaessa ei oteta huomioon
akselille kohdistuvalta massaltaan alle viiden
tonnin akselia:

a) auton ja puoliperdvaunun yhdistelma 48 t

b) auton ja keskiakseliperavaunun yhdistelméa
44 1

C) auton ja varsinaisen peravaunun yhdistel-
ma tai auton apuvaunun ja puoliperdvaunun
yhdistelméa tahi auton puoliperavaunun ja
varsinaisen peravaunun yhdistelma taikka
auton puoliperavaunun ja keskiakselipera-
vaunun yhdistelma:

- neliakselisena 36 t

- viisiakselisena 44 t

- kuusiakselisena53 t

- vahintaan seitsemanakselisena 60 t

2 momentti on kumottu Asetuksella
18.6.1993/531.
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3. Auton ja siihen kytketyn perdvaunun muo-
dostaman kokonaismassaltaan yli 44 tonnin
ajoneuvoyhdistelman kokonaismassa ei kui-
tenkaan saa ylittda maaraa, joka saadaan
lisdamalla 20 tonniin 270 kg jokaiselta 10
senttimetrilta, jonka ajoneuvon tai ajoneu-
voyhdistelman aarimmaisten akselien vali
ylittda 1,80 metria. Ajoneuvoyhdistelmassa,
jonka kokonaismassa on suurempi kuin 40
tonnia, auton takimmaisen ja kokonaismas-
saltaan yli 10 tonnin peravaunun etummaisen
akselin valin tulee olla vahintdan 3,0 metria.

24 § (27.3.2002/230) Auton, peravaunun ja
niiden yhdistelman pituus

1. Auton pituus ei saa ylittaa seuraavia arvo-
ja:

a) linja-auto (M,- ja Ms-luokka) 13,50 m

vahintaén kolmiakselisena kuitenkin 15,00 m
nivelrakenteisena kuitenkin 18,75 m

b) muu auto 12,00 m

2. Peravaunun pituus ei saa ylittda seuraavia
arvoja:

a) puoliperavaunu ja yli 22,00 metrin pitui-
sessa ajoneuvoyhdistelmassa kaytetty varsi-
nainen peravaunu: vetotapin pystyakselista
tai etuakseliston kaantdpisteesta peravaunun
perdén 12,00 m

vetotapin pystyakselista tai etuakseliston
kaantopisteesta vaakatasossa mihin tahansa
sen etupuolella olevaan kohtaan 2,04 m

b) muu kuin a kohdassa tarkoitettu peravau-
nu vetoaisaa mukaan lukematta 12,50 m

3. Ajoneuvoyhdistelmén pituus ei saa ylittaa
seuraavia arvoja:

a) henkil6- tai linja-auton (M- luokka) ja pera-
vaunun yhdistelméa 18,75 m

b) kuorma-auton (N2- tai N3-luokka) ja puoli-
peréavaunun yhdistelma sek&d muu kuin c tai d
kohdassa tarkoitettu ajoneuvoyhdistelma
16,50 m

¢) kuorma-auton ja keskiakseliperavaunun
yhdistelm& 18,75 m

josta mitasta kuormatilojen ulkopituuksien
summa 15,65 m

ja etaisyys vetoauton kuormatilan etupaasta
perdavaunun kuormatilan takapaahan 16,40 m

d) kuorma-auton (N2- ja N3-luokka) ja kaksi-
tai useampiakselisen varsinaisen perdavaunun
seka kuorma-auton apuvaunun ja puolipera-
vaunun samoin kuin kuorma-auton puolipe-
réavaunun ja siihen kytketyn keskiakseli- tai
varsinaisen perdvaunun yhdistelma 25,25 m

josta mitasta kuormatilojen ulkopituuksien
summa 2 momentin a kohdassa tarkoitettu
mittaustapa huomioon ottaen 21,42 m

4. Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava
varuste, kuten suksilaatikko, linja-auton ja
siihen kiinnitetyn varusteen pituus ei saa
ylittaa tassa pykalassa saadettyja mittoja.

25 § (27.3.2002/230) Muut p&admitat

1. Auton ja perévaunun suurin sallittu korke-
us on 4,20 metrid. Tama mitta ei saa ylittya
ajoneuvon ollessa kuormaamattomana tai
mahdollinen akselinnostolaite yldasennossa.

2. Ajoneuvon suurin sallittu leveys on 2,60
metrid. Kiintealta rakenteeltaan yli 22,00 met-
rin pituisessa yhdistelmassa kaytettéavan
muun kuin l[ampderistetyn ajoneuvon suurin
sallittu leveys on kuitenkin 2,55 metria. Hen-
kildauton (M;-luokka) suurin sallittu leveys on
2,50 metria.

3. Suurimmalta rekisterdinnissa ja kaytdssa
sallitulta massaltaan yli 3,5 tonnin (Os- ja O4-
luokka) keskiakseli- tai varsinaisen peravau-
nun leveys saa ylittdéa vetoauton leveyden
enintddn 0,15 metrid. Puoliperdvaunun leve-
ys saa ylittda vetoauton etuakselin kohdalta
mitatun leveyden enintdan 0,35 metria.

25 §:n 2 yli 22.00 metrin pituisessa yhdistel-
massa kaytettdvan muun kuin lampdoeristetyn
ajoneuvon leveytta koskeva sdannds
1.1.2007. Aiempi vastaava 25 §:n 1 momen-
tin sanamuoto kuuluu:1. Auton ja peravaunun
suurin sallittu korkeus on 4.0 metria ja leveys
2,6 metria.

26 § (27.3.2002/230) Ajoneuvoyhdistelméan
kadantyminen
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1. Auton ja puoliperavaunun seka auton ja
varsinaisen tai keskiakseliperavaunun enin-
tdan 18,75 metrin pituisen yhdistelman on
kyettava liikkumaan kumpaankin suuntaan
sellaisen koko ympyran 360 asteen alueella,
jonka maarittavat kaksi samankeskeista ym-
pyraa siten, ettéa ajoneuvon uloimman etu-
kulman kulkiessa 12,50 metrin sateisen ym-
pyrén kaarta pitkin sisésivu kulkee vahintédan
5,30 metrin séteista kaarta pitkin. Puolipera-
vaunuyhdistelmén katsotaan tayttdvan tdman
vaatimuksen, jos mitta vetotapista kiinteiden
teliakseleiden keskiviivaan ei ole suurempi
kuin

M (12,50-2,04) 2 — (5,30+L/2) 2

jossa L on peravaunun leveys.

2. Auton ja varsinaisen peravaunun enintaan
22,00 metrin pituisen yhdistelman tulee olla
siten kaantyva, etta uloimman etukulman kul-
kiessa 12,50 metrin séteisen ympyran kaarta
pitkin sisasivu kulkee vahintdan 5,00 metrin
séteistd kaarta pitkin.

3. Auton ja yhden tai kahden perdvaunun yli
22,00 metria pitkan yhdistelmén tulee olla
siten kaantyva, etta uloimman etukulman kul-
kiessa 12,50 metrin séteisen ympyran kaarta
pitkin sisasivu kulkee vahintaan 2,00 metrin
sateista kaarta pitkin. Tallaisessa yhdistel-
massa kaytettavassa puoliperdvaunussa tai
varsinaisessa peravaunussa etaisyys vetota-
pista tai etuakseliston kaéntopisteesta taka-
akseliin tai taka-akseliston ohjautumattomien
akselien keskiviivaan saa olla enintdan 8,15
metrid. Jos perdvaunun kaikki taka-akselit
ovat ohjaavia tai osa akseleista on ohjautu-
via, saa akselivali olla tdssd momentissa
saadetyn kaantyvyysehdon puitteissa pitem-
pi.

4. Jos yhdessé tai useammassa ohjaamat-
tomassa tai ohjautumattomassa teliakselissa
on akselinnostolaite, otetaan se huomioon
kaantyvyytta mitattaessa.

27 8 (11.7.1997/670) Massoja ja mittoja
koskevien sddnnosten soveltaminen mui-
hin ajoneuvoihin

1. Muiden kuin 20-25 §:ssé tarkoitettujen ajo-
neuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien massoihin
ja paamittoihin sovelletaan 28-30 8:ssa saa-
detyin poikkeuksin, mitd 19 a ja 20-25 8:ssa
saadetaan. Traktorin ja perdvaunun yhdis-
telmaan ei kuitenkaan sovelleta 24 §:n 3
momentin ¢ kohtaa.

2. Metalliteloin varustetun ajoneuvon koko-
naismassa saa olla enintédén 20 tonnia.

27 a § (25.8.1994/774) Moottoripyodran,
mopon ja L5-luokan ajoneuvon paami-
tat(8.3.1996/144)

Moottoripyéran, mopon ja L5-luokan ajoneu-
von suurimmat sallitut pAdmitat ovat seuraa-
vat:(8.3.1996/144)

a) pituus 4,0m
b) leveys 20m
kaksipyéraisen mopon kuitenkin 1,0 m
c) korkeus 25m

27 b 8 on kumottu Asetuksella
8.3.1996/144.

28 § (25.8.1994/774) Polkupydrén leveys

Kaksipyoraisen polkupy6ran suurin sallittu
leveys on 25 §:n 1 momentista poiketen 0,80
metrida. Useampipyodraisen polkupy6ran suu-
rin sallittu leveys on 1,25 metria.

29 § (13.4.2000/359) Traktorin ja mootto-
rityokoneen seka niihin kytketyn hinatta-
van ajoneuvon leveys

1. Traktoria ja moottoritydkonetta, jonka leve-
ys on suurempi kuin 2,6 metrid mutta ei kui-
tenkaan yli 3,0 metrid, saa kuljettaa tiella siir-
rettdessa traktoria tai moottorityokonetta tyo-
paikalta toiselle tai huoltotarkoituksessa.

2. Traktorin suurinta leveytta mitattaessa ei
oteta huomioon siihen liitettya tyévalinetta
eika levikepyoria. Levikepyorista mitatulta
leveydeltaan yli 2,6 metrid leveaa traktoria
tiella kuljetettaessa on traktoriin kiinnitettava
seka eteen- etta taaksepain suunnatut suu-
rinta leveytta vastaamaan asetettavat 30 &:n
4 momentin mukaiset valot ja heijastimet.
Leveyttd osoittavat valot vaaditaan kuitenkin
vain milloin traktoria kuljetetaan tiell& pimeé&n
tai hamaran aikana taikka nékyvyyden olles-
sa muutoin sééan vuoksi huonontunut.
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3. Traktoriin saa kytke& hinattavan ajoneu-
von, jonka leveys on enintaan 2,6 metria,
siitd huolimatta, etta sen leveys ylittda trakto-
rin leveyden. Kuitenkin saa traktoriin, jonka
leveys on yli 2,6 metrid, kytkea enintaan
traktorin levyisen hinattavan laitteen ehdolla,
ettei hinattavaa laitetta kuljeteta tiella muul-
loin kuin siirrettdessa sita tyopaikalta toiselle
tai huoltotarkoituksessa.

4. Traktoriin saa kytkea lietelannan kuljetuk-
seen ja levitykseen kaytettdvan, enintédén 3,3
metrid levean sailibperéavaunun ehdolla, etté
yli 2,6 metria leveda perédvaunua tiella kulje-
tettaessa traktoriin on kiinnitetty eteenpain
suunnatut ja vastaavasti peravaunun taakse
taaksepain suunnatut, kuljetuksen suurinta
leveytta vastaamaan asetettavat 30 8:n 4
momentin mukaiset valot ja heijastimet.
Traktoriin Kiinnitettavaksi tarkoitetut, kuljetuk-
sen suurinta leveytta osoittavat eteenpain
suunnatut valot ja heijastimet saa kiinnittaa
perévaunun etuosaan, jos traktorin leveys ei
esté niiden nédkymisté eteenpain. Leveytta
osoittavat valot vaaditaan kuitenkin vain mil-
loin peravaunua kuljetetaan tiella pimean tai
hamaran aikana taikka nakyvyyden ollessa
saan vuoksi tai muusta syysta huonontunut.

30 § Tienpitoon ja maatalouteen kaytetta-
vét ajoneuvot ja laitteet

1. Maatalouteen tai tienpitoon kaytettaviin
tyokoneisiin, tydvalineisiin ja hinattaviin lait-
teisiin ei sovelleta 24 eikd 25 §:n pdamittoja
koskevia saannoksid. Tydkone tai laite ei
kuitenkaan saa ilmeisesti vaarantaa muuta
liikennettd, ja kaikki kohtuudella vaadittavat
toimenpiteet ylileveyden poistamiseksi on
suoritettava.

2. Ylileveiden tydkoneiden, tydvalineiden ja
laitteiden merkitsemiseksi on ajoneuvon
eteen ja taakse tai, jos tyovalinetta tai laitetta
vedetaan, vetavan ajoneuvon eteen ja tyéva-
lineen taakse, asetettava pituudeltaan ja si-
joitukseltaan ajoneuvon ja tyévalineen suu-
rinta leveytta vastaava, vuorottaisin punaisin
ja keltaisin poikkijuovin maalattu kilpi, jonka
paissa on edessa valkoiset ja takana punai-
set heijastimet. Vastaavat merkinnét voivat
olla ajoneuvossa tai laitteessa.

3. Jos 1 momentissa tarkoitettu hinattava
laite estdéd vetdvassa ajoneuvossa tai siihen
kytketyssa peravaunussa vaadittuja taka-,
jarru- ja suuntavalaisimia tai -heijastimia na-
kymasta taakse, laite tulee varustaa vastaa-
vin valaisimin ja heijastimin tai valaisimet tu-
lee kiinnittdd 2 momentissa tarkoitettuun kil-
peen taikka hinattava laite varustaa irrallisel-
la, sanotut valaisimet ja heijastimet kasitta-
valla laitteella.

4. Edella 29 8:n 2 ja 4 momentissa tarkoitet-
tujen, suurinta leveytta osoittavien, traktoriin
ja sen peravaunuun kiinnitettavien lisava-
laisimien valoaukon pinta-alan tulee olla va-
hintaan 50 cm? ja niiden lampun tehon on
oltava vahintdan 15 W ja enintaan 21 W ja
niiden tulee toimia samanaikaisesti etu- ja
takavalaisimien kanssa. Eteenpain suunnat-
tujen valaisimien tulee nayttéa ruskeankel-
taista valoa ja taaksepdin suunnattujen pu-
naista valoa. Vastaavasti suurinta leveytta
osoittavien lisdheijastimien tulee olla le-
veydeltddn noin 100 mm ja korkeudeltaan
noin 200 mm. Eteenpdin suunnattujen hei-
jastimien tulee olla valkoisia tai ruskeankel-
taisia ja taaksepain suunnattujen punaisia.
Valaisimien ja heijastimien on oltava vahin-
tédan 0,35 metrin ja enintdan 1,50 metrin kor-
keudella, jollei traktorin tai perdvaunun ra-
kenteesta muuta johdu. (13.4.2000/359)

4a LUKU (11.7.1997/670) Ajoneuvon ja
ajoneuvoyhdistelmén massat ja paamitat
kansainvéalisessa lilkenteessa

30a 8§ (11.7.1997/670) Muualla kuin ETA-

valtiossa rekisterdidyn tai kayttéon otetun
ajoneuvon kayttd Suomessa ja suomalai-
sen ajoneuvon kaytté ulkomailla

1. Kaytettaessa muussa kuin ETA-valtiossa
rekisteroitya tai kayttéon otettua ajoneuvoa
Suomessa sovelletaan taméan luvun saan-
noksia. Tassa tarkoitetun ajoneuvon massat
ja mitat eivat kuitenkaan saa ylittaé niité ar-
voja, jotka ovat sallittuja ajoneuvon rekiste-
rointi- tai kayttdonottomaassa.

2. Kaytettdessé Suomessa rekisteroditya ajo-
neuvoa muussa ETA-valtiossa kuin Suomes-
sa voi tama jasenvaltio rajoittaa ajoneuvon
massat ja padmitat tadssa luvussa mainittuihin
arvoihin.

30 b § (11.7.1997/670) Akselille ja telille
kohdistuvat massat
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1. Suurin akselille kohdistuva massa on:
a) muu kuin vetava akseli 10 t

b) vetava akseli 11,5t

2. Suurin moottoriajoneuvon kaksiakseliselle
telille kohdistuva massa on:

a) jos akselivali on pienempi kuin 1,0 metria
115t

b) jos akselivéli on vahintdan 1,0 metria
mutta pienempi kuin 1,3 metrid 16 t

c) jos akselivali on vahintaan 1,3 metria
mutta pienempi kuin 1,8 metria 18 t

d) jos akselivali on vahintaén 1,3 metria
mutta pienempi kuin 1,8 metria ja vetava ak-
seli on varustettu paripyorin ja ilmajousitettu
tai varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tun-
nustetulla jousituksella taikka jos kukin veta-
va akseli on varustettu paripyorin eika yhdel-
lak&aéan akselille kohdistuva massa ylitd 9,5
tonnia 19 t

3. Suurin perdvaunun kaksiakseliselle telille
kohdistuva massa on:

a) jos akselivali on pienempi kuin 1,0 metrid
11t

b) jos akselivéli on vahintdan 1,0 metria
mutta pienempi kuin 1,3 metria 16 t

c) jos akselivali on vahintaan 1,3 metria
mutta pienempi kuin 1,8 metria 18 t

d) jos akselivali on 1,8 metria tai suurempi 20
t

4. Suurin peravaunun kolmiakseliselle telille
kohdistuva massa on:

a) jos akselien etaisyys on enintddn 1,3 met-
ra2lt

b) jos akselien etaisyys on suurempi kuin 1,3
metrid mutta enintdan 1,4 metria 24 t

30 c § (11.7.1997/670) Moottoriajoneuvon
kokonaismassa

1. Moottoriajoneuvon suurin kokonaismassa
on:

a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo 18 t
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo 25 t

kuitenkin jos sen vetava on akseli on varus-
tettu paripyo6rin ja ilmajousitettu tai varustettu
ilmajousitusta vastaavaksi tunnustetulla jou-
situksella taikka jos kukin vetava akseli on
varustettu paripyorin eika yhdellekdan akse-
lille kohdistuva massa ylita 26 t

c) kolmiakselinen nivellinja-auto 28 t

d) neliakselinen moottoriajoneuvo jossa on
kaksi ohjaavaa akselia jos sen vetava akseli
on varustettu paripyorin ja ilmajousitettu tai
varustettu ilmajousitusta vastaavaksi tun-
nustetulla jousituksella taikka jos kukin veta-
va akseli on varustettu paripy6rin eika yhdel-
lekaan akselille kohdistuva massa ylita 9,5
tonnia 32 t

2. Neliakselisen moottoriajoneuvon suurin
kokonaismassa tonneina on kuitenkin viisi
kertaa auton aarimmaisten akselien vali met-
reina.

30d §(11.7.1997/670) Peravaunun koko-
naismassa

Peravaunun suurin kokonaismassa on:

a) kaksiakselinen varsinainen tai keskiakseli-
peravaunu 18t

b) kolmiakselinen varsinainen tai keskiakseli-
peravaunu 24 t

30 e § (11.7.1997/670) Moottoriajoneuvon
ja perédvaunun yhdistelman kokonaismas-
sa

1. Moottoriajoneuvon ja peravaunun yhdis-
telmén suurin kokonaismassa on:

a) kaksiakselisen moottoriajoneuvon ja kak-
siakselisen perdavaunun yhdistelma 36 t

b) kaksiakselisen moottoriajoneuvon ja kak-
siakselisen puoliperdvaunun yhdistelma jos
puoliperavaunun akselivali on suurempi kuin
1,8 metria ja jos vetava akseli on varustettu
paripy0drin ja ilmajousitettu tai varustettu il-
majousitusta vastaavaksi tunnustetulla jou-
situksella 38 t

¢) viisi- tai kuusiakselinen auton ja peréavau-
nun yhdistelma 40 t
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kuitenkin kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja
kaksi- tai kolmiakselinen puoliperavaunu, jo-
ka kuljettaa 40 jalan 1SO-konttia yhdistettyna
kuljetuksena 44 t

2. Auton ja peravaunun yhdistelmaa kansain-
valisessa liikenteessa kuljetettaessa yhdis-
telméan massasta tulee vahintaan 25 prosent-
tia kohdistua vetavaan akseliin tai vetaviin
akseleihin.

30 f § (11.7.1997/670) Moottoriajoneuvon,
peravaunun ja niiden yhdistelmien pituus

1. Ajoneuvon suurin pituus on:
a) moottoriajoneuvo 12,00 m
nivelrakenteinen linja-auto kuitenkin 18,00 m

b) varsinainen ja keskiakseliperavaunu kyt-
kinlaitteineen 12,00 m

¢) puoliperavaunu vetotapin pystyakselista
peravaunun perddn 12,00 m

vetotapin pystyakselista vaakatasossa mihin
tahansa sen etupuolella olevaan kohtaan
2,04 m

2. Ajoneuvoyhdistelman suurin pituus on:

a) moottoriajoneuvon ja puoliperdvaunun yh-
distelm& 16,50 m

b) moottoriajoneuvon ja varsinaisen tai kes-
kiakseliperdvaunun yhdistelma 18,75 m

josta mitasta kuormatilojen ulkopituuksien
summa 15,65 m

ja etdisyys vetoauton kuormatilan etupaasta
perdavaunun kuormatilan takapaahan 16,40 m

30 g § (11.7.1997/670) Muut paamitat

1. Moottoriajoneuvon ja peravaunun suurin
korkeus on 4,00 metria.

2. Henkil6auton (M1-luokka) suurin leveys on
2,50 metria. Muun moottoriajoneuvon ja pe-
ravaunun suurin leveys on 2,55 metria, lam-
poeristetyn ajoneuvon kuitenkin 2,60 metria.
Kaytettaessa Suomessa rekisteroditya ajo-
neuvoa muussa valtiossa tama valtio voi
edellyttaa, ettéa lampoderistetyn ajoneuvon
mukana on helposti pilaantuvien elintarvik-
keiden kansainvalisia kuljetuksia ja tallaisissa
kuljetuksissa kaytettavaa erikoiskalustoa
koskevassa sopimuksessa (ATP) (SopS
48/1981) tarkoitettu sopimuksen kanssa yh-
denmukaisuuden todistava asiakirja tai kilpi.

3. Vetoauton ja varsinaisen peravaununyh-
distelmassa moottoriajoneuvon takimmaisen
ja peravaunun etummaisen akselin véli on
vahintaan 3,00 metria.

30 h §(11.7.1997/670) Moottoriajoneuvon
ja ajoneuvoyhdistelman kaantyminen

Moottoriajoneuvon seka moottoriajoneuvon ja
peréavaunun yhdistelman tulee olla siten
kaantyva, ettd uloimman etukulman kulkiessa
12,50 metrin sateisen ympyran kaarta pitkin
sisésivu kulkee vahintdan 5,30 metrin s&-
teista kaarta pitkin.

Lahteet: Lakikokoelma Tieliikenne,
Edita

Suomen saadoskokoelma

Seppo Teravéa 6.11.2001
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‘ ERIKOISKULJETUSLUVAN
" LUPAMAARAYKSET JA —EHDOT [1/2002

TIEHALLINTO Voimassa 1.5.2002 al

Lupamaaraykset perustuvat sdadoksiin, joita tadydentavat luvan ehdot.

Erikoiskuljetuksia koskevat padasiassa seuraavat sdadokset:

e Asetus ajoneuvojen rakenteista ja varusteista 1256/92 (muutoksineen)

e Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella 1257/92 (muutoksineen)

e Liikenneministerion paatos erikoiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajoneuvoista
1715/92 sek&d muutokset 441/98, 958/98 ja 750/01

Edella olevat sdadokset patevat ensisijaisesti jaljempéana oleviin maarayksiin néh-
den.

Ajoneuvonostureita koskevat yleensa maaraysten ja ehtojen kohdat 1-8, 12-17 ja 21.
Yleiset maaraykset ja —ehdot

1. Ajoneuvon liikennekelpoisuus
Ajoneuvon pitaa olla likenteeseen hyvaksytty. Ajoneuvon ajoneuvorekisteriin
merkittya tai kuljetusluvassa ilmoitettua akseli-, teli- tai kokonaismassaa ei
saa ylittaa.

2. Luvansaajan vastuu
Luvansaaja vastaa kaikista ylimassan, -leveyden, -korkeuden tai -pituuden
aiheuttamista vahingoista tienpitdjalle seké kuljetusajoneuvolle ettd kuljetuk-
selle.

3. Luvan mukana pitdminen
Kuljetuslupa tai sen jéljennés liitteineen on pidettava kuljetuksen mukana.
Vaadittaessa se on esitettéva liikenteen valvojalle. Liikenteen valvojia ovat
esim. tie-, tulli- tai rajavartioviranomaiset.

4. Luvan peruuttaminen
Lupa voidaan peruuttaa, milloin olosuhteet luvan myontamisen jalkeen ovat
oleellisesti muuttuneet tai muuta syyta siihen ilmenee.

Nama erikoiskuljetusluvan lupaméaraykset ja -ehdot pitdé olla kuljetuksessa mukana.
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5. Muut luvat
Kunnat
Kunnan antama kirjallinen suostumus taydentdd katujen osalta reittia tai
reitteja, jos luvassa niitd ei ole katu- tai tienimilla yksiloity. Suostumus ei oi-
keuta kuljetukseen, jos vastaavalle kuljetukselle ei ole voimassa olevaa Tie-
hallinnon antamaa kuljetuslupaa kyseessa olevaan kuntaan.
Yksityistiet
Tienpitgjalta pitdd saada lupa yksityistien kayttdmiseen, jos tietd ei ole lu-
vassa yksildity.
Rautatien tasoristeykset
VR:n ratakeskukselta pitdd saada lupa yli 4,5 metrid korkealle kuljetukselle
tai erityisjarjestelyille sédhkoistetyn tai muun rautatien tasoristeyksen ylittdmi-
sessa.

6. Lupareitiltéd poikkeaminen
Jos kuljetus poikkeaa luvassa ilmoitetulta reitilta tai ei ole saanut lupaa ka-
dulle tai yksityistielle, on se niilld liikkuessaan normaalisaanndsten alainen.

7. Liikennerajoitukset
Liikennemerkein osoitettuja massarajoituksia (painorajoitus) on noudatetta-
va, jos niihin ei ole saatu yksilditya poikkeusta. Lupareittia ei pideta yksiloity-
na poikkeuksena.

Varoitustoimenpiteet
Nama erikoiskuljetusluvan lupamaaraykset ja -ehdot pitdéd olla kuljetuksessa mukana.
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8. Varoitusauto edessé
Kuljetuksen edelld tulee kulkea varoitustoimenpidetaulukon osoittamissa ta-

pauksissa varoitusauto. Varoitusautossa tulee olla kohdan 13 mukainen va-
roitustaulu sekéd kaksi vilkkuvaa ruskeankeltaista valoa nayttavaa varoitus-
valaisinta. Edella kulkevassa varoitusautossa on kaytettdva vapaan korkeu-
den mittalaitetta, kun kuljetuksen korkeus on yli 5 metria. Moottoritiellda va-
roitusauton tulee kulkea kuljetuksen takana.

9. \Varoitusauto takana
Kuljetuksen takana tulee kulkea varoitustoimenpidetaulukon osoittamissa

tapauksissa kohdan 8 mukaisesti varustettu varoitusauto. Kapeilla teilla mis-
sa ohittaminen on mahdotonta, takavaroitusauto saa yhdessa etuvaroi-
tusauton kanssa varoittaa kuljetuksen edell&d muuta liikennetta.

10. Liikenteen ohjaaja
Kuljetuksen mukana tulee olla varoitustoimenpidetaulukon osoittamissa tapa-
uksissa liikenteen ohjaaja. Jos on useita liikenteen ohjaajia, yhden ndista on
toimittava johtavana liikenteen ohjaajana. Kun on kolme liikenteen ohjaajaa,
kaksi ndista ohjaa liikennettd paasaantoisesti kuljetuksen edessa. Liikenteen
ohjaus on tarpeen my6s kun kuljetus liikkuu normaalilikenteen kulkusuunnan

Nama erikoiskuljetusluvan lupaméaraykset ja -ehdot pitdé olla kuljetuksessa mukana.
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11. Poliisi lii

vastaisesti. Liikkenteen ohjaaja ei saa toimia erikoiskuljetusajoneuvon kuljetta-
jana.

kenteen ohjaajana

Kun kuljetuksen leveys on yli 7 metrid, poliisi harkitsee missa maarin poliisin
suorittama liilkenteen ohjaus on tarpeen. Moottoritiella klo 6 - 21 likennemerk-
kien vastaisesti likuttaessa on otettava yhteys poliisiin. Tarvittaessa liikenteen
ohjaamiseen on kaytettava poliisia.

12. Viestiyhteydet

13. Varoitust

Varoitusautojen ja erikoiskuljetusajoneuvon kuljettajalla keskenaén on oltava
radio- tai puhelinyhteys ja yhteinen yhteydenpitokieli kuljetuksen aikana. Aina-
kin yhdessé varoitusautossa tulee olla suomen- tai ruotsinkielentaitoinen hen-
kilo.

aulut ja niiden kaytto

Varoitustauluja kaytetddn varoitusautossa ja yli 25,25 metria pitkassa kulje-
tusajoneuvossa takana, jos kuljetuksessa ei tarvitse kayttdd takana varoi-
tusautoa. Kuljetusajoneuvossa ei saa kayttda eteenpain suunnattua varoitus-
taulua. Varoitustaulun tulee olla Tielaitoksen hyvaksyman mallin mukainen.
Varoitustaulujen kayttd maaraytyy jarjestyksessa leveys, pituus ja korkeus.

LEVEA e Aina kun kuljetuksen leveys on yli 3,5 metria
KULJETUS
DITKA e Kun kuljetuksen leveys on yli 3 metria, enintdan 3,5 metria ja sa-
man aikaisesti pituus on yli 25,25 metria, tai
KULJETUS e Kun kuljetuksen leveys on enintaan 3 metria ja samanaikaisesti
pituus on yli 30 metria
KORKEA e Kun yksinomaan kuljetuksen korkeus on yli 5 metrig, tai
KULJETUS o Korkeassa kuljetuksessa liikennesééanttjen vastaisesti liikuttaessa

14. Varoitusvalaisimet ja niiden kaytto

15. Yleinen v

Varoitusautossa ja erikoiskuljetusajoneuvossa tulee olla kaksi vilkkuvaa rus-
keankeltaista valoa nayttavaa varoitusvalaisinta. Varoitusvalaisimia on kay-
tettdva kuljetuksen liikkuessa tiella likennesaannoista poikkeavasti, kun muun
likenteen varoittaminen on tarpeen ilmeisen vaaran valttamiseksi tai kuljetuk-
sessa kaytetdan varoitusautoa. Varoitusvalaisimia ei kuitenkaan kayteta kul-
jetuksen liikkuessa normaalien liikkennesaantdjen mukaisesti yksinomaan yli-
korkean tai ylipitkédn kuljetuksen vetoautossa tai niiden edella kulkevassa va-
roitusautossa.

arovaisuus

Nama erikoiskuljetusluvan lupamaaraykset ja -ehdot pitdéd olla kuljetuksessa mukana.
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Kuljetus on suoritettava erityistd varovaisuutta noudattaen siten, etta siitd on
mahdollisimman vahén haittaa ja vahinkoa liikenteelle seka tielaitteille.

16. Keli- ja sédéaolosuhteet
Kuljetusta ei saa suorittaa sellaisissa keli- ja sddolosuhteissa, josta on ilmeista
vaaraa muille tiella liikkujille, kuljetuksensuorittajille seké kuljetukselle. Tavan-
omaisten tienpitdjan hoitotoimenpiteiden lisaksi pyynnosta tehtavat hiekoituk-
set, auraukset tai vastaavat ovat maksullisia.

17. Rautateiden tasoristeykset
Kuljetuksessa tulee noudattaa VR:n ohjeita erikoiskuljetusten suorittamisesta
rautateiden tasoristeyksissa. Ohjeet ovat julkaisussa TIEL 2300004.

18. Séhko- ja puhelinjohdot
Kuljetuksessa tulee ottaa huomioon sahko- ja puhelinjohtojen korkeudet ja
tarvittaessa sopia néaiden laitteiden omistajien kanssa kuljetuksen vaatimista
toimenpiteista.

19. Liikennemerkkiportaalit ja muut lilkkenteenohjauslaitteet
Kuljetusreitilla olevien liikennemerkkiportaalien mahdollisesta nostamisesta on
sovittava hyvissa ajoin ao. tienpitdjan kanssa. Nostaminen on suoritettava lu-
vansaajan toimeksiannosta ja kustannuksella. Muiden liikenteen ohjauslaittei-
den irrottamisesta on ilmoitettava Tienkayttajan linjalle puhelin 0200-2100. Jos
irrotettua liikenteen ohjauslaitetta ei voida asettaa ennalleen on myds siita il-
moitettava.

20. Kuormausperiaate

Jakamattoman esineen kuormauksessa on valtettava leveytta. Pitkat esineet
on kuljetettava ensisijaisesti puoliperdvaunussa, korkeat matalarakenteisessa
tai syvakuormausperavaunussa ja leveat tarvittaessa vinopukkien péaalle
kuormattuna leveyden valttamiseksi. Useampaa jakamatonta esinettd saa
kuljettaa samassa kuljetuksessa vain, jos kuljetettavat jakamattomat esineet
aiheuttaisivat yksindan kuljetuksen sallitun pituuden, leveyden tai korkeuden
ylittdmisen. Tiella yleisesti sallittua mitta- tai massa-arvoa ei saa ylittda kulje-
tettavien esineiden sijoittamisella p&aallekkain, rinnakkain tai perakkain.

21. Ajonopeus
Suurin sallittu nopeus on enintddn 60 km/h, jos kuljetuksen leveys on suurem-
pi kuin 3,5 metria. Raskaissa kuljetuksissa renkaille ja akselille kohdistuva
massa rajoittaa ajonopeutta liikenneministerion erikoiskuljetuspaatoksen pe-
rusteella. Nopeus ei saa kuitenkaan ylittda kuljetusajoneuvolle sallittuja nope-
uksia tai likennemerkeilla merkittyja nopeuksia.

22. Aikarajoitukset

Nama erikoiskuljetusluvan lupaméaraykset ja -ehdot pitdé olla kuljetuksessa mukana.
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Yli 4 metrid levedd, yli 30 metrid pitkda tai yli 5,0 metria korkeaa kuljetusta ei
saa suorittaa:

e arkipaivisin lauantaita lukuun ottamatta klo 6 - 9 ja 15 - 17. Rajoitus on
voimassa kaikilla teilla Uudenmaan, Varsinais-Suomen, Pirkanmaan,
Kanta-Hameen, Paijat-Hameen, It&-Uudenmaan ja Kymenlaakson
maakunnissa, sekd Lappeenrannan, Joensuun, Jyvaskylan, Kuopion,
Vaasan, Oulun, ja Rovaniemen taajama-alueilla.

o kesaaikana (1.5. - 31.8.) myds perjantaisin ja sunnuntaisin klo 15 - 20.
Rajoitus on voimassa valta- ja kantateilla edellda mainittujen liséksi
Etela-Karjalan, Eteld-Savon, Keski-Suomen ja Satakunnan maakun-
nissa.

¢ juhannuksen ja joulun aatonaattona ja pitkaperjantain aattona seka pe-
rattaisista juhlapyhista viimeisena klo 15 - 20. Rajoitus on voimassa
valta- ja kantateilla koko maassa.

Aikarajoitukset ovat voimassa myds lupaan sisaltyvilla kuntien kaduilla. Moot-
toriteilla aikarajoitukset koskevat kaikkia ajoneuvoja, joiden suurin sallittu ajo-
nopeus on enintdan 50 km/h.

Poliisin hoitaessa virkatytné liikenteen ohjausta maaraa poliisi, milloin kuljetus
saa liikkua.

23. Perékkaisten erikoiskuljetusten ryhma

Erikoiskuljetuksia saa kuljettaa enintdéan kuuden erikoiskuljetuksen ryhmana.
Varoitusautoja ja liikenteenohjaajia pitda olla vahintaan jonon edessa ja taka-
na seka yli kuusi metria leveiden kuljetusten edessé ja takana. Neljan tai use-
amman kuljetuksen ryhmassa pitdd olla varoitusauto ja liikenteenohjaaja
edessd, takana ja jokaisen kahden kuljetuksen jalkeen. Varoitusautojen va-
himméaismaara jonon edessa maaraytyy ryhmaan kuuluvan suurimman kulje-
tuksen leveyden tai pituuden mukaan.

Kuitenkin yksinomaan ylikorkeissa kuljetuksissa riittda yksi varoitusauto ja lii-
kenteenohjaaja enintédén kolmen kuljetuksen edessa.

LEVEA
KULJETUS

Varoitusauto ja korkeuden mittauslaite Liikenteen ohjaaja Pysayttamiseen
Ajoneuvolla ajo kielletty
likennemerkki

Nama erikoiskuljetusluvan lupamaaraykset ja -ehdot pitdéd olla kuljetuksessa mukana.
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ERIKOISKULJETUKSEN MERKITSEMINEN

e Ajoneuvonosturit ja muut kuin kuorman kuljettamiseen tarkoitetut ajoneuvot varustetaan
likenneturvallisuus huomioon ottaen merkintéja soveltaen.
e Ajoneuvon likenteeseen hyvaksymisessa maarattyjen valaisimien ja heijastimien liséksi

kuljetus on merkittava seuraavasti:

Merkinnat edessa

4 R Kuljetuksen leveys enintaén 4 metria
1.

Merkkitanko vetoauton etuosaan tai
ohjaamon taakse kuorman leveydelle,
kun leveys on enintddn 3,5 m.
Tankoihin valkoiset 10x20 cm heijasti-
met ja ruskeankeltaista valoa nayttavat
valaisimet. Valaisimia kaksi paallekkain
yli 3 m leveissé kuljetuksissa.
Valaisimet ja heijastimet saa kiinnittda
kuormaan yli 3,5 m leveissa kuljetuk-
sissa.

Ruskeankeltaista valoa nayttavia lisa-
valaisimia on oltava eninté&n metrin
valein, kun ajoneuvon valojen ja kuor-
man uloimpien valojen etaisyys on yli
metrin.

Kiertavaa tai vilkkuvaa ruskeankel-
taista valoa nayttavaa varoitusva-
laisinta kaytetaan kuljetusajoneuvossa
samanaikaisesti, kuin varoitusautossa.

Kuljetuksen leveys yli 4 metrid
6.

Edelld olevien merkintdjen liséksi tun-
nuskilvet kuljetuksen leveydelle pysty-
ja vaakasuuntaan kuorman muotoa
mukaillen. Kilpien yhteenlaskettu pinta-
ala pitaa olla vahintdan 0,3 m 2. Kilpi
pitaé olla merkitty vuorottaisin punaisin
ja keltaisin vinoraidoin.

Yli 7 m levean kuljetuksen enintaan 1,9
m korkeudella oleva kuorman vasen
etualakulma merkitdan kuomaan tai
tunnuskilpeen kiinnitetylla ruskeankel-
taista valoa nayttavalla valaisimella, jo-
ka saa olla myos vilkkuva.

Nama erikoiskuljetusluvan lupaméaraykset ja -ehdot pitdé olla kuljetuksessa mukana.
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Merkinnat takana

(

Kuljetuksen leveys enintaan 4 metria

1.

Pitkan yhdistelméan tunnuskilpi, kun
kuljetuksen pituus on yli 15,5 m. Vas-
taavat tunnuskilvet kuorman leveydelle
asetettuna riittavat yli 4 m leveissa
kuljetuksissa.

Punaiset heijastimet kuorman levey-
delle. Ajoneuvoyhdistelmissa kolmion
muotoiset ja ajoneuvossa muun muo-
toiset.

Punaista valoa nayttavat valaisimet
kuorman leveydelle. Valaisimia kaksi
paallekkain yli 3 m leveissa kuljetuk-
sissa.

Punaista valoa nayttavia lisavalaisimia
enintaan metrin valein, kun ajoneuvon
valojen ja kuorman uloimpien valojen
etaisyys on yli metrin.

Kiertavaa tai vilkkkuvaa ruskeankel-
taista valoa nayttava varoitusvalaisin
kuorman takaosaan, jos kuljetusajo-
neuvon valaisin ei nay taaksepain.
Valaisinta ei tarvita, jos takana kayte-
tédén varoitusautoa. Valaisinta kayte-
tadn samanaikaisesti, kuin varoi-
tusautossa.

Kuljetuksen leveys yli 4 metria

6.

Edella olevien merkintdjen liséksi tun-
nuskilvet kuljetuksen leveydelle pysty-
ja vaakasuuntaan kuorman muotoa
mukaillen. Kilpien yhteenlaskettu pinta-
ala pitda olla vahintdan 0,3 m 2. Ajo-
neuvossa kaytettava kilpi pitaa olla
merkitty vuorottaisin punaisin ja keltai-
sin vinoraidoin ja ajoneuvoyhdistel-
massa punainen kehys keltaisella
pohjalla.

Yli 7 m levean kuljetuksen enintdén 1,9
m korkeudella oleva kuorman vasen
taka-alakulma merkitdan kuormaan tai
tunnuskilpeen kiinnitetylla ruskeankel-
taista valoa nayttavalla valaisimella, jo-
ka saa olla myds vilkkuva.

Nama erikoiskuljetusluvan lupamaaraykset ja -ehdot pitdéd olla kuljetuksessa mukana.
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domm QG Q QN ajoneuvossa

1400 mm

200mm [P yhdsteimasss

Merkinnéat sivulla

e

>
=

Muiden kuin varoitusvalaisimen teho edessé ja takana on 15-21 W ja sivulla 4-10 W. Va-
laisimien ja heijastimien korkeus on 0,35-1,5 m. Tunnuskilvet tai hinattavan laitteen valaisi-
met ja heijastimet saa olla enintaan 2,1 metrin korkeudella.

Nama erikoiskuljetusluvan lupaméaraykset ja -ehdot pitdé olla kuljetuksessa mukana.
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TIEHALLINTO
14.8.2002

1. Mitka ovat mielestédnne nykyisen liikenneymparistéon ongelmallisimpia kohtia
erikoiskuljetusten kannalta? Jakakaa ongelmakohdat kolmeen luokkaan, 1= on-
gellisimmat kohdat, 2= aiheuttavat toisinaan ongelmia, 3= aiheuttavat harvem-
min ongelmia.

Kaantyminen liittymissa

Kiertoliittymat

Liittymien kanavoinnit (keskisaarekkeet) paatien suunnassa
suoraan ajettaessa

Portaalit

Alikulkua rajoittavat sillat, kiertomahdollisuus

Alikulkua rajoittavat sillat, ei kiertomahdollisuutta tai kierto-
reitti pitka

Kantavuudeltaan heikot sillat

Ajaminen vasten normaalia ajosuuntaa

Tien ylittavat sahko- ja telekaapelit

Sahkdradan tasoristeys

Valaisinpylvaat tms. kiinteat esteet

Kaiteet

Muu, mika?

2. Mitk& ovat mielestanne tieolojen ja tien kunnossapidon suurimmat ongelmat
erikoiskuljetusten kannalta? Jakakaa puutteet kolmeen luokkaan, 1= ongelmalli-
simmat olosuhteet, 2= aiheuttavat toisinaan ongelmia, 3= aiheuttavat harvemmin
ongelmia.

Liukkaus

Lumiset tiet

Kelirikko

Mutkaiset tiet

Makiset tiet

Huono péaallyste

Tietydmaat

Muu, mika?
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3. Merkitkdd/nimetk&a oheiseen karttaan erikoiskuljetusten kannalta hankalimmat
tieverkon kohdat.

4. Valtakunnallisen suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon parantamisen toi-
menpideohjelman laatimiseksi toivomme Teidan laittavan seuraavat parannus-
toimenpiteet tarkeysjarjestykseen. Parannustoimenpiteitd suunnitellessamme
pyrimme ottamaan toiveenne huomioon. Jakakaa toimenpiteet kolmeen luok-
kaan, 1= kiireellisimmat toimenpiteet, 2= toissijaiset toimenpiteet, 3= toimenpi-
teilla ei suurta merkitysta.

Kantavuudeltaan heikkojen siltojen kunnostus

Portaalien nosto

Sahko- ja telekaapeleiden nosto

Helppojen kiertoreittien rakentaminen mataliin alikulkuihin

Rautatien tasoristeysten poisto

Liittymien parantaminen (kdannyttaessa)

Paatien kanavointien parantaminen (suoraan ajettaessa)

Kiertoliittymien parantaminen

Valaisinpylvéaiden tms. kiinteiden esteiden siirto

Muu, mika?

5. Mika on mielestanne suurin hyvaksyttava erikoiskuljetuksessa syntyva viivytys
(ylimaarainen viivytys, johon ei ole ennakolta varauduttu)? Ympyroikaa oikea
vaihtoehto.

alle 1 tunti 1-3 tuntia 3-6 tuntia 6-10 tuntia yli 10 tuntia

6. Mika seuraavista on kuljetusten viivytyksen yleisin syy? Merkitkda kolme
yleisinta (1= yleisin, 2= toiseksi yleisin, 3= kolImanneksi yleisin)

Lastaus viivastyy

Kuljetuslupa puuttuu

Lupareitti virheellinen/puutteellinen

Kuljetuksen aikana reitilta 10ytyy yllattavia esteitd esim. kor-
keusrajoituksia, joihin ei ole ennakolta varauduttu

Muu liikenne

Kuljetusten aikarajoitukset

Hankalat liittymat

Muu, mika?
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7. Arvioikaa yrityksenne suorittamien erikoiskuljetusten maaré vuodessa?

kappaletta

8. Arvioikaa kuljetettavien tavaroiden keskimaarainen arvo?

markkaa

9. Arvioikaa liilkenneymparistén puutteiden aiheuttama vuotuinen lisakus-
tannus erikoiskuljetuskustannuksiin? Voitte arvioida tilannetta esimerkin
avulla.

lisakustannus markkaa/vuosi

Kiitos vastauksistal
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