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Alkusanat

Liikenneympariston kehittaminen seka liikenneturvallisuuden kasvatus-, valistus- ja tiedotustyon tehostami-
nen ovat keinoja, joiden avulla liikenneturvallisuutta voidaan parantaa. Liikenneturvallisuussuunnitelmien kes-
keisena tavoitteena on koota liikenneturvallisuusty®d yhdeksi kokonaisuudeksi. N&in liikenneturvallisuustyd on
mahdollisimman selkead, jatkuvaa ja yhteistyd eri toimijoiden seka sidosryhmien kesken mutkatonta.

Tama suunnitelma sisaltad katsauksen Ranuan kunnan liikenneturvallisuuden nykytilaan, liikkenneturval-
lisuustyon organisointimallin sek& toimenpideohjelman tunnistettujen liikkenneymparistén turvallisuusongel-
mien parantamiseksi. Suunnitelma on luonteeltaan tarveselvitys. Suunnittelun ja toteutuksen aikajanne on
noin kymmenen vuotta, joten pidemman aikavalin hankkeet eivat ole niin keskeisessa asemassa.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu Rovaniemen kaupungin, Ranuan ja Sodankylan kuntien seka
Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen yhteistyona. Jokaisesta kunnasta on laadittu erillinen ra-
portti. Suunnitteluty6ta ohjanneeseen tydryhmaéan kuuluivat:

¢ Risto Niemel&, Ranuan kunta

e Aku Raappana, Rovaniemen kaupunki

e Jani Kiemunki, Sodankylan kunta

e Merja Lamsa, Lapin elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Suunnitelmaa ovat kommentoineet kunnan liikenneturvallisuustydéryhma, joissa on jasenia kuntien eri hallin-
tokunnista, poliisilta, palo- ja pelastuslaitokselta, Liikenneturvasta ja ELY-keskuksesta. Suunnitelmaluon-
nosta on esitelty Ranualla kaikille avoimessa yleisttilaisuudessa. Konsulttina suunnitelman laadinnassa toimi
Ramboll Finland Oy, josta suunnitelman laatimiseen osallistuivat Erkki Sarjanoja, Minna Nikula, Anne Herra-
nen seka Kirsi Oversti.

Tammikuussa 2020

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Ranuan kunta



1. Lahtokohdat yleisesti

1.1. Suunnittelualue

Ty6 on laadittu yhdessa Ranuan ja Sodankylan kuntien sekd Rovaniemen kaupungin kesken. Tassa rapor-
tissa kasitellaan kuitenkin vain Ranuaa, muista kunnista on laadittu omat raporttinsa. Ranualla asuu vajaa 3
900 asukasta. Kunnan véaestontineys on vain 1,1 asukasta/km? ja asutus on keskittynyt voimakkaasti keskus-
tan alueelle ja pienempiin haja-asutusalueen kyliin.

Viimeisen 10 vuoden aikana vakiluku on pienentynyt Ranualla 10 %. Ranuan vékiluku on laskenut tar-
kastelujaksolla tasaisesti. Tilastokeskuksen vaestoennusteen (2019) mukaan vaeston odotetaan vahenevan
Ranualla 24 % vuoteen 2040 mennessa (verrattaessa vuoden 2018 tietoon), jolloin Ranualla asuisi noin 2
950 asukasta. Kaivostoiminnan tai matkailun kehittymisella voi olla tulevaisuudessa kuitenkin positiivinen vai-
kutus kunnan vakimaaran kehittymiseen.

Taulukko 1. Kunnan perustiedot 31.12.2018 *  (Tilastokeskus), 1.1.2019 ¢ (Maanmittauslaitos).

Vakiluku ¢ Taajama-aste [%] @ Maapinta-ala [km?] @ |Vaestontiheys / km2 @

Ranua 3 896 49,9 3454 11

Ranuan vaestorakenne poikkeaa koko maan vaestorakenteesta, silla Ranualla seka alle 15-vuotiaita etta
yli 65-vuotiaita on enemman kuin koko maassa keskimaarin. Sen sijaan tydikaisia on maan keskiarvoa va-
hemman. Vaestdrakenteen muutos viimeisen 10 vuoden aikana on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 1. Vaestorakenteen kehitys koko maassa ja Ranualla.

Ranuan tyopaikoista suurin osa on palvelualoilla, mutta myds alkutuotannon osuus on kunnassa merkit-
tava. Elinkeinorakenne kunnittain vuonna 2016 (Tilastokeskus):
e palvelualat 72 %
e alkutuotanto 18 %
e jalostus 8 %
e toimiala tuntematon 2 %



1.2. Liikenneverkko ja likennemaarat

Suunnittelualueella merkittdvimmat likennevaylat ovat kantatie 78 seka maantiet 858, 924, 941 ja 942. Kan-
tatie 78 kulkee kunnan halki etela-pohjoissuunnassa Pudasjarveltd Rovaniemelle. Maantie 858 kulkee Ranu-
alta Syotteen kautta Pintamoon, mt 924 Ranualta Simoon, mt 941 Posiolle ja mt 942 Auttiin Rovaniemen
puolelle.
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Kuva 2. Maantiet Ranualla.

Ranualla suurin likennemaara on keskustassa Posiontiella (mt 941) Pudasjarventien liittyman (kt 78) ja Kirk-
kotien (mt 19593) liittyman valilla (3327 ajon/vrk). Yli 3000 ajon/vrk on myds Rovaniementiella (kt) 78 Pudas-
jarventien ja Heinisuontien (mt 19590) valilla. Rovaniementiella ennen eldinpuistoa likennemaara on myos
yli 2400 ajon/vrk. Maanteiden likennemaarat on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3. Liikennemaarat Ranualla.

Ranualla sijaitsee yksi liikenteen automaattinen mittauspiste Saukkokankaalla kantatiella 78 (LAM-piste),
jonka tiedoista nahdaan mm. kausi- ja viikonpaivavaihtelut seka liikenneméaaran kehitys vuosina 2014-2018.
LAM-pisteen mittaustietoja on esitetty kuvassa 4. Kausivaihtelut liikennemaarissa ovat suuria.

Taulukko 2. Suunnittelualueen LAM-piste.
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1.3. Maankaytto

Ranuan maankayton periaatteellista ja suuntaviivat antavaa suunnittelua ohjaa Rovaniemen ja Ranuan kun-
tien alueelle laadittu Rovaniemen maakuntakaava, joka on saanut lainvoiman 4.12.2001. Rovaniemen ja Ra-
nuan kuntien alueelle on laadittu lisdksi Rovaniemen vaihemaakuntakaava, jonka ymparistoministerio on vah-
vistanut 26.5.2010. Kaava on laadittu voimassa olevaa Rovaniemen maakuntakaavaa taydentavana vaihe-
maakuntakaavana, joka kumoaa voimassa olevaa kaavaa Rovaniemen ja Ranuan alueilla vain niilta osin kuin
muutoksia esitetdan. Rovaniemen ja Ita-Lapin maakuntakaavan ehdotusvaihe on parhaillaan kaynnissa.

Ranualla Suhangon kaivoshankkeen vaihemaakuntakaava on vahvistettu 13.1.2016. Kaavassa kasitel-
ladn paaosin Suhangon kaivoshankkeeseen liittyvaa kaavoitusta mm. Ranuan ja Rovaniemen kuntien alu-
eella seka hankkeeseen liittyvia tie- ja voimajohtolinjauksia.

Paikallista kaavoitusta ohjataan yleis- ja asemakaavojen avulla. Ranuan kirkonkylan alueelle on laadittu
osayleiskaava. Simojarven ranta-alueille on laadittu rantaosayleiskaava kolmena eri osa-alueena. Suhangon
kaivosalueelle on laadittu osayleiskaava ja osayleiskaavan muutos. Ranualla on laadittu ns. Jarvialueen
kaava Kuukasjarvi — Kuusijarvi — Luiminkajarvi — Petajajarvi — Kuhajarvet — alueille. Ranualle on laadittu kolme
asemakaavaa: Ranuan kirkonkylan asemakaava, Elainpuiston asemakaava ja Suhangon kaivosalueen ase-
makaava. Ranuan kunnan alueelle on laadittu useita ranta-asemakaavoja. Simojarven kalasataman asema-
kaavaa ollaan laatimassa kunnassa parhaillaan.

- asemakaavoitettualue 31.12.2017
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Kuva 5. Yleis- ja asemakaavoitettu alue.



1.4. Liikenneonnettomuudet

Onnettomuusaineisto sisaltaa seka tie- ettéd katuverkolla sattuneet poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuo-
silta 2010-2018 (Vaylaviraston Tiira-palvelu). Ranualla tapahtui vuosina 2010-2018 yhteensa 171 onnetto-
muutta, joista 34 % (58 kpl) johti henkilévahinkoihin. Onnettomuusmaarat ovat vaihdelleet vuosittain, eika
selkeda trendia ole tarkastelujaksolla havaittavissa.

Onnettomuuksia on tapahtunut eniten keskustaajamassa, mutta tarkastelussa ei nouse esille kuitenkaan
selkeitd onnettomuuskasaumia vaan onnettomuudet ovat yksittaisia.

Onnettomuuksia on tarkasteltu tarkemmin viiden vuoden (2014-2018) aikajaksolla, ks. kuvaajat alla. Eni-
ten onnettomuuksia on sattunut heinakuussa, mutta myds syys-lokakuussa ja toisaalta tammi-helmikuussa
onnettomuuksia on tapahtunut keskimaaraista enemman. Erityisesti syksyn onnettomuusmaaraa selittaa hir-
vionnettomuuksien suuri maaré Ranualla. Yli kolmannes Ranuan onnettomuuksista onkin hirvionnettomuuk-
sia. Seuraavaksi eniten Ranualla tapahtuu yksittdgisonnettomuuksia. Kohtaamisonnettomuudet ovat puoles-
taan aiheuttaneet suhteessa eniten vakavia henkildvahinkoja. Jalankulkijoille ei ollut sattunut viiden vuoden
tarkasteluajanjaksolla yhtaén onnettomuutta.

Liikenneonnettomuudet Ranualla 2014-2018 Liikenneonnettomuudet kuukausittain
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Kuva 6. Onnettomuusmadarien kehitys, onnettomuudet kuukausittain ja onnettomuusluokittain.

Maanteilla sattuneiden henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien tunnuslukuja on esitetty taulukossa
3. Taulukossa on vertailutietoja koko maan, Lapin sekd Ranuan osalta. Tunnusluvut on laskettu vuosien
2014-2018 onnettomuusmaarilla  (henkilévahinkoihin  johtaneet onnettomuudet). Suhteutettaessa



henkildvahinko-onnettomuuksien maaria maanteiden liikkennesuoritteeseen havaitaan, etta Ranualla arvo oli
ollut valtakunnan ja Lapin arvon ylapuolella. Vain vuonna 2017 Ranualla tilanne oli keskimaaraista parempi.

Taulukko 3. Henkilévahinko-onnettomuuksien tunnuslukuja maanteiden osalta.

" . Onnettomuutta/
2018 vikiluku  Onnettomuudet L||ken_ne- '_ﬂeverkon 100 000 Onnettomuutta/ Onnettomuutta/
suorite pituus (km) asukasta suorite km

ACACRUECN 5 517 919
Lappi 178 522 95 1963 9118 53 0,05 0,010
Ranua 3896 7 65 541 180 0,11 0,013

" . Onnettomuutta/
2017 vikiluku  Onnettomuudet L||ken_ne- '_ﬂeverkon 100 000 Onnettomuutta/ Onnettomuutta/
suorite pituus (km) asukasta suorite km

LCICNFEERIN 5 513 130
Lappi 179 223 77 1888 9118 43 0,04 0,008
Ranua 3972 2 64 544 50 0,03 0,004

" . Onnettomuutta/
. Liikenne- Tieverkon Onnettomuutta/ Onnettomuutta/
2016 Vakiluku Onnettomuudet . ) 100 000 )
suorite pituus (km) - suorite km

LCLCRUEER 5 503 297
Lappi 180 207 102 1824 9117 57 0,06 0,011
Ranua 4023 5 63 544 124 0,08 0,009

Liikenne- Tieverkon Sl Uy Onnettomuutta/ Onnettomuutta/

2015 Vakiluku Onnettomuudet - pituus (km) 100 000 suorite km
asukasta

LCLCRUEERN 5 137 308
Lappi 180 858 138 1795 9123 76 0,08 0,015
Ranua 4020 7 66 546 174 0,11 0,013

" . Onnettomuutta/
. Liikenne- Tieverkon Onnettomuutta/ Onnettomuutta/
2014 Vakiluku Onnettomuudet . ) 100 000 )
suorite pituus (km) - suorite km

(OIANEER 5 471 753
Lappi 181 748 137 1781 9122 75 0,08 0,015
Ranua 4093 8 64 546 195 0,13 0,015

Onnettomuutta / suorite
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Kuva 7. Onnettomuusmadarien (heva) kehitys maanteilla likennesuoritteeseen suhteutettuna.
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Lapin ELY-keskuksen alueella hirvi-
onnettomuuksien maara on ollut
kasvussa viime vuosina, mutta
vuonna 2018 kolarimaéarat kaantyi-
vat kuitenkin laskuun. Ranualla hir-
vionnettomuuksien maara on ollut
viime vuosina hienoisessa nou-
sussa. Elainonnettomuuksia tapah-
tuu eniten Nuupaksesta Simon
suuntaan kulkevalla maantiella 924.

Kuva 10. Ranuan keskustan alueella sattu-
neet onnettomuudet 2014-2018.
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Kuva 11. Ranualla sattuneet hirvionnettomuudet 2000-2018.
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1.5. Liikkenneturvallisuuskysely

Kuntien asukkaille suunnattu sdhkoinen liikenneturvallisuuskysely toteutettiin touko-kesékuussa 2019. Kysely
toteutettiin Maptionnaire -kyselytydkalulla ja siiné oli mahdollista antaa myds kartalle kohdistettua palautetta.
Kuntien kirjastoissa oli myds mahdollista vastata kyselyyn paperisella kyselylomakkeella ja kyselylomakkeita

oli myds saatavilla kirjastoautoissa.

Kyselyiden tavoitteena oli kartoittaa asukkaiden kokemuksia
likenneturvallisuuden kannalta ongelmallisista paikoista. Kyse-
lyyn vastanneet arvioivat myés kuntien liikenneturvallisuuden ny-
kytilaa yleisesti ja kyselyssa oli mahdollisuus esittda parannus-
ehdotuksia liikenneturvallisuuteen liittyen. Kyselyyn saatiin yh-
teensa 620 vastausta. Suurin osa vastauksista tuli Rovaniemelté.
Kulkumuotoja ja turvavélineiden kaytt6a on analysoitu kaikista
vastauksista yhteensa. Niiden osalta analyysi on liitteessa 1. Alla
yhteenveto Ranuan vastauksista:

Liikenneturvallisuuden tila

19 20

Erittdin hyvé Melko hyvad Kohtuullinen Melko huono  Erittéin En osaa Erittdin hyva Melko hyva Kohtuullinen Melko huono

huono sanoa / ei
vastausta

Minka liikenteeseen liittyvan asian kehittdAmiseen tulisi mielestasi
eniten panostaa kunnassasi?

Taulukko 4. Kyselyiden vastausmaarat kunnittain

Kotikunta Vastausmaara
Ranua 72
Rovaniemi 474
Sodankyla 50
Muu / ei vastausta 24

Esteettomyyden tila

26
21
17

15

15 15

10 10

6
6 5 i
5 5
[ H - N _
— 0

Liikennekayttaytyminen (esim. muiden liikkujien huomioon ottaminen ja
liikennesaantdjen noudattaminen)

Teiden ja katujen risteykset

Jalkakéaytavien tai pyorateiden seka ajoneuvoliikenteen risteykset
(suojatiet, alikulut jne.)

Jalkakéaytavien tai pyorateiden kunnossapito ja laatu

Teiden ja katujen kunnossapito ja laatu (paallysteet, tieympéariston
hoito jne.)

Viihtyisien kéavely-/keskusta-alueiden kehittdminen

Teiden leveydet

Jalkakéaytavien tai pyorateiden kattavuus (hankalat/puuttuvat yhteydet)

Jalankulkuvaylien esteettomyyden parantaminen

Kynnyksen madaltaminen ilmoittaa poliisille rattjuopomuksesta tai
muusta alentuneesta ajokywysta

Valaistus

Ajoneuvoliikenteen viitoitus ja opastus

Liikenteen melu ja paastot

Moottorikelkkailureittien ja teiden risteykset

Autojen pysékdintipaikat ja -alueet taajamissa

Muu liikenteen osa-alue

OICINININ|W|A [|~|jO|O

Kuvat 12-13. Liikenneturvallisuuskyselyn tuloksia.

24

Erittain En osaa
huono sanoa / ei
vastausta
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- Vastaustiheyma

KARTTAPALAUTTEET - RANUA

Yksittainen vastaus
« Pistepalaute

—— Viivapalaute

o Karttapalautteet painottuvat vahvasti
keskustan laheisyyteen.

o Yksittdiset palautteet haja-alueilta on
esitetty oheisessa kuvassa.

Liian kapea tie

Autoliikenteen
korkeat nopeudet

Kunnossapidossa puutteita

RAMBGLL

JKPP-yayla puuttuu
—

0 5 10 km Maanmittauslaitos, Esri Finland

PALAUTEKASAUMAT - RANUAN KESKUSTA

4 palautetta: vaarallinen risteys /
turvaton tien ylityskohta

7 palautetta: vaarallinen risteys /
turvaton tien ylityskohta aavernai

3 palautetta: jkpp-véyld puuttuu

RAMBGLL 3 palautetta: vaarallinen risteys /
turvaton tien ylityskohta

Kuva 14. Ranualta tulleet karttapalautteet.
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1.6. Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla Koululiitu
-menetelmalld, joka laskee tien ja liikenteen ominaisuustietojen perusteella riskiluvun tieosuuksittain. Riski-
luku kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtdaineisto poimitaan Liikenneviraston tierekisterista ja se
huomioi muun muassa liikennemaéarat, nopeusrajoitukset, tien leveyden, valaistuksen seka jalankulku- ja
pyorailyvaylat. Mita korkeampi riskiluku on, sité vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja likenteen ominaisuuksia. Koululaisten kykya selviytya liikenteessa ja
koulumatkojen pelottavuutta ei ole mahdollista laskennallisesti arvioida. Koululiitu -menetelmén avulla kuiten-
kin pystytdan maarittamaan tieosuuksien keskinédinen jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asu-
vat koululaiset voidaan asettaa tasa-arvoiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia. Koululiitu
-hankkeen ohjausryhma on antanut suositukset riskilukujen raja-arvoista, joita korkeammilla arvoilla tulisi har-
kita koulukuljetuksia. Liikenneturvallisuussuunnittelussa menetelméalla voidaan arvioida tien "vaarallisuutta”
ja eri tieosien keskindisia eroja.

Kuntakohtaiset kartat koulumatkojen turvallisuudesta on esitetty raportin liitteena.

1.7. Aloitteet, maastokaynnit ja aiemmin laaditut suunnitelmat

Suunnittelun taustaksi on kayty lapi kuntaan ja ELY-keskukseen tulleita liikenneturvallisuusaloitteita viimeis-
ten vuosien ajalta. Konsultin edustajat ovat kdyneet tutustumassa maastossa niin taajaman kuin haja-alueen
ongelmakohtiin. Maastokayntien, aloitteiden, onnettomuusanalyysien ja kyselyn tulosten perusteella on poh-
dittu, kuinka ongelmalliseksi koettuja tai havaittuja paikkoja voitaisiin parantaa. Parannustoimenpiteet ovat
esitetty luvussa 5.

Ranuan alueelle aiemmin laadittuja ja tassa erityisesti huomioitavia suunnitelmia ovat:

e Kaivostoiminnan liikenteelliset tarpeet, Liikennevirasto 2013
e Heinisuontien kevyen liikenteen vayla, tiesuunnitelma, Lapin ELY-keskus
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1.8. Toimintaympariston mahdolliset muutokset

Matkailu

Matkailu on voimakkaassa nosteessa koko Lapin alueella ja erityisesti ulkomaalaisten matkailijoiden maarat
ovat kasvaneet huomattavasti. Ranualla matkailijoita houkuttelee noin 2,5 kilometrin paassa keskustasta Ro-
vaniemen suuntaan sijaitseva Ranuan eldinpuisto. Vuonna 2017 eldinpuistoon myytiin paasylippuja 157 007
kappaletta, mutta kayntikertoja itse puistossa oli yli pitkasti yli 200 000, kun mukaan lasketaan mm. ilman
lippua aikuisen seurassa tulevat lapset. Ranuan Seudun Matkailu Oy:n ja Ranuan Elainpuiston toimitusjohtaja
Tommi Hinno kertoo Kalevan haastattelussa 31.8.2018, etta ennen pitkalti eldinpuiston ja kesaturismin va-
raan nojannut toiminta on muuttunut ymparivuotiseksi niin, etta talvikausi on jopa merkittavampi kuin kesa-
kausi. Talvella matkailijamaarat ovat kasvaneet erityisesti kansainvalisten asiakkaiden kautta. Elainpuiston
laheisyyteen on rakentunut myos erilaisia majoituspalveluita kantatien molemmin puolin. Ranuan keskustan
laidalla Mustikkamaan alueella sijaitsee liséksi Ranuanjarven leirintaalue iglu-kylineen. Vuosittain elokuussa
jarjestettavat Hillamarkkinat keraavat myos paljon matkailijoita Ranualle.

Kouluverkko

Ranualla on suunnitteilla uusi koulukeskus nykyisen koulukeskuksen paikalle Aapiskujalle. Uuden koulun pi-
taisi valmistua vuonna 2022. Jo talla hetkella keskustan alueella kaikki koululaiset on keskitetty Aapistielle.
Ranualla toimii yksi koulu keskustan ulkopuolella, 12 km keskustasta Kuhan koulu Kuhan kylalla. Kuhan koulu
on ollut lakkautuslistalla, mutta sen tulevaisuuteen vaikuttaa mm. se, mahtuvatko kaikki Ranuan lapset uuteen
koulukeskukseen.

Kaivokset

Lapin alueella on aktiivisesti kdynnissa malminetsintd. Suhangon kaivoshanke on meneilladn Ranualla, 1&-
hella Rovaniemen ja Tervolan rajoja. Alueella on monia arvometalleja, mutta toistaiseksi kaivoksen toteutta-
misesta ei ole paatoksia. Siihen on kuitenkin varauduttu muun muassa kaavoituksella. Toteutuessaan kaivos
vaikuttaisi alueen liikennemaariin ja sité kautta vaikutuksia olisi muun muassa liikenneturvallisuuteen. Vaiku-
tuksia on arvioitu mm. YVA-selvityksen yhteydessa.

Muuta

Maakuntauudistus voi muuttaa teiden hallintaa ja kunnossapitovastuita. Mahdollisten muutosten my6ta on
varmistuttava, etta liikennevaylien yllapitoon ja investointeihin on riittavasti resursseja.
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2. Tavoltteet

Valtakunnallisissa liikenneturvallisuussuunnitelmissa on esitetty pitk&n ajan turvallisuusvisio:

Tielitkennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse
kuolla eika loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Liikenneviraston oman liikenneturvallisuuspolitiikan keskeinen sisalto:
¢ Sitoutuminen yhteiskunnan asettamaan liikenneturvallisuuden parantamistavoitteeseen ja sen edistami-
nen kaytettavissa olevilla resursseilla.
¢ Suunnitella ja toteuttaa tehokkaita toimia tieverkon liikenneturvallisuusongelmien ratkaisemiseksi ja lii-
kennekuolemien vahentamiseksi yhteistydssa muiden tahojen kanssa.
o Kehittda turvallisuutta edistévid menettelyja ja arvioida jatkuvasti toimintansa liikenneturvallisuusvaiku-
tuksia.

Lapin alueelle valmistui vuonna 2018 uusi liikenneturvallisuussuunnitelmaa (ELY-keskus ja kunnat), jonka ta-
voitteena on, ettd Lappi koetaan turvallisena maakuntana liikkua. Suunnitelman tavoitteena ja visiona on "Kun-
nollisten kulkijoiden maa”:
e Lapissa 2023 enintdan 4 tielikennekuolemaa (2,2 kuolemaa/100 000 as) ja 110 loukkaantunutta (60
loukkaantunutta/100 000 as).
e Suojattomimmille tienkayttdjille (jalankulkijoille, pyoréilijoille ja mopoailijoille) ei tapahdu yhtdan kuole-
maan johtanutta onnettomuutta.
e Poro-onnettomuudet puolittuvat poronhoitoalueella (enintdén 2000 onnettomuutta). Hirvionnettomuuk-
sia tapahtuu enintaan 60 onnettomuutta vuodessa.
¢ Maastoliikenteessa ei tapahdu yhtéaan kuolemaan johtanutta onnettomuutta.

Lapin liikenneturvallisuussuunnitelman lahtokohtana on, etta likenneymparist6a parannetaan ja yllapidetaan
turvallisuutta edistavasti, mutta myos kayttgjilta vaaditaan sdantdjen noudattamista, turvalaitteiden kayttoa ja
vastuullisuutta liikenteessa. Matkustaminen ja tavaroiden kuljettaminen sujuvoituu ja tulee nykyista turvallisem-
maksi. Eri sidosryhmien on tarkeda tehda vahvaa yhteistyota liikkumisen turvallisuuden edistamiseksi. Lapissa
edistetddn myos viisaita kulkutapoja. Jalankulun, pyo6railyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus nousee 26 %:sta
35 %iin.

Liikenneturvallisuustyon tavoitteet Ranuan kunnassa:
¢ Liikenneosaamisen ja -tietouden lisdédminen kaikissa ikaryhmissa.

o Liikenneympariston turvallisuuden ja viihtyisyyden lisdaminen.

¢ Miellyttavien liikennekokemusten lisddminen (liikkumista eri kulkumuodoilla eivét rajoittaisi likenneym-
pariston esteet, liikenneymparistosta tai muista liikkujista aiheutuvat pelot ja etté liikennesaantojen mu-
kaan lilkkuminen olisi turvallista yleisilla alueille).

¢ Alkoholin ja muiden huumaavien aineiden vaikutuksen alaisena ajamisen véhentaminen erityisesti mie-
lipideilmastoa muuttamalle.

Naiden tavoitteiden pohjalta Ranuan kunnan painopistealueet lahivuosien aikana:
¢ Kanta- ja seututeiden turvallisuus taajaman ja kylien kohdilla. Ko. vaylat ovat alueella merkittéavimpia
likennevaylia ja nailla on iso merkitys mm. keskustaajamassa.
¢ Huomion kiinnittdminen ajonopeuksiin ja turvallisuuden parantaminen liittymissa erityisesti taajama-alu-
eilla, silla suurin osa liikenteesta on taajamissa kuten myaos liikenteellisesti merkittdvimmat liittymat.
¢ Koulumatkojen turvallisuuden ja koululaisten turvavalineiden kayttamisen parantaminen.
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3. Likkenneturvallisuusty0

3.1. Liikenneturvallisuustydn organisointi

Liikenneturvallisuustyon suunnitelman taustana ovat olleet liikenneturvallisuustilanne ja aiemmat kokemuk-
set. Laaditussa suunnitelmassa on esitetty malli liikenneturvallisuusryhman toiminnasta ja organisoinnista.

Kunnalliset liikenneturvallisuusryhmat toimivat itsenaisind hallintokuntien yhteisty6hon perustuvina tyo-
ryhmind, jotka raportoivat tyostdan kunnanhallituksille ja tuovat liikenneturvallisuuskysymykset kasittelyyn.
Kuntien liikenneturvallisuusty® on osa laajempaa kokonaisuutta. Lapissa ty6ta ohjaa Lapin liikenneturvalli-
suusryhma, joka kasittelee liikenneturvallisuustilannetta ja kunnista tulevaa palautetta seka asettaa tavoitteet
tehtavalle tydlle. Lapin liikenneturvallisuusfoorumi kokoaa kaikki Lapissa liikenneturvallisuusty6ta tekevéat yh-
teen keskustelemaan liikenneturvallisuustydsta. Kuntien ryhmat puolestaan seuraavat liikenneturvallisuusti-
lannetta, antavat palautetta oman kunnan alueelta ja valittavat esityksia Lapin ELY-keskukselle. Kuntien ryh-
mat ovat taso, jossa parhaiten pystytdan kuntalaiset tavoittamaan ja saamaan vaikuttavuutta tehtavaan tyo-
hon.

SR

%) Lapin liikenneturvallisuusryhma Tie- ja
g maastoliikenne-
0 - Lapin Lapin Lapin Kunta / Likannes onnettom_uuksien
: ELY- poliisi- pelastus- 8 kaupunki t Lapin
=1 keskus laitos laitos edustus Hive tutkijalautakunta

z<=

= =)
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<20

-l =)
> L
= - Kuntien liikenneturvallisuustyoryhmat
E
[

Kuva 15. Lapin liikenneturvallisuustyon organisointimalli.

:

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokoonpano on hyva rakentaa aktiivisten toimijoiden varaan. Ryh-
massa on kunnan hallintokuntien ohella hyva olla mukana mydés aktiivisia sidosryhmid. Perustana on hyva
huolehtia, etta liikenneturvallisuusty6sséa on mukana teknisen toimen, koulutoimen, nuoriso- tai vapaa-aikatoi-
men, idkaspuolen ja alle kouluikaisten edustus. Lapin liikenneturvallisuustoimijan ohjausryhmassa olisi hyva olla
1 edustaja per kunta seka télle varaedustaja.

3.2. Liikenneturvallisuustyon sisalto

Liikenneturvallisuusryhmé ohjaa kunnan liikkenneturvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusryhman toiminnan on
hyva noudattaa tiettya vuosirytmia, jossa eri tehtaville on varattu sijansa vuosikierrossa. Ryhmien on hyva
kokoontua 2-3 kertaa vuodessa. Tarkein kokousajankohta on alkuvuosi, jolloin pystytaan tekemaan tuoreel-
taan katsaus menneeseen ja voidaan sen perusteella suunnitella alkaneen vuoden liikenneturvallisuustyo.
Toiseksi tarkein kokousajankohta on syksy (syys-lokakuu), jolloin voidaan vaikuttaa mm. kunnan budjettival-
misteluun. Téassa kokouksessa on hyva kayda lapi likenneympariston parantamistarpeet. Muut kokoukset
tukevat naita ajankohtia ja mahdollistavat esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja aloitteiden tar-
kemman kasittelyn. Liikenneturvallisuusryhman ensisijainen tehtava on valittaa tietoa eri hallintokuntien valilla
ja paattajien suuntaan, seka keskittéaa liikkenneturvallisuustydta yhdessa tarpeelliseksi todetuille kohderyh-
mille.
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Tarkeaa on, etta liikenneturvallisuusryhma pyrkii etenemaan tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan niita
toimia, joihin resurssit riittdvat. Tyon taustaksi Lapissa on laadittu eri hallintokuntien likennekasvatustyéta tu-
keva suunnitelma. Suunnitelmassa on laadittu likenneturvallisuustyon ja likkumisen ohjauksen vuosikellot 14
eri hallinnon alalle seké sidosryhmalle. Suunnitelma valmistuu vuoden 2018 loppuun mennessa.
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vanhempien kanssa e @@ 0 0 Turvapupu
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Kuva 16. Esimerkki koulutoimelle (esiopetus) laaditusta likenneturvallisuustyon vuosikellosta.

Liikenneturvallisuustydn kuntaryhmien toiminta on kehittynyt kuntien tarpeiden mukaisesti. Toimin-

nan kehittdamiseksi on kuitenkin tarpeen huomioida muutama esitys:

o Varahenkilokaytant6 kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokouksiin (joko nimetty tai tapauskohtainen
jarjestely, jotta liikenneturvallisuusty® tavoittaisi kaikki hallintokunnat)
¢ Hallintokunnan vastuuhenkildlle tehtavaksi tiedon valittéminen ja kerdaminen omasta hallintokun-

nasta

o Kuntien likenneturvallisuusryhmille sdanndllinen perehdytys ja keskustelu ryhmén tehtavista ja pai-
kallisista toimintatavoista (toimija nostaa asialistalle esim. 5 vuoden valein)

o Laaditun liikenneymparistéa kasittelevan suunnitelman vuotuinen seuranta

o Liikennekasvatuksen vuosikelloajatuksen vieminen kaikkiin hallintokuntiin

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii tydn seuraamista. Onnettomuuksien seuranta kaydaan
lapi kuntien lilkenneturvallisuusryhmien tapaamisissa kevaisin ja liikenneympariston toimenpiteiden seuranta
syksyisin. Naiden lisaksi Lapin liikenneturvallisuustoimijan ohjausryhméssa seurataan tapahtumien ja koulu-
tuksien maaraa seka kuntaryhmien toiminnan aktiivisuutta. Nailla seurattavilla mittareilla saadaan kuva kun-
nan liikenneturvallisuustyon tilasta ja voidaan kohdentaa tehtavaa tyota.
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4. Toimenpide-esitykset

4.1. Maankaytto

Liikenneturvallisuus lahtee maankaytdsta. Maankayton suunnittelu, erityisesti yleis- ja asemakaavoitus seka
kiinteistojen tontinkayttdsuunnittelu vaikuttavat ihmisten liikkumiseen ja luovat puitteet turvallisen liikkumis-
ympariston onnistumiseksi. Kaavoituksessa maaritetadn toimintojen sijoittuminen ja sita kautta likkumistar-
peet: missa palvelut, tyopaikat sekd asuminen sijaitsevat, miten pitkia matkoja on liikuttava paivittain, onko
ajettava autolla vai pystyykdé matkoja tekemaan pyoraillen jne. Asemakaavassa maaritellaan lisaksi likenne-
alueet. On huomioitava muun muassa alikulkujen seka pyorailyvaylien tarve ja niiden rakentamiseen vaadit-
tava tila. Kiinteistdjen pihasuunnittelussa on huomioitava eri liikkumismuodot seka esteettomyys. Erityisen
tarkeda tama on koulujen, paivakotien, paivittaistavarakauppojen seka muiden palveluiden osalta.

Vaikka muutokset maankaytdssa ovat suunnittelualueella olleet kohtuullisen vahaisia, on suunnittelussa
tarkea varautua mahdollisiin huomattaviin liikenteellisiin muutoksiin. Kaivos- ja biojalostamohankkeet seka
matkailun voimakas kasvu ja sen ennustettu jatkuminen ovat alueen kannalta merkittavassa asemassa.

4.2. Tie- ja katuverkon jasentely

Yleensa liikenneturvallisuussuunnitelmissa laaditaan taajama-alueille hierarkkiset tie- ja katuverkon jasente-
Iyt, joiden avulla vaylat luokitellaan paa- ja kokoojavayliin suhteessa ymparoivaan maankayttoon. Jasentelylla
pyritdan ohjaamaan liikenne jarkevimmille reiteille, helpottamaan kunnossapidon suunnittelua ja auttamaan
toimenpiteiden ideointia ja priorisointia. Tassa suunnitelmassa erillista jasentelya ei ole tehty, silla suunnitte-
lualueella taajamassa ja kylissa maantiet ovat liikenteellisesti selkeasti merkittavimpia vaylia ja katuverkkoa
on suhteellisen vahan. Maanteiden lisaksi keskustaajaman tarkeimpia vaylia ovat kaduista Keskustie, Aapis-
kuja ja Sairaalatie.

4.3. Vaistamisvelvollisuudet ja nopeusrajoitukset

Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjarjestelma on tarkistettu keskusta-alueilla yhdessa nopeusrajoitusjarjestelmien kanssa.
Molemmissa jarjestelmissa esitetyt ratkaisut tukevat toisiaan. Yleisena periaatteena on, ettd 40 km/h nopeus-
rajoitusalueella olevat littymat ovat keskenaan tasa-arvoisia. Alueellisen 40 km/h sisalla on usein myos vay-
lia, joilla on perusteltua sailyttaa "etuajo-oikeus” esimerkiksi vaylan pituuden tai jatkuvuuden perusteella.

Vaistamisvelvollisuutta osoittavien liikennemerkkien sijoittelussa on kiinnitettéava erityisesti huomioita liit-
tymiin, joissa vaistettavana on mydos risteava jalankulku- ja pyorailyvayla. Karkikolmion tai poikkeustapauk-
sissa stop-merkin on sijaittava ennen pyorailyvaylan reunaa. Ranualla taajamassa tama kannattaa tarkastaa
esimerkiksi Pudasjarventien, Keskustien ja Rovaniementien sekd Posiontien ja Aapiskujan liittymissa.

Ranuan keskustassa vaistamisvelvollisuusjarjestelyt ovat kohtuullisen selkeitd jo nykyisellaan. Alla ole-
vassa kuvassa on merkitty tiet ja kadut, joihin liittyvilla vaylilla on vaistamisvelvollisuutta osoittavat merkit.
Muutoin taajama-alueiden katuverkolla liittymien esitetdan olevan keskenaan tasa-arvoisia. Esityksen mu-
kaan maanteiden lisaksi Ranuan keskusta-alueella "etuajo-oikeutettu” katu on vain Keskustie.
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Kuva 17. Vaistamisvelvollisuudet Ranuan keskustan alueella.

Nopeusrajoitukset

Taajamamerkki sinallaan sisaltaa 50 km/h-aluerajoituksen. Siksi on tarkead, etta niin taajama- kuin aluerajoi-
tusmerkkien muodostama alue on yhtendinen ja ettei alueelle voi ajaa ohittamatta ko. merkkeja. Taman osalta
muutamia esityksia on tehty suunnittelualueella. My6s aluerajauksen paattaminen on oleellista. Ranualla taa-
jamassa useilla teilla aluerajoitus paattyy -merkkia ei ollut. Seka taajama- ettd nopeusrajoitusalueiden yhte-
naisyys on merkittava liikkenneturvallisuuden liséksi myds liikkujien oikeusturvan takia. Taajamamerkkien, ku-
ten muidenkin likennemerkkien osalta suositellaan kaytettavaksi normaalikokoisia merkkeja havaittavauuden
ja yhtenaisyyden vuoksi. Nykyisin mm. taajamamerkit ovat monin paikoin pienikokoisia merkkeja.
Suunnittelualueen nopeusrajoituksiin on esitetty joitain muutoksia niin maanteille kuin katuverkollekin.
Aluenopeusrajoituksia voidaan korostaa ja rajoituksista voidaan muistuttaa ajoratamerkinngin. Niitd on syyta
toteuttaa erityisesti rajoituksien muutoskohdissa seka erityisesti tarkeiden kohteiden, kuten koulujen lahella.
Ranuan kunnan taajama-alueilla on nykyiselladn paasaantoisesti voimassa taajamarajoitus tai 40 km/h
aluenopeusrajoitus. Nopeusrajoitusjarjestelmaa ehdotetaan selkeytettavaksi niin, ettd taajama-alueella val-
taosa teollisuus- ja asuinalueista olisi alueellisen 40 km/h -rajoituksen piirissé. Sen lisaksi mm. koulukeskuk-
sen seka hyvinvointi- ja liikuntakeskuksen ymparistoon esitetdan alempaa 30 km/h -aluerajoitusta.
Nopeusrajoitusten osalta esitetdan seuraavia muutoksia keskustan alueella:

e Posiontielle (mt 941) alueellinen 40 km/h-rajoitus Posion suunnasta tullessa alkamaan ennen Koi-
vutien liittymaa ja siité keskustaan pain. Rovaniementiella (kt 78) alueellinen 40 km/h-rajoitus al-
kaisi ennen Pudasjarventien liittymaa seka Pudasjarventiella (kt 78) alueellinen 40 km/h -rajoitus
alkamaan ennen Sairaalatien liittymaa Pudasjarven suunnasta tullessa.

e Kirkkotiella alueellinen 40 km/h -rajoitus alkaisi ennen Pappilantien liittymaa ja jatkuisi Posiontien
littymaan saakka.

e Teeritien ja siihen liittyvien katujen alueelle alueellinen 40 km/h -rajoitus.

e Multilahdentielle alueellinen 40 km/h -rajoitus.
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e Kansanopistontielle alueellinen 40 km/h -rajoitus.

e Pappilantie ja Rantatie seka niihin liittyvat kadut: alueellinen 30 km/h -rajoitusta koska alueella pal-
velukeskustoimintaa.

¢ hyvinvointikeskuksen ja liikuntakeskuksen alueelle alueellinen 30 km/h -rajoitus.

o Hillatielle ja Toritielle alueellinen 30 km/h-rajoitus niin etta merkit asetetaan Hillatien molempiin pai-
hin, Toritielle ja S-marketin liittymaan.

e koko Salmenniemen alueelle alueellinen 30 km/h-rajoitus.

Ranualla tulee huomioida Posiontiella (mt 941) ja Pekkalantiella (mt 942), ettéa 80 km/h -merkit on maas-
tossa sijoitettu vasta taajama paattyy-merkin jalkeen. Ko. paikoissa 80 km/h -merkit ovat maastossa kulku-
suunnassa jo ennen taajama paattyy-merkkeja. Liséksi useilta teiltd puuttuu aluerajoitus 40 km/h paattyy-
merkit ja mm. Lehtokujalta, Metsétielta ja Urakantieltd puuttuvat toisesta suunnasta kokonaan alueellinen 40
km/h -merkit.

Haja-asutusalueen ja muiden maanteiden osalta esitetaan liséksi 80 km/h -nopeusrajoituksen jatkamista
Ranuan suuntaan kantatiella 78 Nuupaksessa ennen Simontien liittymaa. Nyt 80 km/h -nopeusrajoitus alkaa
liian lahelld liittymaa. Nopeusrajoituksen jatkamisella voidaan osaltaan parantaa liittyman liikenneturvallisuu-
den paranemista.

Posiontiella (mt 941) on esitetty 60 km/h -nopeusrajoituksen lyhentamistd, silla nykyinen 60 -rajoitus on
melko pitka, eikd maankayttod tai muut tekijat tue alempaa nopeusrajoitusta. 60 km/h -nopeusrajoitus on esi-
tetty nostettavan 80 km/h -nopeusrajoitukseen Saariharjuntien (mt 19587) liittymésta Posion suuntaan siihen
saakka, mista nykyinen 80 km/h -rajoitus alkaa.
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Kuva 18. Nopeusrajoitukset ja esitykset nopeusrajoitusmuutoksista Ranualla.
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Kuva 19. Nopeusrajoitukset Ranuan keskustassa ja sen laheisyydessa.
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4.4. Kavely ja pyoraily

Ihmisten aktiivinen liikkuminen nakyy kansantaloudessa vahaisempina sairauspoissaoloina ja ikdihmisten va-
haisempina terveyspalvelujen tarpeina. Kavelyn ja pyorailyn lisdamista tukevat toimenpiteet ovat osoittautu-
neet erittéin kustannustehokkaiksi keinoiksi lisata terveyden ja fyysisen toimintakyvyn kannalta valttamatonta
fyysista aktiivisuutta. Jalankulku ja pyoraily ovat seka henkilokohtaisesti ettéa kansantaloudellisesti kannatet-
tavia liikkumismuotoja. Paivittdinen kavely tai pyoraily auttaa pitamaan kuntoa ylla, parantamaan hengitys- ja
verenkiertoelimistoa seka kasvattamaan lihasvoimaa. Kavely ja pyorailyn rooli osana ihnmisten arkea ja liiken-
nejarjestelmaa ovat nousseet viime vuosina yha keskeisempaan asemaan. Niiden merkitys on kasvanut
myds osana ilmastonmuutoksen hillintaa.

Henkilbautoliikenteen korvaaminen kavelylla ja pyorailylla vahentaa seka liikkenteen kasvihuonepaastoja,
mutta myds ilmanlaadun kannalta haitallisia paastoja ja melua. Kavelyn ja pyorailyn lisddntyminen lisdd myos
ympariston viihtyisyytta ja likenteen turvallisuutta. Eri maissa ja kaupungeissa tehdyt laskelmat osoittavat,
ettéd yhden euron investointi pytrateiden palautuu moninkertaisena takaisin.

Liikenne- ja viestintaministerio julkaisi valtakunnallisen kavelyn ja pyorailyn strategian vuonna 2011. Se
tahtaa siihen, etta kavelylla ja pyorailylla on omat tunnustetut asemansa lilkkennejarjestelmassa. Tavoitteena
on, ettd vuonna 2020 jalankulun ja pydrailyn seka joukkoliikenteen yhteinen kulkutapaosuus nousee 35-38
prosenttiin ja vastaavasti henkildautomatkojen osuus vahenee. Kavelylla ja pyorailylla on kasvupotentiaalia
kaikkialla, mutta erityisesti erikokoisissa taajamissa. Vuonna 2018 valmistuneen henkiléliikennetutkimuksen
mukaan jalankulku ja pyoraily eivat ole kuitenkaan valtakunnallisella tasolla lisdéntyneet viimeisen kuuden
vuoden aikana. Liikenne- ja viestintaministerio julkaisikin kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman vuonna
2018, joka jatkaa vuonna 2011 valmistunutta ohjelmaa. Vuonna 2018 julkaisussa ohjelmassa tavoitteeksi on
asetettu lisata kavely- ja pyorailymatkojen maaraa 30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa verrattuna nykyti-
lanteeseen. Vuonna 2030 tavoitteena on, etta kavelyn ja pyorailyn yhteinen kulkutapaosuus nousee nyKkyi-
sesta 30 prosentista vahintdan 35-38 prosenttiin. Matkamaérien kasvusta huolimatta kavelyn ja pyorailyn
turvallisuuden tulee entisestaan parantua. Tavoitteena on, ettéa vahintdan puolet uusista kavely- ja pyoraily-
matkoista tulisi siirtyména henkilbautomatkoista. Talla hetkella henkildautolla tehtavien matkojen osuus nou-
see merkittavasti jo 1-2 kilometrin mittaisilla matkoilla, joilla kavelyn ja pyorailyn potentiaali on kaikista suurin.

Jalankulun ja pyorailyn lisaamiseksi ei riitd pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan liséa arvostusta
ja motivointia. Liikkumisen sujuvuus, lyhyet etdisyydet seka miellyttava ja turvallinen ymparisto tekevat pai-
vittdisesta kavelysta ja pyorailysta entista houkuttelevampaa. Pyoréilyn houkuttelevuutta voidaan parantaa
pienilla yksityiskohdilla. Pydrailyn sujuvuus on keskeisessa asemassa ja esimerkiksi pyorien pysakoimista
varten tulisi olla saatavilla telineitd. Ne ovat katettuja ja sellaisia, etté pydran saa lukittua rungostaan. Tarkeita
pyorapysakaoinnin paikkoja ovat kaupat, virastot, koulut, paivakodit, kirjastot ja liikkuntapaikat. Pysakointipaik-
kojen sijoittamisessa pyritaan siihen, etta ne ovat helpommin saavutettavissa kuin autojen pysakointipaikat
ja niiden kunnossapito onnistuu my®os talvella.

Vaylien ja teiden risteysjarjestelyt ovat merkittdvassa osassa jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden kan-
nalta. Lahtokohtana on, ettd ylemman verkon risteamiskohdissa kaytetdan suojatiesaarekkeita, korotettuja
suojateita tai muita rakenteellisia ratkaisuja. Kiireellisimmat kohteet sijaitsevat vilkkaimmilla vaylilla ja erityi-
sesti lahella kouluja.

Ranualla etaisyydet ovat keskustan ulkopuolella pitkid, joukkoliikennetta vahan ja henkildautolla kulkemi-
nen monin paikoin valttamatonta. Paras potentiaali kavelyn ja pyorailyn liséadmiseksi on luonnollisesti keskus-
tan alueella, jossa jkpp-verkosto on jo nyt varsin kattava ja tienylityksia turvaamaan rakennettu korotettuja
suojateita ja suojatiesaarekkeita. Keskustassa huomiota kannattaa kiinnittaa jkpp-verkon kuntoon, jotta vaylat
pysyvat hyvassa kunnossa.

Ranuan keskustan laheisyydessa on edelleen suojateitd, jotka sijaitsevat 60 km/h -nopeusrajoitusalu-
eella. Nykyisten ohjeistuksien mukaan tama ei ole enda hyvaksyttava, vaan tarvittaisiin alikulku tai likenne-
valo-ohjattu suojatie. Olemassa olevista suojateista useat sijaitsevat maaseutumaisilla osuuksilla, jossa lii-
kennemaarat ovat kohtuullisen vahaisia. Liikenneymparistd ei useissa tapauksissa tue nopeusrajoituksen
alentamista. Jos suojatie ei ole periaateratkaisujen mukainen, eika sille ole juurikaan tarvetta, esitetdan se
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poistettaviksi. Tarkeimmilla tienylityspaikoilla suojateiden tilalle esitetdan keskisaarekkeita helpottamaan
tienylitysta. Suojateiden poiston tarkoituksena on liséta jalankulkijan vastuuta tienylityksessa. Kun ajonopeu-
det ovat suuria, luo suojatie "vaaraa" turvallisuudentunnetta tienylittajalle. Ranualla kolme suojatieta sijaitsee
talla hetkella 60 km/h -alueella, joista yhden kohdalla esitetdan nopeusrajoituksen alentamista ja taman lisaksi
suojatiesaarekkeen rakentamista, yhden poistoa kokonaan ja yhden suojatien poistoa mutta tilalle rakennet-
tavaksi suojatiesaareketta.

Ranuan taajamassa on jo nykyiselldadn melko kattava kavely- ja pyorailyvaylien verkosto ja tienylitysta on
turvaamassa hyvin saarekkeita mm. Keskustiella. Taajamassa jalankulku- ja pyorailyverkostoon esitetaan
uutta kavelyn ja pyorailyn vaylaa Heinisuontielle (mt 19590) valille Rovaniementie-Juhanintie. Tieosuus nousi
esiin mm. asukaskyselyssa ja kohteesta on jo tiesuunnitelma valmiina. Uuden vaylan lisaksi ko. alueen asuk-
kaiden jalankulun ja pyorailyn yhteyksia esitetdan parannettavan nykyisen Laurintien ja Timontien valisen
vaylan parantamisella ja valaisemisella. Uutta jalankulku- ja pyoraily-yhteytta esitetédén lisaksi Kirkkotielta uu-
delle asuinalueelle sekéd Kuhan kylélle Posiontien (mt 941) varteen Simonkankaantien ja Vanha Kuha liitty-
mien valilla.

Jalankulun ja pyorailyn ylityksia turvaamaan on keskusta-alueelle esitetty uusia suojatiesaarekkeita. Osa
uusista saarekkeista korvaa nykyiset suojatiet, jotka sijaitsevat 60 km/h -nopeusrajoitusalueella. Uusia suo-
jateitd ja suojatiesaarekkeita on esitetty seuraavasti:

o Pekkalantie (mt 942): uusi suojatiesaareke Keskustien liittyman lahella parantaa suojatien turvalli-

suutta, koska suojatie on ko. kohdassa melko pitka.

e Pudasjarventie (kt 78): uusi suojatiesaareke Sairaalatien laheiselle suojatielle samoin kuin Urakan-
tien liittymaan ja Urakantien pohjoispuolella olevalle suojatielle, josta samalla poistetaan suojatie-
merkinnat.

e Heinisuontie (mt 19590): uusi suojatiesaareke Juhanintien liittymaan, mikali uusi jalankulun ja pyo6-
railyn vayla toteutuu

o Keskustie: uutta suojatieta esitetaan merkittavaksi linja-autoaseman liittyman laheisyyteen

Liséksi Kirkkotiella (mt 19593) on esitetty kirkon kohdalla suojatien ja vaylan erottamista kirkon pyséakointialu-
eesta, siten, ettd idasta pain tultaessa vayla kaantyy Kirkkotien pohjoispuolelle ennen pysakdintialuetta. Py-
sakdintialueelle ei merkita vaylaa nykyisen ollenkaan.

Vayla kadannetaan Kirkko-

tien pohjoispuolelle

Vaylaa ei merkita

pysakaintialueelle

Kuva 20. Kirkkotiella jalankulku- ja pyorailyvaylan erottaminen pysékointialueesta on tarpeen.
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Kuva 21. Nykyinen jalankulku- ja pyorailyverkko seka kehittamistoimenpiteet Ranuan keskustassa.

Liséksi Posiontiella (mt 941) on esitetty huomiovarsien asentamista nykyisiin suojatiemerkkeihin, jotta suoja-
tie olisi paremmin tienkayttdjien havaittavissa Virastotien kohdalla. Pudasjarventiella (kt 78) suojatie poiste-
taan Hirvaantien littyman laheisyydestd, koska se sijaitsee 60 km/h -nopeusrajoituksen alueella. Hirvaantielta
lahtevalle jalankulun ja pyorailyn vaylalle esitetédan lisattavaksi "Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava -merkki
Hirvaantien paahan, silla talla hetkella merkki on ainoastaan tultaessa Vasantielta.

Aapiskujalla, kuten myds muilla vilkkaasti likenndidyilla jalankulun ja pyorailyn vaylilla kiinnitetaan talvi-
aikana myds erityisen hyvaan talvikunnossapitoon, jotta vaylat ovat liikkennditavassa kunnossa jo ennen kou-
lun ja tdiden alkua. Tama osaltaan kannustaa ranualaisia kavelemaan ja pyodrailemaan myos talviseen aikaan
ja parantaa yleisesti liikenneturvallisuutta.

Huomiovarret
suojatiemerkkeihin

Kuva 22. Nykyista vaylaa kunnostamalla ja valaisemalla Laurintie ja Timontien valilla saadaan turvallinen yhteys keskustan suuntaan
(vasen kuva). Posiontiella huomiovarsien asentaminen suojatiemerkkeihin parantaa nykyisen suojatien nakyvyytta Virastotien kohdalla
(keskelld). Aapiskujalla, kuten muillakin keskustan vaylilla, tulee kiinnitta&d huomioita hyvaan talvikunnossapitoon (oikea kuva).
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4.5. Maanteiden toimenpiteet

Ranuan liikennesuoritteesta suurin osa kertyy kantatielle 78 seka kolminumeroisille maanteille 858, 924, 941
ja 942. Pitkdnmatkainen ja kuntien sisainen liikenne kayttaa paljon maanteita ja niilla likkuu myds suurin osa
alueen matkailijoista. Taman vuoksi on tarkeaa, etta tiet ovat kunnossa seka perusratkaisuiltaan ettéa kunnos-
sapidollisestikin. Tassa tydssa on keskitytty vilkkaimpien teiden liittymaratkaisujen tarkastelemiseen. Liiken-
nemaara ei aina ole ollut peruste toimenpiteelle vaan taustalla voi vaikuttaa esimerkiksi matkailullinen mer-
kittavyys tai tieverkon yhdenmukaisuus.

Uusia jalankulku- ja pyorailyvaylia on esitetty muutamissa kohdissa, mm. taajamassa Heinisuontiella (mt
19590) ja Kuhan kylalla (mt 941). Lisaksi tien ja pientareen leventdminen paikoin auttaa myds kavelijéita ja
pyorailijéita. Suojateiden poistamista on esitetty kohteissa, joissa on 60 km/h -nopeusrajoitus eika likenneym-
paristd tue alhaisempaa nopeusrajoitusta. Tallaisia kohteita on Pudasjarventiella (kt 78).

Tien leventaminen olisi tarpeellista Posiontiella (mt 941) keskustasta (Kirkkotien itaisesta littymasta)
itdan. Nykyinen poikkileikkaus on 7/6, kun sen tulisi olla 8,5/7 nopeusrajoituksella 100 km/h. Toinen leventa-
mistarve Ranuan alueella on Pudasjarventiella (kt 78), jonka nykyinen poikkileikkaus on 8/7, kun sen tulisi
olla 9/7 nopeusrajoituksen ollessa 100 km/h.

Ajoratamerkinnat on pidettava niin hyvassa kunnossa, ettd autojen aktiiviset turvavalineet, esimerkiksi
kaistavahdit, pystyvat tunnistamaan merkinnat. Samoin autoilija voi havainnoida merkinnat nykyista parem-
min.

Teiden taristavia ja jyrsimalla tehtavia keskiviivoja kaytetaan, kun tien likennemaara on yli 2 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa ja reunaviivoja, kun liikennemaara on yli 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa eika niita kay-
tetd taajamissa. Ranualla likennemaara on yli 2 000 ajon/vrk vain keskusta-alueella ja kantatiella 78 keskus-
tasta Ranuan eldinpuistolle saakka. Koska taristavista viivoista on eniten hyotya silloin, kun niitd on mahdol-
lista tehda pitkalla matkalle, ei tassa selvityksessa niita esitetéa. Jos Lapin alueelle tehdaan periaatepaatos,
etta taristavia viivoja voidaan toteuttaa ohjetta alhaisimmilla likennemaarilla, viivoja suositellaan kantatiella
osuuksille, joilla asfaltoitu tien leveys on riittava.

SEKV-verkko on maaritelty Lapissa val-
tatielld 4 Pohjois-Pohjanmaan maakunnan
rajalta Kemiin ja Kemistd maantieta 921 val-
tatielle 29 Tornioon valtakunnan rajalle, seu-
tutieltd 926 Keminmaasta valtatielle 4 Rova-
niemelle ja Rovaniemeltéa kantatielle 82 ja
valtatielle 5 Kemijarvelle seka valtatielta 4
Sodankylasta Utsjoelle seka valtatieltéa 4 Ro-
vaniemelta kantatielle 79 Kittilaéan, Kittilasta
kantatieté 80 Kolariin ja maantielle 940 Han-
nukaiseen. Lisaksi maaritettin taydentava
reittiverkko, jossa mitoittavana ajoneuvona
kaytettiin 4,4 metria korkeaa, 6 metria leveaa
ja 30 metria pitkda ajoneuvoa (4,4 x 6,0 x
30m). Tama verkko ulottuu kattavasti Lapin
alueelle seka valtakunnan rajanylityspai-
koille. Uuden valtakunnallisen tavoitetiever-
kon myo6tad, kantatie 80 maariteltiin osittain
taydentavaksi reitiksi.

SEKV-reitti (7*7*40)

Kuva 23. SEKV-reittiverkko ja tdydentéva reittiverkko Taydentava reitt (4,4°6"30)
2019 (ELY-keskus 2019).
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Kiertoliittyméat ovat turvallisia autoliikenteelle alhaisten nopeuksien vuoksi ja niiden avulla sivusuuntien on
helpompi liittyé paatielle tai ylittaa paatie. Paateilla on kuitenkin omia linjauksia, sill& niiden tavoitteena on
valittda valtakunnallista ja maakuntien valista pitkdmatkaista henkil6- ja tavaraliikennetta sujuvasti ja turvalli-
sesti (Kiertoliittymien kayttoperiaatteet paateilla, Liikenneviraston toimintalinjoja 2/2018). Muihin liittyméatyyp-
peihin verrattuna kiertoliittyma on poikkeuksellinen ratkaisu paateilla, silla se katkaisee paatien etuajo-oikeu-
den. Tall6in jokainen liittymé&én tuleva ajoneuvo joutuu hidastamaan nopeutta kiertoliittym&an, jolloin myos
paatien liilkenteen sujuvuus karsii. Erityinen haaste kiertoliittymé on raskaalle liikenteelle, ja mm. polttoaineen
kulutus kasvaa kiertoliittymassa.

Tassa suunnitelmassa esitetaan kiertoliittymia kantatien 78, Keskustien ja Posiontien (mt 941) liittym&an
sekéa Posiontien (mt 941), Kirkkotien (mt 19593) ja Aapiskujan littymaéan. Ranuan vilkkain liittymd, kantatien
ja Posiontien littyma, on nykyaéan hiukan epaselva, silla suojatiet eivat mene saarekkeiden kautta ja liittyma-
alue on varsin laaja. Liittyvien suuntien likennemaarat ovat suuret verrattuna paasuuntaan. Kantatien suun-
nassa autoilevalle haasteena on se, ettéa kantatie kaantyy ts. se ei ole jatkuva suunta. Kiertoliittyma olisi hyva
ratkaisu, silla se sijaitsisi taajaman ytimessa, ja hidastaisi ajonopeuksia seututien suunnassa vilkkaimmalla
tiejaksolla. Liittyminen sivusuunnilta olisi nykyista turvallisempaa ja kiertoliittymé osoittaisi selvasti kantatien
"katkeamisen”.

Ranualla erityisen ongelmalliseksi liittymaksi nahtiin Posiontien (mt 941) ja Aapiskujan liittyma, jossa on
paljon jalankulkijoita ja pyorailijoitéa laheisen koulukeskuksen vuoksi. Posiontiella on talla hetkell& suojatie-
saarekkeet Aapiskujan liittyman molemmin puolin. Kiertoliittym& toimisi myos taajaman "porttina” ja alentaisi
maantien ajonopeuksia vilkkaimmalla ja suojateita sisaltavalla tiejaksolla.

Kantatie 78 kuuluu paatieverkkoluokittelussa luokkaan "muut” eli se ei kuulu raskaan liikenteen runkoyh-
teyksiin tai muihin keskeisiin yhteyksiin. Posiontie (mt 941) ei seututiena kuulu paatieverkkoon. N&in ollen
kiertoliittymien toteuttamiselle ei ole periaatteellisia esteitéa.

Kuva 24. Aapiskujan ja Posiontien littymé& koettiin ongelmalliseksi mm. vilkkaan jalankulku- ja pyoraliikenteen vuoksi.
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Ennen Aapiskujan kiertoliittyméan rakentamista turvallisuutta voidaan lisata nakemia parantamalla puus-
toa raivaamalla jalankulku- ja pyorailyvaylan ja Aapiskujan liittymasta, silla nakeméat Posion suunnasta tul-
lessa ovat todella huonot Aapiskujalle. Aapiskujalla rautakaupan liittyma on myds epaselva ja pihan kautta
oiotaan. Rautakaupan littyma&an esitetadn matalien reunakivien asennusta, jolloin liittymaalueen selkeys pa-
ranee. Aapiskujalle asennetaan karkikolmio ennen Posiontieta olevaa suojatietéd koulukeskukselta pain tul-
lessa, mutta STOP-merkkeja ei kuitenkaan poisteta.

Edella mainitut kiertoliittymat osoittaisivat selkeasti Ranuan liikenteellisesti vilkkaimman tiejakson, kun
koulurakentaminen ja muu maankayton kehittyminen taajaman itdosassa liséaéntyy, Posiontien rooli kasvaa
edelleen. Pitkdmatkaisen raskaan liikenteen kannalta kiertoliittymien tuomat aika- ja polttoainelisdykset ovat
suhteellisesti pienia ja voivat ohjata liikennetta tavoitellusti korkeampitasoisille teille, kuten valtateille.

Liittymissa olevilla saarekkeilla voidaan lisata littyman havaittavuutta, selkeyttaa ajolinjoja ja joissain ta-
pauksissa mahdollistaa tien ylittdminen kavellen kahdessa vaiheessa. Mikéli Pudasjarventien, Keskustien ja
Posiontien liittyman kiertoliittyman rakentaminen ei jostain syysté ole mahdollista, liittyman turvallisuutta esi-
tetdan parannettavan joka suunnan saarekkein. Kiireellisimpana toimenpiteena esitetaan karkikolmioiden si-
joittamista ennen suojateitd Pudasjarventiella ja Keskustiella.

Suojatiesaarekkeita on esitetty taajamaan ja sen laheisyyteen useisiin eri paikkoihin. Lisaksi Posiontien
(mt 941) ja Sydtteentien (mt 858) littymaan esitetdan sivusuunnan saareketta Syotteentielle. Liittyma on ko-
ettu jo aiemmin vaaralliseksi ja siitd on varoitettu maastossa merkein. Saarekkeen rakentaminen parantaisi
littyman havaittavuutta edelleen ja parantaisi turvallisuutta.

Maanteiden vaistotiloilla voidaan sujuvoittaa paatien liikennettd ja vahentad peraénajojen riskia. Paatiet
ovat yleensa jatkuvia ja etuajo-oikeutettuja teita, joilla on paljon liikennetta seka korkea ja tasainen nopeus-
taso. Paateilla suositaan mahdollisimman pitkia liittymavapaita osuuksia. Ranualla vaistétilaa esitetaan ra-
kennettavaksi kantatielle 78 eléainpuiston liittymaan.

Monin paikoin suunnittelualueella valtatie kulkee aivan vesistdn, jarven tai joen, aarella. Jos vesistoon
ajautumisesta aiheutuu hukkumisvaara, on tien reunassa oltava kaide. Erityisen tarkeda tama on kantatiella
78, jolla on paljon matkailuliikennetta. Kaiteiden riittava pituus ja korkeus on syyta tarkistaa uudelleen paal-
lystamisten yhteydessa.

Matkailu on merkitta-
véssd asemassa Lapissa,
jonka vuoksi on maanteilla
syyta tarkistaa ja korjata
mahdolliset puutteet palvelu-
kohteiden opasteissa. Teiltéa
saattaa l6ytya jo lakanneiden
palvelukohteiden opasteita.
Toisaalta olemassa olevien
kohteiden opasteet voivat
olla huonokuntoisia tai en-
nakko-opasteet  puuttuvat.
Vaikka opaste ei ole varsinai-
nen mainos, se kertoo koh-
teen tasosta. Opasteiden
paikkoja kannattaa myds tar-
kastella, silla esimerkiksi Ra-
nuan elainpuiston liittymassa
nykyinen palvelukohteen opaste haittaa merkittavasti ndkemaa Rovaniemen suuntaan ja sitd kannattaakin
siirtdd kauemmas liittymasta nakemien parantamiseksi.

Naiden kahden edella mainitun liséksi esille nousi Rovaniementien (kt 78), Pekkalantien (mt 942) ja Hei-
nisuontien (mt 19590) liittyma. Liittyma on teknisilta ratkaisuiltaan kuitenkin kunnossa. Huomiota kannattaa

Kuva 25. Elainpuiston littyma pohjoiseen.
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kuitenkin kiinnittd& nakemien turvaamiseen tarvittaessa mm. puustoa poistamalla tai leikkaamalla seka talvi-
kunnossapitoa tehostamalla, jotta lunta ei kerry lilkaa esimerkiksi sillan kaiteisiin huonontamaan nakemia.

Kuva 26. Pudasjarventien, Posiontien, Rovaniementien ja Keskustien littymaén on toivottu kiertoliittymaa.

Posiontiella (mt 941) reunakivet ovat menneet huonoon kuntoon Pudasjarventien ja Kirkkotien valisella
tieosuudella molemmin puolin tietd, ja ne ovat myds matalat. Ne esitetdan uusittavaksi. Posiontielté voi pois-
taa turhan Sarkitien liittyman, jonne kulku onnistuu hyvin myos Kirkkotien kautta.

Haja-asutusalueella esitetééan lisaksi muutamia merkkimuutoksia nykytilanteeseen nahden, joilla voidaan
parantaa liikenneturvallisuutta. Kuhassa Kuukasjarventien (mt 19897) ja Posiontien (mt 941) liittyméassa Kuu-
kasjarvelta tullessa on karkikolmio sijoitettu melko kauas liittyman kaarteeseen. Tie jatkuu Posiontien yli, joten
olisi tarpeellista sijoittaa karkikolmio lahelle nykyista valaisinpylvasta, jotta merkki ja liittyma on tarpeeksi hyvin
havaittavissa tulosuunnasta. Merkki on tosin hiukan kaukana Posiontien reunasta. Heinisuontiella (mt 19590)
Papinpalontien liittymassa etuajo-oikeutettu suuntaa on Heinisuontielld, vaikka kohdassa on nelihaaraliit-
tyma. Asiaa voisi tehostaa lisdamalle mutkaan kaarteen taustamerkin. Papinpalontielle tulisi lisata etuajo-
oikeutetun liikenteen suunta -merkki seka siirtda Papinpalontien liittyméassa oleva kéarkikolmio lahemmas tien-
reunaa, jotta se olisi helpommin havaittavissa.

Vaylavirastolla tai Lapin ELY-keskuksella ei ole talla hetkella suunnitteilla ja kaynnissa tiehankkeita Ra-
nualla.

4.6. Kadut ja pihat

Kuhan koulun pihan osalta esitetaan, etté nykyinen "Kielletty ajosuunta” -merkki korvataan "Moottoriajoneu-
volla ajo kielletty”-merkilla ja sen vaikutusta tehostetaan porttimaisella rakenteella, joka ei kuitenkaan esta
huoltoajoa pihalle. Keskustassa Aapistiella koulun pysakdintialuetta parannetaan seka autojen, mopojen etta
polkupyérien osalta, kun uusi koulukeskus rakennetaan.

Hyvinvointikeskuksen alueella huolehditaan, ettd pysakointipaikkoja on riittdvasti asiakkaille. Talla het-
kella pysakointi on keskuksen pihassa sekavaa, kun asiakkaat jattavat autoja muun muassa jalankulun ja
pyorailyn vaylalle. Kyseinen véayla erotetaankin reunakivella ajotiestd, jotta se on helpommin havaittavissa.
Liséksi Sairaalatiella Peuransarven tonttiliittyma kavennetaan niin, etta jalankulku ja pyorailyvayla on selke-
asti erillaan ajoliittymasta.
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Kuva 27. Uuden hyvinvointikeskuksessa asiakkaat pysékoivat jalankulkuja pyorailyvaylalle.

Ranuan elainpuiston pyséakointialueelle ja sen lahiympéristoon ehdotetaan laadittavaksi erillinen master
plan, jonka yhteydessa pohdittaisiin kantatien liittymajarjestelyt, elainpuiston pyséakdintialueen toimivuus,
linja-autopyséakkien paikat seka jalankulun ja pyoréilyn yhteydet. Matkailun ja toimintojen kehittyessa elain-
puiston alueella tulee huomioida, ettei kantatien yli ohjata liikkennetta, joka aiheuttaa uusia liikenneturvalli-
suusongelmia. Mikali kantatien toiselle puolelle rakentuu palveluja tms. tulee maankéayton suunnittelussa huo-
mioida turvalliset jalankulun ja pyoréilyn yhteydet ja ohjata ne nykyisen tai tarvittaessa uusien alikulkujen
kautta eléinpuiston alueelle. Liittymien maaraé kantatielld tulisi vahentaa ja kehittaa jaljelle jaavia. Kantatielle
elainpuiston kohtaan esitetdén uutta vaistotilaa nykytilanteeseen sujuvoittamaan liikennetta. Samalla mokki-
alueelle johtavan tien liittyméa kannattaa siirtdd. Linja-auton pysékin paikka koettiin myods ongelmalliseksi
elainpuiston kohdalla kantatien varressa. Rovaniemelté péin tullessa linja-auto jattda matkustajat eléinpuiston
pysékdointialueelle, mutta Ranualta péin tullessa matkustajat nousevat linja-auton kyytiin pysékilta, jolloin he
joutuvat ylittdmaan kantatien ja k&veleméaéan sen reunaa pitkin pyséakille. Ensisijaisena vaihtoehtona esitetéén
neuvottelua liikennditsijan kanssa, voisiko linja-autot pysahtyd mennen tullen eldinpuiston pihassa. Mikali
tama ei ole mahdollista, linja-autopysakit ehdotetaan siirrettivaksi nykyisen alikulun yhteyteen, jotta matkus-
tajat voivat kulkea pysékille turvallisemmin sitéd kautta. Sitd tukemaan tarvitaan myos opastusta pysakille
elainpuiston pihasta.

Uusi pysakki ja kavely-

yhteys alikulusta

Tama pysakki

poistetaan

Olemassa

oleva yhteys

Kuva 28. Elainpuiston uuden pysékin idea.

Moottorikelkkailu on jatkossa sallittu Lehtokujalla huoltoaseman ja olemassa olevan kelkkailureitin valilla.
Nopeusrajoituksena on 30 km/h.
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5. Toimenpideohjelma

Seuraavissa kappaleissa on esitetty tarkemmat kartat liittyen mm. kavelyyn ja pyorailyyn, vaistamisvelvolli-
suuksiin ja nopeusrajoituksiin. Tyon yhteydessa laadittu toimenpideohjelma muodostuu toimenpideluette-
loista seka havainnollistavista karttaesityksista. Toimenpideohjelman laadinnassa on otettu huomioon liiken-
nemaarat, likenneonnettomuudet, kyselyjen tulokset ja muu palaute, maastokayntien aikana havaitut liiken-
neturvallisuuspuutteet seka taloudelliset realiteetit. Taulukon toimenpiteet ovat tydryhman esityksia, joiden
toteutuminen riippuu kuntien ja ELY-keskuksen rahoitusmahdollisuuksista. Taulukossa esitetyt hankkeiden
kustannukset ovat arvioituja keskimaaraisia kustannuksia. Toimenpiteet on jaettu kiireellisyysluokkiin, joista
1. luokan toimenpiteet pyritdan toteuttamaan ensimmaiseksi léhivuosien aikana. Liséksi toimenpiteista on
nostettu esiin muutama karkihanke, joiden toteuttamista pyritddn ajamaan ja useimmissa hanke toteutetaan
kunnan ja ELY-keskuksen yhteistyténa. Kolmannen luokan toimenpiteet ovat pidemman aikavalin varauksia.
Luokittelu on tehty taméan hetkisen tiedon perusteella, joten esimerkiksi maankayton yllattdva muutos voi
muuttaa toimenpiteiden luokitusta.

Taulukoissa on esitetty maanteiden osalta Tarva-laskelmassa kaytetty toimenpide ja silla saadut lasken-
nalliset henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahenemiset. Tarva-laskelmassa ohjelma arvioi toi-
menpiteen vaikutusta tiekohdan viime vuosien onnettomuuksien, tie- ja liikenneolosuhteiden seka kullekin
toimenpiteelle maaritellyn keskimaaraisen vaikutuksen perusteella. Tuloksena saadaan laskennallinen hen-
kildvahinko-onnettomuuksien vuosittainen vahenema (heva-vahenema). Laskentamenetelma poimii lahtotie-
dot Vaylaviraston tierekisterista, eika laskelmaa voida tehda kaduille tai yksityisteille.

Ranuan kunnan karkihankkeiksi esitetaan:

1. Heinisuontien jalankulku- ja pyodrailyvayla
2. Eléainpuiston liikennejarjestelyjen kehittdminen
3. Kiertoliittymét Posiontiella
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Kuva 28. Esitetyt toimenpiteet Ranuan keskustassa ja sen lahistolla.

31



puElUL ST TAW ©)  puBjuI4 ST TTININ O ‘eIUedRISNE |

nlreyuees
* BAJBH

nesniy

A

wielisnny

]
w oov 00C 00}k O

puejuiy us3 TAN () sebueyueyn

peet™

eruayeddiny JLufestRYn Nm_uH_
%‘
euny
/
\8& NUR\BUN
2141 7
74
v/ v
1€¢ 0€

wsmininy (

SPAUPNSPUNIIPT

inelelerag

QFSQMD )

TEWY

0€

uni 6
‘ onsiuisH
(1) 8
ejeAe
. esselrey
| essewohnousa WY
ey 199duswioy
ugystiedwAryey
uas ef ueISNYS)Y|

eljoy

weluelhoy

Uiy

v

sednn,
ve N

FaldNanioLnnin

JAIdNINIOL NN =—=

nglopines

nadvvs O

SATLHA-ddI[ = =

Kuva 29. Esitetyt toimenpiteet Ranuan haja-asutusalueella.
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6. Vaikutukset

Esitetyilla toimenpiteilla vahennetdan onnettomuusriskia ja pienennetaan mahdollisten onnettomuuksien seu-
raamuksia. Liikenneturvallisuuden parantaminen pienin kunnossapitotoimenpitein vaatii pitkajanteisyytta ja
johdonmukaisuutta. Yksittaisista likennemerkeista ja tiemerkintdjen nakyvyydesta huolehtiminen, talvikun-
nossapidon oikea-aikaisuus, tien suoja-alueen puuston harventaminen, sivuojaluiskien niittdminen seka liit-
tymien ndkemaalueiden vaaliminen eivat merkittavasti vahenna (laskennallisesti) henkilévahinko-onnetto-
muuksien maaraa vuositasolla, mutta vaikuttavat tiellaliikkujan yleiseen viihtyvyyteen, asenteisiin ja kayttay-
tymiseen. Selkea ja johdonmukainen lilkenneymparist6 kielii vastuuntunnosta, joka "tarttuu” tiellalikkujaan.
Toimiva liikenneymparisto lisdd asumisviihtyvyytta ja alueen "imagoa”, jolloin liiketoimintaedellytyksetkin pa-
ranevat.

Suuremmat hankkeet vaativat tarkemman suunnittelun liséksi rahoituksen jarjestamista. Isojen hankkei-
den toteutuminen onkin kiinni paattajien mahdollisuuksista mydntéaa rahoitusta.

Keskustan alueelle esitetyilla toimenpiteilla pyritddn ensisijaisesti parantamaan jalankulun ja py6railyn
turvallisuutta. Uusilla jalankulku- ja pyorailyvaylilla seka turvallisemmilla risteamisjarjestelyilla voidaan myos
ohjata kuntalaisia likkumaan autoilun sijasta yhd enemman jalan tai pyoralla.

Tarkea osa liikenneymparistdon parantamista on toimenpiteista tiedottaminen ja niiden perusteleminen.
Liikenteessa lilkkumisen onnistuminen on paljolti kiinni liikkujan asenteista, osaamisesta ja kayttaytymisesta.
Kasvavan haasteensa tuo matkailun kasvun my6ta lisaantyva ulkomaalaisten matkailijoiden autoilu ja muu
omatoimiliikkuminen, silla heilla ei valttamatta ole hyvia talvilikkumisen taitoja. Liikennekasvatuksen ja
-opastuksen rooli onkin kasvamassa edelleen.

ELY-keskuksen maanteille kohdistuvien toimenpiteiden yhteisvaikutus on noin 0,08 henkilévahinko-on-
nettomuutta véhemman vuosittain. Toimenpidetaulukoissa on esitetty laskennalliset véhenemét toimenpiteit-
tain.

Toimenpidetaulukoissa esitetyt hankkeiden kustannukset ovat arvioituja keskimaaraisia kustannuksia.
Laajempien hankekokonaisuuksien kustannuksia ei ole tassa vaiheessa maaritelty, joten kokonaiskustannuk-
set ovat todellista alhaisempia. Karkeasti arvioidut toimenpiteiden kokonaiskustannukset ovat noin 1,4 mil-
joonaa euroa. Kustannusten jakaantumista ELY-keskuksen ja kunnan sekd& mahdollisten yksityisten tahojen
valilla on tarpeen tarkastella toimenpidekohtaisesti.
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7. Jatkotoimenpiteet

Lapin elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskus sekd Ranuan kunta hyvaksyvat suunnitelman ohjeelliseksi jat-
kosuunnittelun pohjaksi.

Edullisimmat toimenpiteet, kuten liikennemerkkimuutokset, voidaan toteuttaa hyvaksymisen jalkeen, kay-
tanndssa kuitenkin seuraavana kesana tai seuraavan tiemerkintdurakan yhteydessa. Osa toimenpiteista voi-
daan sisdllyttaa laajempien investointien yhteyteen tai silta-, paallyste- tai alueurakoihin. Osa esitetyista toi-
menpiteista vaatii tarkempien suunnitelmien laatimisen ja rahoituksen varmistamisen.

Karkihankkeina kiireellisimmiksi todettujen toimenpiteiden osalta on syyta kaynnistaa tie- tai katu- ja / tai
rakennussuunnitelmien laatiminen ja rakentamisen rahoituksen jarjestaminen. Kaytanndssa hankkeet lahte-
vat liikkeelle ns. hankekorttien laatimisella, mitké ELY-keskus tydstaa kunnan kanssa yhteistydssa.

ELY-keskuksen hankkeet, myos liikennemerkkimuutokset, lahtevat liikkeelle siten, etta kunta tekee niista
aloitteen ELY-keskukselle (liikenteen.asiakaspalvelu@ely-keskus.fi). ELY-keskus vastaa aloitteeseen, onko
hanketta mahdollisuus toteuttaa ja missa aikataulussa.
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8. Liitteet

Liite 1. Asukaskyselyn yhteenveto

Liite 2. Kuntakohtainen kartta koulumatkojen turvallisuudesta
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LITE1

Liite 1. Asukaskyselyn yhteenveto

Vastaajien kotikunta

Rovaniemi haja-alueet
Rovaniemi as.kaavoitettu keskusta - 89
Ranua - 72
Sodankyla - 50

Muu / ei vastausta . 24
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vuotta vuotta vuotta vastausta

Miten kuljet yleisimmin péivittéiset tyo- / opiskelumatkasi?

Autolla (kuljettajana)
. 109
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Miten kuljet yleisimmin asiointi- / vapaa-ajan matkasi?

Autolla (kuljettajana ) | S 397
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LITE1

Turvaviélineiden kaytté

Kaytatko kypéraa liikkuessasi moottorikelkalla / monkijélla? 201 55 26 13
Kaytatko kyparaa likkuessasi moottoripyéralla/mopolla? 155
Kaytatkd puhelimen hands-free laitetta puhuessasi puhelimeen ajoneuvoa ajettaessa? 134
Kéaytatko turvavyota ajaessasi/matkustaessasi autolla? 466
Kéaytatko heijastinta likkuessasi pimedén aikaan? 311 126 42

Kaytatks valoja pysraillessasi pimealla? 222

Kéaytatko pyoréilykypéaraa ajaessasi pyorélla? 202 :74 59 79

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Aina mMelkein aina wJoskus MEn koskaan

Alypuhelimen kaytts

N&ppéiletkd/katsotko &dlypuhelintasi ajaessasi moottoriajoneuvolla? 1 k] 234 183
N&ppéiletko/katsotko &lypuhelintasi ajaessasi polkupydréllé? 4 3N 113 281
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Aina mMelko usein ®Joskus ®En koskaan




LITE1

Sanallinen palaute litkenneturvallisuuteen liittyen - RANUA

100 km/h ajonopeudet kylien kohdalla vaaralliset! Asutaan lapsiperheella Kittilantien varressa - ei
liilkkumismahdollisuuksia!

Aapiskujalla osa ajaa lilan lujaa

Hirvaalla nopeudet ovat kovat, liittymista lilkkenteeseen tulo tai kaantyminen on riskialtista, rekat
"huokuu niskaan". 500m 60km/h ei ratkaise ongelmaa, ohitustie/kolmikaistainen tie Hakinvaaraan
tarvitaan.

Impién tie todella huonossa kunnossa kelirikon aikaan.

Isompien teiden hoitaminen talviaikaan on heikkoa. Ajo-olosuhteissa olen kokenut liian monta
kertaa niiden paranevan heti kun ylittda kunnanrajan naapurikunnan puolelle.

Kaikilla on kuriton putki ja 17.5 dellorto vityukunaukuu

Kapeat tiet

Kevyenliikenteen vaylia puuttuu tarkeista kohteista. Heinisuontien alkupaa huoltoasemien
risteyksesta lahtien. Keskustie valilla Kemijarventie- Rovaniementie.

Liikenne posiontie-rovaniementiella kirkonkylan taajama-alueella, jossa nopeusrajoitus on 40 km/h,
on useasti ammattiautoilijoiden nopeus ihan jotain muuta kuin 40 km/h. Koululaisten tullessa
kouluun taytyy heidan ylittda tama kyseinen tie. Ylitys tapahtuu suojatietd kayttden. Kyseisessa
risteyksessa kirkkotie- aapiskuja-posiontie on ollut useita vaarallisia tilanteita joista viela on paasty
saikahdyksella. Tuolle tieosuudelle on tehtava jotakin ennen kuin joku koululainen jaa autonalle.
Tehokkaat korotukset oikeisiin kohtiin tielle jotta myos ohikulkeva raskaslilkkenne joutuu laskemaan
nopeuttaan. Lisédksi on ristiriitainen osuus Rovaniementiella koska Rovaniemen suunnasta tullessa
nopeusrajoitus on 60 km/h ja Posion suunnasta tullessa nopeusrajoitus on 40 mk/h.
Nopeusrajoituksia ei noudateta, varsiinkaan sivukylilla. 60km/H alueella henkilautot ja
raskaliikenne ldhes poikkeuksitta ylinopeutta. Tielld liikkkuu lapsia ja vanhuksia.

Ns. TB:n risteys on ongelmallinen heikon nékyvyyden vuoksi.

Nuuppaan kylan kohdalla oleva 80 km/h rajoitusalue on liian lyhyt. Nopeusrajoituksen aluetta tulee
pidentda molempiin suuntiin Simon tien risteyksestd min. 1 kilometrin verran. Alueella on
tapahtunut useita kuolonkolareita takavuosina.

osa toimijoista/organisaatioista valinpitamattéomia ja toimimattomia (ks. kyselyn lopussa)

tiepitajalle ei ole myonnetty liikennemerkeilla mahdollisuutta ohjata lilkkennetta ko. tieosuudella
pensas aidat ja kauppojen pihalla tien varressa varastoidut tarvikkeet, kuten lautoja, sakkeja ym.
varsinkin kesaisin ovat erittdin vaarallisia saavuttaessa kaupasta kulkuvaylélle. On kokemusta,
ettd auto tuli kolmion takaa pyératielle kolmion takaa. Ei kuulemma nahnyt.

Polkupydrailijat (muutkin kuin mina) voisivat kayttaa rohkeasti soittokelloa lahestyessaan, etta
jalankulkijat huomaisivat varoa.

Ranuan kunnan alueella ajoneuvot ajavat hyvin yleisesti kovaa ylinopeutta heti kun kelit sen
sallivat, oli kesa tai talvi. Alennettuja nopeusrajoituksia ei taajama- alueilla keskustassa eika
kunnan kyl&alueilla noudateta.

Liikenteen melu on kasvanut kirkonkyldn alueella ja se hairitsee asumista. Nyt Rovaniementieta
Rovaniemeltd p&in saa ajaa 80 ja 60 km/h Pudasjérven risteykseen saakka. Vastaavasti kun
ajetaan Posiontieltd keskustaan ,rajoitus on taajamanopeus =50 alennettuna vield40 km:iin /h,
joka saa taas nousta ennen TB:n risteystd 60 ja risteyksen jalkeen 80 km/h. Nopeuksien laskulla
melutasoa saa laskettua.

Rovaniemelta tulevan vanhan tien eli Keskustien eroamisen kohdalla, paatien nopeusrajoitus voisi
laskea 60 km:iin/ h ja koko tieosuus TB:n risteyksesta alkaen 40 km:iin /h ihan Attendon
(Koivutie) tiehaaran ohitse jonkun matkaa. Asumisen arvojen pitda menna autojen
kiihdytyskaistojen ohitse.

Kaavasuunnittelussa pitda osata miettia, miten paljon uudet rakentamiset vaikuttavat lilkkenteen
Rautanetin risteys vaarallinen, koululaisia kulkee suojatien yli ja rekat tulevat Posiolta pain melko
kovaa vauhtia ---->hidasteet/korokkeet suojateille tai jokin muu ratkaisu,ettd autoilijat
joutuvat hidastamaan.Tb:n risteyksessa huono nakyvaisyys,"koristepuut” pois tien keskelts, tassa
Risteysalueet taajamassa vaarallisia,etenkin rautanetin risteys. Rekat ajavat ylinopeutta, lapsilla
vaaran paikka ylittdessa tieta. Ehdottomasti hidasteet tai liikkenneympyrat naihin kohtiin. Samoin
shellin/Teboilin risteys, Rovaniemelta tulijoita erittdin hankalaa havaita etenkin talvella

Tien yleiskunto huono. Virallinen liittyma kotitielta pyoratielle puuttuu, joutuu ajamaan aamuisin
vilkkaasti liikennoitya tieta pitkin
Taalla huolenditaan hyvin liikkenneturvallisuudesta!




Sanallinen palaute esteettomyyteen liittyen - RANUA

Ajonopeudet kylien kohdalla pienemmiksi. Kevyen lilkkenteen vaylat.

Eldinpuistossa ja liikkeissa seké julkisissa rakennuksissa kynnysesteita.

Eldinpuiston reitilla ja varsinkin leikkipuiston aluelle esteita rattaille, lastenvaunuille pyératuoleille,
"dallareille (vrt. rollaattori).

Kunnantalon hissiin ei mahdu aikuinen sahkopyoératuolilla alatasolta (eika nain ollen ylempaakaan.
Paha suunnittelu, valvonta ja toteutusvirhe joka painettu villaisella.

esim. poliisi ei valvo moottorikelkkailua, kelkkailijat ajavat autoteitapitkin. Paikallinen poliisi ei
valvo néita auto-

teilla ajavia moottorikelkkailijoita. En tiedd miksi.

Tienkayttajana olen yrittanyt valvoa moottorikelkko, mutta ne eivat piittda meista tienkayttajista.
ajavat kakuun pitkin tieta.

Tiepitajalla tulisi olla oikeus liikenteen ohjaukseen (kunta ei myénna suosumusta)

Esteettomyys on taalla ihan hyva.

Hisseja tullut uusiin rakennuksiin. Invapaikkoja on kohtalaisesti, mutta usein niille pysakoinyt
ajoneuvo jolla ei pysakointioikeutta.

Istutukset hairitsevat nakyvyytta!

Mielestédni meisté jokaisen tulisi ottaa huomioon muutkin liikkujat, yhta hyvin jalankulkijoitakin
huomaavaisuus liikenteessa koskee.

On edelleen raskaita ovia. Portaita. Kapeita parkkipaikkoja. Kiinteistoissa talvella hiekoitus ei ole
riittdvan laajaa.

pensas aidat ja kauppojen pitdmaét tarvikkeet ovat esteend tultaessa pyora tai ajoradalle pihoilta.
pensas aidat muutamissa paikoissa ovat esteena tultaessa sivukaduilta esim. lahnatie, kiertotie.n
Pusikoiden raivaamista ja ylesilmeen siistimista kaipaa

Pyoratuolipaikkoja niukasti

Routaheittoja ja railoja on pyoratiet taynna. Kiveyksia ei ole suunnitetu kunnolla esim. pyoratuolilla
liilkkuvia ajatellen.

Talvikunnossapidon tulisi kiinnittda huomiota niin etta lumiurokoitdijoilla on oikea ja tarvittava
kalusto jolla voidaan kevyenliikenteenvaylan ja ajokaistan risteyskohdassa puhdistaa jotta
lumipolanne tai suuret lumipaakut eivat jaa kevyenliikenteenvaylan esteeksi suojatien kohdalle.
sivukaapparilla tdma ongelma poistuisi. sivukaapparilla saataisiin myos talojen liittymat puhtaiksi
eikd tdma aiheuttaisi lisaéd kilometreja lumiurakoitsijalle tai lisakuluja kunnalle,

vastasin edellisessa osiossa

Mitd muuta litkenneturvallisuuteen liittyvaa haluetta mainita tissd yhteydessa? -

Kirkkotiella ajetaan ainakin itdpaassa usein ylinopeutta.

Rovaniementien/Pekkalantie risteys hengenvaarallinen. Nakyvaisyys estetty istutetuilla puilla!
Varsinkin Pekkalantien suunnasta tullessa on hankala hahmottaa puiden vuoks Rovaniementien
suunnasta tulevia! Kolareita sattuu paljon! Sama ongelma ns Halpakaupan edustalla Keskustiella.
Istutetut puut haittaavat nakyvaisyytta!

Ei 00 mitdan

Talvella ja kevaalla risteyksissa nakyvaisyytta estdaa suuret lumikinokset, aiheuttavat

Kelkkailu talvisin. Ajellaan reittien ulkopuolella ilman lupaa maanomistajilta, alaikaisia ajamassa
kelkkaa. Valvonta talvella lahes olematonta.

Kesaaikana mopoliikenne hairitsee yoaikaan

LITE1



LIITE 2

Liite 2. Kuntakohtainen kartta koulumatkojen turvallisuudesta
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