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Lähde: PYKE, Nykyisen maanteiden ylläpitopolitiikan vaikutukset

2014  2016  2018  2020  2022  2024  2026

- Päällystysmäärät kääntyivät laskuun 1990-luvun puolivälissä, liikennesuorite on kasvanut senkin jälkeen tasaisesti

- Vuonna 2013 raskaiden ajoneuvojen sallitut kokonaismassat nostettiin 60 tonnista 76 tonniin, mikä osaltaan lisäsi teiden rasitusta

- Vuonna 2012 päällystyspituudet kävivät alimmalla tasolla sitten 1960-luvun

- Vuosina 2016-2018 hallituksen määräaikainen korjausvelkarahoitus helpotti tilannetta hieman

- Vuosina 2019 ja 2023 jäätiin myös alle 2000 kilometrin

- Vuosina 2024-2025 päästiin määräaikaisen korjausvelkarahoituksen turvin 4000 km:n tasolle, jolla kokonaiskuntotilanne ei heikkene

4000

60 tn -> 76 tn
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1.1.2017 maanteiden korjausvelka oli noin 1 300 M€



Itä-Suomen maanteiden päällysteiden kunto
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Itä-Suomen maanteiden huonokuntoiset päällysteet vuoden 2024 lopussa, noin 1400 km
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”Jos sammakon laittaa kiehuvaan veteen, se pomppaa sieltä samantien pois ja 

pelastaa näin nahkansa. 

Mutta jos sammakon laittaa kylmään veteen ja rupeaa sitten pikkuhiljaa 

lämmittämään vettä kiehuvaksi, sammakko ei ymmärrä hypätä pois vaan kiehuu 

lopulta kuoliaaksi.”

En ole kokeillut, enkä kehota muitakaan kokeilemana, mutta yleiseen 

elämänkokemukseen pohjautuen tiedämme, että kuin muutos (huonompaan ja 

parempaan) tapahtuu hitaasti hiipien, siihen sopeutuu helpommin (jopa 

huomaamatta) kuin tilanteessa, jossa muutos on raju (nopea ja suuri). 

Onkohan maanteiden korjausvelan muodostumisessa ja siihen sopeutumisessa 

käynyt juuri näin?
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