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Maanteiden tavaraliikenne Suomessa

6,5 miljardia euroa liikevaihtoa 259 miljoonaa tonnia tavaraa

84 % tavaratonneista 1,8 miljardia kilometrid

2,9 miljardia euroa veroina suomelle 80 km keskimddrdinen kuljetusmatka

Kuorma-autojen kuljetussuoritteen (milj. tonnikm) jakautuminen ajoneuvon Luvanvaraiseen liikenteeseen on Suomessa
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SUOMI ON PAASTOVAHENNYKSIEN EDELLAKAVIJA RASKAASSA LIIKENTEESSA

» Suomessa on kaytdssa Euroopan suurimmat ajoneuvoyhdistelméat
» Suuret yhdistelmat vahentavat paastoja, kun paastot kuljetettua tonnia kohden laskevat

76 tonnia 34,5 metria European Emission Standards for
enimmadispaino enimmdispituus NOXx (g/kWh) Large Goods Vehicles
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jatteiden Eri sektorien osuus Suomen kasvi-

. Kasittely 2,9 % huonekaasupiastdista vuonna 2020. uro Il

tuotteiden kaytt6 8,5 % Kokonaismaara sisaltaa r kaytto,

energia- maankayton muutos ja metsatalous

teollisuus 21,9 % -sektorin eli ns. LULUCF-sektorin hiili-

dioksidipasttja iminnot,

mutta ei paastoja sitovia toimintoja eli Euro 11l
ns. hiilinieluja. Tieliikenteen osuus paas-
toista ilman LULUCF-sektoria laskettuna
on 20,6 % (henkiloautoliikenne 10,8 %,
kuorma-autoliikenne 6,8 %, pakettiauto-
liikenne 1,7 % ja linja-autot 0,9 %).
(Tilastokeskus, VTT)
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SHRTYMINEN VAIHTOEHTOISIIN KAYTTOVOIMIIN TAPAHTUU HITAASTI

K&dyttovoimien kehitys ajoneuvotyypeittdin 2020-2045
Vuonna 2021 rekisteroitiin 3536
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Vuonna 2021 rekisterissa:

* 9 sahkokayttoista k-a
p — S aiios G i, « 312 kaasukayttoista k-a
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Lukumaéré tavaraliik a (kpl) Osuus energian- 2020 2030 2045

kulutuksesta

D Diesel (3 Kaasu @ Sihks Tavaraliikenteen energiankulutuksen jakautuminen

! @ Nykytahdilla kuorma-autokanta
uusiutuu 20 vuodessa.
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Léhteet: SKAL ry:n laskell on huomioitu nykyinen aj kanta liik & ja sen keskim@grdinen elinkaari, yritysten arvioidut kokonaisinvestoinnit
kalustotyypeittéin ja kéyttsvoimittain, arvio vaihtoehtoisten kéiytévoimien jakelun kehittymisest seka eri kéytévoimia hydyntéviin kaluston saat




Mita voimme tehda?

* Yritysten investointikyvyn varmistaminen

« Luodaan investointipositiivinen toimintaymparisto

« Logistiikan digitalisaatio ja sen toimintaedellytykset
« Kuljettaja(ja yrittdjd)koulutus, energiatehokkuus

- « Tavarakuljetusten siirtdminen raiteille?
« Arvio: siirto mahdollista n. 2 % tavaratonneille (p&&stdvaikutus ~ -23 tuhatta tonnia co,)
« vrt. esim. raskaan kaluston aerodynamiikan kehittaminen (vaikutus ~ -36 tuhatta tonnia co,)

Tiestd on raskaan liikenteen lyhyen aikavalin paras paastoévahennyskeino
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10 viestia tiestosta ja kuorma-
autoliikenteen energiankulutuksesta

SUJUVA LIIKENNE ON AVAIN
kuorma-autoliikenteen energiankulutuksen
ja hiilidioksidin vahentamiseen

SUJUVAN LIIKENTEEN HEIKENTAJIA
ovat muun muassa pistemaiset
nopeusrajoitukset, valo-ohjatut liittymat,
heikot sillat, liikenteen hairictilanteet,
ruuhkat, talvikeli ja kelirikko

KAUPUNKIALUEILLA
VALO-OHJAUKSELLA
voi vaikuttaa paljon liikenteen sujuvuuteen

TAAJAMIEN OHIKULKUTIET

ovat tehokas valine polttoaineen ja ajan
saastamiseen — jopa 30-40 %:n saasto
molemmissa on mahdollinen

TIEN KUNNOSSAPITO
vaikuttaa paitsi polttoaineenkulutukseen,
myos tien rakenteelliseen kuntoon
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TALVIKUNNOSSAPIDON
tulee olla laadultaan yhtenaistg, eika
vaihdella urakka-alueittain

MARKA JA ERITYISESTI SOHJOINEN
tie kasvattaa polttoaineenkulutusta 10-20 %

TIEN HYVA PINTAKUNTO
on energiataloudellisen liikenteen
edellytys

500 MILJOONAA

AJONEUVOKILOMETRIA
ajetaan vuosittain raskailla ajoneuvoilla
huonokuntoisilla teilla

VALTATEILLA PERATI

300 MILJOONAA

raskaan liikenteen ajoneuvokilometria
ajetaan huonokuntoisilla valtateilla




- Mittaustuloksia, yhdistelmaajoneuvo

Valtatien 12 vanha linjaus Lahdessa Valtatien 12 uusi linjaus Lahdessa

Mittauksissa kaytettff taysperavaunuyhdistelma
Kuva: Pertti Virtala

Polttoaineen-

VANHA LINJAUS UUSI LINJAUS
kulutus (I/km)

- Reitit ajettiin 9-akselisella taysperavaunullisella kuorma- » Uudella kehatiella matka-aika oli kuorma-autolla

autolla, jonka kokonaismassa oli 66 tonnia

Matka-aika oli naillakin mittauskerroilla keskimaarin reilut
18 minuuttia. Vaihtelu oli kuitenkin suurta, silla
menosuuntaan matka-aika oli 15 minuuttia ja
paluusuuntaan 22 minuuttia. Liikennevaloihin, joita on 22

keskimaarin reilut 10 minuuttia suuntaansa. Saastoa
vanhaan linjaukseen nahden kertyi keskimaarin 8
minuuttia per ajosuunta, eli 43 % ajoajasta
Polttoaineenkulutus oli myos selvasti — noin kolmanneksen
— pienempi kuin vanhalla kaupungin lapi kulkevalla tiella

viheni 35 %

vanhaan
linjaukseen
verrattuna

kappaletta per suunta, pysahdyttiin vastaavasti 2 kertaa
mennessa ja 6 kertaa palatessa

Polttoaineen kulutus oli paluumatkalla suurempi kuin
menomatkalla, johtuen useammista pysahdyksista
liikennevaloihin.

Reitti___________| Lapikulku | Ohikulku_| Muutos |

Pituus (km) 14,5 15,5
Menoaika (min) 15 11
Paluuaika (min) 10

Aika keskim. (min

Kulutus keskimaarin (I/km,
indeksoitu)

VTT:n LIPASTO-yksikkoarvojen perusteella:

liikenteen polttoaineenkulutuksen teoreettinen
vahenema olisi noin 779 000 litraa laskettuna Lahden
lapikulkutien liikennemaaran muutoksella.

- 2 000 tonnia vahemman CO2-paastoja vuodessa

Vuositasolla ohikulkutien mahdollistama raskaan

Aikaa saastyi
43 %

(n. 8 min)

CO2-paastovahenemassa kaytetty kulutuksen
Iahtoarvo perustuu VTT:n LIPASTO-palvelun
aineistoon:

http//lipasto.vtt filyksikkopaastot/tavaraliikenne
ieliikenne/tavara_tie htm
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Etela-Suomen Kuljetusyrittajat ry
Nuijamiestentie 7
00400 Helsinki
esky@skal.fi



https://www.facebook.com/skalry
https://twitter.com/SKALry
mailto:skal@skal.fi
https://www.linkedin.com/company/finnish-transport-and-logistics-skal
https://www.youtube.com/user/skalry

