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9.6.2015
Valtakunnalliset tiesdapaivat, Kouvola
Aika 3.6.2015 klo 13.00 - 17.40
4.6.2015 klo 09.00 - 12.30
Paikka Kouvolan kaupungintalo, Valtuustosali

3.6.2015
1 Tervetulosanat, Yrjo Pilli-Sihvola, Kaakkois-Suomen ELY-keskus

Yrjo Pilli-Sihvola toivotti osallistujat tervetulleeksi tiesdapaiville Kou-
volaan.

2 Paivien avaus, Petteri Portaankorva, Kouvolan kaupunki

Kouvolan kaupungilta Petteri Portaankorva avasi tiesaapaivat ja toi-
votti osallistujat tervetulleeksi. Petteri kertoi, ettd Suomi tunnetaan
maailmalla tiesdaan edellakavijana. Tiesaapaivien runsas osallistuja-
maara on yksi todiste alan korkeasta osaamisesta Suomessa. Pet-
teri esitteli laajasti Kouvolan kaupungin toimintaa ja palveluita.

3 Liikennevirasto - limatieteenlaitos yhteistyd, Jani Poutiainen, limatieteen laitos

Liikkennevirasto ja lImatieteenlaitos toimivat molemmat Liikenne- ja
viestintdministerion hallinnonalalla. Yhteisty6ta tehdéaan laajalti myos
ELYjen ja Trafin kanssa. Yhteistydn lahtokohtana on sujuvan ja tur-
vallisen liikkenteen luominen. limatieteenlaitos tarjoaa Liikenneviras-
tolle palveluita liittyen meri-, tie- ja rautatieliikenteeseen. Tieliiken-
teelle tarjottavia viranomaispalveluita ovat mm. varoitukset, sade-
tuotteet, kelirikkotuotteet ja tilastot. Lisaksi teiden kunnossapitoa pal-
velemaan tarjotaan raataloityja palveluita. Liikennejarjestelmalle
omat haasteensa nyt ja tulevaisuudessa aiheuttaa ilmastonmuutos,
joka tuo mukanaan myrskyja, rankkasateita ja lampdtilan nousua.
Nama voivat aiheuttaa hairi6ita liikenteelle seka yllapito- ja korjaus-
kustannusten nousua.

4 Kelitiedotuksen vaikutukset, Heidi Saarinen, Strafica Oy

Liikkennevirasto ja Trafi teettivat selvityksen kelitiedotuksen vaikutuk-
sista vuonna 2014. Kysely tehtiin nettipaneelin, internetkyselyn ja
yrityshaastatteluiden avulla. Suomessa tieliikenteen séa- ja kelitieto-
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palveluita tarjoavat useat tahot, esimerkiksi llmatieteenlaitos, Fo-
reca, eri kanavien TV-lahetykset, V-traffic -palvelu ja Liikkenneviras-
ton tilannekuva liikenteesta. Internet-paneelin mukaan eniten kay-
tetty palvelu talviaikaan on internetissa olevat yleiset saatietopalve-
lut, joita vastaajista kayttda 80 %. Kuljetusyritykset ilmoittivat seuraa-
vansa kelid lahes paivittain tai paivittain saadakseen tietoja erityi-
sesti lumisateesta, jdatavasta tinkusta, lampdotilan nopeista muutok-
sista ja kovasta tuulesta. Yleisesti kayttokelpoisimpana tiedotuska-
navana saa- ja kelitietojen hakemisessa nahtiin internet. Kelitietoa
tarjoamalla pyritddn vahentamaan autoilijoiden onnettomuusriskia ja
pyorailijoiden ja kavelijoiden liukastumisriskia.

5 Kelin seurannan palvelutasojen maarittely, Heidi Saarinen, Strafica Oy

Likkennevirasto on aiemmin teettdnyt palvelutasomaarittelyt liittyen
tieliikenteen vaihtuvaan ohjaukseen ja tunneleiden liikenteen hallin-
taan. Kelin seurannan palvelutasojen maarittelyssa keskitytaan tie-
sadasemiin ja kelikameroihin. Maarittely tehdaan tieliikenteen kelin
ja liikenteen seurannan nakokulmasta. Palvelutasoon vaikuttavat tei-
den talvihoitoluokat ja lisaksi on otettava huomioon tienhoidon ja yl-
lapidon alueurakkarajat. Kelin seurantaa tarvitaan mm. kunnossapi-
don ohjaukseen, kunnossapidon laadun valvontaan ja liikenteen hal-
lintaan. Selvitystyd on vield keskenerainen.

6 Ruotsin liikenneviraston (TrafikVerket) sddpalvelun toteutus ja verifiointituloksia,
Samu Karanko, FORECA

Samu esitteli Forecan palveluita ja toimintaa. Vuodesta 2012 |&htien
Foreca on toimittanut tiesaapalvelun TrafikVerketille (TRV). Kaytto-
littym& on TRV:n itsensa suunnittelema, joka aiheuttaa seka hyotyja
etta haittoja. Hyotyna esimerkiksi se, etta tilaajalla on taysi kontrolli
kayttoliittymaan ja haittana se, ettd kahden jarjestelman on toimit-
tava yhtaikaa joka tekee systeemistd haavoittuvamman. Toimitetta-
vaan tiesadpalveluun sisaltyy puhelinpalvelu seka puhdasta dataa
teksting, piste-ennusteina ja kuvina. TRV kayttaa verifikaatioissaan
paametriikkana + 4 h kuuraennusteita. He ovat siis laskeneet pysty-
vansa reagoimaan neljan tunnin varoitusajalla. Kuuran mahdollisuus
lasketaan kayttden avuksi tiepinnan lampétilaa ja kastepistettd. Suo-
raa tienpinnan tilan mittausta ei kayteta.

7 Tiesaaennusteet ja verifioinnit, Janne Miettinen, limatieteen laitos

liImatieteenlaitos voitti kevaalla 2014 ELYn tiesddennustepalvelun
kilpailutuksen. Palvelu tuottaa tietoa paatieverkon kunnossapidosta
vastaaville tahoille ja se paivittyy kerran tunnissa. Ennusteita tuote-
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taan karttamuodossa, teksting, taulukkoina ja piste-ennusteina. En-
nustettavat suureet ovat ilman lampdatila, kastepiste, tienpinnan lam-
potila, kastepiste-ero tiehen, pilvisyys, sade ja tuuli. Verifioinnissa
mitataan palvelun ja ennusteiden laatua. Verifiointia voidaan tehda
suureen, ajan ja paikan suhteen. Lisaksi asiakaspalaute ja -tyytyvai-
syys toimivat laadun mittareina.

8 FCD-Kelipilotti, Mikko Malmivuo, Innomikko Oy

FCD-kelipilotti on liikkuvan kelinseurantajarjestelman kokeilu. Kokei-
lussa oli mukana yhteensa 150 ajoneuvoa ltellalta, Lassila & Ti-
kanojalta seka busseja linjaliikenteesta. Ajoneuvoissa oli laite joka
rekister6i ABS:n ja ESC:n laukeamisen ja l&hetti tiedon sijainnista
projektin palvelimelle. Kayttdliittyman avulla pystytiin seuraamaan
milla alueilla ABS:n ja ESC:n laukeamisia tapahtuu. Kayttéliittymaa
testikaytettiin keli- ja liikennepaivystéjien ja aluevastaavien toimesta
helmi-maaliskuussa 2013. He toivoivat enemman havaintoja my6s
yOajalta. ABS:n ja ESC:n hyddyntaminen teknisesti on helppoa. Ky-
seinen testattu menetelma ei kuitenkaan toimi sellaisenaan riittavan
kattavana liukkaudentunnistusmenetelmana, silla ABS ja ESC eivat
aktivoidu liukkailla tasaisen nopeuden osuuksilla, vaan ainoastaan
risteysalueilla. On kuitenkin todennakoista, ettd vastaavanlaiset liuk-
kaudentunnistusjarjestelmat yleistyvéat tulevaisuudessa.

9 LOTJU, Kimmo Toivonen, Kaakkois-Suomen ELY-keskus

LOTJU -projektissa (liikenteen olosuhdetietojen tietojarjestelmien
uudistaminen) on tarkoituksena uudistaa vanha ja arkkitehtuuriltaan
hajanainen "tiesaajarjestelma”. Haluttiin siis toteuttaa helpommin
hallittava kokonaisuus Liikenneviraston arkkitehtuurin mukaiseksi.
LOTJUn tuotantoonotto on parhaillaan kaynnissa. Yksi syy tuotan-
toonottoon kesaaikana on se, ettei haluta vaarantaa tiedonvalitysta
talvikunnossapidon aikana.

10 Tieliikenteen ohjauksen integroitu kayttéliittyma (T-LOIK), Markus Nilsson, Liikenne-
virasto

T-LOIK korvaa ja yhdistda suuren maaran erillisia jarjestelmia. Tar-
koituksena on tarjota yksi kayttoliittyma liikennepaivystdjien tarpei-
siin. Tavoitteena on pitka elinkaari ja se, etta uudistamista voidaan
jatkaa paloissa. T-LOIKilla pyritdan liikennepéaivystajan asiantunte-
muksen tehokkaampaan kaytt6on ja helpottamaan ja yksinkertaista-
maan tyota. Tuotantokayttd aloitetaan vuonna 2015. T-LOIK muo-
dostuu neljasta tyokalusta: karttatyokalu, kameratydkalu, ohjaustyo-
kalu ja paivystystydkalu. T-LOIK on osa isompaa liikenteen ohjaus-
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jarjestelmien uusiminen -hanketta. Hankkeen tavoitteena on aktiivi-
nen ja ennakoiva liikenteenhallinta seka toimintavarmuuden ja kay-
tettavyyden parantaminen. Hankkeella valmistaudutaan myos jat-
kossa lisdantyvaan viranomaisyhteistyohon.

11 Tiesdaasemien huoltopalvelut, Riku Suursalmi, VALTTI, Kaakkois-Suomen ELY-

keskus

Riku esitteli tiesdaasemien huoltopalveluiden sopimustilannetta.
Suomi on taméan osalta jaettu neljaan alueeseen. Kaikki nelja sopi-
musta on mahdollista kilpailuttaa vuoden 2016 aikana. Mahdollinen
uusi aluejako ja kilpailutusaikataulu mietitdédn mm. tiesdaasemien
maaran ja alueen koon pohjalta ottaen mahdollisesti huomioon val-
takunnalliset hankinta-alueet. Kaytiin lavitse vikaepailyjen, korjaus-
pyyntdjen ja tiesaahuollon kustannusten maaraéa. Vuosi 2015 nayt-
taa huonolta vikaepailyjen ja korjauspyyntojen suhteen, silla touko-
kuuhun mennessa niita on tullut huomattavasti enemman kuin aikai-
sempina vuosina samalla ajanjaksolla. Huollon maararahat tulevat
laskemaan vuonna 2016 aikaisempiin vuosiin verrattuna, joten tulisi
keksia uusia ratkaisuja miten rahat saadaan riittdmaan maararaho-
jen laskiessa ja vikaepailyjen ja korjauspyyntdjen noustessa. Tonu
Asandi Viron Tiehallinnosta kertoi, ettd Virossa on kayttssa tiesaa-
asemahuolloissa kiinted hinta kolmen vuoden ajalle, jolloin ei ole va-
lia kdydaanko tiesdaasemaa korjaamassa yksi kerta vai kymmenen
kertaa, silla hinta on kayntien maarasta riippumatta aina sama. Aino-
astaan kallimmista varaosista maksetaan erikseen.

12 Automaattiajaminen ja olosuhteet, Eetu Pilli-Sihvola, LVM

Liikkenne- ja viestintaministeriossa valmistellaan liikkenteen alykk&aan
automatisaation edistamissuunnitelmaa. Ensimmainen versio siita
julkaistaan kesan/syksyn 2015 aikana. Suunnitelma kattaa kaikki lii-
kennemuodot. Tavoitteena on vahvistaa Suomen tahtotilaa olla yksi
maailman eturivin toimijoista liikenteen automatisoinnissa. Suomesta
|6ytyy asiaan liittyvd& monenlaista osaamista esimerkiksi tieto- ja tie-
toliikenneinfraan ja robotisaatioon liittyen. Lisdksi Suomen arktisten
olosuhteiden osaaminen on etu. Automaattiajamisessa on viela pal-
jon avoimia kysymyksia, kuten kuljettajan passivoituminen, eettiset
valinnat, vaikutukset liikennejarjestelmatasolla seka isot kustannuk-
set ohjelmistokehityksessa korkean luotettavuuden saavuttamiseksi.
Talviset olosuhteet aiheuttavat ongelmia automaattiautoille, kun esi-
meriksi tiemerkinnat ja likennemerkit ovat piilossa lumen alla. On-
gelmia aiheuttavat lisdksi sade ja sumu, pimeys ja tienpinnan liuk-
kaus. Automaattiautojen kokeilu Suomessa on mahdollista koekilpi-
menettelylla. Suomen laki vaatii ajoneuvolle kuljettajan, mutta ei
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vaadi, ettd kuljettaja on auton sisalla. TAmé& mahdollistaa esimerkiksi
autojen kuljettamisen valvomosta.

4.6.2015

13 Kelikameratilanne ja LAM asematilanne, Jouko Kantonen, VALTTI, Kaakkois-Suo-
men ELY-keskus

Suomen tieverkolla on 681 kameraa, joista suurin osa on kelikame-
roita. Jako keli- ja likennekameroihin on turha erikoiskohteita kuten
tunneleita lukuun ottamatta. Oikeaan paikkaan asennettu ja oikein
suunnattu kamera nayttaa seka kelin etta liikenteen. Kameroiden
paaasiallinen tehtava on toimittaa visuaalista tietoa tien kunnossapi-
tajille kelista ja sdasta seka tielikennekeskuksen paivystajille esi-
merkiksi liikenteen sujuvuudesta ja ruuhkista. Tievalaistuksen sam-
muttaminen yoksi heikentaa yolla otettujen kuvien laatua. Uusien tie-
hankkeiden yhteydessa (KoLoKO, Haminan ohikulku...) kelin seu-
ranta on pitkalti unohdettu ja kaikki kamerat on maaritelty liikenneka-
meroiksi. Liikkennekamerat eivat usein asennuspaikan ja -korkeuden
takia toimita riittavaa tietoa kelista ja sadsta. Suunnittelijoiden tulisi
ottaa huomioon se, ettd sama kamera voi toimia seka liikenne- etta
tiesddkamerana. Jatkossa kaytetdan Axiksen Dome -kameraa, joka
on huomattavasti edullisempi kuin aiemmat kamerat ja sen kuva on
samanlaista tai laadukkaampaa my6s ydaikana. Tiesddasemien yh-
teyteen on jonkin verran hankittu kevytkameroita, jotka tuottavat pal-
jon lisétietoa muun tiesddaseman tuottaman tiedon lisdksi. LAM ase-
mia on Suomessa 462 kappaletta. Kaikista LAM asemista nakee
ajantasaisen liikkennetilanteen WEB Tiesaa ohjelmalla.

14 Viron tiesadjarjestelma, Tonu Asandi, Estonian Road Administration

Virossa on talla hetkella 64 tiesdadaasemaa, 92 likennekameraa ja
nelja muuttuvaa merkkid. Servereitd on kaksi esimerkiksi mahdollisia
sahkdkatkostilanteita varten. Tonu naytti kameroilla otettuja kuvia
viimeiseltd kymmenen vuoden ajalta, joista kavin hyvin ilmi kuvien
laadun kehitys. Virossa on kaksi internetsivua joka valittaa tietoa
tiesaadsta. Teeilm on tarkoitettu tiemestareille ja Balticroads kaikille
tienkayttajille. Viron tiesaajarjestelma tayttaa tdna vuonna 20 vuotta.
Tana vuonna asennetaan 1-2 uutta tiesddasemaa ja 12-14 liikenne-
kameraa. Myds tiesédasivusta Teeilm ilmestyy tdn& vuonna uusi ver-
sio. Talven aikana Virossa myos testataan katuvalaistuksen ja aurin-
kopaneeleiden kayttdd muuttuvien merkkien energian lahteena. Tie-
mestareiden koulutuksen kehittdmista tiesaajarjestelman kayttoéon
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jatketaan. Tiesaaasemien huollosta on tehty kolmivuotinen sopimus
joka kattaa kaikki huollot lukuun ottamatta varaosia jotka maksavat
yli 2 000 euroa. Yhden vuoden huoltokustannukset ovat noin

180 000 euroa. Virossa on yksi tielikennekeskus joka toimii 24 tuntia
vuorokaudessa. Keskuksessa tytskentelee normaalioloissa 1-2 hen-
kilo& ja poikkeusoloissa 3 henkilda.

15 ITS-direktiivi / Turvatietopalvelut, Kari Hiltunen, Liikennevirasto

Kari toimii Suomen edustajana erilaisissa kansainvalisissa yhteyk-
sissa ITS-direktiiviin liittyen. EU pyrkii yhtendistamaan alyliikenteen
ratkaisuja direktiivin avulla ja vaikuttamaan ennen kaikkea turvalli-
suuteen. Tavoitteena on, etta alyliikenteen palvelut kuljettajille ovat
samankaltaisia kaikissa jasenmaissa. Jasenmaita ei pakoteta otta-
maan alyliikenteen palveluita kayttoon, mutta mikali palvelut ovat
kaytdssa, on ne oltava direktiivin mukaisia. Direktiivi on jaettu nel-
jaén alaan:
e tie-, liikenne- ja matkadatan optimaalinen kaytto
¢ liikkenteen ja rahtitoimintojen hallitaan liittyvien ITS-palveluiden
jatkuvuus
¢ tieliikenteen turvallisuuteen ja turvaamiseen liittyvat ITS-
ratkaisut
e ajoneuvon yhdistdminen liikkenneinfrastruktuuriin

16 DSC211 ja DST optiseen mittaukseen liittyvat haasteet, Janne Keskitalo, Vaisala Oyj

Maailman laajimmin kaytetyt etdanturit ovat Vaisalan DST ja
DSC211. DST-anturi mittaa tienpinnan lampétilan, ilman lampdétilan
ja kosteuden seké kastepisteen. DSC-anturi mittaa tienpinnan tilan
seka kerrospaksuudet ja laskee kitkan. Optinen mittaus perustuu
tiesta sateilevaan/heijastuvaan "informaatioon”, eli anturilla ei ole
fyysista kontaktia tiehen. Optisessa mittauksessa on muutamia
haasteita, kuten se, etta anturi ei aina née tietd tai nakee sen vaarin
ja se, etta anturi vertaa mittaustulosta vaaraa referenssiin eli kuiva-
kalibrointi ei ole kunnossa. Laadukkaiden mittaustuloksien saamisen
edellytyksena on oikea asennustapa seka huolto ja kalibroinnit. Vai-
sala pyrkii valmistamaan parempia tuotteita jatkuvalla kehittamisella.
Siihen tarvitaan paljon asennuspaikkoja, kenttdaikaa seka yhteis-
tyota asiakkaiden kanssa. Uusista versioista huolimatta antureiden
toiminnan johdonmukaisuus on séailytettava.



Muistio 7(8)

9.6.2015

17 RWS200 tiesddasema, Jarno Karjalainen, Vaisala Oyj

Tiesaaaseman tarkoituksena on antaa ndkyma vallitsevasta ajoke-
lista ja antaa tukea paatdksentekoon kunnossapitdjille. Luotettavat ja
tasalaatuiset mittaukset vaativat saannollista asemien huoltoa. Saa-
asemien huolto- ja yllapitokulut voivat olla huomattavan suuret alku-
peraiseen investointiin verrattuna. Uusissa tiesaaasemissa huoltojen
seurantaa tullaan parantamaan ja huoltotarvetta pystytdan jatkossa
paremmin ennakoimaan.

18 BiFi jarjestelmd, FORECA

BiFi jarjestelma tuottaa tiejaksokohtaisesti tietoa sorateiden kantoky-
vysta kelirikkoaikana. Alustana mittalaitteille toimi 15 kappaletta Pos-
tin jakeluautoja. Suomessa pilotti tehtiin kevédan 2015 aikana Orive-
den alueella ja pilotti kattoi 3 990 km teitd. Projektilla pyrittiin siihen,
ett4 metsateollisuus pystyisi suunnittelemaan ja optimoimaan kulje-
tuksiaan paremmin. Jarjestelmalld on oma kayttoliittyma josta dataa
voidaan tarkastella. Toteutetun pilotin mukaan kyseisella mittausta-
valla saadaan hyvia tuloksia sorateiden kantavuudesta. Samanlai-
nen projekti on pydrinyt Ruotsissa nyt 2-3 vuotta.

19 Avointa dataa hyoddyntava tiesaajarjestelma, Mikko Holmstrém, Intrinsic Oy

Avointa dataa hyodyntavan tiesdjarjestelman tietosisalto toteute-
taan aina asiakastarpeiden mukaisesti. Jarjestelma tehdaan toimi-
maan asiakkaan laitteistoilla tai vaihtoehtoisesti se voidaan tarjota
palveluna. Myos asiakkaan omia aineistoja voidaan kayttaa, esimer-
kiksi urakkatietoja voidaan nayttaa karttaliittymassa. Dataa tiesaajar-
jestelmaan saadaan Liikennevirastolta, lImatieteenlaitokselta ja
muilta toimittajilta kuten Forecalta.

20 Uutta tietoa suolasta ja liukkaudesta, Taisto Haavasoja, Teconer Oy

Taisto Haavasoja kertoi jdatymisprosessista, mobiileista kelimittauk-
sista ja tulevaisuuden sovelluksista. Liuosten jdatymisesté on jul-
kaistu kaksi tutkimusta vuosina 2013 ja 2012. Naissa tutkimuksissa
todettiin, ettd jo matalat suolan vakevyydet riittavat liukkaudentorjun-
taan ja ettd pienin tarvittava liuososuus on riippumaton jadestokemi-
kaalista. Myos matalissa lampdtiloissa kitka saadaan pidettya tyydyt-
tavana yllattavan laimealla suolavakevyydella. Tulevaisuuden vi-
siona on globaali liukkauspalvelu, josta nakisi koko maailman keliti-
lan.
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21 Suomen talvihoidon ekosysteemit, Heikki Mantsinen, VTT

22 Paivien paatos

JAKELU

VTT on tehnyt selvityksen Suomen talvihoidon liiketoimintaekosys-
teemista. Selvitys on valmistunut vuonna 2015. Heikki Mantsinen
esitteli arvon muodostumista, nykyjarjestelmén haasteita ja innovaa-
tioiden edistamista. Selvitys on keskittynyt FIRWE (Finnish Road
Weather Excellence) hankkeeseen, jossa on pyritty luomaan vienti-
kelpoinen talvihoitoa ja liikenteenhallintaa tehostava palvelukokonai-
suus johon on yhdistetty useiden suomalaisten tahojen osaamista
yhdelle alustalle.

Yrj6 Pilli-Sihvola kiitti kaikkia esiintyjid ja paiville osallistuneita antoi-
sista tiesaapaivista.

Sihteeri Jonna Vesala

ELYn internetsivut



