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Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland
Ansvarsomradet for trafik och infrastruktur
Semaforbron 12

00520 Helsingfors

Kontaktmyndighetens utlatande om bedémningsprogrammet

1. INFORMATION OM PROJEKTET

Projektets namn och projektansvarig

Forbattring av stamvag 51 mellan Sunnanvik—Munkkulla, Kyrkslatt och
Sjundea. Den projektansvarige ar ansvarsomradet for trafik och
infrastruktur vid narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland.

Kontaktmyndighet

Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland (ansvarsomradet for miljé och
naturresurser) ar kontaktmyndighet i enlighet med lagen om férfarandet vid
miljokonsekvensbedémning (MKB-lagen; 252/2017).

Eftersom ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid NTM-centralen i
Nylands trafik- och infrastrukturomrade ansvarar for planeringen av
projektet, bad NTM-centralen i Nyland miljdministeriet att faststélla vilken
av NTM-centralerna som ska fungera som kontaktmyndighet for projektet
(MKB-lagen 10.3 8). Miljoministeriet alade ansvarsomradet for miljo och
naturresurser vid NTM-centralen i Nyland att verka som kontaktmyndighet
for projektet.

Den projektansvariges beskrivning av projektet och dess alternativ

Syftet med projektet ar att utveckla stamvagen och forbattra sakerheten
och smidigheten i trafiken pa planeringsomradet i Kyrkslatt och Sjundea.
De vagavsnitt som ska forbattras ligger i kommunerna Sjundea och
Kyrkslatt. Planeringsomradet (11 km) stracker sig fran Inga grans i vaster
nara Sunnanvik anslutning (lv 115) dsterut till Munkkulla planskilda
anslutning (v 1191) i Kyrkslatts centrum. Projektet kommer sannolikt
ocksa att medfora konsekvenser i Ingas omrade.

NARINGS-, TRAFIK- OCH MILJOCENTRALEN | NYLAND
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Stamvag 51 ar idag en tvafilig blandad trafikled i projektomradet, med en
huvudsaklig hastighetsbegransning pa 80 km/h. | Sjundea ar
hastighetsbegransningen vid Pickala och Sunnanvik (regionvag 115)
anslutningar 60 km/h. | dag ar alla anslutningar i projektomradet
plankorsningar.

| projektomradets omgivning finns Kyrkslatts kommuncentrum och
tatortsomrade, smahusomraden, byomraden pa landsbygden,
kulturlandskap och skogsomraden.

Centrala landskapsmassigt vardefulla kulturlandskap i projektomradet ar
odlingslandskapet i Sjundea-Degerby, den byggda kulturmiljon pa Pickala
gard (RKY-omrade). | projektomradets narhet finns flera
naturskyddsomraden, Natura 2000-omraden samt en reservering for ett
skyddsomrade i landskapsplanen. Vagstrackningen korsar Natura 2000-
omradet Sjundea a.

Den narmaste bosattningen ligger i vagens omedelbara narhet. | nulaget
finns det 18 bostadshus och 4 fritidshus pa inom 100 meter fran vagen. Av
kansliga objekt ligger de narmaste daghemmen cirka 600 meter fran
stamvagen, och den ndrmaste laroanstalten vid Kyrkslatts centrum ligger
cirka 75 meter fran vagen. | projektets verkningsomrade har ocksa
identifierats andra kansliga objekt som inte &r i vagens narhet men som
kan utsattas for konsekvenser genom arrangemangen for det parallella
vagnatet.

Projektalternativen i MKB-férfarandet ar:
- Jamforelsealternativ O: Inga atgarder.

- Alternativ ALT1: Plananslutningarna tas bort och planskilda
anslutningar byggs, det parallella vagnatet kompletteras. Stamvagen
forblir en vag med en kdrbana med ett korfélt i vardera riktningen.

- Alternativ ALT2: Plananslutningarna tas bort och planskilda
anslutningar byggs, det parallella vagnatet kompletteras. Stamvag 51
uppgraderas till en fyrfilig vag med ett mittracke och tva korfalt i
vardera riktningen och en hastighetsniva pa 80 km/h.

o Alternativ ALT2A: stamvéagen gors fyrfilig pa sin nuvarande
plats.

o Alternativ ALT2B: stamvéagen gors delvis fyrfilig i en ny
terrangkorridor vid Peders rakstracka.

- Alternativ ALT3: Plananslutningarna tas bort och planskilda
anslutningar byggs, det parallella vagnatet kompletteras. Stamvag 51
uppgraderas till en fyrfilig vag med tva korfalt i vardera riktningen och
en hastighetsniva pa 100 km/h.
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o Alternativ ALT3A: stamvagen gors fyrfilig pa sin nuvarande
plats.

o Alternativ ALT3B: stamvéagen gors delvis fyrfilig i en ny
terrangkorridor vid Peders rakstracka.

| alla alternativ &r malet att skapa en enhetlig parallell trafikled pa
landsvéags- eller gatuniva for hela planeringsomradet. En parallell trafikled
planeras i narheten av stamvéagen. En annan mgjlighet ar att bygga en
enhetlig parallelivag genom att delvis komplettera det befintliga vagnéatet.
Den parallella trafikleden forutsatter att en ny bro 6ver Pickaladn byggs
stder eller norr om stamvag 51.

2. ANHANGIGGORANDET AV FORFARANDET VID MILJOKONSEKVENSBEDOMNING

Den projektansvarige, ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid NTM-
centralen i Nyland har 4.5.2023 anhé&ngiggjort ett forfarande for
miljokonsekvensbedémning (nedan bedomningsférfarandet) genom att till
ansvarsomradet for miljé och naturresurser vid NTM-centralen i Nyland
inlamna ett miljokonsekvensbeddémningsprogram om forbéattring av
Stamvag 51.

Behovet av ett bedémningsférfarande i projektet definieras med stod av
punkt 9 c i projektférteckningen i bilaga 1 till MKB-lagen:

9 ¢) ny linjeforing eller breddning av en vag sa att den sammanhangande
vagstracka med fyra eller flera korfalt som harvid bildas ar minst 10
kilometer lang.

3. FORHANDSOVERLAGGNING

Kontaktmyndigheten ordnade en férhandsoverlaggning om projektets
MKB-forfarande 12.6.2023. Syftet med 6verlaggningen ar att framja
hanteringen av helheten av de bedémnings-, planerings- och
tillstandsforfaranden som projektet forutsatter samt informationsutbytet
mellan den projektansvariga och myndigheterna. | férhandséverlaggningen
deltog den projektansvariga, kontaktmyndigheten, foretradare for Kyrkslatt,
Sjunded och Inga kommuner samt foretradare for miljoskyddet och
miljohalsovarden i Kyrkslatt och Sjundea kommuner, Vastra Nylands
museum, Nylands férbund och samkommunen Helsingforsregionens trafik
(HRT).

4. INFORMATION OCH SAMRAD OM BEDOMNINGSPROGRAMMET

Kontaktmyndigheten informerade om bedémningsprogrammet och dess
framlaggande for framforandet av asikter och utlatanden med en offentlig
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kungorelse 16.10-14.11.2023. Kungdrelsen och bedémningsprogrammet
publicerades pa NTM-centralens webbplats www.ely-
keskus.fi/kuulutukset/uusimaa och pa miljéférvaltningens webbplats pa
adressen www.miljo.fi/Stamvag51SunnanvikMunkkullaMKB.

En annons om kungorelsen har skickats till Kyrkslatt, Sjundea och Inga
kommuner for publicering pa kommunernas webbplatser. Om
beddmningsprogrammet, dess framlaggning och mgjligheten att framfora
asikter och utldtanden har informerats med tidningsannonser som
publicerats 13.10 och 15.10.2023 i Lansi-Uusimaa, Vastra Nyland och
Kirkonummen sanomat.

Det har varit méjligt att ta del av beddmningsprogrammet i pappersformat
under samradstiden i Kyrkslatt kommun i bibliotekshuset Fyyri (adress
Kyrktorget 1), Masaby bibliotek (adress Lingonbacka 7) och pa
kommunens servicestélle pa adressen Ervastvagen 2. | Sjundea och Inga
var det tryckta bedomningsprogrammet framlagt pa kommunhusen (pa
adresserna Parkstigen 1, Sjunded, och Strandvagen 2, Ingd). Programmet
var dessutom framlagt i kundservicelobbyn i Bole Ambetscentrum (adress
Semaforbron 12 A, 2 van., Helsingfors).

Evenemang for allmanheten om beddémningsprogrammet ordnades pa
Kyrkslatt kommunhus 31.10.2023 kl. 18-20 och 6ver en distansforbindelse
1.11.2023 kl. 18-19.30. | evenemanget i kommunhuset deltog
kontaktmyndighetens och den projektansvarigas foretradare samt cirka 20
personer. Distansevenemanget hade cirka 30 deltagare.

5. INLAMNADE UTLATANDEN OCH ASIKTER OM BEDOMNINGSPROGRAMMET

Kontaktmyndigheten begéarde utlatanden om bedémningsprogrammet av
kommunerna i projektets verkningsomrade och av andra myndigheter som
arendet sannolikt berdr. Det var mojligt att lamna asikter om
beddmningsprogrammet under kungorelsetiden. Till kontaktmyndigheten
lamnades 10 utlatanden och 13 asikter om bedémningsprogrammet.

Nedan presenteras kontaktmyndighetens uppfattning av det centrala
innehallet av den respons som lamnades vid samradet. Utlatandena och
asikterna finns att se i sin helhet pa adressen

www.ymparisto.fi/Kantatie51SunnanvikMunkinmakiYVA.

De uppgifter som betraktas som personuppgifter har tagits bort fran de
utlatanden och asikter som lagts ut pa webbplatsen.

Sammandrag av utlatandena

Utlatandegivarna forholl sig allméant positiva till forbattring av stamvag 51
och konstaterade att alla genomférandealternativ férbattrar trafikens


https://www.ely-keskus.fi/kuulutukset
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smidighet och sarskilt dess sékerhet. Sarskilt alternativen ALT2 och ALT3
fick understod. | utlatandena konstaterades att bedomningsprogrammet
kan betraktas som en tillracklig utgangspunkt for utarbetandet av en
bedomningsbeskrivning. Det ansags dessutomatt bedémningen av
projektets konsekvenser kan forsvaras genom att det slutliga parallella
vagnatet annu inte ar kant.

Det konstaterades att den ar 2017 utarbetade omradesreserveringsplanen
har namnts som en av planerna fér utveckling av stamvag 51 men att den
har inte klart lyfts fram som en central utgangspunkt for projektalternativen.
| omradesreserveringsplanen har en l6sning for den malsatta situationen
presenterats, och den ar utgdngspunkten for utarbetandet av den allmanna
planen.

Planlaggning och planering av markanvandningen

Det konstaterades att MBT-planen 2019 har uppdaterats till den faststéllda
planen MTB 2023 och att forhandlingarna om det nya MTB-avtalet mellan
staten och kommunerna i regionen &r pa gang. Den barande tanken
bakom MTB-planen ar att géra den existerande stadsstrukturen i regionen
tatare och att stodja sig pa ett hallbart trafiksystem. Stamvag 51
identifieras i planen som ett viktigt planeringsobjekt som en del av
beredningen av regionens 12 ar langa investeringsprogram.

Aven om det &r motiverat att forbattra stamvagen, handlar det dock om ett
vagprojekt som siktar pa att gora personbilstrafiken smidigare och som
darigenom inte stddjer principen om en tatare stadsstruktur. Denna
observation galler sarskilt projektalternativ i vilka vagen kompletteras med
korfalt och trafikens hastighetsniva stiger.

Det papekades att kommuncentrets utvecklingsbild, som ar en central
utgangsuppgift for delgeneralplanen, inte framfors klart i kapitlet om
markanvandningen i Kyrkslatt. Dessutom lyftes fram detaljplaner i Kyrkslatt
som ska laggas till utgangsuppgifterna, till exempel den ar 2023
lagakraftvunna detaljplanen for Stallbacken, som ligger i Kyrkslatts
centrum, samt detaljplanen for Villa Hagas park, som ar under beredning.

Det framfordes att det i de projektalternativ i vilka trafikens
hastighetsnivaer hojs kan bli nddvandigt att genomféra den planskilda
anslutningen i Pedersporten pa ett annat satt an vad som framfors i
omradesreserveringsplanen for stamvagen. Projektet kan saledes ha
inverkan pa innehallet av Pedersportens detaljplan.

Det papekades att utveckling av Storsviksvagens anslutning som en
planskild anslutning inte ar férenlig med utvecklingshilden for
markanvandningen i Sjunded kommun. | uppdateringen av
utvecklingsbilden kommer trafiken mellan Sjunded kommuncenter och
kommunens sddra delar att styras via Sunnanvik planskilda anslutning.
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Det betonades att aven anhangiga planer fér markanvandningen och
planer som haller pa att inledas ska beaktas vid konsekvensbedémningen.

Trafikkonsekvenser

Framjandet av mojligheterna till gang och cykling lyftes fram i flera
utlatanden. Det konstaterades att den regionala huvudleden fér gang och
cykling slutar nara gransen mellan Kyrkslatt och Sjundea, och det
betraktades som viktigt att hansyn tas till en obruten forbindelse i
kommunernas omrade nara stamvagen vid planeringen. Leden ska vara
sa ratlinjig och hogklassig som mdjligt, och ledens strackning ska bedémas
ingaende i samband med de olika planeringsalternativen. Det ska ocksa
finnas smidiga forbindelser till hallplatserna for kollektivtrafiken fran leden.

Det konstaterades att &ven konsekvenserna for kollektivtrafiken, dess
utvecklingsforutsattningar och anvandning ska beddémas. Dessutom
framfordes att HRT:s planer att 6ka utbudet av nartagtrafik mellan Kyrkslatt
och Helsingfors mojligen kommer att paverka anvandningen av
kollektivtrafiken och anslutningsparkeringen fran Kyrkslatts vastra del.

Det framfordes att stamvag 51 ar en central led for tung trafik mellan
Hang® hamn och huvudstadsregionen. Sakerheten och trafikens smidighet
pa stamvagen ar viktiga mal for forbattring av forbindelsen ocksa i detta
perspektiv. | fraga om nulaget i trafiken galler det ocksa att beakta
Pickalavikens industriomrade som ett omrade som producerar transporter i
Kyrkslatt samt Abackavégen i Kyrkslatts centrum som en trafikméssigt
betydande gatuférbindelse som ansluter till stamvéagen.

Det framfordes att beskrivningen av trafiksakerheten kompletteras med
uppgifter om stéllen dar djurolyckor &gt rum i planeringsomradet.

Natur och naturskydd

| utlatandena forutsattes tillagg och preciseringar i uppgifterna om lokala
skogsomraden och lundkarr som klassificerats som ytterst vardefulla, samt
om forbindelser som lampar sig for djuren. Det konstaterades att djurens
forbindelser 6ver stamvagen maste beaktas och tryggas.

Det foreslogs att laget i fraga om flygekorre utreds pa ett avstand om minst
200 meter fran stamvagen pa sa satt att flygekorrens livsmiljéer och
forbindelserna mellan dem utreds i ett storre omrade. Dessutom foreslogs
att forekomsten av foroknings- och rastplatser for utter i Kvarnbyans
strandzon utreds, eftersom uttrar och spar efter utter observerats i
omradet.

Yt- och grundvatten

| utldtandena konstaterades att det i beskrivningsskedet finns anledning att
precisera uppgifterna om vissa yt- och grundvattenomraden, till exempel
uppgifterna om Estbyan. Det finns ocksa anledning att bedéma projektets
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konsekvenser for Pickaladn, som ar ett vardefullt ytvattenomrade for
vattentakt. Det konstaterades ocksa att tva vattentakter har markts ut i
narheten av stamvagen i Sjunded kommuns delgeneralplan av ar 1993.
Det finns anledning att beddma konsekvenserna for dem, om de &nnu ar i
anvandning.

Det framfordes att hanteringen av forbrukat slackvatten ska beaktas vid
planeringen av projektet, sarskilt i narheten av vattendrag. Det
konstaterades ytterligare att systemet for drénering av landsvagarna i
princip endast ar avsett och dimensionerat for drénering av leden. Om
avledning av dagvatten ut i diken langs vagarna ska separat avtal ingas.

Kulturmiljé och landskap

Det konstaterades att de kédnda sardragen hos kulturmiljon och landskapet
och de vardefulla omradena i kulturmiljon och landskapet har identifierats
och framforts samt att metoderna for att bedéma dem verkar adekvata och
tillrackliga.

Det framfordes att en fast fornlamning och ett annat kulturarvsobjekt ar
kanda i planeringsomradet eller i dess narhet i Sjundea. |
fornlamningsregistret finns dessutom mgjliga fornlamningar i
projektomradet for bade Sjundeds och Kyrkslatts del. Darfor ar det inte
sakert att alla arkeologiska kulturarvsobjekt som projektet skulle kunna
paverka ar kanda. Det konstateras att det forst efter att den arkeologiska
inventeringen slutfors ar mojligt att mer ingadende ta stallning till vilka
konsekvenser projektet har for det arkeologiska kulturarvet.

Det ansags att breddandet av vagkorridoren (ALT2 och ALT3),
bullerhindren och den 6vriga utrustningen av vagen stéllvis medfor stora
konsekvenser for landskapet, dven i omraden som inte separat bedomts
vara kulturhistoriskt eller landskapsmaéssigt vardefulla. Aven de nya
parallella vagarnas konsekvenser for landskapet bor beaktas med
tillracklig precision i bedémningen.

Buller och luftkvalitet

| utlatandena konstaterades att utgangspunkten for planeringen av vagen
och bullerbekampningen ska vara att riktnivaerna i statsradets beslut
993/1992 uppnas, endast med undantag av objekt dar kraven pa sikt i
korsningsomradena och de 6vriga sakerhetskraven forhindrar byggandet
av effektiv bullerbekdmpning. | bedémningsbeskrivningen ska framféras de
objekt i vilka riktvardena inte uppnas med de planerade
bullerbekdmpningsatgarderna samt de atgarder som skulle behévas ifor att
uppna riktvardena i dessa objekt. Det ansags ocksa att bullrets
sammantagna konsekvenser med spartrafiken och andra betydande
bullerkallor ska studeras.
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Det betraktades som viktigt att projektets konsekvenser for
bostadsbyggande som mdjliggors av lagakraftvunna planer beskrivs i
projektet. Aven de bullerbekampningsatgarder som byggandet av dessa
omraden forutsatter ska beskrivas. Vidare ska olagenheter till foljd av
damning och skakningar under byggnadstiden bedémas och metoder for
att bekampa och folja upp dem ska presenteras.

Det betraktades som viktigt att luftkvaliteten foljs upp genast fran projektets
borjan och att buller- och dammolagenheter for invanarna forebyggs i den
omfattning det ar mojligt. Det vore ocksa bra att i planerna beakta
forebyggandet av halsoolagenheter till foljd av utslapp av sma partiklar fran
trafiken. Det konstaterades att utslappen fran trafiken okar sarskilt i de
alternativ som innebar att trafikhastigheterna pa vagen hojs.

Konsekvenser for manniskors hélsa, levnadsforhdllanden och trivsel

| programmet beskrivs att brunnarna for hushallsvatten i omradet kartlaggs
och vattenkvaliteten foljs upp. Det ansags att ocksa badstranderna ska
kartlaggas och att projektets konsekvenser for badvattnets kvalitet beaktas
i bedomningen. Det konstaterades att bade brunnsvattnets och
badvattnets kvalitet bér 6vervakas fore, under och efter byggandet.

| utldtandena forutsattes att faktorer som eventuellt medfor
halsoolagenheter beaktas i bedémningen. Det konstaterades ocksa att
projektet inte far orsaka invanarna i omradet halsoolagenheter till exempel
pa grund av 6kat buller och 6kad damning eller genom férsamring av
badvattnets och hushallsvattnets kvalitet.

Sammandrag av asikterna

Projektet och dess alternativ

Projektet betraktades i asikterna som vart understéd och som nédvandigt
med tanke pa en 6kning av trafiksakerheten. Sarskilt forslaget att ersatta

plananslutningarna med planskilda anslutningar betraktades som en viktig
atgard med tanke pa sakerheten.

| en del av asikterna betraktades projektalternativ ALT3 inte som ett
motiverat alternativ. Det konstaterades att en héjning av kérhastigheterna
skulle sta i strid med utslappsminskningsmalen och att hjningen av
korhastigheten pa en sa har kort stracka inte skulle ha nadgon betydande
inverkan pa restiderna. A andra sidan framférdes motsatta &sikter i vilka
ALT3 betraktades som det basta alternativet med tanke pa att
trafikmangderna pa vagen ar sa stora att det nodvandigtvis inte &r nog
med att bredda vagen for att trafiken ska I[6pa smidigare.

Det framfordes ocksa forslag pa ett alternativ dar omkorningsfiler byggs pa
vagen turvis i vastlig och 6stlig riktning. Da breddas vagen till tre filer
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endast pa dessa avsnitt, men sakerheten och smidigheten i trafiken blir
battre i jamforelse med nulaget.

Det konstaterades att det ar svart att bilda sig en uppfattning om hur vagen
breddas i de olika alternativen och vilka konsekvenser breddningen av
vagen har i terréngen.

Trafikkonsekvenser

Det konstaterades att det ar farligt att korsa stamvagen i nulaget och att
det vid planeringen av projektet ar nodvandigt att ta hansyn till fotgangare
och dem som anvander kollektivtrafiken till exempel med leder som gar
over eller under stamvéagen vid hallplatserna. Det betraktades ocksa som
viktigt att de kapade plankorsningarna far ersattande vagforbindelser till
stamvéagen och att konsekvenserna av att plankorsningar avlagsnas for
bostadsomradena och den 6vriga verksamheten bedoms.

Vid bedémningen efterlystes mer information om hur projektet paverkar
busshallplatsernas placering och om hur hallplatsernas tillganglighet och
deras eventuella anslutningsparkering har beaktats i projektet. Det
betraktades som viktigt att hallplatserna for kollektivtrafiken forblir i
narheten av de tvargdende vagarnas korsningar, varvid de ar tillgangliga
fran de aktuella vagarna. Man ville att hallplatserna for kollektivtrafiken
samt 6vergangar over eller gangtunnlar under stamvagen presenteras i
beddmningsbeskrivningen med kartor och visualiseringsbilder.

Behovet av nya parallella vagar ifrdgasattes, da det nuvarande natverket
av vagar betraktades som tillrackligt, och man upplevde att de nya
vagstrackningarna skulle medféra hoga kostnader och stora
miljokonsekvenser. Man efterlyste hellre forbattringar i det existerande
vagnatverket. Dessutom efterlystes mer information om hur lattrafiklederna
placeras i relation till stamvagen och om konsekvensbedémningen av
dessa leder.

Det framfordes att en forbindelse till den nya vagférbindelsen som ska
byggas till Kantviks hamn tas i beaktande vid planeringen av den
planskilda anslutningen i Getberg. Pa detta satt ar det mojligt att trygga
arbetsplatsomradenas verksamhetsforutsattningar och minska trafikens
negativa konsekvenser for boende, natur och rekreation. Dessutom
foreslogs en anslutande bro och grupperingsfiler for trafik som svanger till
Storsviksvagen och att den planskilda anslutning till Kabelvagen som
kommer att byggas vid Kala korsningsbro kompletteras med en
gatuforbindelse ocksa norrut.

Det upplevdes att det finns oklarheter i bedémningsprogrammet.
Klargdrande efterlystes bland annat om den tunga trafikens andel av
trafikvolymerna och om hur utvecklingen av tagtrafiken pa kustbanan har
beaktats i bedémningen av trafikens utveckling.
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Konsekvenserna fér naturvarden

Det ansags att forekomsten av flygekorre bor utredas i ett storre omrade
an vad som framfors i programmet. Detta ska goras i en zon pa minst 500
meter, sa att det utover flygekorrarnas livsmiljoer ocksa blir mojligt att ta
hansyn till deras forbindelser 6ver vagen. Det konstaterades ocksa att det
ar nodvandigt att gora en fladdermusutredning i omrade, da fladdermoss
forekommer pa bada sidorna om vagen till exempel i Getberget i Kyrkslatt.
Fladderméssens livsmiljoer och mdjligheter att ta sig 6ver vagen bor
beaktas vid planeringen av projektet.

Det konstaterades att de ekologiska forbindelserna bor tryggas pa basta
modjliga satt. Sarskilt namndes forbindelsen mellan de vardefulla
naturomradena i Meiko och Porkala udd. | visualiseringsbilderna och
kartorna efterlystes mer detaljerade beskrivningar av de ekologiska
férbindelserna och grénférbindelserna samt om de olika
projektalternativens placering i forhallande till skyddsobjekt och
naturaomraden. Det betraktades som viktigt att konsekvenserna for
Naturaomradet Sjundea & bedéms, och mer information efterlystes om
atgarderna for att sakerstalla att bygget av vagen inte medfor olagenheter
for &n eller for atgarderna for dess aterstallande.

Det betraktades ocksa som viktigt att ta hansyn till att utfylinadsjord som
anvands vid bygget av vagen inte far innehalla frammande arter, skadliga
vaxter eller deras fron, sa att skadliga arter inte sprids till nya omraden.

Konsekvenser fér manniskors hélsa, levnadsforhéllanden och trivsel

Det konstaterades att det ar viktigt att ta hansyn till att mdjliggora latt trafik
och till den latta trafikens sékerhet.

Det uttrycktes oro for hur genomférandet av natverket av parallella vagar
och forbindelserna till de planskilda anslutningarna genomfors i omraden
dar det finns bosattning mycket néara stamvagen samt for de konsekvenser
som detta har for invanarna. Det uttrycktes ocksa fruktan for att
avlagsnandet av de nuvarande korsningarna langs stamvéagen kan leda till
att tung trafik kor genom bostadsomraden, vilket forsamrar invanarnas
sakerhet. Det konstaterades att byggandet av planskilda anslutningar
ocksa forstor rekreationsterrang, och forslag for andring av specifika objekt
framfordes.

| asikterna betonades ocksa vikten av bullerbekampning, sarskilt i
omraden i vilka det finns hus nara stamvagen. | bedomningen efterlystes
mer information om bullervaggar och -staket samt om deras genomfoérande
och konsekvenser.

Landskap och kulturmiljo
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Det konstaterades att det inte framgar av planerna hur till exempel
fornlamningar eller skyddade byggnader placeras i forhallande till
vagplaner av olika bredd. | beddmningsbeskrivhingen efterlystes mer
ingaende visualiseringar av landskapet tillsammans med deras skalor, sa
att det blir mojligt att bedéma vilka konsekvenser som uppstar for
kulturlandskapet om véagen breddas.

6. KONTAKTMYNDIGHETENS UTLATANDE OM BEDOMNINGSPROGRAMMET

Programmet for miljokonsekvensbeddomning tillgodoser de krav pa
programmets innehall som foreskrivs i 3 § i forordningen om
forfarandet vid miljokonsekvensbedémning. Bedémnings-
programmet har behandlats pa det satt som MKB-lagstiftningen
forutsatter.

Kontaktmyndigheten anser att den projektansvariga haft tillgang till
tillracklig sakkunskap fér upprattandet av beddmningsprogrammet.

De korrigeringar och foéreslagna tillagg till beddmningen samt de
kompletterande uppgifter som laggs fram i Kyrkslatt och Sjundea
kommuners utlatanden om projektomradets sardrag och funktioner ska
beaktas i beddmningen.

Utbver det som framférs i programmet for miljokonsekvensbedémning
samt i de utlatanden och &sikter som lamnats om det ska féljande
omstandigheter beaktas da miljokonsekvensbeskrivningen och de
utredningar som anknyter till den utarbetas.

Projektbeskrivningen och projektalternativen

Bedomningsprogrammet uppfyller innehallskraven i MKB-lagen i fraga om
beskrivningen av projektet och dess alternativ. Projektets syfte och
placering presenteras klart och tydligt i bedémningsprogrammet.
Beskrivningen av projektet bor till vissa delar preciseras i
beddmningsbeskrivningen. Sarskilt beskrivningen av det parallella
vagnatet som projektet forutsatter och bedémningen av konsekvenserna
under det parallella vagnatets byggnads- och drifttid bér kompletteras i
beddmningsbeskrivningen. Beskrivningen och bedémningen bor técka ett
tillrackligt omfattande omrade, om vagnatets placering annu inte har
preciserats. Planen kan beskrivas pa en mer allman niva som projektets
planeringsskede tillater.

Pa grund av projektets omfattning galler att fasta sarskild uppmarksamhet
pa riktigheten av detaljerna i bedomningsbeskrivningen och pa att
beddmningsbeskrivningen ar lattlast.
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Planer och tillstand som projektet forutsatter

De planer och tillstdnd som projektet forutsatter har i huvudsak identifierats
och presenterats med tillracklig precision i bedomningsprogrammet. Om
krossning utfors i projektet, vilket ofta meddelas som en mdjlighet i
anslutning till vagprojekt, utférs detta med ett miljétillstand i enlighet med
miljoskyddslagen (527/2014) eller men en anmalan i enlighet med 118 § i
miljoskyddslagen om tillfallig verksamhet som orsakar buller eller
skakningar. | beslut som utfardas om en sddan anmalan ar det ocksa
moijligt att meddela féreskrifter bland annat om buller, damm, skakningar
och avledning av dagvatten.

Ordnandet av MKB-férfarandet och deltagandet i anslutning till det

NTM-centralen konstaterar att de arrangemang for deltagande som
presenteras i bedomningsprogrammet &r tillrackliga och att de uppfyller
kraven i MKB-lagen.

Pa evenemangen for allmanheten om bedémningsprogrammet gavs
uttryck dels for olagenheter och omstandigheter som upplevdes som
brister i projektet, dels for nédvandigheten att oka trafiksakerheten pa
vagavsnittet. Fragor stalldes bland annat om bevarandet av naturvarden,
statistiken om trafikolyckor pa stamvagen och bullerbekdmpningen langs
vagen. P& evenemangen diskuterades de undersokningar som ska goras i
omradesreserverings- och MKB-skedena och i skedet for allman planering,
om upptagandet av kompletteringen av det parallella vagnatet i
beddmningen och om bevarandet av forutsattningarna for cykling i
stamvéagens miljo. | diskussionen betonades ocksa vikten av planering av
kollektivtrafiken som en del av projektet.

Nuldget i miljon, miljdkonsekvenser som ska bedémas och metoder

Konsekvenserna for planlaggning och markanvandning

Kontaktmyndigheten anser att det ar bra om andringsbehov som galler
planerna identifieras vid bedémningen i ett tillrackligt tidigt skede med
tanke pa den allménna planen. Andringsbehov, till exempel
planbeteckningar som mojliggor planskilda anslutningar, ska identifieras pa
bade general- och detaljplaneniva. Dessutom galler det att notera att den
allmanna planen inte kan faststallas i strid med landskapsplanen eller en
generalplan som vunnit laga kraft. Den allménna planen kan faststallas i
strid med en gallande detaljplan om kommunen férordar det. Darfor &r det
viktigt att vid bedémningen specificera omedelbara @ndringsbehov i
planerna som &r nddvandiga for framjandet av den allmanna planen, och
medelbara behov som galler stérre helheter och anknyter till behovet att
utveckla markanvandningen kring stamvagen pa langre sikt. Med tanke pa
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identifieringen av andringsbehov i planerna ar det ocksa nédvandigt att
presentera de gallande detaljplanerna mer ingaende i
beddmningsbeskrivningen.

Det konstateras i bedomningsprogrammet att forbattring av huvudvagar
paverkar bland annat placeringen av kommersiella tjanster och att sarskilt
planskilda anslutningar ofta har stor betydelse for markanvandningens
utveckling genom att gora platser attraktivare for trafikorienterad
verksamhet och handel. De allm&nna planen for stamvagen som nu ar
under behandling kan skapa behov att granska laget inom
markanvéandningen sarskilt i de planskilda anslutningarnas omedelbara
narhet, vilket ska identifieras och bedomas i MKB-férfarandet.
Omradesanvandningen och placeringen till exempel av kommersiella
funktioner styrs emellertid av markanvandnings- och bygglagen samt
Finland planeringssystem for omradesanvandningen med dess olika
forfaranden for utredning och konsekvensbedémning. Utgdngspunkten av
placering av detaljhandeln i kapitel 9a i markanvandnings- och bygglagen
ar att detaljhandeln i forsta hand ska placeras i omraden for
centrumfunktioner och att markanvandningen i andra omraden inte far ha
nagra betydande skadliga konsekvenser for de kommersiella tjansterna i
centrumomraden eller for utvecklingen av dessa tjanster. En forbattring av
stamvéagen kan saledes ge upphov till behov och tryck att omvardera
omradesanvandningen via planeringsprocesser som avses i
markanvandnings- och bygglagen, men projektet kan inte konstateras ha
nagon direkt inverkan pé funktionernas placering.

En forbattring av stamvagen bidrar till utvecklingen av en skadlig, utspridd
samhallsstruktur, och betydelsen av detta har identifierats i MKB-
programmet. Genom detta kan projektet ocksa ha konsekvenser for
trafikutslappen i kommunerna eftersom en utspridd samhallsstruktur i
huvudsak stodjer sig pa privatbilism. Fenomenet géaller saledes inte bara
beddémningen av konsekvenser for samhallsstrukturen, men ocksa till
exempel beddmningen av klimatkonsekvenser.

| flera punkter i beddmningsprogrammet hanvisas till utmaningar med
tolkningen av markningar och objektavgransningar i gamla plankartor.
Kontaktmyndigheten papekar att det numera ar mojligt att fa digitaliserade
versioner av de gamla plankartorna fran kommunernas karttjanster. |
dessa versioner har aven oklara beteckningar och avgransningar
klargjorts. Bilderna pa planerna ska kontrolleras till
beddmningsbeskrivningen och vid behov ersattas med digitaliserade och
aktuella versioner fran karttjansten. D& har tolkningen av planerna redan
utforts i karttjansten. Vid bedémning av konsekvenserna for
markanvandning ska egen tolkning av planbeteckningarna undvikas. |
stallet galler det att halla sig till de i planerna antecknade bestammelserna
och andra innehall.
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| stycke 3.2.3 hanvisas till Generalplan for fastlandsomradet i Inga/Inga
generalplan 2015 (2021). Planen har havts med forvaltningsdomstolens
beslut och har darfor inte laga kraft. Den géllande delgeneralplanen for
fastlandsomradet i Inga ar fran ar 2002. De oklara uppgifterna om laget for
planerna bdr korrigeras och de andrade lagesuppgifterna om
planlaggningen i kommunerna ska uppdateras i MKB-beskrivningen. Aven
de i utlatandena framférda bristerna som géller detaljplanerna bor
korrigeras. Lagstadgade detaljplaner har sarskilt stor betydelse for
projektets konsekvenser i bade planerings- och genomférandeskedet.

Det finns anledning att i bedémningsbeskrivningen precisera att Kyrkslatt
ar en av de 14 kommuner som MBT-planen géller och att MBT-planen for
Ingas och Sjundeds del endast galler trafiksystemet i omradet. Projektets
konsekvenser for genomférandet av MBT-planens mal maste granskas vid
konsekvensbedémningen.

Bedomning av trafikkonsekvenserna

De centrala utmaningarna och utvecklingsbehoven som géller trafikens
smidighet och trafiksékerhetsbristerna langs stamvagen har identifierats i
bedémningsprogrammet. Vid MBK-férvarandet bedoms
trafikkonsekvenserna av ett projekt bland annat med hjalp av programvaror
som utvecklats for detta andamal. | arbetet anvands trafikprognoser,
projektets planeringsdata samt existerande underlag och statistik.
Konsekvenserna for kollektivtrafiken och den latta trafikens férutsattningar
beddms separat. Den bedémning som lagts fram ar i huvudsak tillracklig.

Utifrdn bedomningsprogrammet ar det dock oklart pa vilket satt
kompletteringen av det parallella vagnéatet, som ingar i beskrivningen av
samtliga projektalternativ, planeras bli utférd. Kontaktmyndigheten
understryker att aven kompletteringen av det parallella vagnatet och dess
konsekvenser for miljon ska beskrivas i bedémningsbeskrivningen pa den
niva som planeringsskedet tillater. For askadlighetens skull ska det
granskade omradet och det planerade parallella vagnatet presenteras pa
en karta i bedomningsbeskrivningen. Enligt MKB-lagstiftningen ska ocksa
de medelbara och indirekta konsekvenserna av ett projekt bedémas vid
MKB-forfarandet, och darfor ska ocksa konsekvenserna av byggandet av
det parallella vagnatet som anknyter till det egentliga huvudprojektet
beddmas.

De parallella vAgarna och deras strackningar orsakar betydande
miljokonsekvenser lokalt. Sarskilt i den naturskydds- och
landskapsmassigt kansliga miljon kring Pickalaan ska byggandet av
parallella vagar studeras sarskilt omsorgsfullt i den fortsatta planeringen.
Det ska ocksa vara mojligt att genom planering skapa fungerande
forbindelser till stamvagen fran omraden for koncentrationer av
foretagsfunktioner.
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Projektets konsekvenser for forutsattningarna for smidig kollektivtrafik och
latt trafik langs stamvéagen och i dess omgivning ska studeras pa det satt
som framfors i beddmningsprogrammet.

Kontaktmyndigheten papekar att cykelleden Eurovelo pa bild 16 i
programmet markts ut norr om Viktrask, vilket ar felaktigt.

Natur och naturskydd

Konsekvenser for naturvarden och skyddsomraden beddéms genom
sakkunnigbedoémning utgaende fran tidigare och kompletterade
terrangutredningar och andra objektdata. Den bedémning som lagts fram
ar i huvudsak tillracklig. De utredningar som redan gjorts i omradet och de
kompletterande utredningar som enligt planerna ska géras sommaren
2024 ska presenteras for de sakkunniga inom naturskyddet vid NTM-
centralen i god tid, s& att det vid behov ar majligt att komplettera
utredningsobjekten utifran dverlaggningar som fors med NTM-centralen.

En heltdckande bedémning av projektets konsekvenser for Natura 2000-
omradet Sjunded & ska laggas fram i bedémningsbeskrivningen. |
beddmningsbeskrivningen ska dessutom meddelas det skede i
projektplaneringen i vilken en bedémning av konsekvenserna for ett
omrade som ingdr i natverket Natura 2000 i enlighet med naturvardslagen
(9/2023) 35 § kommer att utféras. Enligt MKB-direktivet (2011/92/EU) och
forarbetena till den nationella MKB-lagstiftningen ska det finnas sarskilda
grunder for att [ata bli att sammanpassa MKB-forfarandet och Natura-
beddmningen. Dessa sarskilda grunder ska laggas fram i
beddmningsbeskrivningen och genom detta motiveras varfér dessa
forfaranden inte har kombinerats i enlighet med 35.4 § i miljovardslagen. |
praktiken kan det vara sa att det inte ar majligt att géra en uttmmande
beddmning i ett tidigt skede av projektets planering. Aven i dessa fall ska
man strava efter att bedéma de konsekvenser som galler Natura 2000-
omradets naturvarden sa heltackande som mojligt.

Aven om kontaktmyndigheten och projektaktoren redan fort samtal om
genomférandet av beddmningen av konsekvenserna for naturen, borde de
underlag, datakéallor och register som anvands vid bedémning ha beskrivits
mer ingdende i programmet for att gora det mojligt att bedoma deras
tillracklighet och aktualitet. | fraga om artuppgifter finns det anledning att
anvanda atminstone de aktuella uppgifterna i Finlands artdatacenters
tjanst Laji.fi vid beddmningen. Vid bedémningen av projektets
konsekvenser for natur ar det bra att folja Makelas och Salos publikation
Luontoselvitykset ja luontovaikutusten arviointi — Opas tekijdille, tilaajalle ja
viranomaiselle (2021). Uppgifterna om naturutredningarnas objekt ska
presenteras pa en karta.
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Kompletterande utredningar av naturvardena i det parallella vagnatets
omrade har foreslagits att bli utférda varen 2024. Kontaktmyndigheten
konstaterar att &ven om kompletteringen av det parallella vagnatet
preciseras forst under den fortsatta planeringen av projektet, ska ocksa
resultaten av dessa utredningar och en beddmning av konsekvenserna av
byggandet av det parallella vagnatet i projektet for naturvardena och
naturvarden fogas till bedémningsbeskrivningen.

| beddmningsprogrammet beskrivs inte vilken information som redan
existerar om forekomsten av tjockskalig malarmussla i narheten av
byggnadsobjekten i Pickalaan och hur man avser att utreda arendet om
det inte finns tillréckligt med information om férekomsten. Det foreligger
inget forslag om att géra en utredning som galler tjockskalig malarmussla. |
bedémningsbeskrivningen ska presenteras atminstone preliminara
uppgifter om forekomsten av tjockskalig malarmussla i projektets
verkningsomrade. Aven de lindrande metoder som kan anvandas for att i
tillrdcklig grad minska eller helt aviagsna de olagenheter som galler
musslornas livsforhallanden ska presenteras. Aven férekomsten av
eventuella foroknings- och rastplatser for utter i Kvarnbyans omgivning ska
utredas.

Projektets konsekvenser for gronforbindelsebehov pa landskapsniva ska
bedomas i bedomningsbeskrivningen, och de lindrande atgarder som
stddjer bevarandet av grénforbindelserna ska presenteras.

Uppgift om observationer av rodlistade arter och sa kallade direktivarter vid
naturutredningarna ska registreras i artdatacentrets informationssystem
laji.fi.

Konsekvenser for ytvatten och fiskbestanden

Bedomningen av konsekvenserna for ytvatten och fiskbestanden bygger i
enlighet med programmet pa tillgangliga uppgifter om ytvattnens radande
status och eventuella belastning samt om fiskbestandet. Det skulle ha
funnits anledning att foga en mer tackande lista dver tillgangliga
utredningar som galler arendet till beddmningsprogrammet.
Kontaktmyndigheten kan ta stallning till alla tillaggsutredningar som
projektet kraver endast om alla existerande utredningar fran omradet
beskrivs i beddmningsprogrammet.

Kontaktmyndigheten papekar att namnet pa nedre loppet av Sjunded a
efter Viktrask ar Pickalaan, och det finns anledning att anvanda detta
namn i beddmningsbeskrivningen aven om an hor till Sjundea as
vattenomrade.

De mest betydande konsekvenserna som anknyter till arbetsplats- och
dagvattnens mangd och kvalitet i projektets byggnads- och driftskeden har
identifierats i bedémningsprogrammet. Kontaktmyndigheten anser att
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projektet i byggnadsskedet kan medféra negativa konsekvenser for
Pickalaan och Estbyan—Kvarnbyan bland annat genom avledningen av
byggplatsvatten, och i frdaga om dessa ska tillrackliga lindrande atgarder for
forhindrande av olagenheter for vattendragen ocksa vid stortregn
presenteras. Dessutom ska lindrande atgéarder i syfte att forhindra risken
for forsurning och metallbelastning av ytvattnen till foljd av eventuell deponi
och hantering av sura sulfatjordar presenteras. Vid planeringen av
uppfoljningen av ytvattnen ska ocksa konsekvenserna under byggtiden
beaktas.

De vattendrag, backar, kallor och sma sjoar som finns i projektets
verkningsomrade ska presenteras pa kartan for att gora det lattare att
studera resultaten.

Kontaktmyndigheten betonar att konsekvenserna av byggplatsvatten under
projektets byggnadstid och konsekvenserna av dagvatten under
byggarbetena och drifttiden for fiskbestandet ska bedomas for alla sjoar,
aar, backar och sma vattendrag 6ver vilka projektet gar eller som i évrigt
ligger i projektets omedelbara verkningsomrade. Sarskilt ska
konsekvenserna for livsmiljon och fortplantningsforhallandena for
havsoringen som forekommer i Pickaladn beaktas.

Avledningen och hanteringen av slackvatten vid olycksfall i narheten av
vattendrag ska beaktas i projektets riskbedémning.

| programmet namns inte att en beddémning av projektets konsekvenser for
uppnaendet av statusmalen inom vattenvarden kommer att goras.
Konsekvenserna av byggandet och driften av projektet for statusen av
vattenforekomsterna i projektomradet bor bedomas separat for varje
kvalitetsfaktor.

Konsekvenserna for grundvatten och jordman

Den beddmning av konsekvenserna for grundvattnet som presenteras ar
enligt kontaktmyndighetens beddmning tillrdcklig. De narmaste
grundvattenomradena till projektomradet namns inte ratt i beskrivningen av
grundvattenomradena i kapitel 3.5.2 trots att de presenteras i bild 41.
Bedomningen ska omfatta alla grundvattenomraden som finns i projektets
verkningsomrade.

| texten anges att informationssystemet for jordmanens status MATTI
anvands i beddmningen, men detta system ar ensamt inte en tillrécklig
uppgiftskélla nar det galler att utreda forekomsten av férorenade jordar i
projektets verkningsomrade. Systemet ar inte komplett och inte heller till
alla delar aktuellt. Aven andra adekvata informationskallor ska anvandas
for att utreda férekomsten av eventuella fororenade jordar och bedéma
deras grad av férorening.
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| frdga om sura sulfatjordar har eventuella konsekvenser under
byggnadstiden for byggplats- och ytvatten identifierats i bedémningen.
Utbver detta ar det nddvandigt att i beddomningen identifiera och studera
eventuella andra situationer som kan leda till oxidering av sulfatjordar och
deras konsekvenser, till exempel konsekvenser som orsakas av andringar
i draneringssystemet eller draneringsnivan i vagomradet.

Buller-, vibrations- och luftkvalitetskonsekvenser

Enligt bedomningsplanen utreds projektets bullerkonsekvenser med
bullermodeller 6ver nulaget och 6ver genomférandet av de olika
projektalternativen. Med modelleringarna utreds ocksa mojligheterna att
skydda objekt som exponeras for buller genom bullerbekdmpning samt
bullerbekdmpningens inverkan pa antalet manniskor som exponeras for
buller i olika bullerzoner. Den framlagda granskningen kan betraktas som
tillracklig.

| fraga om modellerna ska antalet manniskor som exponeras for buller i
nulaget och i de olika projektalternativen utan bullerbekdmpning och med
den foreslagna bullerbekdmpningen presenteras i resultaten. |
beddmningsprogrammet anfors att det hdgsta bullerhindret som studeras
ar utjamningslinjen (tsv) + 4,0 m. Anledningen till detta ar de kostnader
som byggandet av bullerhinder medfér. Det anférda forfarandet kan i
princip betraktas som godtagbart. Dar anlaggningsforhallandena emellertid
gor det mojligt att anvanda ett hogre bullerhinder ska en hogre
bullerhindertyp anvandas i projektet om det genom detta ar méjligt att
uppna en lagre bullerniva eller en bullernivd som uppfyller riktvardena.
Saken bdr granskas i bedémningsbeskrivningen.

De granskningar av luftkvaliteten under projektets drifttid som presenteras i
beddmningsprogrammet ar tillrackliga. Det ar vasentligt att skillnaderna
mellan de olika alternativen presenteras klart och tydligt i
beddmningsbeskrivningen. Det ar inte nddvandigt att lagga fram
utredningar i fraga om skakningar under drifttiden om inte objekt eller
omraden som kan exponeras for betydande skakningskonsekvenser
observeras under MKB-forfarandet.

Metoderna for att bedéma buller och forekomsten av sma partiklar i luft
under projektets byggnadstid beskrivs inte i bedémningsprogrammet, trots
att man i programmet konstaterar att schaktning, sprangning och
anlaggningsarbeten majligen ger upphov till buller- och
dammkonsekvenser. Projektets buller- och dammkonsekvenser under
byggnadstiden ska presenteras atminstone i form av en kvalitativ
bedémning. Dessutom ska tillrackliga atgarder for att lindra buller- och
dammoléagenheterna under byggnadstiden presenteras. Det ar mojligt att
férhindra uppkomsten av en betydande olagenhet bland annat genom
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placeringen av byggandets stodpunkter, eventuella krossanlaggningar och
omvagar under arbetstiden.

Konsekvenser for klimatet

Den beddmning av klimatkonsekvenserna som presenteras i
beddmningsprogrammet &r i huvudsak adekvat. De potentiella betydande
konsekvensmekanismerna hos trafikprojekt har identifierats och
konsekvenserna under projektets byggnads- och driftskede har beaktats i
planen. Atgarder for att lindra olagenheter samt &tgérder fér anpassning
och beredskap har identifierats. Bedomningen bor preciseras till vissa
delar i beskrivningsskedet. Det galler att observera att bedémningen av
klimatkonsekvenserna ocksa ska omfatta en tackande beskrivning av de
antaganden och metoder som anvénts vid bedémningen samt av de
osékerheter som forknippas med dem.

| programmet konstateras att trafikarrangemangen under byggnadstiden
och byggandets logistik har stor betydelse for vaxthusgasutslappen, men
att de kan bedémas mer ingdende forst i ett senare planeringsskede.
Utifran bild 68 bedéms utslappen fran byggarbetsplatsfunktionerna
dessutom inte kalkylmassigt. Kontaktmyndigheten anser att den totala
mangden vaxthusgasutslapp under byggnadstiden ska upptas i
beddmningen. Bedémningar férknippas alltid med osékerheter och
genomfdrandet av projektets olika moment preciseras senare. Trots detta
ska alla moment och funktioner som ger upphov till direkta
vaxthusgasutslapp under byggnadstiden upptas i bedémningen av
klimatkonsekvenserna atminstone som preliminara varden.
Konsekvenserna i de olika alternativen ska bedomas utifran det storsta
moijliga utslappsscenariot. Dessutom ar det nédvandigt att motivera varfor
slutskedet av projektalternativens livscykler inte upptagits i bedémningen
av klimatkonsekvenserna.

| bedomningsprogrammet framfors att projektets vaxthusgasutslapp ocksa
jamfors med den nationella utslappsnivan. Kontaktmyndigheten
konstaterar att det inte ar andamalsenligt att anvanda en sa stor skala i
jamforelsen eftersom betydelsen av projektets klimatkonsekvenser blir
oklar. Genom att jamféra utslappsmangden till exempel med
kommunernas utslappsnivaer och -mal blir den relativa betydelsen av
projektets utslappsmal mer askadlig. Projektets konsekvenser for
kolsankor och kollager kan inte heller jamféras med avverkningarna eller
skogsarealen i hela landskapet. Som jamférelsepunkt kan andra
motsvarande projekt eller den arliga skogsforlusten i de aktuella
kommunerna anvéndas.

Vid bedémningen och i beddmningsbeskrivningen ska det observeras att
Kyrkslatt och Sjundea ar Hinku-kommuner, vilket innebér att de stravar
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efter en utslappsminskning om 80 procent. Aven de 6vriga mdéjliga klimat-
och hallbarhetsplanerna och -malen ska beaktas.

Beddmningar som galler klimatkonsekvenserna av de transporter av
jordmassor som gors under byggnadstiden samt deras méngder och
transportstrackor ska presenteras i beskrivningen. Om projektspecifika
uppgifter inte ar tillgangliga, ar det av grundad anledning mgjligt att
anvanda standardtransportstrackor vid beddmningen. De transportstrackor
som anvands vid konsekvensbeddmningen bdr motiveras, och tur- och
returtrafiken ska beaktas vid bedomningen. Da transportstrackorna
uppskattas, ar det mojligt att anvanda principerna i beddémningsmetoden
for koldioxidsnalhet vid infrastrukturbyggande. Utslappen som anknyter till
transport och flyttning av jordmassor vid mellanlagring av jordmassor ska
upptas i beddmningen. Kontaktmyndigheten rekommenderar att
atgarderna for att minska vaxthusgasutslappen fran byggandet granskas
mangsidigare vid bedémningen &n vad som presenteras i programmet.

Kontaktmyndigheten betraktar det som sarskilt foredomligt att lindrandet av
klimatkonsekvenserna granskas som en del av vagplaneringen till exempel
genom att ta hansyn till de tekniska l6sningarnas inverkan pa
trafikhastigheterna. Det finns orsak att askadliggora hur effektiva
lindringsatgarderna ar och att jamfora olika alternativ med varandra.

VTT:s LIPASTO-modell, som anges som kalla till utslappskoefficienterna,
anvands inte langre till den del som galler enhetsutslappsdatabasen. Vid
beddmning som galler byggandet kan uppgifterna i Finlands miljécentrals
klimatdatabas anvandas (https://co2data.fi/rakentaminen/). Vid
bedomningen finns det ocksa anledning att anvanda publikationen
Infrarakentamisen vahahiilisyyden arviointimenetelma (Trafikledsverkets
anvisningar 43/2023).

Behoven till anpassning till klimatférandringen i projektet och projektets
klimatrisker bor ocksa identifieras vid bedomningen. Vid granskningen av
anpassningsatgarderna bor till exempel konsekvenserna av perioder av
torka och den 6kade forekomsten av dversvamningar och nederbérd for
vagens strukturer beaktas.

Landskapet samt kulturmiljén och kulturarvet

De vardefulla kulturmiljoerna och landskapen i planeringsomradet har
identifierats pa ett adekvat satt. De planskilda anslutningarna som
granskas sarskilt vid Sunnanvik och Storsvik samt tillaggskorfalten med
sina konstruktioner kommer att forandra landskapet pa ett nationellt
vardefullt landskapsomrade och pa ett RKY 2009-omrade. Detta ska
beaktas vid det egentliga planerings- och genomférandearbetet i projektet.
| bedomningsbeskrivningen ska atgarder for att minska skadorna pa
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landskapet presenteras i enlighet med de principer for lindrande av
negativa konsekvenser som laggs fram i programmet.

Det ar ocksa bra att askadliggora projektets konsekvenser for landskapet
till exempel med visualiseringsbilder, perspektivritningar och fotomontage
samt med en verbal beskrivning. Av konsekvensbeddmningarna som
géller kulturmiljé och landskap i programmet att ddma kommer detta att
vara fallet. Beskrivningen av kulturmiljon och den konsekvensbeddmning
som presenteras i programmet har utarbetats pa ett adekvat sétt.
Atgarderna for att lindra skador pa landskapet ska ocksé behandlas i
beddmningsbeskrivningen.

Inga arkeologiska inventeringar har gjorts i den del av planeringsomradet
som galler Kyrkslatt, eller sa ar inventeringarna inte tillrackligt aktuella sa
att de skulle kunna anvandas for att bedéma konsekvenserna for
kulturarvet. | bedémningsprogrammet meddelas att en
fornlAmningsinventering kommer att goras, men dess genomférande
beskrivs inte desto mer ingdende i programmet. Det finns anledning att
lagga fram inventeringens innehall och metoden for genomférandet av
inventeringen for museimyndigheten for godkdnnande innan utredningarna
gors.

Konsekvenser for manniskornas héalsa, levnadsforhallanden och
trivsel

Konsekvenser for manniskornas hélsa, levnadsforhallanden och trivsel
beddms genom sakkunnigbedémning. Vid bedémningen anvands
statistiskt material och kartmaterial samt respons och erfarenhetsbaserad
kunskap hos delaktiga i projektet och projektets intressentgrupper.
Inkluderingen av invanare genom verkstader och evenemang for
allmanheten som kommer att géras i projektets féreliggande och
kommande planeringsskeden ger sannolikt direkt och anvandbar
information om konsekvenser for manniskorna.

Konsekvenserna bedoms ocksa som en del av bedomningen av andra
konsekvenskategorier, till exempel luftkvaliteten och bullernivan, och
resultaten jamfors med kvalitetsrekommendationer och riktvarden. Enligt
kontaktmyndighetens uppskattning ar den presenterade bedémningen i
huvudsak tillracklig. De preciseringar som namns i de
myndighetsutlatanden som lamnats, till exempel konsekvenserna for
badvattnens kvalitet, ska dock beaktas vid bedémningen.

Sammantagna konsekvenser

I bedémningsprogrammet har identifiering av sammantagna konsekvenser
med andra godkanda projekt i verkningsomradet utforts pa preliminar niva.
Vid beddmningen av de sammantagna konsekvenserna ska existerande
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och godkanda projekt i projektets verkningsomrade granskas, samt i
nddvandig omfattning aven stamvagsforbattringens mojliga sammantagna
konsekvenser med projekt som ar i planeringsskedet, till exempel
trafikrelaterade konsekvenser

Projektets sannolikt betydande konsekvenser

| programmet presenteras en preliminar beddémning av projektets sannolikt
betydande konsekvenser, vilkka kommer att betonas sarskilt vid
konsekvensbeddmningen. Bedémningen omfattar projektets driftskede,
men de mest betydande konsekvenserna i projektets byggnadsskede har
inte presenterats. | beddmningsbeskrivningen ska aven betydelsen av
konsekvenserna i byggnadsskedet, till exempel buller och
trafikkonsekvenser, granskas. De osakerhetsfaktorer som anknyter till de
utforda konsekvensbedémningarna samt de effekter som atgarderna for
lindrande av olagenheter har pa den uppskattade betydelsen ska ocksa
presenteras i beskrivningen.

7. INLAMNANDE AV UTLATANDE OM BEDOMNINGSPROGRAMMET OCH INFORMATION OM
DETTA

NTM-centralen skickar sitt utlatande och kopior av de utlatanden och
asikter om bedémningsprogrammet som NTM-centralen erhallit till den
projektansvariga. Utlatandet lamnas samtidigt for kannedom till de berérda
myndigheterna och till de parter som framfort en asikt.

Utlatandet om bedémningsprogrammet publiceras pa miljoférvaltningens
adress

www.miljo.fi/Stamvag51SunnanvikMunkkullaMKB och pa myndighetens
webbplats p& adressen

www.ely-keskus.fi’/kuulutukset/uusimaa.

8. PRESTATIONSAVGIFT, DESS FASTSTALLANDE OCH MOJLIGHET TILL JUSTERING AV
AVGIFTEN

Prestationsavgiften &r 8000 euro.

Avgiften som tas ut for utfardande av kontaktmyndighetens utlatande har
faststéllts i enlighet med avgiften for ett vanligt projekt (11-17 dagsverken).
Avgiften faststélls med stdd av férordningen om NTM-centralernas avgifter.

En betalningsskyldig som anser att ett fel har begatts vid faststallande av
avgiften for utlatandet om bedémningsprogrammet kan yrka pa rattelse
hos Nylands narings-, trafik- och miljocentral inom sex manader fran
dagen da detta kontaktmyndighetens utlatande utfardades.


https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.miljo.fi%2FStamvag51SunnanvikMunkkullaMKB&data=05%7C02%7Cerika.heikkinen%40ely-keskus.fi%7C1210489332dd4aba6d7408dbfcacf46d%7Cd95951a6dfd34a749abbf2b2cb89d671%7C0%7C0%7C638381592203665014%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=JctUBmVJ2ATHT75uGQSgEu78xn%2FBjgDlUiEU3bwVio0%3D&reserved=0
http://www.ely-keskus.fi/kuulutukset/uusimaa
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9. TILLAMPADE RATTSNORMER

Distribution

For kannedom

Lag om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning (252/2017) 8, 10, 16
och 18 §

Statsradets forordning om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning
(277/2017) 3 8

Lag om grunderna for avgifter till staten (150/1992) 8 §

Statsradets férordning om néarings-, trafik- och miljdcentralernas, arbets-
och naringsbyraernas samt utvecklings- och férvaltningscentrets
avgiftsbelagda prestationer 2023 (1357/2022) 2 8.

Denna handling har godkants i &mbetsverkets elektroniska
arendehanteringssystem. Arendet féredrogs av éverinspektor Erika
Heikkinen och avgjordes av enhetens chef Timo Kinnunen.

Den projektansvarige

Utlatandegivare
Asiktsgivare
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