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Kontaktmyndighetens utlåtande om bedömningsprogrammet 

1. INFORMATION OM PROJEKTET 

Projektets namn och projektansvarig 

Förbättring av stamväg 51 mellan Sunnanvik–Munkkulla, Kyrkslätt och 

Sjundeå. Den projektansvarige är ansvarsområdet för trafik och 

infrastruktur vid närings-, trafik- och miljöcentralen i Nyland. 

Kontaktmyndighet 

Närings-, trafik- och miljöcentralen i Nyland (ansvarsområdet för miljö och 

naturresurser) är kontaktmyndighet i enlighet med lagen om förfarandet vid 

miljökonsekvensbedömning (MKB-lagen; 252/2017).  

Eftersom ansvarsområdet för trafik och infrastruktur vid NTM-centralen i 

Nylands trafik- och infrastrukturområde ansvarar för planeringen av 

projektet, bad NTM-centralen i Nyland miljöministeriet att fastställa vilken 

av NTM-centralerna som ska fungera som kontaktmyndighet för projektet 

(MKB-lagen 10.3 §). Miljöministeriet ålade ansvarsområdet för miljö och 

naturresurser vid NTM-centralen i Nyland att verka som kontaktmyndighet 

för projektet. 

Den projektansvariges beskrivning av projektet och dess alternativ 

Syftet med projektet är att utveckla stamvägen och förbättra säkerheten 

och smidigheten i trafiken på planeringsområdet i Kyrkslätt och Sjundeå. 

De vägavsnitt som ska förbättras ligger i kommunerna Sjundeå och 

Kyrkslätt. Planeringsområdet (11 km) sträcker sig från Ingå gräns i väster 

nära Sunnanvik anslutning (lv 115) österut till Munkkulla planskilda 

anslutning (lv 1191) i Kyrkslätts centrum. Projektet kommer sannolikt 

också att medföra konsekvenser i Ingås område. 
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Stamväg 51 är idag en tvåfilig blandad trafikled i projektområdet, med en 

huvudsaklig hastighetsbegränsning på 80 km/h. I Sjundeå är 

hastighetsbegränsningen vid Pickala och Sunnanvik (regionväg 115) 

anslutningar 60 km/h. I dag är alla anslutningar i projektområdet 

plankorsningar. 

I projektområdets omgivning finns Kyrkslätts kommuncentrum och 

tätortsområde, småhusområden, byområden på landsbygden, 

kulturlandskap och skogsområden. 

Centrala landskapsmässigt värdefulla kulturlandskap i projektområdet är 

odlingslandskapet i Sjundeå-Degerby, den byggda kulturmiljön på Pickala 

gård (RKY-område). I projektområdets närhet finns flera 

naturskyddsområden, Natura 2000-områden samt en reservering för ett 

skyddsområde i landskapsplanen. Vägsträckningen korsar Natura 2000-

området Sjundeå å. 

Den närmaste bosättningen ligger i vägens omedelbara närhet. I nuläget 

finns det 18 bostadshus och 4 fritidshus på inom 100 meter från vägen. Av 

känsliga objekt ligger de närmaste daghemmen cirka 600 meter från 

stamvägen, och den närmaste läroanstalten vid Kyrkslätts centrum ligger 

cirka 75 meter från vägen. I projektets verkningsområde har också 

identifierats andra känsliga objekt som inte är i vägens närhet men som 

kan utsättas för konsekvenser genom arrangemangen för det parallella 

vägnätet. 

Projektalternativen i MKB-förfarandet är: 

- Jämförelsealternativ 0: Inga åtgärder. 

- Alternativ ALT1: Plananslutningarna tas bort och planskilda 

anslutningar byggs, det parallella vägnätet kompletteras. Stamvägen 

förblir en väg med en körbana med ett körfält i vardera riktningen. 

- Alternativ ALT2: Plananslutningarna tas bort och planskilda 

anslutningar byggs, det parallella vägnätet kompletteras. Stamväg 51 

uppgraderas till en fyrfilig väg med ett mitträcke och två körfält i 

vardera riktningen och en hastighetsnivå på 80 km/h. 

o Alternativ ALT2A: stamvägen görs fyrfilig på sin nuvarande 

plats. 

o Alternativ ALT2B: stamvägen görs delvis fyrfilig i en ny 

terrängkorridor vid Peders raksträcka. 

- Alternativ ALT3: Plananslutningarna tas bort och planskilda 

anslutningar byggs, det parallella vägnätet kompletteras. Stamväg 51 

uppgraderas till en fyrfilig väg med två körfält i vardera riktningen och 

en hastighetsnivå på 100 km/h. 
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o Alternativ ALT3A: stamvägen görs fyrfilig på sin nuvarande 

plats. 

o Alternativ ALT3B: stamvägen görs delvis fyrfilig i en ny 

terrängkorridor vid Peders raksträcka. 

I alla alternativ är målet att skapa en enhetlig parallell trafikled på 

landsvägs- eller gatunivå för hela planeringsområdet. En parallell trafikled 

planeras i närheten av stamvägen. En annan möjlighet är att bygga en 

enhetlig parallellväg genom att delvis komplettera det befintliga vägnätet. 

Den parallella trafikleden förutsätter att en ny bro över Pickalaån byggs 

söder eller norr om stamväg 51. 

2. ANHÄNGIGGÖRANDET AV FÖRFARANDET VID MILJÖKONSEKVENSBEDÖMNING 

Den projektansvarige, ansvarsområdet för trafik och infrastruktur vid NTM-

centralen i Nyland har 4.5.2023 anhängiggjort ett förfarande för 

miljökonsekvensbedömning (nedan bedömningsförfarandet) genom att till 

ansvarsområdet för miljö och naturresurser vid NTM-centralen i  Nyland  

inlämna ett miljökonsekvensbedömningsprogram om förbättring av 

Stamväg 51. 

Behovet av ett bedömningsförfarande i projektet definieras med stöd av 

punkt 9 c i projektförteckningen i bilaga 1 till MKB-lagen: 

9 c) ny linjeföring eller breddning av en väg så att den sammanhängande 

vägsträcka med fyra eller flera körfält som härvid bildas är minst 10 

kilometer lång. 

3. FÖRHANDSÖVERLÄGGNING 

Kontaktmyndigheten ordnade en förhandsöverläggning om projektets 

MKB-förfarande 12.6.2023. Syftet med överläggningen är att främja 

hanteringen av helheten av de bedömnings-, planerings- och 

tillståndsförfaranden som projektet förutsätter samt informationsutbytet 

mellan den projektansvariga och myndigheterna. I förhandsöverläggningen 

deltog den projektansvariga, kontaktmyndigheten, företrädare för Kyrkslätt, 

Sjundeå och Ingå kommuner samt företrädare för miljöskyddet och 

miljöhälsovården i Kyrkslätt och Sjundeå kommuner, Västra Nylands 

museum, Nylands förbund och samkommunen Helsingforsregionens trafik 

(HRT). 

4. INFORMATION OCH SAMRÅD OM BEDÖMNINGSPROGRAMMET 

Kontaktmyndigheten informerade om bedömningsprogrammet och dess 

framläggande för framförandet av åsikter och utlåtanden med en offentlig 
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kungörelse 16.10–14.11.2023. Kungörelsen och bedömningsprogrammet 

publicerades på NTM-centralens webbplats www.ely-

keskus.fi/kuulutukset/uusimaa och på miljöförvaltningens webbplats på 

adressen www.miljo.fi/Stamvag51SunnanvikMunkkullaMKB. 

En annons om kungörelsen har skickats till Kyrkslätt, Sjundeå och Ingå 

kommuner för publicering på kommunernas webbplatser. Om 

bedömningsprogrammet, dess framläggning och möjligheten att framföra 

åsikter och utlåtanden har informerats med tidningsannonser som 

publicerats 13.10 och 15.10.2023 i Länsi-Uusimaa, Västra Nyland och 

Kirkonummen sanomat. 

Det har varit möjligt att ta del av bedömningsprogrammet i pappersformat 

under samrådstiden i Kyrkslätt kommun i bibliotekshuset Fyyri (adress 

Kyrktorget 1), Masaby bibliotek (adress Lingonbacka 7) och på 

kommunens serviceställe på adressen Ervastvägen 2. I Sjundeå och Ingå 

var det tryckta bedömningsprogrammet framlagt på kommunhusen (på 

adresserna Parkstigen 1, Sjundeå, och Strandvägen 2, Ingå). Programmet 

var dessutom framlagt i kundservicelobbyn i Böle Ämbetscentrum (adress 

Semaforbron 12 A, 2 vån., Helsingfors). 

Evenemang för allmänheten om bedömningsprogrammet ordnades på 

Kyrkslätt kommunhus 31.10.2023 kl. 18–20 och över en distansförbindelse 

1.11.2023 kl. 18–19.30. I evenemanget i kommunhuset deltog 

kontaktmyndighetens och den projektansvarigas företrädare samt cirka 20 

personer. Distansevenemanget hade cirka 30 deltagare.  

5. INLÄMNADE UTLÅTANDEN OCH ÅSIKTER OM BEDÖMNINGSPROGRAMMET 

Kontaktmyndigheten begärde utlåtanden om bedömningsprogrammet av 

kommunerna i projektets verkningsområde och av andra myndigheter som 

ärendet sannolikt berör. Det var möjligt att lämna åsikter om 

bedömningsprogrammet under kungörelsetiden. Till kontaktmyndigheten 

lämnades 10 utlåtanden och 13 åsikter om bedömningsprogrammet.  

Nedan presenteras kontaktmyndighetens uppfattning av det centrala 

innehållet av den respons som lämnades vid samrådet. Utlåtandena och 

åsikterna finns att se i sin helhet på adressen  

www.ymparisto.fi/Kantatie51SunnanvikMunkinmakiYVA. 

De uppgifter som betraktas som personuppgifter har tagits bort från de 

utlåtanden och åsikter som lagts ut på webbplatsen.  

Sammandrag av utlåtandena 

Utlåtandegivarna förhöll sig allmänt positiva till förbättring av stamväg 51 

och konstaterade att alla genomförandealternativ förbättrar trafikens 

https://www.ely-keskus.fi/kuulutukset
https://www.ely-keskus.fi/kuulutukset
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.miljo.fi%2FStamvag51SunnanvikMunkkullaMKB&data=05%7C02%7Cerika.heikkinen%40ely-keskus.fi%7C1210489332dd4aba6d7408dbfcacf46d%7Cd95951a6dfd34a749abbf2b2cb89d671%7C0%7C0%7C638381592203665014%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=JctUBmVJ2ATHT75uGQSgEu78xn%2FBjgDlUiEU3bwVio0%3D&reserved=0
http://www.ymparisto.fi/Kantatie51SunnanvikMunkinmakiYVA


 Utlåtande   5 (23) 

     

  UUDELY/13906/2023 

 14.12.2023   

    

    

    

 
smidighet och särskilt dess säkerhet. Särskilt alternativen ALT2 och ALT3 

fick understöd. I utlåtandena konstaterades att bedömningsprogrammet 

kan betraktas som en tillräcklig utgångspunkt för utarbetandet av en 

bedömningsbeskrivning. Det ansågs dessutomatt bedömningen av 

projektets konsekvenser kan försvåras genom att det slutliga parallella 

vägnätet ännu inte är känt. 

Det konstaterades att den år 2017 utarbetade områdesreserveringsplanen 

har nämnts som en av planerna för utveckling av stamväg 51 men att den 

har inte klart lyfts fram som en central utgångspunkt för projektalternativen. 

I områdesreserveringsplanen har en lösning för den målsatta situationen 

presenterats, och den är utgångspunkten för utarbetandet av den allmänna 

planen. 

Planläggning och planering av markanvändningen 

Det konstaterades att MBT-planen 2019 har uppdaterats till den fastställda 

planen MTB 2023 och att förhandlingarna om det nya MTB-avtalet mellan 

staten och kommunerna i regionen är på gång. Den bärande tanken 

bakom MTB-planen är att göra den existerande stadsstrukturen i regionen 

tätare och att stödja sig på ett hållbart trafiksystem. Stamväg 51 

identifieras i planen som ett viktigt planeringsobjekt som en del av 

beredningen av regionens 12 år långa investeringsprogram. 

Även om det är motiverat att förbättra stamvägen, handlar det dock om ett 

vägprojekt som siktar på att göra personbilstrafiken smidigare och som 

därigenom inte stödjer principen om en tätare stadsstruktur. Denna 

observation gäller särskilt projektalternativ i vilka vägen kompletteras med 

körfält och trafikens hastighetsnivå stiger. 

Det påpekades att kommuncentrets utvecklingsbild, som är en central 

utgångsuppgift för delgeneralplanen, inte framförs klart i kapitlet om 

markanvändningen i Kyrkslätt. Dessutom lyftes fram detaljplaner i Kyrkslätt 

som ska läggas till utgångsuppgifterna, till exempel den år 2023 

lagakraftvunna detaljplanen för Stallbacken, som ligger i Kyrkslätts 

centrum, samt detaljplanen för Villa Hagas park, som är under beredning. 

Det framfördes att det i de projektalternativ i vilka trafikens 

hastighetsnivåer höjs kan bli nödvändigt att genomföra den planskilda 

anslutningen i Pedersporten på ett annat sätt än vad som framförs i 

områdesreserveringsplanen för stamvägen. Projektet kan således ha 

inverkan på innehållet av Pedersportens detaljplan. 

Det påpekades att utveckling av Störsviksvägens anslutning som en 

planskild anslutning inte är förenlig med utvecklingsbilden för 

markanvändningen i Sjundeå kommun. I uppdateringen av 

utvecklingsbilden kommer trafiken mellan Sjundeå kommuncenter och 

kommunens södra delar att styras via Sunnanvik planskilda anslutning. 
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Det betonades att även anhängiga planer för markanvändningen och 

planer som håller på att inledas ska beaktas vid konsekvensbedömningen. 

Trafikkonsekvenser 

Främjandet av möjligheterna till gång och cykling lyftes fram i flera 

utlåtanden. Det konstaterades att den regionala huvudleden för gång och 

cykling slutar nära gränsen mellan Kyrkslätt och Sjundeå, och det 

betraktades som viktigt att hänsyn tas till en obruten förbindelse i 

kommunernas område nära stamvägen vid planeringen. Leden ska vara 

så rätlinjig och högklassig som möjligt, och ledens sträckning ska bedömas 

ingående i samband med de olika planeringsalternativen. Det ska också 

finnas smidiga förbindelser till hållplatserna för kollektivtrafiken från leden. 

Det konstaterades att även konsekvenserna för kollektivtrafiken, dess 

utvecklingsförutsättningar och användning ska bedömas. Dessutom 

framfördes att HRT:s planer att öka utbudet av närtågtrafik mellan Kyrkslätt 

och Helsingfors möjligen kommer att påverka användningen av 

kollektivtrafiken och anslutningsparkeringen från Kyrkslätts västra del. 

Det framfördes att stamväg 51 är en central led för tung trafik mellan 

Hangö hamn och huvudstadsregionen. Säkerheten och trafikens smidighet 

på stamvägen är viktiga mål för förbättring av förbindelsen också i detta 

perspektiv. I fråga om nuläget i trafiken gäller det också att beakta 

Pickalavikens industriområde som ett område som producerar transporter i 

Kyrkslätt samt Åbackavägen i Kyrkslätts centrum som en trafikmässigt 

betydande gatuförbindelse som ansluter till stamvägen. 

Det framfördes att beskrivningen av trafiksäkerheten kompletteras med 

uppgifter om ställen där djurolyckor ägt rum i planeringsområdet. 

Natur och naturskydd 

I utlåtandena förutsattes tillägg och preciseringar i uppgifterna om lokala 

skogsområden och lundkärr som klassificerats som ytterst värdefulla, samt 

om förbindelser som lämpar sig för djuren. Det konstaterades att djurens 

förbindelser över stamvägen måste beaktas och tryggas. 

Det föreslogs att läget i fråga om flygekorre utreds på ett avstånd om minst 

200 meter från stamvägen på så sätt att flygekorrens livsmiljöer och 

förbindelserna mellan dem utreds i ett större område. Dessutom föreslogs 

att förekomsten av föröknings- och rastplatser för utter i Kvarnbyåns 

strandzon utreds, eftersom uttrar och spår efter utter observerats i 

området. 

Yt- och grundvatten  

I utlåtandena konstaterades att det i beskrivningsskedet finns anledning att 

precisera uppgifterna om vissa yt- och grundvattenområden, till exempel 

uppgifterna om Estbyån. Det finns också anledning att bedöma projektets 
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konsekvenser för Pickalaån, som är ett värdefullt ytvattenområde för 

vattentäkt. Det konstaterades också att två vattentäkter har märkts ut i 

närheten av stamvägen i Sjundeå kommuns delgeneralplan av år 1993. 

Det finns anledning att bedöma konsekvenserna för dem, om de ännu är i 

användning. 

Det framfördes att hanteringen av förbrukat släckvatten ska beaktas vid 

planeringen av projektet, särskilt i närheten av vattendrag. Det 

konstaterades ytterligare att systemet för dränering av landsvägarna i 

princip endast är avsett och dimensionerat för dränering av leden. Om 

avledning av dagvatten ut i diken längs vägarna ska separat avtal ingås. 

Kulturmiljö och landskap 

Det konstaterades att de kända särdragen hos kulturmiljön och landskapet 

och de värdefulla områdena i kulturmiljön och landskapet har identifierats 

och framförts samt att metoderna för att bedöma dem verkar adekvata och 

tillräckliga. 

Det framfördes att en fast fornlämning och ett annat kulturarvsobjekt är 

kända i planeringsområdet eller i dess närhet i Sjundeå. I 

fornlämningsregistret finns dessutom möjliga fornlämningar i 

projektområdet för både Sjundeås och Kyrkslätts del. Därför är det inte 

säkert att alla arkeologiska kulturarvsobjekt som projektet skulle kunna 

påverka är kända. Det konstateras att det först efter att den arkeologiska 

inventeringen slutförs är möjligt att mer ingående ta ställning till vilka 

konsekvenser projektet har för det arkeologiska kulturarvet. 

Det ansågs att breddandet av vägkorridoren (ALT2 och ALT3), 

bullerhindren och den övriga utrustningen av vägen ställvis medför stora 

konsekvenser för landskapet, även i områden som inte separat bedömts 

vara kulturhistoriskt eller landskapsmässigt värdefulla. Även de nya 

parallella vägarnas konsekvenser för landskapet bör beaktas med 

tillräcklig precision i bedömningen. 

Buller och luftkvalitet 

I utlåtandena konstaterades att utgångspunkten för planeringen av vägen 

och bullerbekämpningen ska vara att riktnivåerna i statsrådets beslut 

993/1992 uppnås, endast med undantag av objekt där kraven på sikt i 

korsningsområdena och de övriga säkerhetskraven förhindrar byggandet 

av effektiv bullerbekämpning. I bedömningsbeskrivningen ska framföras de 

objekt i vilka riktvärdena inte uppnås med de planerade 

bullerbekämpningsåtgärderna samt de åtgärder som skulle behövas iför att 

uppnå riktvärdena i dessa objekt. Det ansågs också att bullrets 

sammantagna konsekvenser med spårtrafiken och andra betydande 

bullerkällor ska studeras. 
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Det betraktades som viktigt att projektets konsekvenser för 

bostadsbyggande som möjliggörs av lagakraftvunna planer beskrivs i 

projektet. Även de bullerbekämpningsåtgärder som byggandet av dessa 

områden förutsätter ska beskrivas. Vidare ska olägenheter till följd av 

damning och skakningar under byggnadstiden bedömas och metoder för 

att bekämpa och följa upp dem ska presenteras.  

Det betraktades som viktigt att luftkvaliteten följs upp genast från projektets 

början och att buller- och dammolägenheter för invånarna förebyggs i den 

omfattning det är möjligt. Det vore också bra att i planerna beakta 

förebyggandet av hälsoolägenheter till följd av utsläpp av små partiklar från 

trafiken. Det konstaterades att utsläppen från trafiken ökar särskilt i de 

alternativ som innebär att trafikhastigheterna på vägen höjs. 

Konsekvenser för människors hälsa, levnadsförhållanden och trivsel 

I programmet beskrivs att brunnarna för hushållsvatten i området kartläggs 

och vattenkvaliteten följs upp. Det ansågs att också badstränderna ska 

kartläggas och att projektets konsekvenser för badvattnets kvalitet beaktas 

i bedömningen. Det konstaterades att både brunnsvattnets och 

badvattnets kvalitet bör övervakas före, under och efter byggandet. 

I utlåtandena förutsattes att faktorer som eventuellt medför 

hälsoolägenheter beaktas i bedömningen. Det konstaterades också att 

projektet inte får orsaka invånarna i området hälsoolägenheter till exempel 

på grund av ökat buller och ökad damning eller genom försämring av 

badvattnets och hushållsvattnets kvalitet. 

Sammandrag av åsikterna 

Projektet och dess alternativ 

Projektet betraktades i åsikterna som värt understöd och som nödvändigt 

med tanke på en ökning av trafiksäkerheten. Särskilt förslaget att ersätta 

plananslutningarna med planskilda anslutningar betraktades som en viktig 

åtgärd med tanke på säkerheten. 

I en del av åsikterna betraktades projektalternativ ALT3 inte som ett 

motiverat alternativ. Det konstaterades att en höjning av körhastigheterna 

skulle stå i strid med utsläppsminskningsmålen och att höjningen av 

körhastigheten på en så här kort sträcka inte skulle ha någon betydande 

inverkan på restiderna. Å andra sidan framfördes motsatta åsikter i vilka 

ALT3 betraktades som det bästa alternativet med tanke på att 

trafikmängderna på vägen är så stora att det nödvändigtvis inte är nog 

med att bredda vägen för att trafiken ska löpa smidigare. 

Det framfördes också förslag på ett alternativ där omkörningsfiler byggs på 

vägen turvis i västlig och östlig riktning. Då breddas vägen till tre filer 
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endast på dessa avsnitt, men säkerheten och smidigheten i trafiken blir 

bättre i jämförelse med nuläget. 

Det konstaterades att det är svårt att bilda sig en uppfattning om hur vägen 

breddas i de olika alternativen och vilka konsekvenser breddningen av 

vägen har i terrängen. 

Trafikkonsekvenser 

Det konstaterades att det är farligt att korsa stamvägen i nuläget och att 

det vid planeringen av projektet är nödvändigt att ta hänsyn till fotgängare 

och dem som använder kollektivtrafiken till exempel med leder som går 

över eller under stamvägen vid hållplatserna. Det betraktades också som 

viktigt att de kapade plankorsningarna får ersättande vägförbindelser till 

stamvägen och att konsekvenserna av att plankorsningar avlägsnas för 

bostadsområdena och den övriga verksamheten bedöms. 

Vid bedömningen efterlystes mer information om hur projektet påverkar 

busshållplatsernas placering och om hur hållplatsernas tillgänglighet och 

deras eventuella anslutningsparkering har beaktats i projektet. Det 

betraktades som viktigt att hållplatserna för kollektivtrafiken förblir i 

närheten av de tvärgående vägarnas korsningar, varvid de är tillgängliga 

från de aktuella vägarna. Man ville att hållplatserna för kollektivtrafiken 

samt övergångar över eller gångtunnlar under stamvägen presenteras i 

bedömningsbeskrivningen med kartor och visualiseringsbilder. 

Behovet av nya parallella vägar ifrågasattes, då det nuvarande nätverket 

av vägar betraktades som tillräckligt, och man upplevde att de nya 

vägsträckningarna skulle medföra höga kostnader och stora 

miljökonsekvenser. Man efterlyste hellre förbättringar i det existerande 

vägnätverket. Dessutom efterlystes mer information om hur lättrafiklederna 

placeras i relation till stamvägen och om konsekvensbedömningen av 

dessa leder. 

Det framfördes att en förbindelse till den nya vägförbindelsen som ska 

byggas till Kantviks hamn tas i beaktande vid planeringen av den 

planskilda anslutningen i Getberg. På detta sätt är det möjligt att trygga 

arbetsplatsområdenas verksamhetsförutsättningar och minska trafikens 

negativa konsekvenser för boende, natur och rekreation. Dessutom 

föreslogs en anslutande bro och grupperingsfiler för trafik som svänger till 

Störsviksvägen och att den planskilda anslutning till Kabelvägen som 

kommer att byggas vid Käla korsningsbro kompletteras med en 

gatuförbindelse också norrut. 

Det upplevdes att det finns oklarheter i bedömningsprogrammet. 

Klargörande efterlystes bland annat om den tunga trafikens andel av 

trafikvolymerna och om hur utvecklingen av tågtrafiken på kustbanan har 

beaktats i bedömningen av trafikens utveckling. 
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Konsekvenserna för naturvärden 

Det ansågs att förekomsten av flygekorre bör utredas i ett större område 

än vad som framförs i programmet. Detta ska göras i en zon på minst 500 

meter, så att det utöver flygekorrarnas livsmiljöer också blir möjligt att ta 

hänsyn till deras förbindelser över vägen. Det konstaterades också att det 

är nödvändigt att göra en fladdermusutredning i område, då fladdermöss 

förekommer på båda sidorna om vägen till exempel i Getberget i Kyrkslätt. 

Fladdermössens livsmiljöer och möjligheter att ta sig över vägen bör 

beaktas vid planeringen av projektet. 

Det konstaterades att de ekologiska förbindelserna bör tryggas på bästa 

möjliga sätt. Särskilt nämndes förbindelsen mellan de värdefulla 

naturområdena i Meiko och Porkala udd. I visualiseringsbilderna och 

kartorna efterlystes mer detaljerade beskrivningar av de ekologiska 

förbindelserna och grönförbindelserna samt om de olika 

projektalternativens placering i förhållande till skyddsobjekt och 

naturaområden. Det betraktades som viktigt att konsekvenserna för 

Naturaområdet Sjundeå å bedöms, och mer information efterlystes om 

åtgärderna för att säkerställa att bygget av vägen inte medför olägenheter 

för ån eller för åtgärderna för dess återställande. 

Det betraktades också som viktigt att ta hänsyn till att utfyllnadsjord som 

används vid bygget av vägen inte får innehålla främmande arter, skadliga 

växter eller deras frön, så att skadliga arter inte sprids till nya områden. 

 

Konsekvenser för människors hälsa, levnadsförhållanden och trivsel 

Det konstaterades att det är viktigt att ta hänsyn till att möjliggöra lätt trafik 

och till den lätta trafikens säkerhet. 

Det uttrycktes oro för hur genomförandet av nätverket av parallella vägar 

och förbindelserna till de planskilda anslutningarna genomförs i områden 

där det finns bosättning mycket nära stamvägen samt för de konsekvenser 

som detta har för invånarna. Det uttrycktes också fruktan för att 

avlägsnandet av de nuvarande korsningarna längs stamvägen kan leda till 

att tung trafik kör genom bostadsområden, vilket försämrar invånarnas 

säkerhet. Det konstaterades att byggandet av planskilda anslutningar 

också förstör rekreationsterräng, och förslag för ändring av specifika objekt 

framfördes. 

I åsikterna betonades också vikten av bullerbekämpning, särskilt i 

områden i vilka det finns hus nära stamvägen. I bedömningen efterlystes 

mer information om bullerväggar och -staket samt om deras genomförande 

och konsekvenser. 

Landskap och kulturmiljö  
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Det konstaterades att det inte framgår av planerna hur till exempel 

fornlämningar eller skyddade byggnader placeras i förhållande till 

vägplaner av olika bredd. I bedömningsbeskrivningen efterlystes mer 

ingående visualiseringar av landskapet tillsammans med deras skalor, så 

att det blir möjligt att bedöma vilka konsekvenser som uppstår för 

kulturlandskapet om vägen breddas.  

6. KONTAKTMYNDIGHETENS UTLÅTANDE OM BEDÖMNINGSPROGRAMMET 

Programmet för miljökonsekvensbedömning tillgodoser de krav på 

programmets innehåll som föreskrivs i 3 § i förordningen om 

förfarandet vid miljökonsekvensbedömning. Bedömnings- 

programmet har behandlats på det sätt som MKB-lagstiftningen 

förutsätter.  

 

Kontaktmyndigheten anser att den projektansvariga haft tillgång till 

tillräcklig sakkunskap för upprättandet av bedömningsprogrammet. 

De korrigeringar och föreslagna tillägg till bedömningen samt de 

kompletterande uppgifter som läggs fram i Kyrkslätt och Sjundeå 

kommuners utlåtanden om projektområdets särdrag och funktioner ska 

beaktas i bedömningen. 

Utöver det som framförs i programmet för miljökonsekvensbedömning 

samt i de utlåtanden och åsikter som lämnats om det ska följande 

omständigheter beaktas då miljökonsekvensbeskrivningen och de 

utredningar som anknyter till den utarbetas.  

Projektbeskrivningen och projektalternativen  

Bedömningsprogrammet uppfyller innehållskraven i MKB-lagen i fråga om 

beskrivningen av projektet och dess alternativ. Projektets syfte och 

placering presenteras klart och tydligt i bedömningsprogrammet. 

Beskrivningen av projektet bör till vissa delar preciseras i 

bedömningsbeskrivningen. Särskilt beskrivningen av det parallella 

vägnätet som projektet förutsätter och bedömningen av konsekvenserna 

under det parallella vägnätets byggnads- och drifttid bör kompletteras i 

bedömningsbeskrivningen. Beskrivningen och bedömningen bör täcka ett 

tillräckligt omfattande område, om vägnätets placering ännu inte har 

preciserats. Planen kan beskrivas på en mer allmän nivå som projektets 

planeringsskede tillåter. 

På grund av projektets omfattning gäller att fästa särskild uppmärksamhet 

på riktigheten av detaljerna i bedömningsbeskrivningen och på att 

bedömningsbeskrivningen är lättläst. 
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Planer och tillstånd som projektet förutsätter 

De planer och tillstånd som projektet förutsätter har i huvudsak identifierats 

och presenterats med tillräcklig precision i bedömningsprogrammet. Om 

krossning utförs i projektet, vilket ofta meddelas som en möjlighet i 

anslutning till vägprojekt, utförs detta med ett miljötillstånd i enlighet med 

miljöskyddslagen (527/2014) eller men en anmälan i enlighet med 118 § i 

miljöskyddslagen om tillfällig verksamhet som orsakar buller eller 

skakningar. I beslut som utfärdas om en sådan anmälan är det också 

möjligt att meddela föreskrifter bland annat om buller, damm, skakningar 

och avledning av dagvatten. 

Ordnandet av MKB-förfarandet och deltagandet i anslutning till det 

NTM-centralen konstaterar att de arrangemang för deltagande som 

presenteras i bedömningsprogrammet är tillräckliga och att de uppfyller 

kraven i MKB-lagen.  

På evenemangen för allmänheten om bedömningsprogrammet gavs 

uttryck dels för olägenheter och omständigheter som upplevdes som 

brister i projektet, dels för nödvändigheten att öka trafiksäkerheten på 

vägavsnittet. Frågor ställdes bland annat om bevarandet av naturvärden, 

statistiken om trafikolyckor på stamvägen och bullerbekämpningen längs 

vägen. På evenemangen diskuterades de undersökningar som ska göras i 

områdesreserverings- och MKB-skedena och i skedet för allmän planering, 

om upptagandet av kompletteringen av det parallella vägnätet i 

bedömningen och om bevarandet av förutsättningarna för cykling i 

stamvägens miljö. I diskussionen betonades också vikten av planering av 

kollektivtrafiken som en del av projektet. 

Nuläget i miljön, miljökonsekvenser som ska bedömas och metoder  

Konsekvenserna för planläggning och markanvändning 

Kontaktmyndigheten anser att det är bra om ändringsbehov som gäller 

planerna identifieras vid bedömningen i ett tillräckligt tidigt skede med 

tanke på den allmänna planen. Ändringsbehov, till exempel 

planbeteckningar som möjliggör planskilda anslutningar, ska identifieras på 

både general- och detaljplanenivå. Dessutom gäller det att notera att den 

allmänna planen inte kan fastställas i strid med landskapsplanen eller en 

generalplan som vunnit laga kraft. Den allmänna planen kan fastställas i 

strid med en gällande detaljplan om kommunen förordar det. Därför är det 

viktigt att vid bedömningen specificera omedelbara ändringsbehov i 

planerna som är nödvändiga för främjandet av den allmänna planen, och 

medelbara behov som gäller större helheter och anknyter till behovet att 

utveckla markanvändningen kring stamvägen på längre sikt. Med tanke på 
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identifieringen av ändringsbehov i planerna är det också nödvändigt att 

presentera de gällande detaljplanerna mer ingående i 

bedömningsbeskrivningen. 

Det konstateras i bedömningsprogrammet att förbättring av huvudvägar 

påverkar bland annat placeringen av kommersiella tjänster och att särskilt 

planskilda anslutningar ofta har stor betydelse för markanvändningens 

utveckling genom att göra platser attraktivare för trafikorienterad 

verksamhet och handel. De allmänna planen för stamvägen som nu är 

under behandling kan skapa behov att granska läget inom 

markanvändningen särskilt i de planskilda anslutningarnas omedelbara 

närhet, vilket ska identifieras och bedömas i MKB-förfarandet. 

Områdesanvändningen och placeringen till exempel av kommersiella 

funktioner styrs emellertid av markanvändnings- och bygglagen samt 

Finland planeringssystem för områdesanvändningen med dess olika 

förfaranden för utredning och konsekvensbedömning. Utgångspunkten av 

placering av detaljhandeln i kapitel 9a i markanvändnings- och bygglagen 

är att detaljhandeln i första hand ska placeras i områden för 

centrumfunktioner och att markanvändningen i andra områden inte får ha 

några betydande skadliga konsekvenser för de kommersiella tjänsterna i 

centrumområden eller för utvecklingen av dessa tjänster. En förbättring av 

stamvägen kan således ge upphov till behov och tryck att omvärdera 

områdesanvändningen via planeringsprocesser som avses i 

markanvändnings- och bygglagen, men projektet kan inte konstateras ha 

någon direkt inverkan på funktionernas placering. 

En förbättring av stamvägen bidrar till utvecklingen av en skadlig, utspridd 

samhällsstruktur, och betydelsen av detta har identifierats i MKB-

programmet. Genom detta kan projektet också ha konsekvenser för 

trafikutsläppen i kommunerna eftersom en utspridd samhällsstruktur i 

huvudsak stödjer sig på privatbilism. Fenomenet gäller således inte bara 

bedömningen av konsekvenser för samhällsstrukturen, men också till 

exempel bedömningen av klimatkonsekvenser.  

I flera punkter i bedömningsprogrammet hänvisas till utmaningar med 

tolkningen av märkningar och objektavgränsningar i gamla plankartor. 

Kontaktmyndigheten påpekar att det numera är möjligt att få digitaliserade 

versioner av de gamla plankartorna från kommunernas karttjänster. I 

dessa versioner har även oklara beteckningar och avgränsningar 

klargjorts. Bilderna på planerna ska kontrolleras till 

bedömningsbeskrivningen och vid behov ersättas med digitaliserade och 

aktuella versioner från karttjänsten. Då har tolkningen av planerna redan 

utförts i karttjänsten. Vid bedömning av konsekvenserna för 

markanvändning ska egen tolkning av planbeteckningarna undvikas. I 

stället gäller det att hålla sig till de i planerna antecknade bestämmelserna 

och andra innehåll. 
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I stycke 3.2.3 hänvisas till Generalplan för fastlandsområdet i Ingå/Ingå 

generalplan 2015 (2021). Planen har hävts med förvaltningsdomstolens 

beslut och har därför inte laga kraft. Den gällande delgeneralplanen för 

fastlandsområdet i Ingå är från år 2002. De oklara uppgifterna om läget för 

planerna bör korrigeras och de ändrade lägesuppgifterna om 

planläggningen i kommunerna ska uppdateras i MKB-beskrivningen. Även 

de i utlåtandena framförda bristerna som gäller detaljplanerna bör 

korrigeras. Lagstadgade detaljplaner har särskilt stor betydelse för 

projektets konsekvenser i både planerings- och genomförandeskedet. 

Det finns anledning att i bedömningsbeskrivningen precisera att Kyrkslätt 

är en av de 14 kommuner som MBT-planen gäller och att MBT-planen för 

Ingås och Sjundeås del endast gäller trafiksystemet i området. Projektets 

konsekvenser för genomförandet av MBT-planens mål måste granskas vid 

konsekvensbedömningen. 

Bedömning av trafikkonsekvenserna 

De centrala utmaningarna och utvecklingsbehoven som gäller trafikens 

smidighet och trafiksäkerhetsbristerna längs stamvägen har identifierats i 

bedömningsprogrammet. Vid MBK-förvarandet bedöms 

trafikkonsekvenserna av ett projekt bland annat med hjälp av programvaror 

som utvecklats för detta ändamål. I arbetet används trafikprognoser, 

projektets planeringsdata samt existerande underlag och statistik. 

Konsekvenserna för kollektivtrafiken och den lätta trafikens förutsättningar 

bedöms separat. Den bedömning som lagts fram är i huvudsak tillräcklig.  

Utifrån bedömningsprogrammet är det dock oklart på vilket sätt 

kompletteringen av det parallella vägnätet, som ingår i beskrivningen av 

samtliga projektalternativ, planeras bli utförd. Kontaktmyndigheten 

understryker att även kompletteringen av det parallella vägnätet och dess 

konsekvenser för miljön ska beskrivas i bedömningsbeskrivningen på den 

nivå som planeringsskedet tillåter. För åskådlighetens skull ska det 

granskade området och det planerade parallella vägnätet presenteras på 

en karta i bedömningsbeskrivningen. Enligt MKB-lagstiftningen ska också 

de medelbara och indirekta konsekvenserna av ett projekt bedömas vid 

MKB-förfarandet, och därför ska också konsekvenserna av byggandet av 

det parallella vägnätet som anknyter till det egentliga huvudprojektet 

bedömas.  

De parallella vägarna och deras sträckningar orsakar betydande 

miljökonsekvenser lokalt. Särskilt i den naturskydds- och 

landskapsmässigt känsliga miljön kring Pickalaån ska byggandet av 

parallella vägar studeras särskilt omsorgsfullt i den fortsatta planeringen. 

Det ska också vara möjligt att genom planering skapa fungerande 

förbindelser till stamvägen från områden för koncentrationer av 

företagsfunktioner. 
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Projektets konsekvenser för förutsättningarna för smidig kollektivtrafik och 

lätt trafik längs stamvägen och i dess omgivning ska studeras på det sätt 

som framförs i bedömningsprogrammet.  

Kontaktmyndigheten påpekar att cykelleden Eurovelo på bild 16 i 

programmet märkts ut norr om Vikträsk, vilket är felaktigt. 

Natur och naturskydd 

Konsekvenser för naturvärden och skyddsområden bedöms genom 

sakkunnigbedömning utgående från tidigare och kompletterade 

terrängutredningar och andra objektdata. Den bedömning som lagts fram 

är i huvudsak tillräcklig. De utredningar som redan gjorts i området och de 

kompletterande utredningar som enligt planerna ska göras sommaren 

2024 ska presenteras för de sakkunniga inom naturskyddet vid NTM-

centralen i god tid, så att det vid behov är möjligt att komplettera 

utredningsobjekten utifrån överläggningar som förs med NTM-centralen. 

En heltäckande bedömning av projektets konsekvenser för Natura 2000-

området Sjundeå å ska läggas fram i bedömningsbeskrivningen. I 

bedömningsbeskrivningen ska dessutom meddelas det skede i 

projektplaneringen i vilken en bedömning av konsekvenserna för ett 

område som ingår i nätverket Natura 2000 i enlighet med naturvårdslagen 

(9/2023) 35 § kommer att utföras. Enligt MKB-direktivet (2011/92/EU) och 

förarbetena till den nationella MKB-lagstiftningen ska det finnas särskilda 

grunder för att låta bli att sammanpassa MKB-förfarandet och Natura-

bedömningen. Dessa särskilda grunder ska läggas fram i 

bedömningsbeskrivningen och genom detta motiveras varför dessa 

förfaranden inte har kombinerats i enlighet med 35.4 § i miljövårdslagen. I 

praktiken kan det vara så att det inte är möjligt att göra en uttömmande 

bedömning i ett tidigt skede av projektets planering. Även i dessa fall ska 

man sträva efter att bedöma de konsekvenser som gäller Natura 2000-

områdets naturvärden så heltäckande som möjligt. 

Även om kontaktmyndigheten och projektaktören redan fört samtal om 

genomförandet av bedömningen av konsekvenserna för naturen, borde de 

underlag, datakällor och register som används vid bedömning ha beskrivits 

mer ingående i programmet för att göra det möjligt att bedöma deras 

tillräcklighet och aktualitet. I fråga om artuppgifter finns det anledning att 

använda åtminstone de aktuella uppgifterna i Finlands artdatacenters 

tjänst Laji.fi vid bedömningen. Vid bedömningen av projektets 

konsekvenser för natur är det bra att följa Mäkeläs och Salos publikation 

Luontoselvitykset ja luontovaikutusten arviointi – Opas tekijöille, tilaajalle ja 

viranomaiselle (2021). Uppgifterna om naturutredningarnas objekt ska 

presenteras på en karta. 
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Kompletterande utredningar av naturvärdena i det parallella vägnätets 

område har föreslagits att bli utförda våren 2024. Kontaktmyndigheten 

konstaterar att även om kompletteringen av det parallella vägnätet 

preciseras först under den fortsatta planeringen av projektet, ska också 

resultaten av dessa utredningar och en bedömning av konsekvenserna av 

byggandet av det parallella vägnätet i projektet för naturvärdena och 

naturvården fogas till bedömningsbeskrivningen. 

I bedömningsprogrammet beskrivs inte vilken information som redan 

existerar om förekomsten av tjockskalig målarmussla i närheten av 

byggnadsobjekten i Pickalaån och hur man avser att utreda ärendet om 

det inte finns tillräckligt med information om förekomsten. Det föreligger 

inget förslag om att göra en utredning som gäller tjockskalig målarmussla. I 

bedömningsbeskrivningen ska presenteras åtminstone preliminära 

uppgifter om förekomsten av tjockskalig målarmussla i projektets 

verkningsområde. Även de lindrande metoder som kan användas för att i 

tillräcklig grad minska eller helt avlägsna de olägenheter som gäller 

musslornas livsförhållanden ska presenteras. Även förekomsten av 

eventuella föröknings- och rastplatser för utter i Kvarnbyåns omgivning ska 

utredas. 

Projektets konsekvenser för grönförbindelsebehov på landskapsnivå ska 

bedömas i bedömningsbeskrivningen, och de lindrande åtgärder som 

stödjer bevarandet av grönförbindelserna ska presenteras.  

Uppgift om observationer av rödlistade arter och så kallade direktivarter vid 

naturutredningarna ska registreras i artdatacentrets informationssystem 

laji.fi.  

Konsekvenser för ytvatten och fiskbestånden  

Bedömningen av konsekvenserna för ytvatten och fiskbestånden bygger i 

enlighet med programmet på tillgängliga uppgifter om ytvattnens rådande 

status och eventuella belastning samt om fiskbeståndet. Det skulle ha 

funnits anledning att foga en mer täckande lista över tillgängliga 

utredningar som gäller ärendet till bedömningsprogrammet. 

Kontaktmyndigheten kan ta ställning till alla tilläggsutredningar som 

projektet kräver endast om alla existerande utredningar från området 

beskrivs i bedömningsprogrammet.  

Kontaktmyndigheten påpekar att namnet på nedre loppet av Sjundeå å 

efter Vikträsk är Pickalaån, och det finns anledning att använda detta 

namn i bedömningsbeskrivningen även om ån hör till Sjundeå ås 

vattenområde. 

De mest betydande konsekvenserna som anknyter till arbetsplats- och 

dagvattnens mängd och kvalitet i projektets byggnads- och driftskeden har 

identifierats i bedömningsprogrammet. Kontaktmyndigheten anser att 
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projektet i byggnadsskedet kan medföra negativa konsekvenser för 

Pickalaån och Estbyån–Kvarnbyån bland annat genom avledningen av 

byggplatsvatten, och i fråga om dessa ska tillräckliga lindrande åtgärder för 

förhindrande av olägenheter för vattendragen också vid störtregn 

presenteras. Dessutom ska lindrande åtgärder i syfte att förhindra risken 

för försurning och metallbelastning av ytvattnen till följd av eventuell deponi 

och hantering av sura sulfatjordar presenteras. Vid planeringen av 

uppföljningen av ytvattnen ska också konsekvenserna under byggtiden 

beaktas.  

De vattendrag, bäckar, källor och små sjöar som finns i projektets 

verkningsområde ska presenteras på kartan för att göra det lättare att 

studera resultaten. 

Kontaktmyndigheten betonar att konsekvenserna av byggplatsvatten under 

projektets byggnadstid och konsekvenserna av dagvatten under 

byggarbetena och drifttiden för fiskbeståndet ska bedömas för alla sjöar, 

åar, bäckar och små vattendrag över vilka projektet går eller som i övrigt 

ligger i projektets omedelbara verkningsområde. Särskilt ska 

konsekvenserna för livsmiljön och fortplantningsförhållandena för 

havsöringen som förekommer i Pickalaån beaktas.  

Avledningen och hanteringen av släckvatten vid olycksfall i närheten av 

vattendrag ska beaktas i projektets riskbedömning. 

I programmet nämns inte att en bedömning av projektets konsekvenser för 

uppnåendet av statusmålen inom vattenvården kommer att göras. 

Konsekvenserna av byggandet och driften av projektet för statusen av 

vattenförekomsterna i projektområdet bör bedömas separat för varje 

kvalitetsfaktor. 

Konsekvenserna för grundvatten och jordmån 

Den bedömning av konsekvenserna för grundvattnet som presenteras är 

enligt kontaktmyndighetens bedömning tillräcklig. De närmaste 

grundvattenområdena till projektområdet nämns inte rätt i beskrivningen av 

grundvattenområdena i kapitel 3.5.2 trots att de presenteras i bild 41. 

Bedömningen ska omfatta alla grundvattenområden som finns i projektets 

verkningsområde. 

I texten anges att informationssystemet för jordmånens status MATTI 

används i bedömningen, men detta system är ensamt inte en tillräcklig 

uppgiftskälla när det gäller att utreda förekomsten av förorenade jordar i 

projektets verkningsområde. Systemet är inte komplett och inte heller till 

alla delar aktuellt. Även andra adekvata informationskällor ska användas 

för att utreda förekomsten av eventuella förorenade jordar och bedöma 

deras grad av förorening. 
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I fråga om sura sulfatjordar har eventuella konsekvenser under 

byggnadstiden för byggplats- och ytvatten identifierats i bedömningen. 

Utöver detta är det nödvändigt att i bedömningen identifiera och studera 

eventuella andra situationer som kan leda till oxidering av sulfatjordar och 

deras konsekvenser, till exempel konsekvenser som orsakas av ändringar 

i dräneringssystemet eller dräneringsnivån i vägområdet. 

Buller-, vibrations- och luftkvalitetskonsekvenser  

Enligt bedömningsplanen utreds projektets bullerkonsekvenser med 

bullermodeller över nuläget och över genomförandet av de olika 

projektalternativen. Med modelleringarna utreds också möjligheterna att 

skydda objekt som exponeras för buller genom bullerbekämpning samt 

bullerbekämpningens inverkan på antalet människor som exponeras för 

buller i olika bullerzoner. Den framlagda granskningen kan betraktas som 

tillräcklig. 

I fråga om modellerna ska antalet människor som exponeras för buller i 

nuläget och i de olika projektalternativen utan bullerbekämpning och med 

den föreslagna bullerbekämpningen presenteras i resultaten. I 

bedömningsprogrammet anförs att det högsta bullerhindret som studeras 

är utjämningslinjen (tsv) + 4,0 m. Anledningen till detta är de kostnader 

som byggandet av bullerhinder medför. Det anförda förfarandet kan i 

princip betraktas som godtagbart. Där anläggningsförhållandena emellertid 

gör det möjligt att använda ett högre bullerhinder ska en högre 

bullerhindertyp användas i projektet om det genom detta är möjligt att 

uppnå en lägre bullernivå eller en bullernivå som uppfyller riktvärdena. 

Saken bör granskas i bedömningsbeskrivningen. 

De granskningar av luftkvaliteten under projektets drifttid som presenteras i 

bedömningsprogrammet är tillräckliga. Det är väsentligt att skillnaderna 

mellan de olika alternativen presenteras klart och tydligt i 

bedömningsbeskrivningen. Det är inte nödvändigt att lägga fram 

utredningar i fråga om skakningar under drifttiden om inte objekt eller 

områden som kan exponeras för betydande skakningskonsekvenser 

observeras under MKB-förfarandet. 

Metoderna för att bedöma buller och förekomsten av små partiklar i luft 

under projektets byggnadstid beskrivs inte i bedömningsprogrammet, trots 

att man i programmet konstaterar att schaktning, sprängning och 

anläggningsarbeten möjligen ger upphov till buller- och 

dammkonsekvenser. Projektets buller- och dammkonsekvenser under 

byggnadstiden ska presenteras åtminstone i form av en kvalitativ 

bedömning. Dessutom ska tillräckliga åtgärder för att lindra buller- och 

dammolägenheterna under byggnadstiden presenteras. Det är möjligt att 

förhindra uppkomsten av en betydande olägenhet bland annat genom 
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placeringen av byggandets stödpunkter, eventuella krossanläggningar och 

omvägar under arbetstiden. 

Konsekvenser för klimatet 

Den bedömning av klimatkonsekvenserna som presenteras i 

bedömningsprogrammet är i huvudsak adekvat. De potentiella betydande 

konsekvensmekanismerna hos trafikprojekt har identifierats och 

konsekvenserna under projektets byggnads- och driftskede har beaktats i 

planen. Åtgärder för att lindra olägenheter samt åtgärder för anpassning 

och beredskap har identifierats. Bedömningen bör preciseras till vissa 

delar i beskrivningsskedet. Det gäller att observera att bedömningen av 

klimatkonsekvenserna också ska omfatta en täckande beskrivning av de 

antaganden och metoder som använts vid bedömningen samt av de 

osäkerheter som förknippas med dem.  

I programmet konstateras att trafikarrangemangen under byggnadstiden 

och byggandets logistik har stor betydelse för växthusgasutsläppen, men 

att de kan bedömas mer ingående först i ett senare planeringsskede. 

Utifrån bild 68 bedöms utsläppen från byggarbetsplatsfunktionerna 

dessutom inte kalkylmässigt. Kontaktmyndigheten anser att den totala 

mängden växthusgasutsläpp under byggnadstiden ska upptas i 

bedömningen. Bedömningar förknippas alltid med osäkerheter och 

genomförandet av projektets olika moment preciseras senare. Trots detta 

ska alla moment och funktioner som ger upphov till direkta 

växthusgasutsläpp under byggnadstiden upptas i bedömningen av 

klimatkonsekvenserna åtminstone som preliminära värden. 

Konsekvenserna i de olika alternativen ska bedömas utifrån det största 

möjliga utsläppsscenariot. Dessutom är det nödvändigt att motivera varför 

slutskedet av projektalternativens livscykler inte upptagits i bedömningen 

av klimatkonsekvenserna. 

I bedömningsprogrammet framförs att projektets växthusgasutsläpp också 

jämförs med den nationella utsläppsnivån. Kontaktmyndigheten 

konstaterar att det inte är ändamålsenligt att använda en så stor skala i 

jämförelsen eftersom betydelsen av projektets klimatkonsekvenser blir 

oklar. Genom att jämföra utsläppsmängden till exempel med 

kommunernas utsläppsnivåer och -mål blir den relativa betydelsen av 

projektets utsläppsmål mer åskådlig. Projektets konsekvenser för 

kolsänkor och kollager kan inte heller jämföras med avverkningarna eller 

skogsarealen i hela landskapet. Som jämförelsepunkt kan andra 

motsvarande projekt eller den årliga skogsförlusten i de aktuella 

kommunerna användas. 

Vid bedömningen och i bedömningsbeskrivningen ska det observeras att 

Kyrkslätt och Sjundeå är Hinku-kommuner, vilket innebär att de strävar 
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efter en utsläppsminskning om 80 procent. Även de övriga möjliga klimat- 

och hållbarhetsplanerna och -målen ska beaktas.  

Bedömningar som gäller klimatkonsekvenserna av de transporter av 

jordmassor som görs under byggnadstiden samt deras mängder och 

transportsträckor ska presenteras i beskrivningen. Om projektspecifika 

uppgifter inte är tillgängliga, är det av grundad anledning möjligt att 

använda standardtransportsträckor vid bedömningen. De transportsträckor 

som används vid konsekvensbedömningen bör motiveras, och tur- och 

returtrafiken ska beaktas vid bedömningen. Då transportsträckorna 

uppskattas, är det möjligt att använda principerna i bedömningsmetoden 

för koldioxidsnålhet vid infrastrukturbyggande. Utsläppen som anknyter till 

transport och flyttning av jordmassor vid mellanlagring av jordmassor ska 

upptas i bedömningen. Kontaktmyndigheten rekommenderar att 

åtgärderna för att minska växthusgasutsläppen från byggandet granskas 

mångsidigare vid bedömningen än vad som presenteras i programmet. 

Kontaktmyndigheten betraktar det som särskilt föredömligt att lindrandet av 

klimatkonsekvenserna granskas som en del av vägplaneringen till exempel 

genom att ta hänsyn till de tekniska lösningarnas inverkan på 

trafikhastigheterna. Det finns orsak att åskådliggöra hur effektiva 

lindringsåtgärderna är och att jämföra olika alternativ med varandra. 

VTT:s LIPASTO-modell, som anges som källa till utsläppskoefficienterna, 

används inte längre till den del som gäller enhetsutsläppsdatabasen. Vid 

bedömning som gäller byggandet kan uppgifterna i Finlands miljöcentrals 

klimatdatabas användas (https://co2data.fi/rakentaminen/). Vid 

bedömningen finns det också anledning att använda publikationen 

Infrarakentamisen vähähiilisyyden arviointimenetelmä (Trafikledsverkets 

anvisningar 43/2023).   

Behoven till anpassning till klimatförändringen i projektet och projektets 

klimatrisker bör också identifieras vid bedömningen. Vid granskningen av 

anpassningsåtgärderna bör till exempel konsekvenserna av perioder av 

torka och den ökade förekomsten av översvämningar och nederbörd för 

vägens strukturer beaktas. 

Landskapet samt kulturmiljön och kulturarvet 

De värdefulla kulturmiljöerna och landskapen i planeringsområdet har 

identifierats på ett adekvat sätt. De planskilda anslutningarna som 

granskas särskilt vid Sunnanvik och Störsvik samt tilläggskörfälten med 

sina konstruktioner kommer att förändra landskapet på ett nationellt 

värdefullt landskapsområde och på ett RKY 2009-område. Detta ska 

beaktas vid det egentliga planerings- och genomförandearbetet i projektet. 

I bedömningsbeskrivningen ska åtgärder för att minska skadorna på 

https://co2data.fi/rakentaminen/
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landskapet presenteras i enlighet med de principer för lindrande av 

negativa konsekvenser som läggs fram i programmet.  

Det är också bra att åskådliggöra projektets konsekvenser för landskapet 

till exempel med visualiseringsbilder, perspektivritningar och fotomontage 

samt med en verbal beskrivning. Av konsekvensbedömningarna som 

gäller kulturmiljö och landskap i programmet att döma kommer detta att 

vara fallet. Beskrivningen av kulturmiljön och den konsekvensbedömning 

som presenteras i programmet har utarbetats på ett adekvat sätt. 

Åtgärderna för att lindra skador på landskapet ska också behandlas i 

bedömningsbeskrivningen. 

Inga arkeologiska inventeringar har gjorts i den del av planeringsområdet 

som gäller Kyrkslätt, eller så är inventeringarna inte tillräckligt aktuella så 

att de skulle kunna användas för att bedöma konsekvenserna för 

kulturarvet. I bedömningsprogrammet meddelas att en 

fornlämningsinventering kommer att göras, men dess genomförande 

beskrivs inte desto mer ingående i programmet. Det finns anledning att 

lägga fram inventeringens innehåll och metoden för genomförandet av 

inventeringen för museimyndigheten för godkännande innan utredningarna 

görs.  

Konsekvenser för människornas hälsa, levnadsförhållanden och 

trivsel  

Konsekvenser för människornas hälsa, levnadsförhållanden och trivsel 

bedöms genom sakkunnigbedömning. Vid bedömningen används 

statistiskt material och kartmaterial samt respons och erfarenhetsbaserad 

kunskap hos delaktiga i projektet och projektets intressentgrupper. 

Inkluderingen av invånare genom verkstäder och evenemang för 

allmänheten som kommer att göras i projektets föreliggande och 

kommande planeringsskeden ger sannolikt direkt och användbar 

information om konsekvenser för människorna. 

Konsekvenserna bedöms också som en del av bedömningen av andra 

konsekvenskategorier, till exempel luftkvaliteten och bullernivån, och 

resultaten jämförs med kvalitetsrekommendationer och riktvärden. Enligt 

kontaktmyndighetens uppskattning är den presenterade bedömningen i 

huvudsak tillräcklig. De preciseringar som nämns i de 

myndighetsutlåtanden som lämnats, till exempel konsekvenserna för 

badvattnens kvalitet, ska dock beaktas vid bedömningen. 

Sammantagna konsekvenser 

I bedömningsprogrammet har identifiering av sammantagna konsekvenser 

med andra godkända projekt i verkningsområdet utförts på preliminär nivå. 

Vid bedömningen av de sammantagna konsekvenserna ska existerande 
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och godkända projekt i projektets verkningsområde granskas, samt i 

nödvändig omfattning även stamvägsförbättringens möjliga sammantagna 

konsekvenser med projekt som är i planeringsskedet, till exempel 

trafikrelaterade konsekvenser  

Projektets sannolikt betydande konsekvenser 

I programmet presenteras en preliminär bedömning av projektets sannolikt 

betydande konsekvenser, vilka kommer att betonas särskilt vid 

konsekvensbedömningen. Bedömningen omfattar projektets driftskede, 

men de mest betydande konsekvenserna i projektets byggnadsskede har 

inte presenterats. I bedömningsbeskrivningen ska även betydelsen av 

konsekvenserna i byggnadsskedet, till exempel buller och 

trafikkonsekvenser, granskas. De osäkerhetsfaktorer som anknyter till de 

utförda konsekvensbedömningarna samt de effekter som åtgärderna för 

lindrande av olägenheter har på den uppskattade betydelsen ska också 

presenteras i beskrivningen. 

7. INLÄMNANDE AV UTLÅTANDE OM BEDÖMNINGSPROGRAMMET OCH INFORMATION OM 
DETTA 

NTM-centralen skickar sitt utlåtande och kopior av de utlåtanden och 

åsikter om bedömningsprogrammet som NTM-centralen erhållit till den 

projektansvariga. Utlåtandet lämnas samtidigt för kännedom till de berörda 

myndigheterna och till de parter som framfört en åsikt.  

Utlåtandet om bedömningsprogrammet publiceras på miljöförvaltningens 

adress 

www.miljo.fi/Stamvag51SunnanvikMunkkullaMKB och på myndighetens 

webbplats på adressen 

www.ely-keskus.fi/kuulutukset/uusimaa. 

8. PRESTATIONSAVGIFT, DESS FASTSTÄLLANDE OCH MÖJLIGHET TILL JUSTERING AV 
AVGIFTEN 

Prestationsavgiften är 8000 euro. 

Avgiften som tas ut för utfärdande av kontaktmyndighetens utlåtande har 

fastställts i enlighet med avgiften för ett vanligt projekt (11–17 dagsverken). 

Avgiften fastställs med stöd av förordningen om NTM-centralernas avgifter. 

En betalningsskyldig som anser att ett fel har begåtts vid fastställande av 

avgiften för utlåtandet om bedömningsprogrammet kan yrka på rättelse 

hos Nylands närings-, trafik- och miljöcentral inom sex månader från 

dagen då detta kontaktmyndighetens utlåtande utfärdades. 

https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.miljo.fi%2FStamvag51SunnanvikMunkkullaMKB&data=05%7C02%7Cerika.heikkinen%40ely-keskus.fi%7C1210489332dd4aba6d7408dbfcacf46d%7Cd95951a6dfd34a749abbf2b2cb89d671%7C0%7C0%7C638381592203665014%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=JctUBmVJ2ATHT75uGQSgEu78xn%2FBjgDlUiEU3bwVio0%3D&reserved=0
http://www.ely-keskus.fi/kuulutukset/uusimaa
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9. TILLÄMPADE RÄTTSNORMER 

Lag om förfarandet vid miljökonsekvensbedömning (252/2017) 8, 10, 16 

och 18 § 

Statsrådets förordning om förfarandet vid miljökonsekvensbedömning 

(277/2017) 3 § 

Lag om grunderna för avgifter till staten (150/1992) 8 § 

Statsrådets förordning om närings-, trafik- och miljöcentralernas, arbets- 

och näringsbyråernas samt utvecklings- och förvaltningscentrets 

avgiftsbelagda prestationer 2023 (1357/2022) 2 §. 

 

Denna handling har godkänts i ämbetsverkets elektroniska 

ärendehanteringssystem. Ärendet föredrogs av överinspektör Erika 

Heikkinen och avgjordes av enhetens chef Timo Kinnunen. 
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