Merkittavimmat vaikutukset ja tavoitteiden toteutuminen

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Hankkeessa toteutuu tavoite turvata valtakunnallisesti
merkittavat paaliikenneyhteydet kehittamalla ensisijaisesti
olemassa olevia yhteyksia. Hanke hyddyntaa nykyista yh-
dyskuntarakennetta, edistda sen kehittdmista ja parantaa
likenneturvallisuutta. Hankkeella ei pirstota tarpeettomasti
merkittavia ja yhtendisia luonnonalueita ja tien estevaikutus-
ta lievennetaan ekologisin silloin ja alikulkukaytavin. Hanke
edistaa luonnonalueiden virkistyskayttdmahdollisuuksia.

Liikenne

Hankkeen toteuttamisella moottoritieksi ja nelikaistaiseksi
keskikaiteelliseksi tieksi turvataan valtakunnallisen paa-
tieyhteyden laatutaso.

Hankkeella vahennetaan merkittavasti likennekuolemia ja
henkildvahinko-onnettomuuksia paateille asetettujen tavoit-
teiden mukaisesti. Kaiteilla erotellut ajosuunnat poistavat
nokkakolarit 1ahes kokonaan. Tasoliittymien poistaminen
vahentad merkittavasti vaarallisia risteyskolareita. Tien
reunaymparistd paranee ja riista-aidoissa olevat aukot saa-
daan suljettua. Kevyen liikkenteen turvallisuus paranee, kun
kevyen likenteen yhteydet saadaan eritasoon. Laskennal-
lisesti TARVA-ohjelman perusteella likennekuolemat va-
hentyvat 1,7 kuolemasta vuodessa (2008) 0,7 kuolemaan
vuodessa (2030). Kuolemaan johtaneet onnettomuudet
vahenevat n. 59 % vuoteen 2030, vaikka likennemaaran
kasvu on voimakasta. Henkilévahinko- onnettomuusriski
pienenee vastaavasti koko tarkasteluvalilld nykytilanteesta
7,5 (onn./100 milj. auto- km) ja valtatien parantamisen jal-
keen 4,5 (onn./100 milj. auto-km).

Hankkeella parannetaan tavara- ja henkildliikenteen suju-
vuutta ja toimintavarmuutta. Matka-ajan paremman ennus-
tettavuuden lisédksi matka-aika lyhenee keskimaarin noin
kolme minuuttia, mutta ruuhka-aikoina merkittavasti enem-
man. Hankkeella parannetaan myos kevyen liikenteen ja
paikallisen maankayton likennejarjestelyja ja likenneturval-
lisuutta seka joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

Ympéristo

Tien rakentaminen kuluttaa uusiutumattomia luonnonvaroja.
Nykyisen ajoradan kaytto edistda kuitenkin olemassa olevan
infrastruktuurin kayttéa ja sen parantaminen ei muodosta yh-
tendista yhdyskunta- tai luonnonalueita jakavaa ja pirstovaa
uutta maastokaytavaad. Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuk-
sia pohjavesiin. Olkahistenlahdella tiepenkereen leventami-
sen vaikutukset veden laatuun, elidstéon ja virkistyskayttoon
eivat jaa pysyviksi. Vaikutukset Natura 2000-verkostoon kuu-
luville Kutemajarven suojelualueelle ja Soimasuolle jaavat
vahaisiksi. Eldinten, kuten liito-oravien ja hirvieldinten, kul-
kuyhteyksia on turvattu rakentamalla laadukkaita ekologisia
ylikulkusiltoja ja alikulkukaytavia. Ekologiset ja virkistysyh-
teydet ovat maakuntakaavan mukaiset.

Tien leventaminen ja uudet ja parannettavat eritasoliitty-
mat aiheuttavat pysyvia maisemallisia muutoksia. Melun-
torjuntarakenteet ovat paaosin metsitettavia meluvalleja,
jotka eivat sulje merkittavia nakymia tai aiheuta haitallisia
muutoksia maisemakuvan kannalta tarkeilla alueilla. Olka-
histenlahdella meluntorjuntarakenteet on esitetty toteutetta-
vaksi yldosaltaan lapinakyvina, joten niiden vaikutus maise-
makuvaan asutuksesta katsoen jaa melko vahaiseksi.

Tien vaikutus kulttuuriperinnén kannalta arvokkaisiin raken-
netun ympariston kohteisiin jad melko vahaiseksi, koska
kohteet sijaitsevat kaukana tiealueesta tai tieymparistdssa
tapahtuvat muutokset eivat ole niiden kannalta merkittavia.

Meluesteiden rakentamisella vahennetdan suunnittelualu-
een asukkaille tielikenteestd aiheutuvia haittoja. Melutasol-
taan ohjearvon ylittava alue supistuu ja melulle altistuvien
maara jaa alle puoleen nykyisesta. Meluntorjuntatoimenpitei-
den jalkeen yli 55 dBA:n melualueen asukasmaara on n. 590.
Pakokaasujen haitta-aineiden seka pdlyn pitoisuudet ovat
valtatien varrella paaosin alle raja- ja ohje-arvopitoisuuksien.
Aitolahdentien liikenteen siirtyminen osittain valtatielle pa-
rantaa hieman Aitolahdentien Iahialueen ilmanlaatua. Liiken-
teen paastdihin voidaan vaikuttaa kaavoituksessa tehtavalla
toimintojen sijoittelulla. Nurmi-Sorila sijoittuu joukkoliiken-
nevyohykkeelle, jossa on mahdollista vahentaa liikenteesta
aiheutuvia kasvihuonepaastoja. Suunnitelmassa on esitetty
toimenpiteita joukko- ja kevyen liilkenteen toimintaedellytyksi-
en parantamiseksi. Sujuva moottoritietasoinen yhteys sailyt-
taa kuitenkin henkildautoilun kulkumuoto-osuuden suurena.
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Valtatien 9 parantaminen
valilla Tampere—QOrivesi

Talous

Hankkeen kustannusarvio on 110 miljoonaa euroa.
Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hyédyt 30 vuo-
delle (2015—-2045) ovat 245,7 M€ nykykustannus-
tasoon diskontattuna. Hankkeen hyoétykustannus-
suhde (H/K) on 2,13.

Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelman valmistuttua se pidetdan vahin-
taan 30 vuorokautta julkisesti nahtavilla Tampereen
ja Oriveden kaupungeissa seka Kangasalan kun-
nassa. Talldin kaikilla asianosaisilla on mahdolli-
suus halutessaan tehda yleissuunnitelmasta muis-
tutus. Suunnitelmasta pyydetaan lausunnot laajasti
eri toimijoilta ja viranomaisilta.

Lisatietoja suunnitelmasta antavat:

Nahtavilld olon paatyttya, lausuntojen ja muistu-
tusten kasittelyn jalkeen, Pirkanmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus lahettaa yleissuun-
nitelman maantielain mukaiseen hyvaksymiskasit-
telyyn. Yleissuunnitelman hyvaksymispaatoksen
tekee Liikennevirasto. Hyvaksymispaatoksessa
esitetdan valtatien liikenteelliset ja tekniset periaat-
eratkaisut perusteluineen. Paatds siihen liittyvine
asiakirjoineen lahetetaan kuntiin nahtaville ja lau-
sunnonantajille seka tarvittaessa muillekin virano-
maisille ja muistutuksen jattaneille Iahetetdan ilmoi-
tus hyvaksymispaatoksesta. Hyvaksymispaatos
saa lainvoiman, jollei siitd valitusajan kuluessa
ole tehty valitusta. Yleissuunnitelman hyvaksym-
ispaatés on voimassa kahdeksan vuotta, jona
aikana seuraava suunnitteluvaihe, tiesuunnitelma,
tulee kaynnistaa. Hankkeen toteuttamisen ja jatko-
suunnittelun ajankohdasta ei ole tehty paatoksia,
eika hanke sisally viimeisimman liikennepoliittisen
selonteon vuoden 2011 jalkeen alkavien hankkei-
den listaan. Hanke esitetaan toteutettavaksi yhtena
kokonaisuutena, mutta se on myés mahdollista to-
teuttaa vaiheittain.

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue

Harri Vitikka, puh. 040 727 8430
harri.vitikka@ely-keskus.fi

Suunnitelman laatineessa Destia Oy:ssa
Laura Soosalu, puh. 040 758 2105
laura.soosalu@destia.fi.

Hankkeen internet-sivut ovat osoitteessa
www.tiehallinto.fi/vi9tampere-orivesi.

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus

Yliopistonkatu 38 (Attila),
Postiosoite: PL 297, 33101 Tampere
Puhelinvaihde: 020 63 60050
www.ely-keskus.fi

www.ely-keskus. fi

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Valtatien 9 parantaminen
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Suunnittelukohde, valtatien 9 osuus valilld Tampere-Ori- Hanketta koskevista aikaisemmin laadituista suunnitel- Yleissuunnitelmaa varten valtatien parantamiselle vélilla Valtatie 9 Tampereen ja Oriveden valilld parannetaan O e P N AN 0,
vesi, sijoittuu Tampereen kaupungin, Kangasalan kunnan mista ja selvityksista merkittdvimmat ovat: Vt 9 Tampe- Alasjarvi-Orivesi on laadittu tavoitteet, joissa on otettu korkealuokkaiseksi 4-kaistaiseksi valtatieksi. Nykyiseen - Moottorie wbb T
ja Oriveden kaupungin alueelle. Suunnittelujakso on pi- re-Jyvaskyla, yhteysvalin kehittdmisselvitys 2003, Vt 9 huomioon sekd Tampere-Jyvaskyla yhteysvalin tavoitteet maastokaytavaan sijoittuva tie toteutetaan moottoritiena i - vifaponja 7 ]
tuudeltaan 35 kilometria. rakentaminen moottoritieksi valilla Alasjarvi-Suinula, yleis- ettd alueen paikalliset lahtokohdat. Hankkeen tavoitteet Alasjarven ja Suinulan eritasoliittyméan vélisella osuudella il i s e vy Vi
suunnitelma 1994, Alasjarven eritasoliittyman aluevaraus- on ryhmitelty kansainvalisiin, valtakunnallisiin, seudullisiin (n. 9,5 km) ja siita Orivedelle 2+2-kaistaisena keskikai- s "L ..éT:H'"
Valtatie 9 on yksi Suomen tarkeimmista paatieyhteyksista suunnitelma 2000 ja Vt 9 parantaminen Oriveden eritasoliit- ja paikallisiin tavoitteisiin. Hankkeen tavoitteena on saat- teellisena sekaliikennetiena (n. 24,5 km). S ol ! Yon - ) ME.F. 2.9
ja osa kansainvalista TEN-tieverkkoa (E63), joka on EU:n tyman kohdalla, tiesuunnitelma. taa valtatie vastaamaan tasoltaan pééteille asetettuja vaa- o 7 - Aatanar (| JE e g T
likennepolitikassa katsottu strategisesti merkittavaksi. timuksia parantamalla valtatien ja siihen liittyvan tiestén Tarastenjarven ja Suinulan vélille jarjestetddn moottoritien Haukiarier '”“"“ _ o i i
Valtatie 9 on maan tarkein valtakunnallisia keskuksia yh- Kehittamisselvityksessa maariteltiin yhteysvalille toimen- likenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. rinnakkaistien tasoinen yhteys moottoritien toteutuessa. el QP L5 Rt ) R
distava poikittaisyhteys Lansi- ja Itd-Suomen valilla, jonka pidejoukko, joilla valtatielle 9 voidaan varmistaa riittava Valtatien parantamisen yhteydessa katu- ja yksityistie- i N iy e
vaikutuspiirissa on 1,2 miljoonaa asukasta. Yhteydella on turvallisuustaso ja liikenteen sujuvuus vuoteen 2030 saak- Suunnittelutydéssa on otettu huomioon valtakunnalliset verkkoa taydennetaan yhteyksien sailyttamiseksi. Valta- Sawsu QY oo LA
keskeinen merkitys henkildliikenteen, koulutuksen, palve- ka. Tavoitetilassa noin vuonna 2030 vali Alasjarvi—Orivesi alueidenkayttotavoitteet, jotka koskevat toimivaa aluera- tien varteen rakennetaan koko matkalle rinnakkaistie. RO G0 TARASTESARL B e i
lujen ja asumisen lisaksi teollisuuden kuljetuksille ja jouk- on moottoritie / keskikaiteellinen 2+2-tie, nopeusrajoitus kennetta, eheytyvaa yhdyskuntarakennetta ja elinympa- il roniod S
koliikenteelle. 100 km/h. ristén laatua, kulttuuri- ja luonnonperintda, virkistyskayttoa Hankkeeseen siséltyy 36 rakennettavaa siltapaikkaa ja 5 “”"Iémuﬁaﬁ!m i b s
ja luonnonvaroja seka toimivaa yhteysverkostoa ja ener- purettavaa siltaa. Tiejakson merkittavimmat sillat ovat Ta- ' T:m[ Ruta s RNISSIA istoo e
Erityisen tarkealla paatieverkolla yleisena tavoitteena on Suunnittelun yhteydessa on toteutettu lain mukainen ym- gianhuoltoa. santeen ekosilta ja Aitovuoren eritasoliittymien sillat. Kol- J”Ss'f’ ) ) ot T
Haapass

laatutasoltaan korkea, yhtenainen ja turvallinen tie, jolla
paaasiallinen nopeustaso on 100 km/h. Valtatie 9 ei tayta
Tampereen ja Oriveden valilla Tampereen paan moottori-
tieosuutta ja lyhytta ohituskaistaosuutta lukuun ottamatta
erityisen tarkeille paateille asetettuja tavoitteita. Erityisesti
likenneturvallisuudessa on puutteita. Ohitusmahdollisuu-
det ovat huonoja ja tien kapasiteetti loppuu ruuhka-aikoi-
na. Myds maankaytdén suunniteltu kasvu Nurmi-Sorilan
alueella tulee vaikuttamaan liikenteen sujuvuuteen ja tur-
vallisuuteen. Valtatiellda 9 ei ole Tampereen ja Oriveden
valilla valittomasti tien laheisyydessa sijaitsevaa rinnak-
kaistieyhteytta.

Nykyisesta tiesta aiheutuu ymparistohaittoina mm. melua,
tarindaa ja paastoja. Valtatie aiheuttaa estevaikutuksen
paikalliselle liikkumiselle ja alueen elaimistolle katkaisten
tai rajoittaen luontaisia ekologisia yhteyksia.

Valtatien keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL 2009)
on Alasjarven ja Aitovuoren eritasoliittymien valilla 19 700
ajoneuvoa, Aitovuoren ja Ruutanan valilla 14 500 ajoneu-
voa ja Ruutanan ja Oriveden valilla 10 000-10 800 ajo-
neuvoa. Raskaan liikenteen osuus on 8-12 %.

Tiejakso kuuluu onnettomuustiheydeltéaan paatieverkon
vaarallisimpaan viidennekseen. Vuosina 2004-2008 suun-
nittelualueella on tapahtunut vuosittain keskimaarin 12—13
henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta, joissa on kuol-
lut yksi ihminen.

paristovaikutusten arviointimenettely (YVA), joka paattyi
9.10.2009. Arviointiohjelmavaiheessa muodostettiin ar-
vioitavaksi kolme vaihtoehtoa, jotka olivat vaihtoehto 0,
vaihtoehto 0+ ja vaihtoehto 1. Arviointi- ja suunnittelutyon
aikana paatettiin jattda pois vaihtoehto 0+, joka kaytan-
nossa olisi vaihtoehdon 1 vaiheittain toteuttamisen valivai-
he. YVA-menettelyn jalkeen yleissuunnitelmassa viimeis-
teltavaksi valittiin kehittamisvaihtoehto 1, joka perustuu
nykyisen tien rakentamiseen koko suunnittelujaksolla neli-
kaistaiseksi nykyisessa maastokaytavassa.

Suunnittelualueella on voimassa koko Pirkanmaalle laa-
dittu 1. maakuntakaava, jonka ymparistOministerid on
vahvistanut 29.3.2007. Maakuntakaavassa valtatie 9 on
merkitty alkuosaltaan paaosin nykyisella paikalla mootto-
ritieksi parannettavana seka Suinulan ja Oriveden valilla
paaosin nykyisella paikallaan merkittavasti parannettava-
na valtatiena. Suunnittelualueelle on merkitty lisaksi uudet
Tasanteen ja Suinulan eritasoliittymat. Tampereen kanta-
kaupunkia koskee lainvoimainen yleiskaava.

Toimenpiteet

Tien mitoitusnopeus 100 km/h

Moottoritietd 9,5 km

2+2 -kaistaista sekaliikennetietd 24,5 km
Muut maantiet 7 km, yksityistiet 39 km, kadut
1,9 km, kevyen liikenteen vaylat 6,7 km,
virkistysreitit 1,5 km

10 eritasoliittymaa, joista 6 uutta; Tasanne,
Suinula, Saynajarvi, Siitama, Yliskyla ja

Oritupa ja 4 parannettavaa; Alasjarvi, Aitovuori,

Tarastenjarvi, Orivesi

36 rakennettavaa siltapaikkaa, 5 purettavaa
siltaa

3 laadukasta ekologista ylikulkusiltaa,

1 levea riista-alikulku, 2 laadukasta ekologista
alikulkusiltaa, 1 virkistysreitin alikulku, riista-
aidat koko tiejaksolle

Meluntorjuntarakenteita yhteensa n. 12,5 km
Valaistus koko tiejaksolle

Liikenteen hallinta; 2 likennekameraa,
tiesddasemaa ja LAM-pistettd, muuttuva
nopeusjarjestelma ja automaattinen
nopeusvalvonta

me vesistosiltaa rakennetaan nykyisten Olkahistenlahden
vesistosiltojen rinnalle.

Suunnittelualueen ekologiset ja virkistysyhteydet on to-
teutettu yli- ja alikulkuina. Tasanteen eritasoliittymaan on
suunniteltu korkealuokkainen levea ekologinen silta, Lin-
tukallion ja Saynajarven kohdille kapea korkealuokkainen
ekologinen silta, Kutemajarven ja Valkjarven kohdille kor-
kealaatuiset pienelainten alikulkujarjestelyt, Orituvan eri-
tasoliittyman etelapuolelle virkistysreitin alikulkukaytava ja
littyman pohjoispuolelle levea riista-alikulkukaytava. Eko-
logiset yhteydet toimivat my0s virkistysreitteind. Valtatien
varsi varustetaan kokonaisuudessaan riista-aidoin.

Valtatien parantamisen yhteydessa toteutetaan myos ke-
vyen ja joukkoliikenteen jarjestelyja. Valtatien moottorivay-
laosuudella ei sallita kevytta likennetta, vaan se ohjataan
kayttamaan erillisia kevyen liikenteen vaylia tai valtatien
rinnakkaisvaylia. Valtatielle toteutetaan Tasanteen, Aito-
vuoren, Tarastenjarven, Suinulan ja Orituvan eritasoliitty-
mien yhteyteen korkeatasoiset pikavuoropysakit kevyen
liikenteen jarjestelyineen.
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POIKKILEIKKAUS MOOTTORITIELLA

Liikenteen hallinnan osalta tavoitetilanteessa valilla Tam-
pere—QOrivesi on laitteet saan, kelin ja liikenteen seurantaa
varten; ainakin kaksi likennekameraa, tiesaaasemaa ja
LAM-pistetta. Tiejaksolla on muuttuva nopeusrajoitusjar-
jestelma, joka uusitaan. Automaattisen nopeusvalvonnan
toteutuksesta paatetaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Valtatielle esitetaan toteutettavaksi uusia meluntorjun-
tarakenteita, joilla lievennetdan meluhaittoja Alasjarven
ja Aitovuoren valisen tiejakson kohdalla, Onkijarven ja
Suinulan kohdilla sek& Soimasuon Natura 2000 verkoston
-kohteen seka Oriveden kohdalla. Meluesteet ovat aitoja,
kaiteita ja maavalleja.
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' POIKKILEIKKAUS 2+2 KESKIKAITEELLA

Tieympariston kasittelyn osalta tiejakso jakautuu
kaupunkimaisiin, taajamamaisiin ja metsaisiin tie-
jaksoihin. Tiejakson maisemallisesti merkittavim-
mat kohteet ovat Olkahistenlahden vesistoylitys ja
suunniteltu Aitovuoren eritasoliittyma. Tasanteen
kohdalla ympariston kannalta merkittdva on erita-
soliittyman viereen suunniteltu ekosilta. Muilta osin
tiemaisema on paaosin suljettua.



