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Esipuhe

Aunessillan museosillan hoito- ja yllapitosuunnitelma
on laadittu Pirkanmaan ELY-keskuksen toimeksian-
nosta. Se on Liikenneviraston museotie- ja siltako-
koelmaan pysyvasti tallennetun museokohteen ym-
paristonhoidon ja kehittdmisen suunnitelma.

Arvokkaiden tiealueiden, museoteiden ja -siltojen
sailyttdminen kuului aikaisemmin Tiehallinnon ja sen
edeltajavirastojen tavoitteisiin. Tehtéva on siirtynyt Lii-
kennevirastolle. Liikenneviraston museotiet ja -sillat
muodostavat perinne-esineistdn ja niiden tietoarvoa
tukevien arkisto-, kirjasto- ja kuva-aineistojen kanssa
valtakunnallisen tielilkkenteen perinnekokoelman.

Museotie- ja siltakokoelman pitk&jéanteiseksi hoita-
miseksi ja sailyttdmiseksi kaynnistettiin vuonna 2006
projekti, jossa laadittiin perusselvitys museokohteiden
tilasta, historiasta, merkityksesta, alkuperaisyydesta
ja pitkajanteisen sailyttdmisen edellytyksista seka var-
mistettiin kohteisiin liittyvien dokumenttien tallentumi-
nen. Kohteiden arviointiin kaytettiin museoteita ja -sil-
toja varten kehitettya kokoelmapolitiikkaa. Selvityksen
pohjalta paatettiin, etta kaikille pysyvasti tallennetuille
museokohteille tehd&én jatkotoimenpidesuunnitelmat
kohteiden pitk&aikaista kunnossapitoa varten.

Aikaisemmin on tehty vastaavat suunnitelmat kuu-
desta museosillasta ja kuudesta museotiesta. Suun-
nitelmien nakoékulmaksi on kehittynyt paikallinen
asiantuntemus. Tyo aloitettiin maastokatselmuksella
Tampereen K&mmenniemessa. Tyon aikana on kes-
kusteltu Pirkanmaan ELY-keskuksen liikenne ja infra-
struktuuri -vastuualueen aluevastaava Raija Kreutze-
rin kanssa.

Tilaajan edustaja tydssa on ollut Marketta Hyvéri-
nen Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Paakonsulttina on
ollut konsultti Martti Piltz Mobiliasta, avustajana ama-
nuenssi Anniina Salminen. Konsulttina tydssa on ol-
lut Destia Oy, jossa suunnitelman laatimisesta ja tyon
raportoinnista on vastannut maisema-arkkitehti Laura
Soosalu. Avustajana on toiminut suunnitteluassistentti
Mervi Koivula.

Tampereella heindkuussa 2014
Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus

Liikenne ja infrastruktuuri
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1 Lahtotiedot

1.1 Aunessillan sijainti

Aunessillan museosilta, vesistosilta H-389, sijaitsee
Kammenniemen kylassd Tampereella. Silta sijoittuu
maantien 338 (Teralahdentie—Kaitavedentie) lansi-
puolelle. Maantielté on liittymé ja katuyhteys, Kam-
menniemenkatu sillalle ja sen viereiselle kiinteistolle.
Katu liittyy Aunessalmenkatuun Aunessillansalmen
etelapuolella. Maantien liittyman vieressa on levéh-
dysalue.
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Lahestymiskartat

Aunessilta on rakennettu vuosina 1898-1899. Ra-
kenteeltaan silta on kiviholvisilta, joka on yksi Pohjois-
maitten korkeimmista yksiholvisista graniittisilloista.
Se on rakennettu lohkotuista rakennuskivista sau-
maamalla. Sillan 19-metrinen kaari on erinomainen
nayte kivimiesten ammattitaidosta.

Silta on entisdity 1980-luvun alussa, kun uu-
si maantiesilta valmistui. Se on nykyisin kevyen lii-
kenteen kaytdssa. Sillan kunto on hyva. Se vastaa
alkuperaista, eika sillassa ole lisarakenteita. Kam-
menniemen kyl& on virea ja toimiva osa Tampereen
kaupungin maaseutumaista reuna-aluetta. Siltamiljoo
on erittain edustavassa maisemassa kylakeskuksen
vieressa.
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1.2 Aunessillan nimeaminen
museotieksi

Aunessilta otettiin museokohteeksi ensimmaisten
kohteiden joukossa vuonna 1982. Mitaan perusteluja
valinnalle ei ole séilynyt. Valinnan perusteluja voi eh-
k& hahmottaa Tie- ja vesirakennuslaitoksen Hameen
piirin konttorissa vuonna 1973 tehdyn rakennushisto-
riallisen kirjoitelman perusteella. Se on koonnut tekn.
yo H. A. Nieminen. Kirjoitelman tavoitteena on ollut
nimenomaan luoda pohjaa sillan arvioimiseksi histo-
riallisessa ja maisemallisessa mielessa kokoamalla
hajanaiset tiedot yhteen.

Kirjoitelma kuitenkin kuvaa melko ahtaasti varsi-
naista rakentamista ja siind ilmenneita vaikeuksia..
Kirjoitelma korostaa rakennustaidollisuutta, joten se
on ilmeisesti ollut keskeinen tekija sailyttaa silta, kun
Tampereen—Jaminkipohjan maantien pullonkauloja
on pyritty avartamaan. Silta-alan kirjallisuudessa tie-
dot Aunessillasta nayttavat perustuvan tahan kirjoi-
telmaan, joten se on ollut pakosta merkittava lahde
tiemuseokohteita valittaessa.

Aunessilta on myds muistomerkki valtion tiehallin-
non toiminnasta. Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus
ja sen piirit alkoivat osallistua sdanndllisesti tiepitoon
nimenomaan sillanrakennusten kautta. Aunessilta oli
yksi ensimmaisista Lansi-Hameen piirin valvomista
sillanrakennuksista.

Aunessilta on poikkeuksellisen suuri ja korkea kivi-
holvi silta Suomessa ja Pohjoismaissakin. Maisemal-
lisesti se on erittdin nayttavalla paikalla ja sopii maise-
maan luontevasti. Paikallista arvoa lisaa se, etta silta
on rakennettu Kurun graniitista.

Ehka sillan valintaan museokohteeksi on myos vai-
kuttanut se, etté kun museokohteiden valinta 1970- ja
1980-lukujen vaihteessa oli ajankohtaista, Aunessil-
lan korvaava maantiesilta oli valmistumassa ja sa-
malla oli paatetty kunnostaa Aunessilta kevyen liiken-
teen sillaksi. Aunessilta oli yleisen liikenteen kaytossa
vuoteen 1983. Koska mitaan dokumentteja sillan va-
linnasta museokohteeksi ei ole I16ytynyt, voi ehka paa-
tella, ettd Aunessilta on ollut "itsestédan selvd museo-
kohde” TVH:n Hameen piirissa.

Aunessilta on valtakunnallisten merkittavien raken-
nettujen kulttuuriymparistojen listauksessa (RKY).

Hans Hanssonin pitgjakartta Porin l&&nin Yla-Satakunnasta
vuodelta 1650 nayttaa Nasijarven itdisen rantatien. Nasijarven
lansipuolella on taloja, mutta tieta ei ole piirretty. Léhde www.
vanhatkartat.fi.

1.3 Aunessillan historialliset
vaiheet

1.3.1 Liikennetarve

Liikennetarve Teiskon ja Messukylan valilla on alkanut
viimeistaan vuonna 1636, kun Teisko erotettiin Mes-
sukylan kappeliseurakunnaksi. Seurakunta itsenais-
tyi hieman ennen kunnan perustamista vuonna 1860.
Kunta perustettiin vuonna 1865. Seurakunta itsenais-
tyi kdytanndssé vasta vuonna 1904. Luonnollisesti lii-
kennetta on ollut aikaisemmin, kun asutus on syntynyt
ja jo sitd ennen, kun Kangasalan talolliset ovat kulke-
neet eramailleen Keuruulle ja muualle pohjois-Pirkan-
maalle. Tammerkoski on ollut Yl&-Satakunta—Pirkan-
maan alueella Hameenlinnan ohella toinen liikenteen
solmukohta. Pirkkalan pitdjan Tammerkosken kyla on
syntynyt ehk& 1100- tai 1200-luvulla. Tammerkosken
alueen tarkeiksi kyliksi on tulkittu Takahuhti ja Mes-
sukyla.

Teiskon tie on kulkenut Messukylan eméapitgjan ja
-seurakunnan kirkolta Aitolahden kautta kohti Teiskoa.
Maakulkureitti on ollut vaihtoehto Nasijarven vesireitil-
le. Kauppamatkojen tarkein suunta oli Tammerkosken
markkinat, jotka perustettiin vuonna 1638. Viimeis-
téén 1700-luvulla Kangasalta on johtanut tie Aitolah-
delle kylatiena ja liittynyt siina Teiskon tiehen. Kanga-
salan ja Ruoveden vélisella tielld on inventoitu useita
kiinteitd muinaisjaannoksia. Niista ei yksikaan sijaitse
aivan Aunesillan laheisyydessa.




Tampereen 1930-luvun liikkennealueen muodostuminen Reijo
Ajon mukaan.

Téarkein maakulkuvayla Nasijarvella on kulkenut ita-
puolella, vaikka myds lansipuolella on kulkenut Ku-
ru—Ruovesi- eli Perdkunnantie. 1600-luvulla valmistui
tie Orivedeltd Ruoveden kautta Pohjanmaalle. Tien
katsotaan valmistuneen vuonna 1695. Se muodos-
tui seudun tarkeimmaksi tieksi naihin paiviin. Kau-
tunvuolteen yli rakennettiin silta vuosina 1623-1624
kruunun maéarayksesta. Jo silloin Nasijarven rantaa
kulkenut Teiskon tie on johtanut Ruovedelle saakka,
koska uuden tien on arvioitu védhenténeen sen liiken-
nettd. Toisaalta karttatiedot Teiskon tien, samoin kuin
Nasijarven lansirannan Perakunnan tienkin, ovat mel-
ko vaihtelevat. Sekd Messukyla—Teisko—Ruovesi-tie
ettd Orivesi—Uusikaarlepyy-tie on karttainventoinnis-
sa arvotettu Pirkanmaan historiallisesti merkittéviksi
teiksi. Messukyla—Ruovesi-tien mainitaan pohjautu-
van kylateihin ja se on mainittu 1620-luvulla. Uuden
tien rakentaminen perustui Uusikaarlepyyn vuonna
1617 saamiin kaupunkioikeuksiin. Tien rakentaminen
kesti l&ahes vuosisadan. Tie vahensi Teiskon kautta
kulkevan linjauksen merkitysta. Sen merkitys muuttui
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1770- 1780-luvulla, kun Kuortaneen ja Lapuan vali-
nen jakso tiestd parannettiin osaksi Kuopio—Vaasa
maantietd. Nasijarven ité- ja lansipuolella kulkevat tiet
yhdistettiin Muroleen kautta 1830-luvulla.

Vesiliikenne kasvoi Nasijarven reitilla 1800-luvun
loppupuolella, kun Tampereen tehtaat tarvitsivat halko-
ja. Muroleen kanava valmistui vuosina 1840-1854 ja
Kautun vuolle perattiin vuonna 1863. Hoyrylaivaliikenne
ulottui 1800-luvun kuluessa Virroille saakka. Tampere—
Haapamaki—Vaasa -rautatien valmistuminen 1880-lu-
vulla on lisdnnyt Teiskon tien liikenteellista arvoa.

1.3.2 Sillan tarve

Liikennetarve on ollut Nasijarven itarannalla vuosisa-
tainen ennen Aunessillan rakentamista. Teiskon kun-
nan hallinnollinen keskus on ollut Kimmenniemessa,
Kaalahden ja Kaitaveden valisen Aunessalmen ran-
nalla. Sillan rakennusaikana nykyista Aunessillansal-
mea on kutsuttu Aunesjoeksi.

Aunesjoki on salmi, joka yhdistaa pitkédn Paarlahti-
nimisen vuonomaisen lahden Né&sijarveen. Paarlah-
den kiertaminen olisi edellyttanyt ainakin parin kym-
mennen kilometrin lisamatkaa Kammenniemen ja
Teiskon kirkon vélille. Salmi on noin 18-40 metrin le-
vyinen, mutta nykyisen Aunessillan kohdalta vain noin
11 metria leved. Salmi on nain kapea vain noin 10
metrin matkalla. Toisaalta se on ollut laivaliikenteel-
le hankala kapeuden takia, mita on korostanut ete-
lapuolelta salmeen valuneet kivet seka se, ettd sal-
men luonnollinen syvyys on ollut 1800 ja 1900-lukujen
vaihteessa vain 1-1,5 metria.

Aunessalmi on ollut siis luonnon muodostama suh-
teellisen helppo ylityspaikka Teiskon tiella. Varhaisim-
pina aikoina salmi on ilmeisesti ylitetty veneella tai
lautalla, mutta ennen kivisillan rakentamista paikalla
on ollut puusilta.

Aunessillan seutu on ollut 1800-luvun lopulla melko eri nékai-
nen verrattuna nykyhetkeen. Kuva on vuodelta 1891. Puusto
on ollut hyvin matalaa. Puusilta on rakennettu poikkeuksellisen
korkeiden arkkujen varaan, jotta sen ajan hoyrylaivat ovat mah-
tuneet kulkemaan sen ali laituriin. Lahde Tampereen Museot,
Siiri -kuvatietokanta



1.3.3 Aunessillan rakentaminen

Teiskon kunta kaynnisti hankkeen Aunessalmen ylitta-
van puusillan uusimiseksi 1890-luvulla. Vastuu maan-
tiesiltojen rakentamisesta kuului tielahkoille osana
tienpitovelvollisuutta. Vuoden 1882 tieasetus korosti
Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen asemaa silto-
jen suunnittelijana ja tdiden valvojana. Asetus lupasi
korvauksetonta asiantuntija-apua. Asiantuntija-apua
tarvittiin, kun sillat alkoivat likkenteen tarpeiden perus-
teella muuttua rauta-, kivi- ja betonirakenteiksi. Sillan-
rakentaminen oli ensimmainen tienpidon osa-alue, jo-
hon Ylihallitus ja sen piirit ottivat sd&nndllisesti osaa.

Sillan suunnittelu ja kustannusarvion teko annettiin
arkkitehti Georg Schreckille 1890-luvun puolivalissa.

Suunnitelman mukaan silta piti rakentaa joko puu-
sillan paikalle tai sen itdpuolelle. Silta rakennettiin
itdpuolelle. Tavoitteena oli hyddyntaa salmen kapein
kohta. Se oli kivisillalle edullinen rakennuspaikka, kos-
ka molemmat maatuet saatiin kalliopohjalle. Etelaran-
nalla kallionpohja on maanpinnassa, pohjoispuolella
noin pari metria maanpinnan alapuolella. Samalla,
ennen sillan maatukien rakentamista, salmen laiva-
vaylaa ruopattiin ja oikaistiin.

Sillan kustannusarvio vuonna 1896 oli vaylan ruop-
pauksineen 50 000 markkaa. Tie sillan etelapuolelta eh-
dotettiin oikaistavaksi. Siltaa rakennettaessa tie kaantyi
sillan pohjoispaassa jyrkasti itdéan, kuten nykyisinkin.

Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus esitti Teiskon
kuntakokouksen puheenjohtajalle muutamia korjauk-
sia, joista ehk& merkittavin oli sillan holvin paallysta-
minen asfaltilla Schreckin ehdottaman sementin si-
jaista. Keisarillinen Senaatti myénsi 10 000 markan
avustuksen rakennusty6hon ja maarasi, etté Ylihalli-
tus maksutta antaa "johdatuksen” ja tyokalut rakenta-
miseen. Edellytyksena oli, etta Ylihallituksen hyvéaksy-
mid suunnitelmia noudatetaan ja tydkalujen kuljetus
tyopaikalle maksetaan.

Kuntakokous hyvéaksyi 1897 nama ehdot ja paatti
tarjota sillan rakennettavaksi urakalla. Sillan piti olla
valmis 1.6.1899.

Ensimmaisessa huutokaupassa 15.3.1897 ei yh-
tédan tarjousta hyvaksytty. Toisessa huutokaupassa
18.6.1898 sillan otti rakentaakseen kivitydmies Frans
Malmlund YIlojarven kappelista 28 000 markan hin-
nasta. Hanella oli kolme yl6jarvelaista talollista takaa-
jina. Valtionmestariksi tydmaalle tuli Kalle (Karl?) Grip.

Sillan kustannusarvio oli 50 000 markkaa ja urakan
hinnaksi huutokaupassa tuli 28 000. Vaikka laskee 10
000 markan valtionavun mukaan, urakkatarjous on
hammastyttavan halpa. Se osoittautui liilan halvaksi.
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Kartta vuodelta 1808 nayttaa Teiskon tien Etela-Suomen tiever-
kon osana. Léahde vanhatkartat.fi

Ruotsin valtakunnan ensimmaisessa yleisesti ostettavassa
kartassa, nk. Hermelinin kartassa vuodelta 1798-1799 nakyvat
seka Teiskontie etté Oriveden-Lapuan tie (karttaleikkeen ulko-
puolella). Lahde vanhatkartat.fi
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Vuoden 1899 helmikuuhun mennesséa ilmeni, etta
Malmlund oli suorittanut tydsté noin puolet ja urakka-
summa oli melkein kaytetty. Han vaati lisdrahoitusta.
Miksi Malmlund oli arvioinut kustannukset karkeasti
vaarin, on epaselvaa. Syyksi on tarjottu kokematto-
muutta ja kovaa kilpailua. Kun kuntakokous velvoit-
ti Malmlundin maksamaan lopputydn itse eli noin 25
000 markkaa, han kieltaytyi tyosta ja takaajatkin kiel-
taytyivat maksamasta tyon jatkamista.

Sillan rakentamiseksi valmiiksi perustettiin viisijase-
ninen rakennuskomitea. Se valitsi rakentajaksi J. Nie-
misen Velaatasta. Rakennuskomitea haki saamansa
tehtdvan mukaisesti korvausta Malmlundilta ja tAman
takaajilta. Kun tama ei onnistunut asia siirtyi Pirkkalan
pitdjan ja Ylojarven kappelin Kihlakunnanoikeudelle.
Oikeus paatti, ettd Malmlundin on korvattava kunnal-
le noin 38 000 markka, joka oli sillan kokonaiskustan-
nusten ja urakkasumman erotus. Koska Malmlundin
varallisuus ei riittanyt tdhan, maksuvelvollisuus siirtyi
takaajille. Kunta rakensi sillan loppuun. Silta valmistui
kesalla 1899.

Sillan rakentamisesta on vahan tietoja. Rakentami-
sessa mukana ollutta puuseppéaé, Kalle Virtasta, on
kuitenkin haastateltu. Hanen kertomuksensa mukaan
sillan rakentaminen sujui hyvin, lukuun ottamatta en-
simmaisen rakentajan konkurssia. Kirvesmies ham-
masteli puurakentamisen suurta osuutta tydmaalla.
Kirvesmiehia oli hanen muistinsa mukaan 15. Puutyot
tehtiin salmen rannalla Luonakorven mokin pihalla ja
asennettiin paikoilleen tyémaalla. Kivet hakattiin muo-
toonsa rannalla ja sovitettiin sitten puisen tyokaaren
paélle. Kivien siirtoon oli rakennettu rautatie. Kirves-
mies Virtanen oli sitd mielta, ettd kivimies Malmlund
hakkautti suuren osan kiviaineksesta piloille, mika
saattaisi olla syy siihen, ettd kustannukset karkasivat
ainakin hanelta kéasista. Kivet juotettiin "lillingilla” pai-
koilleen.

Kuten kaikissa muissakin holvirakenteissa, puisen
tukirakenteen poistaminen oli tyon jannittavyyden kul-
minaatio. Aunessillan rakenne kesti. Kirvesmies muis-
teli, etté sanottiin, etta sentin se putosi puutukien pois-
tamisessa.

Aunes joerr siflan piitistive.
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Piirustuksesa néakyy, etta kaide on suunniteltu kaksijuoksuiseksi.

kulman piirroksissa. Lahde Mobilian kokoelmat.
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Sillan paikan aiheuttamat mutkat tiehen erottuvat vasemman ala-



Uusi kivisilta ei rakennusvaiheessa nayté kovinkaan paljon
suuremmalta kuin vanha puusilta. Kivisilta on puusillan itdpuo-
lella eli kuvan katsomissuunta on Kédmmenniemen puolelta
pohjoiseen. Kivisillan korkeusasema on noin kolme metria
puusillan kantta korkeammalla. Kuvan ottohetkell& vuonna
1898-1899 polkupyérat olivat erittdin harvinaisia. Tydmaalla
nakyy myos nostokoneita, jotka mit& ilmeisimmin ovat Tie- ja
vesirakennusten Ylihallitukselta lainassa tydmaalla. Lahde
Tampereen Museot, Siiri -kuvatietokanta

Viela 1930-luvulla metsé on ollut melko matalaa, vaikkakin
kasvu on huomattava 40 vuoden aikana. Silta ja erityisesti sen
kaiteet ovat hyvin siron nakoisia. Kuvassa nayttéisi silta, etta
kaidejuoksuja olisi kaksi kuten alkuperéaisessa piirustuksessa.
Lahde Tampereen Museot, Siiri -kuvatietokanta

1970-luvulla kaiteita on vahvistettu terasjohteella. Kuvien
perusteella jaa epaselvaksi, onko kaiderakennelmaa muu-
tettu, mutta nayttaisi silta, etté juoksuja olisi kolme. Alkupe-
raisessa piirustuksessa niitd on kaksi, kuten nayttaisi olevan
myds 1930-luvun kuvassa. Kuvassa katse on kohti pohjoista.
Tie jatkuu suorana kohti pohjoista, kuten 1950-luvun karttakin
osoittaa. Lahde Tampereen Museot, Siiri -kuvatietokanta

1.3.4 Aunessillan my6hemmat
vaiheet

Aunessillan rakennustyd onnistui ilmeisen hyvin. Sil-
mamaaraisen arvion mukaan sillan rakennustyo nayt-
taad korkeatasoiselta. Sillan sailymista ovat edistaneet
tukevasti kallionpohjaan rakennetut maatuet, jotka mi-
ta ilmeisimmin ovat pysyneet liikkumattomina.

Tie sillan pohjoispuolella on myéhemmin oikaistu
suoraksi. Se nakyy ainakin 1950-luvun kartoissa. Tien
suoruus ja pitkd ndkema ovat varmasti lisdnneet ajo-
nopeuksia. Koska sillan harja on melko terava, paik-
ka on ollut tunnettu siita, ettd auto hyppaa ilmaan jo
melko alhaisillakin (noin 50—60 km/t) nopeuksilla. Se
on lisdnnyt sillan kuormitusta, mutta ilmeisestikaan ei
kuitenkaan ylittanyt sillan rakenteiden kestavyytta.

Kulku on palautettu alkuperéiselle Paarlahden ran-
taa mukailevalle reitille sillan korjauksen yhteydessa
1984. Sillan korjauksessa sen kaiteet ovat hieman
muuttuneet. Kun uusi seututien silta valmistui, jai Au-
nessilta vuonna 1983 kevyen liikenteen sillaksi.

Peruskartta vuodelta 1955 nayttaé Aunessillan pohjoispuolisen
tienoikaisun. Nykyisissakin kartoissa nakyvat jyrkanteen merkit
selittyvat tien louhitusta kuilusta méenharjan lapi. Lahde van-
hatpainetutkartat.fi

13



1.4 Siltapaikka ja sillan
rakenteellinen kunto

Aunessillan siltapaikka on visuaalisesti edustava.
Maisema toisaalta sillalta N&sijarvelle on kaunis, toi-
saalta sillalta nakyy sataman laituri ja seututien silta.
Vesiliikenne on melko vilkas sillan ali. Liikenteellisesti
kevyelle liikenteelle tarkoitettuna kulkureittind se on
myds sijoittunut hyvin entisen kuntakeskuksen reu-
naan. Edellisessa kappaleessa on viitattu siihen, et-
ta rakenteellisesti siltapaikka kalliopohjineen on sillan
sailymisen kannalta erittain edullinen.

Siltapaikka ei kuitenkaan artikuloidu kovin selkeasti
eik& sen arvoa vastaavasti. Tulo etelastd KAmmennie-
men kylakeskuksen lapi on hieman takapihan oloinen.
Vastaavasti maantien levahdysalue ja tie sillalle ovat
hoitamattoman nakdisia.Tie, levahdysalue ja pihojen
littymat muodostavat huonosti jasentyvan kokonai-
suuuden, yksityisen ja yleisen alueen raja jaa epasel-
vaksi.

Ulkoisesti sillan kunto nayttda hyvalta. Kivityo
nayttdd jokseenkin taydellisen virheettomalta. Silta
on jokaisesta nakdkulmasta katsottuna komean ja
edustavan nakoéinen. Paallysrakenteen kunto ja sillan
yleiskunto on 14.8.2012 tehdyssa yleistarkastuksessa
todettu hyviksi (1). Sillan sailymisen kannalta on ollut
ratkaisevaa se, etté se on perustettu kalliolle.

Sillan perustiedot 2.10.2013 siltaraportin perusteella

ovat seuraavat:

 Siltanumero on H-389 Aunessilta.

 Silta on vesistdsilta, siltaan liittyva tie on kevyen
likenteen vayla. Nopeusrajoitus on 40 km/h.

« Siltatyyppi on 1-janteinen kiviholvisilta, perusta-
mistapa on kallioperustus.

« Hoitoluokka kevyen liikkenteen véaylalla on I1.

¢ Kevyen lilkkenteen méaara vaihtelee 350...1500.

« Sillan rakennusvuosi on 1898-1899. Siltaa on
muutettu 1967 ja entisdity 1984.

« Sillan kokonaispituus on 46,70 metria ja vapaa-
aukon leveys 19 metria.

« Sillan kokonaisleveys on 6,00 metria ja hyodylli-
nen leveys 4,97 metrid. Siltaan liittyvan ajoradan
leveys on 5,00 metria.

¢ Sillan kokonaispinta-ala on 232,10 m2.

 Sillassa on maalattu erikoiskaide.
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Sillan rakentamis- ja kunnostusvaiheet on dokumentoitu pilariin
kiinnitettyyn laattaan. Kuva Laura Soosalu

1.4.1 Sillan museaalinen arvo

Aunessillan museaalinen arvo ensisijaisesti perustuu
sen rakenteeseen. Silta on Teiskon kunnan rakennut-
tama kivisilta. Kivisiltana se edustaa erityisen taidok-
kaasti rakennettuja holvisiltoja. Se on rakennettu noin
sata vuotta Suomen ensimmaisten kiviholvisiltojen jal-
keen. Kiven kasittely oli kehittynyt vuosisadassa pal-
jon. Kivet on hakattu tdsmallisiin muotoihin. Poiketen
vanhasta kiviholvitekniikasta kivien valit on saumattu
sementtilaastilla, eli siltakivet on muurattu paikoilleen.
Silta on arkkitehdin suunnittelema, mik& on sinansa
ajalleen poikkeuksellista, muttei tavatonta. Voi kuiten-
kin arvella, ettd nimenomaan arkkitehtityd on tehnyt
sillasta poikkeuksellisen komean nakdisen. Arkkitehti-
tyon ansioksi voi arvioida myos sillan ja sen rakennus-
paikan yhteensopivuuden.

Aunessilta on mainittu yhdeksi Tie- ja vesilaitosten
Ylihallituksen Lansi-Hameen piirin kuudesta merkit-
tdvimmasta siltarakennuksesta vuosina 1860-1921.
Tiepiirin panos oli sillan rakentamisessa merkittava
rahoitustuen, tydnjohdon seka urakoitsijan konkurssin
jalkeisen tarkastuksen ja ty6arvion tekijana.

Liikenneviraston museokohdekokoelman tieliiken-
teen ajanjaksoista Aunessilta edustaa 1800-luvun
tieverkon taydennyksid. Niiden ponnin oli sisamaan
kaupan ja alkavan puunjalostusteollisuuden tarpeet.
Ne molemmat lisésivat likenteen maaraa ja erityises-
ti likennevalineiden kuormia ja painoa. Vaikka sillan
rakentamisen aikoina Suomen suuriruhtinaskunnassa
ei ollut tiettavasti viela autoja, voi ajatella, ettd kan-
sainvalisten tietojen valossa saattoi olla tiedossa, et-
ta siltojen kantavuutta on hyodyllista lisata ja suosia
kestorakenteita.



Sillan hyva kivity6 sindnsé on museaalinen arvo alan
tekijoiden taidonnaytteena. Myods sillan materiaali,
paikallinen graniitti, on arvo sindnsa. Teiskon graniitti
on yhakin vientituote. Paikallinen liikenteellinen arvo
Aunessillalla on luonnollisesti sen sijainnilla entisen
Teiskon kunnan kuntakeskuksessa ja tieyhteydella
kuntakeskuksesta seurakunnan kirkolle. Sillan pitka
elinkaari, nyt siis huomattavasti yli sata vuotta eli kol-
me sukupolvea on tuottanut sillalle symboliarvoa.
Sillan ulkon&k® on séilynyt joksenkin muuttumat-
tomana koko sen elinkaaren ja sillan ymparistokin on
sailynyt ilman sillan tulkintaa ja tutkittavuutta hairitsevia
rakenteita. Nykyisen seututien 338 Kaitaveden sillan
kanssa Aunessilta muodostaa komean siltamaiseman.
Aunessilta on merkitty valtakunnallisesti merkittavien
rakennettujen kulttuuriympéristtjen luetteloon (RKY).

1.4.2 Aunessilta Liikenneviraston
museokohdekokoelmassa

Tietoarvo

Aunessillan tietoarvo on arvotettu sen perusteella, et-
ta siitd on tassakin selvityksessa kaytetty kirjoitelma.
Kirjoitelman tiedot ovat varsin kapeaksi rajatusta na-
kokulmasta sillan rakennustydsta ja siihen liittyvasta
muistin varaisesta aineistosta. Haastattelujen tai kes-
kustelujen litterointi poikkeaa perinteisistd suullisen
tietoaineiston litterointiperiaatteista. Tietolahteiden
luotettavuus ei historiatieteellisilla perusteilla ole ko-
vin korkea, vaheksymatta mitenk&an haastateltavan
muistikuvia puolen vuosisadan takaa. Nayttaa silta,
etta jokseenkin kaikki tieto, mika on Aunessillasta tal-
lennettu, perustuu tédhan kirjoitelmaan. Sinansa kirjoi-
telma ei valttdmatta sisalla olennaisia virheitd, mutta
l&hdekritiikkia se ei sieda kovin paljoa. Mukana tosin
on ilmeisesti alkuperéisistd kunnan asiakirjoista ja oi-
keuden paatoksista kopioituja otteita.

Kokoelmapolitikan mukaisessa tietoarvossa pis-
teytys on 2 eli kohteesta on tutkimuksia ja julkaisuja,
jotka eivat tayta tieteellisia kriteereja. Nykyisten tieto-
jen valossa tietoarvoa olisi mahdollista nostaa niin, et-
ta se tayttaisi historiatieteelliset kriteerit.

Jos tietoarvoa tarkastelee sanan yleisen kayton
mukaisesti, niin voi arvioida, etté tietopotentiaalia Au-
nessillassa on viela paljon avaamatta. Kuten muista-
kaan tieliikenteen kohteista, sillasta ei ole mink&aan-
laista arkeologista tietoa. Tieto sillan rakenteesta on
piirustusten ja muisteluiden varassa. Myos sillan kor-
jauksen dokumentointi on tuntematon. Nama alkupe-
raiset lahteet varmasti ovat jossain.

Tieliikennehistoriallinen arvo

Tieliikennehistoriallinen arvo on keskeisin arvo arvo-
tettaessa Liikenneviraston museokohteita. Kohde sai
inventoinnissa vuonna 2006 korkeimman pisteytyksen
eli silla on tieliikennehistoriallista arvoa. Messukyla—
Teisko—Ruovesi-tie on arvotettu karttainventoinnissa
Pirkanmaan historiallisesti merkittaviin teihin. Perus-
teet valita Aunessilta silloin Tie- ja vesirakennuslaitok-
sen museokohdekokoelmaan jaavéat epaselviksi, mut-
ta sinansa ei ole mitaan syyta muuttaa arviota.

Kokoelmassa silta edustaa 1800-luvun maantie-
verkon taydennyksid. Naiden téydennysten ponti-
mena olivat sisimaan kaupan ja alkavan puunjalos-
tusteollisuuden tarpeet. Ne vaativat tielta ja silloilta
parempaa kulutuskestavyytta ja kantavuutta. Sillan-
rakennuksessa tama merkitsi usein puusiltojen uusi-
mista kivisilloiksi. Silta edustaa komeasti 1800-luvun
lopussa alkanutta aikakautta, jossa Tie- ja vesiraken-
nusten Ylihallitus alkoi saanndllisesti osallistua silto-
jen rakentamiseen lahinna suunnittelun ja rakentami-
sen johtamisen sek& valvonnan muodossa.

Aunessilta ei edusta ainoana lohkotuista ja hakuis-
ta kivista rakennettua holvisiltaa Liikenneviraston mu-
seokohdekokoelmassa. Muurattuja kiviholvisiltoja on
viisi muuta. Toistensa toisintoja ne eivat ilmididensa
edustajina ole.

Sailyneisyysarvo

Sillan sailyneisyys on arvotettu parhaaksi mahdolli-
seksi. Arvio on varmasti paikkansa pitava. Aunessilta
on sailynyt téaysin sen museointiajankohdan eli vuo-
den 1982 asussa. Siltaa korjattiin vuonna 1984. Kor-
jauksen muutokset nayttaisivat alkuperdiseen vuo-
den 1899 valmistuneeseen siltaan verrattuna lahes
olemattomilta. Sillan kaiteet ovat hieman muuttuneet.
Juoksuja nayttaisi olevan enemman kuin alkuperai-
sessa, mutta muutos on melko nakymatodn eika miten-
kaan riitele alkuperaisten kaiteiden ulkon&én kanssa.

Nailla arvotuksilla silta todettiin vuoden 2007 inven-
toinnissa kuluuvan tallennusluokkaan pysyvasti tal-
lennettavat museokohteet. Taman hetkisen tilanteen
mukaan voidaan arvioida, ettei ole mitd&n perustetta
muuttaa arvotusta.
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2 Alueen nykytilan kuvaus

2.1 Maankayton nykytila

2.1.1 Kaavatilanne

Maakuntakaava

Aunessilta sijaitsee Pirkanmaan 1. maakuntakaa-
van alueella, jonka valtioneuvosto on vahvistanut
29.3.2007. Ymparistoministerié on vahvistanut Pir-
kanmaan 1. vaihemaakuntakaavan (turvetuotanto)
8.1.2013 ja 2. vaihemaakuntakaavan (likenne ja lo-
gistiikka) 25.11.2013. Pirkanmaalla on lisaksi vireilla
uuden kokonaismaakuntakaavan, Pirkanmaan maa-
kuntakaava 2040, laatiminen.

Kaalahti

KAMMENNIEMI i\

Ote Pirkanmaan vahvistetusta maankuntakaavasta. Siltapaikka
on kartassa merkitty vihrealla nelidlla ja tunnuksella akv195,
valtakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympéristot ja -kohteet,
Aunessilta, Kimmenniemi, Teisko. Kohde on liikennehistorialli-
sesti ja miljooltaan merkittava.

Yleiskaava

Kaupunki on kaynnistanyt osayleiskaavatyén Kam-
menniemen alueella. Osayleiskaavan alustavana
tavoitteena on vahvistaa monipuolisesti Kammen-
niemen palvelukeskusta seka tutkia asumisen ja mah-
dollisesti myods ty6paikkojen laajentamisalueita ase-
makaavoituksen pohjaksi. Vuonna 2013 on aloitettu
perusselvitysten laadinta, tavoitteiden tarkennus ja
osallistumis- ja arviointisuunnitelman laadinta. (Niilo-
R&ma Anna-Maria).
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Osayleiskaava-alue Kammenniemi kuvan keskella, 1ahde Tam-
pereen kaupunki.

Asemakaava

Kammenniemen alue Aunessillan eteldpuolella on
asemakaavoitettu. Sillan |&heisyydessa, Aunessal-
menkadulla on kdynnissa asuintonttien kaavamuutok-
sen laadinta, jolla ei ole vaikutusta siltaymparistoon.



2.1.2 Maanomistus

Kiinteistorajatiedot 2.1.3 Museosillan ympaériston
nykyinen maankaytto

Aunessillan pohjoispuoli on tiealuetta. Rannassa ole-

va laiturialue on yhteisomistuksessa. Tieyhteys sillan ~ Museosiltaa ymparoiva maankaytté koostuu pientalo-

eteldpuolella sijoittuu katualueelle. valtaisesta asuinrakentamisesta ja matalista kauppa-
kiinteistoista. Museosillan ja maantiesillan vélissa on
venelaituri.

- Laiturirakenteet. Kuva Martti PiltZ




2.1.4 Liikenneturvallisuus

Kaitavedentielld, levahdysalueen paikkeilla, on tapah-
tunut yksi loukkaantumiseen johtanut yksittaisonnet-
tomuus viimeisen viiden vuoden aikana (v. 2011). On-
nettomuus on ollut tieltd suistuminen. Lahde Destia
Oy iLiitu.

Levahdysalueen liittymé& on melko laaja ja se sijoit-
tuu tien mutkaan. Nakemat littyméassa ovat kuitenkin
melko hyvat. Valikaistalla on runkopuita, jotka eivat
rajoita ndkemia. Valikaistalla on myds vaatimaton
pensasryhma (taikinamarja), joka on nékemien vuoksi
leikattu alas. Pensasryhma ei paranna alueen ilmettd,
joten se esitetdan poistettavaksi.

Levahdysalueelle on kaksi littymaa. Nykyinen opastaulu sijait-
see metsan reunassa. Laura Soosalu

2.2 Maisema ja kulttuuriperinto

Aunessilta sijoittuu keski-Hameen viljely- ja jarvi-
maan maisema-alueen Keskeiselle jarvialueen mai-
semaseudulle. Maisemakuvaa hallitsevat vesistot ja
kumpuileva maisema. Maasto on pinnanmuodoiltaan
vaihtelevaa mékimaastoa tai vuorimaata. Peltoja on
jarvialueella pinta-alasta yli 10 %.

Kulttuuriympériston rajaus ulottuu itdpuolella nykyi-
selle maantiesillalle ja lansipuolella noin 150 metrin
etaisyydelle sillasta.
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Pirkanmaan maakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden péivitysinventointi 2013. Ehdotuksen mukaan myds Aunessillan kult-

tuuriymparistd on Viitapohjan maisema-alueen sisalla.
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2.3 Taajamakuva

Sillan l&ahimaiseman rajat muodostuvat Kaitaveden-
tien sillasta seka kapeaa Aunessillansalmea reunus-
tavista, paikoin jyrkk&piirteisista rannoista. Rantojen
kehystama maisema avautuu Aunessillalta lanteen
Kaalahdelle. Aunessilta itsessdan nakyy vain jarvelta
tai Kaitavedentien sillalta, tihean puusto peittaa naky-
mia tieltd salmen jalkeen.

Museosillalle saavutaan pohjisesta laajan, jasenty-
mattdman asfaltoidun liittymé&alueen ja levahdysalu-
een kautta. Sillan itdpuolella on hoidettu laiturialue.
Sillan pohjoispuolen rakennettu ymparistdé on huvi-
lamaista, valjaa ja hoidettua. Etelapuolinen ranta on
metsainen ja peittda rakennukset osittain nakyvista.
Ympéristd on kokonaisilmeeltdédn hyva, muttas saa-
vuttaessa Kaitavedentielta erityisesti alueen hoitoon
tulisi kiinnittd& huomiota.

2.4 Luonnonymparisto

Aunessillan [&hiymparistossa ei ole luonnosuojelu-
alueita tai -kohteita. Lahin suojelualue on Paarlahden
Isosaari, lehtoalue Kuusniemen kylassa Teiskossa
(Tampereen arvokkaat luontokohteet 2003). Kaitave-
dentien itdpuolella, Aunessillansalmen etelarannan
tuntumassa on vanhojen metsien alue (Tampereen
kaupungin vanhat metsat, selvitys 2006).

Aunessillan laheisyydessa ei ole pohjavesialueita.

Nakyma Kaitavedentieltd, Aunessillansalmi muodostaa valoi-
san kontrastin tummille rantametsille. Kuva Laura Soosalu

Sillalta ja kevyen liikenteen vaylalté valuvia sadevesia johde-
taan sadevesiputkilla. Kuva Martti Piltz

2.5 Museosillan perustiedot

2.5.1 Tien jasillan nykyinen
kunnossapito

Sillan pohjoispuoli kuuluu Pirkanmaan ELY-keskuk-
sen Oriveden alueurakkaan, jota hoitaa vuoteen 2016
saakka Destia Oy, tydmaapaéallikkdé on Harri Penttala.
Aluevastaava Pirkanmaan ELY:ssd on Raija Kreutzer.
Hoitourakkaan sisaltyy maantien osalta normaali talvi-
ja kesahoito, Kdmmenniemenkadun osalta vain talvi-
hoito.

Sillan eteldpuoli siséltyy Tampereen kaupungin
Tasanteen, Olkahisten, Kumpulan ja Teiskon alueu-
rakkaan, jota hoitaa vuoteen 2016 Destia Oy. Katu-
jen kunnossapidosta Tampereen kaupungilla vastaa
Kimmo Myllynen.

2.6 Matkailu

Matkailukohteena Aunessilta on taysin kehittymaton.
Seututie 338 on ilmeisesti liian vahaliikkenteinen. Le-
vahdysalueella oli kesékahvila viela 10 vuotta sitten,
mutta lopetti toimintansa ilmeisen kannattamattomana.
Teoriassa paikalla on matkailullista potentiaalia: kaunis
sijainti, historialliskulttuurinen arvo, kylédkeskus l&hisi-
jainnissa, laiva- ja venelaituri, Tampere vain muutaman
kymmenen kilometrin ja alle puolen tunnin ajomatkan
paassa seka sijainti Nasijarven ympari kulkevalla tiella
ja melko lahella melko vilkasta N&sijarven l&hinna pien-
veneisiin perustuvaa vesiliikennetté.

Aunessillalla ei ole mink&anlaisia palveluja. Lahin
viihtyis& kahvila on Muroleen kanavalla. Kylakeskuk-
sessa on useita palveluita, mutta ne eivat mitenkaan
avaudu sillalle eivatka ilmeisestikdan hyddy sillasta.
Palveluyrittamiselle ei sinansa nayttaisi olevan mitaan
estettéd. Alueen vetovoimaisuutta voisi lisata levah-
dysalueelle sijoitettava, arkkitehtuuriltaan ymparis-
t6on sopiva kesakahvila, jolloin yrittdja voisi huolehtia
my0s alueen ympariston siisteydesta.

Aunessillan levahdysalue voisi tarjota jollekin pal-
velulle sijaintipaikan. Kokonaisuutena paikka kestaisi
nykyiseen verrattuna huomattavasti suuremman ka-
vijaméaaran, mika tuskin vield hairitsisi [&hella olevan
asutuksen rauhaa.

Museosillan ymparistdn siistiminen ja asianmukais-
ten opasteiden rakentaminen ja opastetaulun uusimi-
nen palvelevat sekd satunnaisia ohikulkijoita, paikal-
lista vaestoa etta tie- ja kulttuurihistorian harrastajia.
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3 Museosillan hoito-

3.1 Tavoitteet

Aunessillan séilyneisyys on erittéin hyva. Se edustaa
aikansa virallisen ammattitaidon ja talonpoikaisen ra-
kentamisen onnistunutta yhteistulosta. Silta voi sailya
paikallaan viela toiset sata vuotta, ehka enemmankin.

Sillan sailyneisyyden kannalta keskeisinta on seu-
rata sillan kuntoa. Huolellisesti tehty kivirakennelma
kalliopohjalla edustaa lahinna ikuisia arvoja. Sillan
sdilyneisyytta edistaa sen lahes olematon kuormitus
ja tarind, minka kevyen liikenteen kaytto sille aiheut-
taa. Sillan kaide muistuttaa alkuperdista kaidetta niin
paljon, ettd sen sailymista on syyta vaalia. llmeisesti
vuoden 1984 korjauksessa poistettu profiiliterasjoh-
teen poistaminen on palauttanut kaiteisiin seka sillan
kokonaisuuteen alkuperaisen leiman. Silta on valaistu
sillasta erillaan olevilla valaisimilla. Ratkaisu on toi-
miva ja siltaa sdastava. Sinansa valaistuksen kehit-
tdminen niin, ettd se nostaa sillan havaittavuutta, on
harkittavissa.

Sillan ympéariston hoidon tavoitteeksi voidaan
asettaa kulkureittien ja levahdysalueen jasentely ja
siistiminen, mika sindnsa parantaa Aunessillan tul-
kittavuutta. Maasto on kaytén ja valumavesien ku-
luttamaa. Nykyinen tilanne ei ole tasapainossa sillan
kulttuurihistoriallisen arvon kanssa. Sillan ympariston
hoidon tavoitteeksi voidaan katsoa my®6s sillan muse-
ointiajankohta eli vuosi 1982. Maiseman luonne, jossa
on asutusta, mutta asutus on nakymattémissa puus-
ton sisalla, on sillalle edullinen. Yhdessé Kaitaveden
silta ja Aunessilta muodostavat edustavan siltamaise-
man. Nykyinen laituri rikkoutuneine kavelyrappuineen
ei ole kovin viehattavan nakdinen. Kokonaisuuden ke-
hittdmiseen ja siistimiseen pitaisi saada mukaan myos
muut maanomistajat, mm. laiturirakenteiden ja portai-
den omistuksesta ja kaytdsta vastaavat tahot.

3.1.1 Kulttuuriperinto

Tie, kyla, kirkko ja silta muodostavat kulttuurikoko-
naisuuden. Teiskon kirkko sijaitsee niin kaukana Au-
nessillasta ja kylakeskuksesta, ettei niitd pysty miel-
tamaan kokonaisuudeksi. Kuitenkin ne ovat ja ovat
olleet toisiinsa vaikuttaneita toimijoita.
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Toivottavaa olisi, ettd Tampereen kaupunki innostuisi
tukemaan entista kuntakeskusta ja sen vapaaehtoisia
toimijoita paikalliseen kulttuuritoimintaan, mihin usein-
kin silta on tarjonnut keskeisen keskipisteen yhteiseen
toimintaan ja siten paikallisen kulttuurin vaalimiseen.

3.1.2 Maisema jaluonto

Museosilta sijoittuu Viitapohjan maisema-alueelle
(esitetty maisema-alueen laajennus) ja valtakunnalli-
sesti arvokkaaseen kulttuuriymparistdén. Tavoitteena
on alueen maisemallisten arvojen sailyminen vahin-
taan nykyisen kaltaisina, eika talle ole tunnistettavissa
erityisid uhkatekijoita.

Alueen luonnonymparistd koostuu Aunessillanlah-
tea reunustavista metsaalueista, joiden hoitotoimen-
piteiden tulee olla alueen maisema- ja luontoarvoja
yllapitavaa. Toiminnallisesti tulee kiinnittdd huomiota
alueen kulkuvaylien ymparistoon ja jyrkkiin luiskiin
niin, ettd kaytdsta ei synny tarpeettomasti vaurioita
maastoon.

3.1.3 Maankaytto

Alueella kdynnistyneen osayleiskaavatydn myota on
mahdollista, ettd alueen maankayttd tulee kehitty-
maan ja tiivistymaan. Sillan lahiymparistd on metsais-
ta ja kaltevaa rantamaastoa, joten on todennakdista,
ettd alueen maankayttd ei ulotu sillan lahiymparis-
téon. Maankayton suunnittelussa ja mahdollisessa
taydennysrakentamisessa on kuitenkin huomioitava
alueen maiseman ja kulttuuriympariston merkittavat
arvot seka liikkumisen turvallisuus.

3.1.4 Liikenne

Liikenteellisesti on tavoitteena selkiyttéda ja jasentaa
museosillalle ja levahdysalueelle johtavaa littymaa ja
alueen pysakointijarjestelyja. Liséksi tavoitteena on
parantaa opastustaulun saavutettavuutta ja nakyvyytta.



3.2 Sillan ja sen ympariston
hoito

3.2.1 Siltaymparisto

Siltaa reunustavat jyrkat, osin puita kasvavat ranta-
luiskat. Sillan keilat esitetdén sidottavaksi siten, ettéa
valumavedet eivat sydvyta luiskia, joita joudutaan nyt
korjaamaan vuosittain. My6s kulku rantaan sillan vie-
ressa tulee ohjata siten, etta se ei vaurioita maastoa.

Sillan keilat ja luiskat ovat sorapintaisia ja maa-ainekset valuvat sadevesien vuoksi alas sadevesiputkista huolimatta. Kuvat Laura
Soosalu
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Kuntta kiinnitetdén etuluiskaan sillan reunaan esi-
merkiksi puutapein. Asennuksen jalkeen ja ensim-
maisena kesana huolehditaan kastelusta niin, etta
kuntta juurtuu.

Kasvusto muovautuu véhitellen luonnonolosuhtei-
den mukaan ja sitoo maanpinnan jyrkassa luiskassa.
Kuntan leveyden ei tarvitse olla sédnnénmukainen,
mutta suositeltava vahimmaisleveys on 1,0 metria.
Askelkivet sijoitetaan sopivin askelvalein maaston
mukaan kauniiseen linjaan. Kivet voivat peittyd osin
kasvuston lomaan niin, etteivat ne korostu liikaa. Ki-
ven etureuna voi jddda nakyviin 5-15 cm kiven ja
maaston muodosta riippuen. Askelkivind kaytetaan
joko sopivan muotoisia maakivia tai kotimaisia tum-
manharmaita lohkopintaisia muurikivia. Porraskiven
eteneman tulee olla muodoltaan ja pinnaltaan riitta-
van karhea niin, etta siiné ei ole valitonta liukastumi-
sen vaaraa. Erillisté kaidetta ei kivien viereen asen-
neta, eika sitd merkita virallisesti portaaksi.

Porraskivia tulisi olla vahintaan yhdet molemmilla
puolilla siltaa

Aunessilta

Askelkivet asennetaan maaston mukaan niin, etta niita pitkin
on mahdollista laskeutua rantaan, mutta kivet eivat korostu,
vaan jaavat osin piiloon kasvillisuuden lomaan. Kuva ukkopaa-
lun vierestéa. Kuva Laura Soosalu

" ““ metsanpohja _

Aunessillansalmi

Periaatepiirros luiskan sitomisesta ja askelkivien asennuksesta.
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3.2.2 Opastusalueen kunnostus ja opastaulu

N

dkemaraivaus

Nykyiset vinot pysdkdintipaikat
muutetaan kohtisuoriksi, jolloin
poistuminen eteldisen,

nakemiltddn paremman liittyman
% kautta helpottuu

[
Uudelle opastaululle
rakennetaan viistetylla
i reunakivelld rajattu
| erillinen alue nykyista
- nakyvampaan paikkaan

i.a
M1

Liittymaa muotoillaan
I | —# nykyistd jantevammaksi
o

|

1 c
"E
!l 'lu # 2 ik

Periaatepiirros opastus- ja pysakointialueen jarjestelyistd. Pohjakartta Tampereen virastokartta.

Pysakdinti- ja opastusaluetta esitetdéan jasennettavak-
si ja pysakointia jarjesteltavaksi.

A Nykyinen eteldinen liittyma on valja ja sita esitetdan
GY: AUNESSILT» * muotoiltavaksi kapeammaksi. Nykyiset pysakaointipai-
!-'.,_1 MUSEQSILT ' - kat muutetaan kohtisuoriksi, jolloin voidaan poistua
pl = " nykyista helpommin pyséakéintialueen eteldisesta liit-
tymastéa. Eteldinen liittym& on nékemiltddn pohjoista
turvallisempi. Rekat voidaan pyséakoida pitkittain alu-
eelle kuvan osoittamiin paikkoihin. Opastustaulu sijoi-
tetaan nykyisté parempaan ja nakyvampaén paikkaan
liittyman laheisyyteen. Se erotetaan ajovaylasta reu-
nakivelld, joka on esteettomyyden vuoksi osin viistetty
tai madallettu.

Pohjoisen littyman ndkemaalueen puustoa poiste-
taan ja harvennetaan tarvittaessa. Valikaistalla kasva-
va pensasryhma poitetaan. Pysakdintialueen nykyiset
Nykyinen, poistettava opastaulu. Uusi taulu sijoitetaan néaky- koivut sdillyvat. Huonokuntoisia puita uusitaan tarvitta-
vampaan paikkaan. Kuva Marketta Hyvérinen. essa. Yleisilme sailytetdan puoliavoimena.

Y
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Opastaulun tekstista tulee ilmeta seuraavat seikat:

1. Mita valtakunnallista ilmiéta Aunessilta edus-
taa = miksi se on kokoelmassa

2. Museosillan historian, keskeisten tunnistus-
piirteiden ja ymparistdsidoksen kuvaus

3. Valintaan vaikuttaneet mahdolliset lisdarvot

Ehdotus opastaulun tekstiksi on seuraava:

Aunessilta edustaa aikakautta, jolloin teita ja siltoja ra-
kennettiin sisdmaan kaupan ja alkavan puunjalostus-
teollisuuden tarpeisiin. Se merkitsi liikenteen maaran
ja painon kasvua. Siksi puusiltoja alettiin uusia kesto-
rakenteisiksi. Kivi oli ennen betonin tuloa yleisin kes-
tomateriaali maantiesilloissa.

Aunessilta on rakennettu vuosina 1898-1899. Sil-
lan on suunnitellut arkkitehti Georg Schreck. Sillan ra-
kennutti Teiskon kunta. Kunta myi huutokaupassa ra-
kennustydn halvimman tarjouksen tekijélle. Rakentaja
meni konkurssiin ja kunta rakensi Tie- ja vesilaitosten
Ylihallituksen johdolla sillan valmiiksi.

Aunessilta on Suomen korkein kiviholvisilta. Se
otettiin museosillaksi vuonna 1982. Yleisen liikenteen
kaytossa se oli vuoteen 1983, jolloin Kaitaveden silta
korvasi sen.

3.2.3 Viitoitus kohteeseen

Aunessilta on viitoitettu pohjoisesta Teralahdentien
suunnasta ja etelasta Kaitavedentien suunnasta. Tien
vastakkaisella puolella on my6s opaste alueelle.

Opasteet uusitaan Museoteiden ja -siltojen opas-
teet, malleja ja suosituksia, Pirkanmaan ELY-keskus
7/ 2011 -ohjeen mukaisesti.

Opaste maantien Terélahdentien vastakkaisella puolella. Kuva
Laura Soosalu
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3.3 Alueurakkaan
sisallytettavat
tieympariston
hoitotoimenpiteet

3.3.1 Kohteen perustiedot

Museosillan perustiedot ovat:

¢ Aunessilta, H-389, on vesistosilta, siltaan liittyva
tie on kevyen liikenteen vayla.

« Siltatyyppi on 1-janteinen kiviholvisilta, perusta-
mistapa on kallioperustus.

¢ Hoitoluokka kevyen liikenteen vaylalla on II.

« Sillan rakennusvuosi on 1898-1899. Siltaa on
muutettu 1967 ja entisoity 1984.

« Sillan kokonaispituus on 46,70 metria ja vapaa-
aukon leveys 19 metria.

« Sillan kokonaisleveys on 6,00 metria ja hyodylli-
nen leveys 4,97 metrid. Siltaan liittyvan ajoradan
leveys on 5,00 metria.

« Sillan yleiskunto ja paallysrakenteen kunto on hyva
sillan 14.8.2012 tehdyn yleistarkastuksen mukaan.

Pysékaintialue ja sillalle johtavan tien ympéristd hoi-
detaan paatien hoitoluokan mukaan.

Terélahdentien—Kaitavedentien talvihoitoluokka on
IB ja viherhoitoluokka N2/E2.

Esitys hoitoluokan tarkennukseksi:

Sillan l&hiympériston hoitoluokkaa esitetéan tarkennet-
tavaksi hoitoon vaikuttavalla ymparistotekijalla Y/ Kult-
tuuri.

Sillan etuluiskien kunnostus ja hoito varmistaa sil-
lan l&hiympériston sailymisen siistind ja kulkumah-
dollisuuden rantaan nykyistd parempana. Yleisilme
on luonteva metsdisena. Myods uuden opastaulun ja
sillalle johtava tien ympéaristd pidetédan siistina niitta-
malla se kahdesti keséssa ja viimeistelemalla tyo sii-
maleikkurilla.

Hoitovastuut

ELY-keskus: Museosilta ja pysakointipaikka, tieyhteys
sillalle.

Yksityiset maanomistajat:

Museosiltaan ja pysékointialueeseen rajautuvien alu-
eiden siistiminen.



3.3.2 Kertaluonteiset toimenpiteet

Kertaluonteiset toimenpiteet tieymparistossa ovat:

e opastus- ja pysakdintialueen kunnostus, liittyman
muotoilu, opastaulun uuden paikan rakentaminen
ja taulun uusiminen, P-merkin uusiminen, valikais-
talla olevan pensasryhmén poisto ja nurmetuksen
kunnostus

e museosillan viitoituksen uusiminen

« sillan etuluiskien kunnostus erillisen tarkemman
suunnitelman mukaan

Vastuu ELY-keskus

« pihapiirien, laiturialueen ja rakenteiden kunnossa-
pito
Vastuu kiinteistbnomistajat

3.3.3 Vuosittaiset toimenpiteet

Vuosittainen viherhoito hoitoluokan N2/ Y mukaan

huomioon ottaen alueen erityispiirteet:

e pysakointialueen puuston uusiminen tarpeen mu-
kaan, ilme sailytetdan nykyisenlaisena

» ndkemaalueen raivaus pysakointialueen pohjoi-
sessa liittyméassa

¢ alueen yleisilme on luonnonmukainen, mutta kul-
kureittien laheisyydessa ja siltaymparistdossa siisti

3.4 Pitkan aikavalin
tieympariston
kunnostustoimenpiteet:

Pitkan aikavalin toimenpiteet ovat tarvittaessa:
« sillan kunnon tarkistus

e opasteiden kunnostus

« sillan luiskien kunnostus

e puuston raivaus ja uusiminen

e pysakointialueen valaistuksen uusiminen
Vastuu ELY-keskus

« Kammenniemenkadun puistomaisen valaistuksen
uusiminen
Vastuu Tampereen kaupunki

Liittyméasséa on komea kivi, valjaa littymaa esitetdan hieman
muotoiltavaksi. Kuva Laura Soosalu

Sillan vieressa oleva laiturialue. Kulkua tulee ohjata tehokkaas-
ti maaston kulumisen estamiseksi. Kuva Laura Soosalu

3.5 Talvihoito

Talvihoito toteutetaan edelleen hoitoluokan IB mu-
kaan paatien hoidon yhteydessa. Kiinteistbnomista-
jan/ omistajien kanssa sovitaan hoidon kustannuksis-
ta Kimmenniemenkadulla.

Vastuu ELY-keskus
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Liite 1

Haastattelut

Yli-insind6ri Jorma Huura 17.10.2014

Jorma Huura toimi siltainsindorind Hameen tie- ja ve-
sirakennuspiirissd, jossa hanen ensimmaisena tyo-
tehtdvanaén vuonna 1961 oli suunnitella Aunessillan
leventdminen tayttmaén kasvavien liikennemaarien
tarpeet. Tarkemman pohdinnan jalkeen arvokkaan sil-
lan leventédmistoimenpiteestd onneksi luovuttiin ja ar-
vokas silta sailyi alkuperdisessd muodossaan. "Siihen
aikaan, siis 1960-luvun alkupuolella perinnekohteista
ei juuri valitetty, vaan kivisiltoja purettiin ympari maa-
tamme surutta. Aunessillan leventaminen tuntuikin
mahdottomalta ajatukselta, koska sillan luonne olisi
mennyt pilalle. Nain tapahtui vuonna 1967, kun Teis-
kolansalmen silta levennettiin. Leventadminen tehtiin
valamalla betonikansi kivirakenteiden paalle ja beto-
nikannen reunat verhottiin ulkonakdsyista kivilaatoilla,
jotta sivulta katsoen betonirakennetta ei edes erotta-
nut. Museovirasto ei oikein pitanyt tallaisesta sillan-
korjauksesta. Yli-intedentti Erkki Haron mielesta sillan
levennys oli taysin epaonnistunut, eika sita olisi saa-
nut toteuttaa.

Aunessilta on osa neljan arvokkaan kivisillan koko-
naisuutta (Aunessilta, Murolekosken silta, Teiskolan-
salmen silta ja Satakunnan silta). Aunessilta edustaa
naista taitavinta kivityota ja silta on sailynyt erityisen
hyvassa kunnossa. Tahan on ratkaisevasti vaikutta-
nut myos se, ettd silta on perustettu kalliolle, kuten
myds muut edella mainitut sillat.

Aunessillan onneksi paatettiin uusi silta rakentaa
riittdvan kauas, jotta vanhan sillan "mittakaava” sailyy
ja silta paasee esteettisesti oikeuksiinsa. Toteutus sit-
ten jai Pentti Koiviston tehtavaksi.”

Nain jalkeenpdin voidaan todeta, ettd Aunessillan
tapahtumista alkoi rakennushistoriallisesti merkitta-
vien kivisiltojen vaaliminen silloisessa TVH:ssa yli-
insindori Pentti Eloniemen jamerien toimien ansiosta.
Aunessillan kannalta oli onnellista, etté uuden sillan
suunnitteluun saatiin TVH:sta yli-insindori Olle Karo-
la, joka oli myohemminkin johtava asiantuntija sillan
ja maiseman yhteensovittamisessa. Siihen aikaan ei
ollut yleista, ettéd suunnittelijat kavivat tiepiireissa tu-
tustumassa kohteisiin. TAssékin mielessa Aunessilta
oli ilahduttava poikkeus ja lopputulos vaikeista reuna-
ehdoista huolimatta kohtuullinen eli uusi ja vanha sil-
ta ovat sopusoinnussa keskenaan. Vanha silta nékyy
uudelta sillalta oikeassa "mittakaavassa”. Jatkosuun-
nittelussa kiinnitettiin muutenkin huomiota vanhan sai-
lyttdmiseen.
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"Uuden aallon” seurauksena, varmaankin ensimmais-
td kertaa Suomessa, korjattiin Seppalan kiviholvi-
silta Ruovedella Perékunnantiella siten, etta kivihol-
vi purettiin, kivet numeroitiin ja kivirakenteet koottiin
uudestaan. Syyna oli siihen aikaan varsin yleinen
ongelma, kun vesiuomia perattaessa siltojen perus-
tuksena olleet puuarinat jaivat vedenpinnan ylapuo-
lelle ja lahosivat. Seppélan sillan puuarina korvattiin
terasbetonilaatalla ja kivet ladottiin uudestaan enti-
seen jarjestykseen. Siella se on vielakin. Olisi ilman
muuta sen ajan opeilla pitanyt tehda betonisilta, kun
se oli niin edullista, tehokasta ja kestavaa. Mutta kylla
kivisilta kallion p&alla on ikuinen. Aunessillan ja mui-
den kivisiltojen kestoikaa on mahdoton arvailla, koska
maailmassa on paljon yli 2000 vuotta vanhoja silto-
ja paivittaisessa raskaan liikenteen kaytdssa, vaikka
ne on rakennettu paljon huonommasta kivilajista kuin
Suomen kivisillat!

Siltainsin®6ri Pentti Koivisto 20.10.2014

Pentti Koivisto toimi siltainsinéérind Hameen tiepiiris-
séa Jorma Huuran jalkeen.

Kaitaveden sillan rakentamisen (vuonna 1983) jal-
keen kunnostettiin Aunessilta kevyen korjaussuun-
nitelman pohjalta. Vastaavana mestarina Hameen
tiepiirissa toimi Reijo Tuominen, tyon tehneesté ura-
koitsijasta ei ollut tarkempaa muistikuvaa.

Suunnitelman mukaan sillan holvi puhdistettiin ja
rikkindiset saumat kunnostettiin. Sillan paallysteeksi
ehdotettiin ensin valuasfalttia, jota ei kuitenkaan voitu
toteuttaa sillan suuren kaltevuuden vuoksi ja paallys-
teeksi paatettiin laittaa tavallinen asfalttibetoni (AB).
Tama levitettiin tiivistetyn murskekerroksen péaaélle.
Sillan paisséa olevat korotukset, kiilakivet, poistettiin
ja sillan paihin rakennettiin vesikourut. Korotukset oli-
vat haitanneet ajoneuvoliikennetta tuntumalla ikavasti
vatsanpohjassa sillan yli ajettaessa.

Sillan vanhoista valurautaisista kaiteista oli saily-
nyt osia, joiden mallilla tehtiin uudet, mahdollisimman
hyvin alkuperéisia ulkonaéltdéan muistuttavat kaiteet.
Tarkkoja mittoja ei vanhoista kaiteista otettu. Kaiteen
putket olivat ns. kaasuputkea, jota oli kaytetty vuosi-
sadan alussa. Kaiteet maalattiin kahteen kertaan.

Sillan ukkopaalussa olevan taulun mukaan Au-
nessilta on rakennettu vuonna 1898-1899, muutettu
vuonna 1967 ja entisdity vuonna 1984.
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