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Sisalto

Johdanto / ingressi

Ymparistovaikutusten arviointiohjelma
kattaa YVA-asetuksen 38:ssa luetellut
arviointiohjelman sisaltévaatimukset.
Arviointiohjelma on kasitelty YVA-
lainsdadannén vaatimalla tavalla.

Hankkeesta vastaavalla on ollut
kaytdssaadn riittava asiantuntemus
arviointiohjelman laatimiseen.

Arvioinnissa on huomioitava
Kirkkonummen ja Siuntion kuntien
lausunnoissa esitetyt lisatiedot
hankealueen ominaispiirteista ja
toiminnoista, korjaukset ja arviointiin
esitetyt lisdykset.

Arviointiohjelmassa seka siitd annetuissa
lausunnoissa ja mielipiteissa esitetyn
lisdksi arviointiselostusta ja siihen liittyvia
selvityksia laadittaessa tulee huomioida
seuraavat asiat.

Hankekuvaus ja hankkeen
vaihtoehdot

Arviointiohjelma tayttaa YVA-lain
sisdltdévaatimukset hankkeen ja sen
vaihtoehtojen kuvauksen osalta.
Hankkeen tarkoitus ja sijainti on esitetty
arviointiohjelmassa selkeésti.

Hankekuvausta tulee joiltain osin
tarkentaa arviointiselostukseen. Erityisesti
hankkeen edellyttdaman rinnakkaistie-
verkoston kuvausta ja sen rakentamisen
ja toiminnan aikaista vaikutusarviointia
tulee taydentaa arviointiselostukseen.
Kuvauksen ja arvioinnin tulee kattaa
riittdvan laaja alue, jos tieverkoston
sijainti ei ole vield tdsmentynyt.
Suunnitelma voi olla kuvattuna
yleisemmalld, hankkeen
suunnitteluvaiheen mahdollistamalla
tasolla.

Arviointiselostuksen yksityiskohtien
oikeellisuuteen ja helppolukuisuuteen

Vastine ja asian taustoitus

Kyseisissa lausunnoissa on paljon asiaa,
joten lausunnot on kasitelty tdman
taulukon luvuissa 3 (Kirkkonummi) ja
luvuissa 4 (Siuntio).

Otamme huomioon kuntien lausunnot ja
kaymme lapi tiedot.

Tasta kohdasta kaytiin tarkentava
keskustelu yhteysviranomaisen kanssa
kohdan tulkinnasta: yhteysviranomaisen
lausunto on keskeinen YVA-menettelya
ja arviointia ohjaava asiakirja
kategorisesta viitteesta huolimatta.
Yhteysviranomaisen lausuntoon paatyvat
sidosryhmien lausunnoista YVA-lain
nékokulmasta olennaisimmat asiat.

Otetaan huomioon tdma paaosin toteava
ja yleisella tasolla ohjaavaa sisalto.

YVA-selostusta laadittaessa vaihtoehdot
tarkentuvat suunnittelun ja lisdantyvan
tiedon myo6ta. Lahtokohtaisesti
rinnakkaistiet suunnitellaan tarkkuudella,
jossa YVA-lain merkittavat
ympaéristovaikutukset voidaan tunnistaa
ja hankekokonaisuus muodostuu
olennaisin yleissuunnitelmavaiheeseen
sopivin osin. Sopivaa tasoa
rinnakkaistieston kuvaukselle ja
hankealueen on haettu monivaiheisessa
selostusvaiheen
viranomaisvuoropuhelussa. YVA-
selostuksessa rinnakkaistiet
vaihtoehtoineen vastaavat kuntien
tarpeita. Vaikka taustalla on huolellinen
suunnittelu ja vuoropuhelu, haasteena
on se, etta rinnakkaisteiden tarkempi
suunnittelu ja laajuuden maarittaminen
kuuluu maanteiden
suunnitteluprosessissa
tiesuunnitelmavaiheeseen.

Vastaa tavoitteittamme YVA-
selostusraportille. YVA-selostuksessa
panostetaan karttoihin ja tehtava A3-

Toimenpide

Kuntien lausunnot on
otettu monin tavoin
huomioon YVA-
selostuksen
laatimisessa ja
vaihtoehtojen
tarkentamisessa.

Hankkeen ja
vaihtoehtojen kuvaus
on YVA-selostuksessa
tarkentunut YVA-
ohjelmaan nahden.

Rinnakkaistiet on
esitetty YVA-
selostuksessa
suunnitelmavaiheen
mahdollistamalla
tarkkuudella YVA-
selostuksessa.

Asia on otettu
huomioon YVA-
selostuksessa
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tulee kiinnittaa erityista huomiota
hankkeen laajuuden vuoksi.

Hankkeen edellyttidméat suunnitelmat
ja luvat

Hankkeen edellyttamat suunnitelmat ja
luvat on paaosin tunnistettu ja esitetty
arviointiohjelmassa riittavalla
tarkkuudella.

Mikéali hankkeessa tehdaan murskausta,
kuten on yleisesti tiehankkeissa esitetty
olevan mahdollista, tama toteutetaan
(YSL; 527/2014) mukaisella
ympadristoluvalla tai YSL 118 §:n
mukaisella ilmoituksella melua ja tarinda
aiheuttavasta tilapaisesta toiminnasta.
limoituksesta tehtavéassa paatoksessa
voidaan myds antaa maarayksia muun
muassa melusta, pélysta, tarinasta ja
hulevesien johtamisesta.

YVA-menettelyn ja siihen liittyvan
osallistumisen jarjestaminen

Arviointiohjelmassa esitetyt
osallistumisjarjestelyt ovat riittavat ja ne
tayttavat YVA-lain vaatimukset.

Arviointiohjelmaa koskevissa
yleisotilaisuuksissa tuotiin esille toisaalta
hankkeen puutteiksi koettuja asioita ja
haittavaikutuksia ja toisaalta hankkeen
tarpeellisuus liikenneturvallisuuden
lisddmisessa tieosuudella. Kysymyksia
esitettiin muun muassa koskien
vaikutuksia luontoarvojen sailymiseen,
kantatien liikenneonnettomuustilastoja ja
tien meluntorjuntaa. Tilaisuuksissa
keskusteltiin aluevaraussuunnitelma- ja

YVA-/yleissuunnitelmavaiheissa tehtavista

tutkimuksista, rinnakkaistieverkoston

taydentamisen sisallyttamisesta arviointiin

seka pyorailyn olosuhteiden sailymisesta
kantatien ympaéristossa. Keskustelussa
korostettiin myos joukkoliikenteen
suunnittelun merkitysta osana hanketta.

Vastine ja asian taustoitus

kokoinen raportti mahdollistaa
tarkemmat kartat.

Otetaan huomioon tama yleisella tasolla
ohjaavaa sisaltd. Ymparistdnsuojelulain
mukaiset luvat oli alustavasti tuotu esille
jo YVA-ohjelmassa 7.2.

Maantiehankkeessa osa lupatarpeista
selviaa vasta yksityiskohtaisessa
tiesuunnittelussa. Toki lupatarve
tunnistetaan alustavasti YVA-
selostuksessa osana vaikutusten
arviointia.

2 Ympariston nykytila, arvioitavat
ymparistovaikutukset ja menetelmat

Sisalto

Vaikutukset kaavoitukseen ja
maankayttdéon

Yhteysviranomainen toteaa olevan
hyva, ettd arvioinnissa tunnistetaan
kaavamuutostarpeet
yleissuunnitelman kannalta riittavan
aikaisessa vaiheessa.

Vastine ja asian taustoitus

Maantiehankkeeseen kuuluu lahtokohtaisesti
olevan kaavoituksen huomioonotto ja
ratkaisun kaavanmukaisuuden tulkinta (mm.
LjMtL 17 8). Hankkeesta vastaava ottaa
huomioon maantielain ja kaavojen suhdetta
koskevan lainsdadannon, edistaa ennakoiden
asian vuoropuhelua kaavan laatimistarpeista

Toimenpide

lapileikkaavana
tavoitteena.

Luvat on tunnistettu ja
kuvattu YVA-
selostuksessa
suunnitteluvaiheen ja
tarkkuuden rajoissa.

Palaute ja keskustelu
on otettu monin tavoin
huomioon YVA-
selostuksessa.
Vuoropuhelu ratkaisun
tarkentamiseksi jatkuu
myds hankkeen
edetessa.

Toimenpide

YVA-selostuksessa on
esitetty YVA-ohjelmaa
tarkemmin
asemakaava-asiaa
niilta osin kun
ristiriitoja tai
huomionarvoisia
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Muutostarpeet, kuten eritasoliittymia
mahdollistavat kaavamerkinnat, tulee
tunnistaa seka yleiskaava- etta
asemakaavatasolla. Liséksi tulee
huomata, ettei yleissuunnitelmaa
voida hyvaksya vastoin
maakuntakaavaa tai
oikeusvaikutteista yleiskaavaa.
Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya
vastoin voimassa olevaa
asemakaavaa, jos kunta sita puoltaa.
Nain ollen arvioinnissa on hyva
erotella valittomat
kaavamuutostarpeet, jotka ovat
valttamattdémia yleissuunnitelman
edistdmisen kannalta ja toisaalta
valilliset tarpeet, jotka koskevat
laajempia kokonaisuuksia ja liittyvat
kantatieta ymparoivan maankayton
kehittamisen tarpeeseen pidemmalla
aikavalilla.

Kaavamuutostarpeiden tunnistamisen
kannalta myds voimassa olevien
asemakaavojen tarkempi esittely
arviointiselostuksessa on tarpeen.

Arviointiohjelmassa on todettu, etta
paateiden parantaminen vaikuttaa
muun muassa kaupallisten palveluiden
sijoittumiseen ja erityisesti
eritasoliittymilla on usein suuri
vaikutus maankayton kehittamiseen
liikennehakuisten toimintojen ja
kaupan kannalta vetovoimaisina
paikkoina.

Nyt kdsiteltavana oleva kantatien
yleissuunnitelma saattaa luoda
tarpeita alueidenkayton tilanteen
tarkistamiseen etenkin
eritasoliittymien valittdmassa
ympaéristossa, mika tulee tunnistaa ja
arvioida YVA-menettelyssa.

Alueidenkayttda ja esimerkiksi
kaupallisten toimintojen sijoittumista
ohjaa kuitenkin maankaytt6- ja
rakennuslaki sek& Suomen
alueidenkayton suunnittelujarjestelma
eri selvitys- ja vaikutusten-
arviointitapoineen. Maankaytto- ja
rakennuslain 9a-luvun mukaisen
vahittaiskaupan sijainninohjauksen
lahtokohta on, etta
keskustatoimintojen alueet ovat

Vastine ja asian taustoitus

ja tulkinnoista. Varsinkin YVA-menettelyn
jalkeisessa yleissuunnitelmavaiheessa
ennakoidaan jo lupavaihetta ja varaudutaan
mahdollisten kaavamuutostarpeiden
edistamiseen keskusteluilla kunnan kanssa (ja
tarvittaessa maakuntaliiton).

Kaavoituksen huomioonotto lahtokohtaisesti
on asiaan kuuluva menettely
maantiehankkeessa kuten muussa
alueidenkayton suunnittelujarjestelmassa.

Yhteistydssa viranomaisten tunnistetaan
kaavoitustarpeet sekd muut maankayton ja
hankkeen yhteensovittamisen liittyvat asiat.

Keinot mahdollisen kaavan vastaisuuden
ratkaisemiseen ovat tapauskohtaisia ja
rippuvat suunnitteluratkaisun kehittdmisesta
yleissuunnitelmavaiheessa. Tuleviin keinoihin
ja kaavaprosesseihin ei ole mielestamme YVA-
selostuksessa tarpeen ottaa kantaa
voimakkaasti, varsinkaan tulkinnanvaraisia
tapauksissa. Asemakaavamuutokset liittyvat
luontevasti tiesuunnitelmatarkkuuteen, mutta
harkinnan mukaan esitetdén alustavavia
asemakaavan muutostarpeita YVA-
selostuksessa.

Hankkeesta vastaava yhtyy selkean
raportoinnin tavoitteeseen valittémista
kaavamuutostarpeista ja erikseen muista
kuntien maankayton tarpeisiin liittyvista
asioista. Vaylaviranomaisen painopiste on
kuitenkin valittdmissa kaavoitustarpeissa,
kuitenkin vaylaviranomainen osallistuu
keskusteluun kaavoitustarpeista, mutta
kuntien yleiset maankayton kehittamistarpeet
on kaavoitusviranomaisten ja kaavoitusta
ohjaavien viranomaisten asia.

Kyseessa oli yleisen tason kuvaus valillisista
vaikutusmekanismeista rajallisessa YVA-
ohjelman tilassa.

Kaavamuutosasiaa on avattu edellisessa
kohdassa laajasti.

Toimenpide

asemakaavasisaltoja
on tunnistettu silla
tarkkuudella, kun se
on mahdollista ja
toisaalta
tarkoituksenmukaista
suunnittelutarkkuude
n puolesta. YVA-
selostus on varsin
laaja sisalloltaan
kaavojen avaamisen
osalta, joten kaikkia
asemakaavoja ei
laitettu selostukseen.
Asemakaavojen
muutos- ja
laadintatarpeisiin
palataan
tiesuunnitelmavaihee
ssa, mika on
luontevaa vaiheittain
tarkentuvassa
alueidenkayton
suunnittelun
jarjestelmassa.

YVA-selostuksessa on
panostettu
kaavamuutostarpeisii
n erotellen hankkeen
etenemiseen liittyvat
kaavamuutostarpeet
myo6s kuntien
kannanottoon
pohjautuen. Tahan
liittyy kuitenkin
epavarmuuksia, joten
asia tarkentuu
lausuntovaiheessa.

YVA-selostuksessa on
kiinnitetty huomiota
suunnittelujarjestelm
an taustoitukseen,
sanamuotoihin juuri
taman hankkeen
kannalta olennaisista
asioista.
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vahittaiskaupan osalta ensisijaisia
sijainteja, eikd muiden alueiden
maankaytolla saa olla merkittavia
haitallisia vaikutuksia keskusta-
alueiden kaupallisiin palveluihin ja
niiden kehittdmiseen. Kantatien
parantaminen voi siis aiheuttaa
tarpeita ja paineita alueidenkaytén
uudelleentarkastelulle maankaytto- ja
rakennuslain mukaisten
suunnitteluprosessien kautta, mutta
hankkeella ei voida todeta olevan
suoraa vaikutusta toimintojen
sijoittumiseen.

Kantatien parantamisen merkitys
haitallisen hajautuvan
yhdyskuntarakenteen kehittymisessa
on tunnistettu YVA-ohjelmassa.
Hankkeella voi tata kautta olla
vaikutuksia myds kuntien liikenteen
paastoihin, silla hajautunut
yhdyskuntarakenne tukeutuu
paaasiassa yksityisautoiluun. 1Imi6
koskee yhdyskuntarakenteeseen
kohdistuvien vaikutusten arvioinnin
lisaksi siis myds esimerkiksi
ilmastovaikutusten arviointia.

Arviointiohjelmassa on useassa
kohdassa viitattu haasteisiin vanhojen
kaavakarttojen merkintdjen ja
kohderajausten tulkinnassa.

Yhteysviranomainen huomauttaa, etta
kuntien karttapalveluissa on nykyaan
saatavilla vanhoista kaavakartoista
digitoituja versioita, joissa myo6s
epaselvat merkinnat ja rajaukset on
selkeytetty. Arviointiselostukseen
kaavojen kuvat tulee tarkistaa ja
tarvittaessa korvata ne
karttapalvelusta loytyvilla digitoiduilla
ja ajantasaisilla versioilla. Talldin
kaavojen tulkinta on jo
karttapalvelussa tehty.

Maankayttoon kohdistuvien
vaikutusten arvioinnissa tulee valttaa
kaavamerkintéjen omaa tulkintaa, ja
pitdytya kaavoihin kirjatuissa
maarayksissa ja muissa sisalldissa.

Ohjelman kappaleessa 3.2.3 viitattu
Inkoon manneralueen yleiskaava /
(2021) on kumottu hallinto-oikeuden
paatoksella, eika siten ole
lainvoimainen. Voimassa oleva Inkoon
osayleiskaava manneralueen osalta on
vuodelta 2002.

Kaavojen tilannetta koskevat
epatarkkuudet tulee korjata ja kuntien
kaavoituksen muuttuneet tilanteet
paivittda YVA-selostukseen. My6s
lausunnoissa esille nostetut

Vastine ja asian taustoitus

Asia kuuluu lahtbkohtaisesti YVA-selostuksen
vaikutusten arviointiin.

YVA-ohjelmavaiheessa laitettiin paljon aikaa
erityisesti Siuntion digitaalisten kaava-
aineistojen etsintaan ja tulkintaan.
Suunnittelualueella on lukuisia eri aikoina
tehtyja yleiskaavoja, joista vanhimmat ovat
1990-luvulta. Olemme olleet tietoisia
kaytettavissa olevista aineistosta ja niita
kaytiin 1api kunnan kanssa. Kaytimme
kunnalta saatuja CAD-tiedostoja, Syken
yleiskaavapalvelua, kunnan verkkosivujen pdf-
dokumentteja (osin skannattuja rastereita) ja
karttapalvelua.

Tulkinta oli epdonnistunut sanavalinta, kun se
aiheutti epaselvyytta tassa kohdin. Tulkintaa
on kuitenkin jouduttu tekemaan epéaselvista
kaavamerkinndista yhteistydssa Siuntion
kunnan kanssa. Yleiskaavadokumenteissa
havaittiin ristiriitaisuuksia. Siuntion kunnasta
todennettiin, ettd digitoinnissa on tosiaan
tapahtunut virheita ja paikkatietoja on
heikosti saatavilla.

YVA-ohjelmassa esitettiin voimassa oleva
yleiskaava. Lisaksi tuotiin esille Inkoon
yleiskaava 2015 silla katsoimme asialla olevan
taustoittavaa informaatioarvoa.

YVA-selostuksessa ei tuoda esille taakse
jaanytta yleiskaavaprosessia Inkoon YVA-
ohjelmalausunnon mukaisesti.

Edella on kasitelty tata kaavoitusasiaa.
Hankkeeseen kuuluu kaavoitustilanteen
seuranta lahtokohtaisesti.

Toimenpide

1Imié on mukana niin
yhdyskuntarakenteelli
sten vaikutusten
arvioinnissa kuin
ilmastovaikutusten
arvioinnissa.

Keskeiset merkinnat
ja maaraykset on
esitetty YVA-
selostuksessa
eksaktisti siteeraten.
Muutamia merkintoja
kunta on tarkistanut
YVA-
selostusvaiheessa
epaselvyydesta
johtuen.

Asia on otettu
huomioon YVA-
selostuksessa.

YVA-selostuksessa on
paivitetty muuttunut
tilanne ja korjattu
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asemakaavoja koskevat puutteet tulee
korjata. Lainvoimaiset asemakaavat
ovat erityisen merkittavia hankkeen
vaikutusten kannalta niin suunnittelu-
kuin toteutusvaiheessa.

Arviointiselostukseen on syyta
tasmentaa, ettd Kirkkonummi on yksi
14 kunnasta, joita MAL-suunnitelma
koskee, ja etta Inkoon ja Siuntion
osalta MAL-suunnitelma koskee vain
alueen liikennejarjestelméaa. Hankkeen
vaikutukset MAL-suunnitelman
tavoitteiden toteutumiseen on
tarkasteltava vaikutusarvioinnissa.

Liikenteellisten vaikutusten
arviointi

Arviointiohjelmassa on tunnistettu
keskeiset kantatien liikenteen
sujuvuuden haasteet ja kehitystarpeet
seka liikenneturvallisuuden puutteet.
YVA-menettelyssa hankkeen
lilkenteellisia vaikutuksia arvioidaan
muun muassa tahan kehitetyilla
ohjelmistoilla perustuen liikenne-
ennusteisiin ja hankkeen
suunnittelutietoihin seka olemassa
oleviin aineistoihin ja tilastoihin.
Vaikutukset joukkoliikenteeseen ja
kevyen liikenteen toimintaedellytyksiin
arvioidaan erikseen. Esitetty arviointi
on paaosin riittava.

Arviointiohjelman perusteella on
kuitenkin epéaselvaa, milla tavoin
kaikkien hankevaihtoehtojen
kuvaukseen kuuluva
rinnakkaistieverkon tdydentaminen
aiotaan toteuttaa. Yhteysviranomainen
painottaa, ettda myds
rinnakkaistieverkon tdydentaminen ja
sen vaikutukset ymparistéon on
kuvattava arviointiselostuksessa
suunnitteluvaiheen mahdollistamalla
tasolla. Tarkastelualue ja suunniteltu
rinnakkaistieverkko tulee
havainnollisuuden vuoksi esittaa
arviointiselostuksessa kartalla.

YVA-lainsdadannoén mukaan YVA-
menettelyssa tulee arvioida myds
hankkeen valillisia ja epésuoria
vaikutuksia, ja siten myo6s
varsinaiseen padhankkeeseen liittyvan
rinnakkaistieverkon rakentamisen
vaikutuksia.

Rinnakkaistiet ja niiden linjaaminen
aiheuttavat paikallisesti merkittavia
ympaéristovaikutuksia. Etenkin
Pikkalanjoen luonnonsuojelullisesti ja
maisemallisesti herkdssa ymparistdssa
rinnakkaisteiden rakentaminen on
tarkasteltava jatkosuunnittelussa
erityisen huolellisesti. Myds
yritystoimintojen keskittymaalueilta

Vastine ja asian taustoitus

Rinnakkaistiet ovat osa hanketta ja sisaltyvat
vaikutusten arviointiin. Taman olisi voinut
tuoda mahdollisesti painokkaammin esille
YVA-ohjelmassa.

Rinnakkaiset tieyhteydet suunnitellaan
yleispiirteisella tarkkuudella, ja tehdaan
suunnittelutarkkuutta vastaava vaikutusten
arviointi.

Rinnakkaisteille etsitdan toteutuskelpoinen
ratkaisu, josta arvioidaan myds suorat
vaikutukset. Haasteena on se, etta
rinnakkaisteiden tarkempi suunnittelu ja
laajuuden maarittaminen kuuluu maanteiden
suunnitteluprosessissa
tiesuunnitelmavaiheeseen. Sen vuoksi
rinnakkaisteiden vaikutusten arviointiin liittyy
epavarmuustekijoitd ja laajemman tieverkon
otetaan huomioon yleispiirteisteisti valillisina
vaikutuksina.

Rinnakkaistieasiaa on avattu myos edellisissa
kohdissa.

Toimenpide

mahdolliset
virheelliset ilmaisut.

Asia on lisatty YVA-
selostukseen.

Rinnakkaistiet on
esitetty ja niiden
vaikutukset on
arvioitu YVA-
selostuksessa
suunnitelmavaiheen
mahdollistamalla
tarkkuudella YVA-
selostuksessa. My6s
jatkosuunnittelussa
rinnakkaisteiden
sovittamista
maankayttoon
ympaéaristoon
jatketaan.
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on rinnakkaistieverkon suunnittelulla
kyettava luomaan toimivia
tieyhteyksia kantatielle.

Hankkeen vaikutuksia
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
sujuviin toimintamahdollisuuksiin
kantatiella ja sen ympaéristéssa on
tarkasteltava arviointiohjelmassa
esitetylla tavalla.

Yhteysviranomainen huomauttaa, etta
pyoréilyreitti Eurovelo on ohjelman
kuvassa 16 linjattu virheellisesti
kulkemaan Vikraskin pohjoispuolitse.

Luonto ja luonnonsuojelu

Luonnonarvoihin ja suojelualueisiin
kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan
asiantuntija-arviona jo tehtyjen ja
taydennettavien maastoselvitysten ja
muiden kohdetietojen pohjalta.
Esitetty arviointi on paaosin riittava.

Alueella jo tehdyt selvitykset ja
kevaalla 2024 suunniteltavaksi
tehtavat lisaselvitykset on esiteltava
ELY-keskuksen luonnonsuojelun
asiatuntijoille hyvissa ajoin siten, etta
selvityskohteita voidaan tarvittaessa
taydentaa ELY-keskuksen kanssa
kaytavien neuvottelujen pohjalta.

Kattava arvio hankkeen vaikutuksista
Siuntionjoen Natura 2000 -alueeseen
on esitettava arviointiselostuksessa.
Lisaksi on esitettava se
hankesuunnittelun vaihe, jolloin
luonnonsuojelulain (LSL; 9/2023) 35
§:n mukainen Natura 2000 -verkoston
alueeseen kohdistuvien vaikutusten
arviointi tehdaan. YVA-direktiivin
(2011/92/EU) ja kansallisen YVA-lain-
saadannon valmisteluasiakirjojen
mukaan YVA-menettelyn ja Natura-
arvioinnin yhteensovittamatta
jattamiselle on oltava erityisia syita.
Arviointiselostuksessa on esitettava
nama erityiset syyt ja nain
perusteltava, miksi menettelyja ei ole
yhdistetty LSL 35.4 8:n mukaisesti.
Kaytannossa hankkeen varhaisessa
suunnitteluvaiheessa arvioinnin
tyhjentéva suorittaminen ei viela
saata olla mahdollista. Naissakin
tapauksissa on kuitenkin pyrittava
mahdollisimman kattavaan arviointiin
Natura 2000 -alueen luontoarvoihin
kohdistuvien vaikutusten osalta.

Vaikka luontovaikutusten arvioinnin
toteuttamisesta on jo kayty
keskusteluja yhteysviranomaisen ja
hanketoimijan kesken, arvioinnissa
kaytettavat aineistot, tietolahteet ja
rekisterit olisi tullut kuvata ohjelmassa

Vastine ja asian taustoitus

Asia kuuluu lahtbkohtaisesti YVA-selostuksen
vaikutusten arviointiin.

Tama on ollut Vaylaviraston rajapinnassa
vaarin ja sita korjattiin kommenttivaiheessa
vield nahtavasti vaarin.

Tehdyt ja suunnitellut 2024 selvitykset
esitellaan ELY-keskukselle lausunnon
mukaisesti.

YVA-selostuksessa ja luontoselvityksessa
tiedot ovat YVA-ohjelmaa tarkempia.
Menetelmakirjallisuus on vakiintunutta ja
siihen kuuluu mainittu opas.

Toimenpide

Asia on otettu
huomioon YVA-
selostuksessa.

Tarkistettu Eurovelon
sijainti on esitetty
YVA-selostuksessa.

Luontoselvityskokonai
suus on suunniteltu
yhteistydssa ELY-
keskuksen
luonnonsuojelun
asiantuntijoiden
kanssa.

Luonnonsuojelulain
(LSL; 9/2023) 35 8:n
mukainen Natura-
arviointi on tehty ja
yhteensovitettu YVA-
arviointiin.

YVA-selostuksessa on
esitetty yksildidyt
tiedot tehdyista
selvityksista seka
niiden tuloksista.
Lahtotietona on
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tarkemmin niiden riittavyyden ja
ajantasaisuuden arvioimiseksi.
Arvioinnissa on lajitiedon osalta syyta
hyddyntaa ainakin Suomen
lajitietokeskuksen Laji.fi -palvelun
ajantasaisia tietoja. Hankkeen
luontovaikutusten arvioinnissa on
hyva noudattaa Makelan ja Salon
julkaisua Luontoselvitykset ja
luontovaikutusten arviointi — Opas
tekijoille, tilaajalle ja viranomaiselle
(2021). Tiedot luontoselvitysten
kohteista on arviointiselostuksessa
esitettava kartalla.

Lisaselvityksia luontoarvoista
rinnakkaistieverkon alueelta on
esitetty tehtavaksi kevaan 2024
aikana. Yhteysviranomainen toteaa,
etté vaikka rinnakkaistieverkon
taydentaminen tdsmentyy vasta
hankkeen jatko-suunnittelussa, myos
naiden selvitysten tulokset ja arvio
hankkeen rinnakkaistieverkon
rakentamisen vaikutuksista
luonnonarvoihin ja luonnonsuojeluun
on liitettava arviointiselostukseen.

Arviointiohjelmassa ei ole kuvattu,
mita tietoa vuollejokisimpukan
esiintymisesta Pikkalanjoen
rakennuskohteiden laheisyydessa on
jo olemassa, ja miten asiaa aiotaan
selvittaa, mikali tietoa esiintymisesta
ei ole saatavilla tarpeeksi.
Vuollejokisimpukkaselvitysta ei ole
esitetty tehtavaksi. Ainakin alustavat
tiedot vuollejokisimpukan
esiintymisesta hankkeen
vaikutusalueella on esitettava
arviointiselostuksessa. Samoin on
esitettava ne haittojen
lievennyskeinot, joilla simpukoiden
elinoloihin kohdistuvia haittoja
voidaan vahentaa riittavasti tai
kokonaan poistaa.

Myds saukon mahdollisten
lisddntymis- ja levahdyspaikkojen
esiintyminen hankkeen
vaikutusalueella Kvarnbyanin
lahiympéaristdssa tulee selvittaa.

Arviointiselostuksessa on arvioitava
hankkeen vaikutukset maakunnallisiin
viheryhteystarpeisiin ja esitettava
niiden sailymista tukevat
lieventamistoimet.

Luontoselvitysten uhanalaisten ja niin
sanottujen direktiivilajien
havaintotieto on tallennettava
lajitietokeskuksen laji.fi -
tietojarjestelmaan.

Pintavesi- ja kalastovaikutukset

Vastine ja asian taustoitus

YVA-selostuksessa esitys rinnakkaisteista
tarkentunut huomattavasti luonnollisena
osana vaiheittain etenevaa suunnittelua.

Vastaa hankkeesta vastaavan ndkemysta ja

YVA-ohjelmassa esitettya.

Toimenpide

kaytetty ja kaytetaan
Suomen
lajitietokeskuksen
aineistoja. Olennaiset
tulokset nakyvat YVA-
selostuksessa
kartoilla.

YVA-selostuksessa on
esitetty
rinnakkaistieverkon
luontoselvitykset,
tiedot seka tehty
vaikutusten arviointi.

YVA-selostuksessa on
tieto
vuollejokisimpukan
esiintymisesta
rakennuskohteiden
laheisyydessa.
Haittojen
lieventdmiskeinot tai
toimenpiteet, jotka
poistavat mahdolliset
haitat, nakyvat YVA-
selostuksessa.

Saukon esiintyminen
Kvarnbyanin
ympaéaristossa on
selvitetty
kevattalvella
lumijalkikartoituksella

Asia on otettu
huomioon YVA-
selostuksessa.

Havaintotieto
tallennetaan
lajitietokeskuksen
laji.fi -
tietojarjestelmaan.
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Pintavesi- ja kalastovaikutusten
arviointi perustuu ohjelman mukaan
saatavissa oleviin tietoihin pintavesien
nykytilasta ja mahdollisesta
kuormituksesta seka kalastosta.
Kaytettavissa olevia, asiaa koskevia
selvityksia olisi ollut syyta listata
arviointiohjelmaan kattavammin.
Yhteysviranomaisen on mahdollista
ottaa kantaa hankkeen vaatimiin
lisaselvityksiin vain, jos kaikki
olemassa olevat selvitykset alueelta
on kuvattu arviointiohjelmassa.

Yhteysviranomainen huomauttaa, etta
Siuntionjoen alaosan nimi Viktraskin
jalkeen on Pikkalanjoki, ja tatd nimea
on myds syyta kayttda arviointi-
selostuksessa, vaikka joki kuuluukin
Siuntionjoen vesistdalueeseen.

Arviointiohjelmassa tydmaa- ja
hulevesien maaraan ja laatuun
liittyvat merkittavimmat vaikutukset
on tunnistettu hankkeen rakentamis-
ja toimintavaiheissa.
Yhteysviranomainen katsoo, etta
hankkeesta voi aiheutua
Pikkalanjokeen ja Estbyan-
Kvarnbyaniin haittavaikutuksia
rakentamisen aikana muun muassa
tydbmaavesien johtamisesta, ja niita
koskien on esitettava riittavat
lieventamiskeinot vesistdhaittojen
estamiseksi myos
rankkasadetilanteissa. Liséksi on
esitettava lieventamiskeinot, joilla
happamien sulfaattimaiden
mahdollisesta lajityksesta ja
kasittelysta aiheutuva riski pintavesien
happamoitumiselle ja
metallikuormitukselle voidaan estaa.
Pintavesiseurannan suunnittelussa on
huomioitava myds rakentamisen
aikaiset vaikutukset.

Hankkeen vaikutusalueella olevat
vesistot seka norot, lahteet ja lammet
on esitettava kartalla
vaikutusarvioinnin tulosten
tarkastelun helpottamiseksi.

Yhteysviranomainen korostaa, etta
hankkeen rakentamisen aikaisten
tydbmaavesien ja rakennustdiden seka
toiminnan aikaisten hulevesien
vaikutukset kalastoon on arvioitava
koskien kaikkia jarvia, jokia, puroja ja
pienvesia, joiden yli hanke kulkee tai
jotka muuten sijaitsevat hankkeen
valittbmassa vaikutuspiirissa.
Erityisesti on huomioitava vaikutukset
Pikkalanjoessa esiintyvan
meritaimenen elinoloihin ja
lisddntymisolosuhteisiin

Vastine ja asian taustoitus

Yleissuunnitelmavaiheessa pintavesien

vaikutuksia ja hallintaa tarkennetaan jonkin
verran, mutta tarkemmin ne ratkeavat vasta

tiesuunnitelmavaiheessa.

Toimenpide

YVA-selostusta
laadittaessa on pyritty
huomioimaan kaikki
tiedossa olevat
selvitykset alueella.

Asia on otettu
huomioon.

Asia on otettu
huomioon
suunnittelutarkkuude
n rajoissa YVA-
selostuksessa.

Asia on otettu
huomioon YVA-
selostuksessa.

Asia on otettu
huomioon YVA-
selostuksessa.
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Hankkeen riskinarvioinnissa on
huomioitava onnettomuustilanteiden
sammutusjatevesien johtaminen ja
kasittely vesistdjen laheisyydessa.

Ohjelmassa ei ole mainittu tehtavaksi
arviointia hankkeen vaikutuksista
vesienhoidon tilatavoitteiden
saavuttamiseen. Hankkeen
rakentamisen ja toiminnan
vaikutukset hankealueen
vesimuodostumien tilaan tulee
arvioida laatutekijakohtaisesti

Pohjavesi- ja maaperavaikutukset

Esitetty pohjavesivaikutusten arviointi
on yhteysviranomaisen arvion mukaan
riittava.

Pohjavesialueiden kuvauksessa
luvussa 3.5.2 ei ole mainittu oikein
hankealueen lahimpia
pohjavesialueita, jotka on kuitenkin
esitetty kuvassa 41. Arviointi tulee
kohdistaa hankkeen vaikutusalueella
oleviin pohjavesialueisiin.

Arvioinnissa kaytettavaksi esitetty
Maaperan tilan tietojarjestelma
(MATTI) ei ole yksistdan riittava
tietolahde pilaantuneiden maiden
esiintymisen selvittdmiseen hankkeen
vaikutusalueelta. Jarjestelma ei ole
taydellinen eika kaikilta osin
ajantasainen. Mahdollisten
pilaantuneiden maiden selvittamiseen
ja pilaantuneisuuden arviointiin
kaytettavan tiedon keradmiseen tulee
kayttdd myos muita riittavia
tietolahteita.

Happamien sulfaattimaiden osalta
arvioinnissa on tunnistettu mahdolliset
rakentamisen aikaiset vaikutukset
tydbmaa- ja pintavesiin. Niiden liséksi
arvioinnissa on tarpeen tunnistaa ja
tarkastella mahdollisia muita
sulfaattimaiden hapettumiseen
johtavia tilanteita ja niiden
vaikutuksia, kuten esimerkiksi
tiealueen kuivatusjarjestelman tai
kuivatustason muutoksista aiheutuvat
vaikutukset.

Melu-, tarina- ja
ilmanlaatuvaikutukset

Vastine ja asian taustoitus

YVA-selostusvaiheessa ei olisi tarkoitus tehda
varsinaista riskinarviota. Riskeja ja
epavarmuustekijoitad kasitelladan YVA-
selostuksessa yleispiirteisesti, ja tarvittaessa
esitetaan niiden haittojen ehkaisy- ja
lieventamistoimenpiteita.

Tiehankkeeseen kuuluu luontevasti YVA-
asetuksen YVA-selostuksen
sisaltdvaatimuksista "arvio mahdollisista
onnettomuuksista”.

Huomioidaan YVA-selostuksessa, ohjelmaan
on valitettavasti jaanyt virhe.

Selvitetaan YVA-selostusvaiheessa muut
mabhdolliset tietolahteet ja huomioidaan uudet
lahtbaineistot YVA-selostuksessa.

Toimenpide

Asia tarkentuu
yleissuunnitelmavaihe
en riskiarvioinnissa.

Asia on otettu
huomioon YVA-
selostuksessa.

Asia on otettu
huomioon YVA-
selostuksessa.

Asia on otettu
huomioon YVA-
selostuksessa.

Huomioidaan laajempi
nakodkulma YVA-
selostusvaiheessa.
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Arviointisuunnitelman mukaan
hankkeen meluvaikutuksia selvitetaan
melumallinnuksilla nykytilanteesta ja
eri hankevaihtoehtojen toteutuessa.
Liséksi mallinnuksilla selvitetdan
mahdollisuudet suojata melulle
altistuvat kohteet meluntorjunnalla ja
meluntorjunnan vaikutukset melulle
altistuvien henkildiden lukumé&éaraan
eri meluvydhykkeilla. Esitettya
tarkastelua voidaan pitaa riittavana.

Mallinnusten osalta tuloksissa tulee
esittda nykytilanteessa ja eri
hankevaihtoehdoissa melulle
altistuvien maarat ilman
meluntorjuntaa ja esitetyn
meluntorjunnan kanssa.

Arviointiohjelmassa esitetdan, etta
meluesteiden toteuttamiseen liittyvien
kustannusten vuoksi korkein
tarkasteltava meluestekorkeus on tsv
+ 4,0 m. Esitettyd menettelya voidaan
pitda lahtdkohtaisesti hyvaksyttavana.
Kuitenkin kohteissa, joissa
perustamisolosuhteet mahdollistavat
tarkoituksenmukaisesti korkeamman
meluesteen kayton, tulee korkeampaa
meluestetyyppia kayttaa, mikali talldin
voidaan saavuttaa alhaisempi tai
ohjearvojen mukainen &anitaso. Asiaa
tulee tarkastella
arviointiselostuksessa.

Arviointiohjelmassa esitetyt hankkeen
toiminnan aikaiset ilmanlaadun
tarkastelut ovat riittavat. Oleellista on,
etté eri vaihtoehtojen véliset erot
esitetdan selkeasti
arviointiselostuksessa. Toiminnan
aikaisen tarinan osalta ei ole tarvetta
esittaa selvityksia, ellei YVA-
menettelyn aikana ilmene kohteita tai
alueita, joille voi kohdistua
merkittavaa tarinavaikutusta.

Arviointiohjelmassa ei ole kuvattu
hankkeen rakentamisen aikaisten
melun ja ilman kiintoainespitoisuuden
arviointitapoja, vaikka rakentamisen
louhinta-, rajaytys- ja maansiirtotoista
on ohjelmassa todettu aiheutuvan
mahdollisesti melu- ja
polyvaikutuksia. Hankkeen
rakentamisen aikainen melu- ja
polyvaikutus ymparistéén on
esitettava ainakin laadullisena
arviona. Liséksi on esitettava riittavat
rakentamisen melu- ja pdlyhaittojen
lieventamiskeinot. Muun muassa
rakentamisen tukikohtien,
mahdollisten murskauslaitteistojen ja

Vastine ja asian taustoitus

Tata kohtaa on kayty lapi yhteysviranomaisen
kanssa erillisessa palaverissa huhtikuussa
2024 ja sovittu periaatteet meluasialle.

Meluesteiden korkeus on rajattu myds siksi,
ettd YVA/YS-vaiheessa ei ole
tarkoituksenmukaista optimoida viela
meluntorjunnan tyyppeja ja korkeuksia, vaan
tama tehdaan tiesuunnitelmavaiheessa, jolloin
on varmuus, ettd meluntorjunta ei enda
muutu.

Kaytannossa toteutuskustannukset kasvavat
merkittavasti yli 4 m korkeilla meluesteilla, ja
samalla esteen korottamisella saavutettava
melutason alenema pienenee. Korottamisen
hydtykustannussuhde on usein melko huono,
ja yli 4 m korkeita meluesteitd toteutetaan
harvoin edes vilkkaampien teiden varsille.
Nain YVAssa ei liene turvallista olettaa, etta
korkeampi este automaattisesti toteutuisi,
vaikka ohjearvoa ei saavuteta.

Toimenpide

Asia on esitetty YVA-
selostuksessa.

YVA-selostuksessa
meluntorjunta
alustavalla,
suunnitteluvaiheesee
n soveltuvalla tasolla,
joka tarkentuu
tiesuunnitteluvaiheess
a. Mikali ohjearvoa ei
jossain kohteessa
saavuteta 4 m
korkealla
meluesteelld, tama
mainitaan arviointi
selostuksessa, ja
lisaksi arvioidaan,
olisiko ohjearvo
mahdollista saavuttaa
korkeammalla
meluesteella.

Asia on esitetty YVA-
selostuksessa.

Rakentamisen
aikaiset melu- ja
ilmanlaatuvaikutukset
on arvioitu YVA-
selostuksessa
asiantuntija-arviona
silla tarkkuudella, kun
suunnitelmat taman
mahdollistavat.
Lisaksi esitetdan
lieventamiskeinoja.
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tydnaikaisten kiertoteiden
sijoittamisella voidaan estaa
merkittdvan haitan syntymista.

IImastovaikutukset

Arviointiohjelmassa esitetty
ilmastovaikutusten arviointi on
paaosin asianmukainen.
Suunnitelmassa on tunnistettu
liikennehankkeiden potentiaalisesti
merkittavat vaikutustavat seka
huomioitu hankkeen rakentamisen ja
toiminnan aikaiset vaikutukset.
Haittojen lieventamiskeinoja seka
sopeutumisen ja varautumisen keinoja
on tunnistettu.

Joiltain osin arviointia tulee tarkentaa
selostusvaiheessa. On huomattava,
ettd ilmastovaikutusten arviointiin
tulee my0s sisaltyd kattava kuvaus
arvioinnissa kaytetyista oletuksista ja
menetelmista seka niihin liittyvista
epavarmuuksista.

Ohjelmassa on todettu, etta
rakentamisen aikaisten
liikennejarjestelyiden ja rakentamisen
logistiikan merkitys
kasvihuonekaasupaastoissa (khk-
paastoissa) on suuri, mutta nama ovat
arvioitavissa tarkemmin vasta
myS&hemmasséa suunnitteluvaiheessa.
Lisaksi kuvan 68 perusteella
tydmaatoimintojen paastéja ei
arvioida laskennallisesti.

Yhteysviranomainen katsoo, etta khk-
paastojen kokonaismaara
rakentamisen aikana tulee siséllyttaa
arviointiin. Arviointiin liittyy aina
epavarmuuksia ja hankkeen eri
vaiheiden toteuttaminen tarkentuu
mydhemmin, mutta tasta huolimatta
kaikki rakentamisen aikaiset suoria
khk-paastoja aiheuttavat vaiheet ja
toiminnot tulee sisallyttaa
ilmastovaikutusten arviointiin edes
alustavina arvioina. Vaikutukset eri
vaihtoehdoissa tulee arvioida
suurimman mahdollisen
paastoskenaarion mukaan.

Lisaksi on tarpeen perustella, miksi
hankevaihtoehtojen elinkaaren
loppuvaihetta ei ole siséllytetty
ilmastovaikutusten arviointiin.

Arviointiohjelmassa on esitetty, etta
hankkeen khk-paastoja verrataan
myos valtakunnalliseen paastdtasoon.
Yhteysviranomainen toteaa, etta nain
suuren mittakaavan kaytto vertailussa
ei ole tarkoituksenmukaista, koska
hankkeen ilmastovaikutusten
merkittdvyys hamartyy. Vertaamalla
paastomaaraa esimerkiksi kuntien

Vastine ja asian taustoitus Toimenpide

Tulkintamme mukaan lausunto tavoittelee
sita, etta esitetddn worst case numeraalinen
arvo — ja ettd, sen vaatii epdvarmuuksien,
lahtdtietojen ja menetelmien selkeaa
avaamista.

Asia on esitetty YVA-
selostuksessa.

Kattava kuvaus arvioinnissa kaytetyista
oletuksista ja menetelmista seka niihin
liittyvista epavarmuuksista on esitetty
hankkeen vahahiilisyyden arviointiraportissa.

Kaikki khk-paéastoja aiheuttavat suorat ja
valilliset toimet arvioidaan numeraalisesti.

Asia on esitetty YVA-
selostuksessa.

Rakentamisvaiheen (A1-A5) paastot on
arvioitu hankkeen hanke hankeosatasoisen
kustannuslaskennan pohjalta. Paastét on
eroteltu A1-A3 tuotevaiheeseen, A4
kuljetuksiin ja A5 tydmaatoimintoihin.

Menetelmana kaytetaan Vaylaviraston
infrarakentamisen vahahiilisyyden
arviointimenetelmaa ja raportointi tapahtuu
sen ohjeiden mukaisesti. C ja D kategorioiden
paastojen laskenta on vasta kehitysvaiheessa
eika sita tasta syysta sisallytetd mukaan
tuloksiin. Niiden osuus olisi joka tapauksessa
pieni verrattuna A1-A5 ja B4 vaiheisiin.

Arvioinnissa on otettu
yleisesti huomioon
Suomen tavoite
hiilineutraaliudesta, ja
perustellaan esim.
lievennystoimet tata
tavoitetta vasten.

Vaikutukset
hiilinieluihin ja
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paastotasoihin ja -tavoitteisiin
saadaan hankkeen ilmastovaikutusten
suhteellinen merkittavyys paremmin
nakyvaksi.

Hankkeen vaikutuksia hiilinieluihin ja -
varastoihin ei voida mydskaan verrata
koko maakunnan hakkuisiin tai
metsapinta-alaan, vaan
vertailukohtana voidaan kayttaa muita
vastaavia hankkeita tai kyseisten
kuntien vuotuista metsakatoa.

Arvioinnissa ja arviointiselostuksessa
on huomioitava, etta Kirkkonummen
ja Siuntion Hinku-kuntina
tavoitteleman 80 prosentin
paastovahennyksen liséksi on
huomioitava kuntien muut mahdolliset
ilmasto- ja kestavyyssuunnitelmat ja -
tavoitteet.

Rakentamisen aikaisten maamassojen
kuljetuksia, niiden maaria ja
kuljetusmatkoja koskevat
ilmastovaikutuksiin liittyvat arviot
tulee esittada selostuksessa.
Vaikutusarvioinnissa kaytetyt
kuljetusmatkat tulee perustella ja
arvioinnissa on huomioitava
edestakainen liikenne.
Kuljetusmatkoja arvioitaessa voidaan
hyddyntaa Infrarakentamisen
vahabhiilisyyden arviointimenetelméan
periaatteita.

Maamassojen valivarastointiin liittyvat
kuljetuksen ja massojen siirtelyn
paastot on sisallytettava arviointiin.

Jos hankekohtaisia tietoja ei ole
saatavilla, voidaan perustelluista
syistd arvioinnissa hyddyntaa
oletuskuljetusmatkoja.

Rakentamisesta aiheutuvien khk-
paastojen vahentamiskeinoja olisi
suositeltavaa tarkastella arvioinnissa
monipuolisemmin kuin ohjelmassa on
esitetty.

Lieventamiskeinojen tehokkuutta on
syytd havainnollistaa ja eri
vaihtoehtoja on syytéa verrata
toisiinsa.

Yhteysviranomainen pitaa erityisen
hyvana, etta ilmastovaikutusten
lieventamista tarkastellaan osana
tiesuunnittelua ottamalla huomioon
esimerkiksi teknisten ratkaisujen
vaikutuksia liikennenopeuksiin.

Paastokerrointen lahteena mainittu
VTT:n Lipasto-malli ei ole enda
kaytossa yksikkdpaastodtietokannan
osalta. Arvioinnissa voidaan

Vastine ja asian taustoitus

YVA- selostuksessa khk-paastdjen
vahentamista on YVA-ohjelmassa mainittua
tarkemmin ja monipuolisemmin.

Lieventamiskeinojen lapindkyvyyteen
kiinnitetaan on vertailemalla ja
havainnollistamalla paastosaastoja
ymmarrettavasti.

Toimenpide

varastoihin laskettu
paikallisesti
tarkastelemalla
yleispiirteisesti
poistuvaa puustoa ja
sen tyyppia.
Laskettua arvoa on
verrattu kunnan
vuotuiseen
metsékatoon ja/ tai
sen keskiarvoon
viimeisen 5-10
vuoden ajalta.

YVA-selostuksessa on
tuotu tarkemmin esiin
lausunnon mukaisesti
kuntien omat
tarkemmat
ilmastotavoitteet, ja
niihin mahdollisesti
liittyvat maaritetyt
toimenpiteet.

YVA-selostuksessa
maamassoihin liittyvia
khk-paastoja on
arvioitu
suunnittelutason ja
saatavilla olevan
tiedon
mahdollistamalla
tarkkuudella.

Vahentamiskeinot
ovat esitetty
tarkemmin liitteena
olevassa
vahahiilisyyden
arviointiraportissa.

Kertoimina on
kaytetty
co2data.fi/infra
kertoimia
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rakentamista koskien kayttdd Suomen

ympaéaristokeskuksen
paastotietokannan
(https://co2data.fi/rakentaminen/)
tietoja. Liséksi arvioinnissa on syyta
hyddyntaa internetista 16ytyvaa
julkaisua Infrarakentamisen
vahabhiilisyyden arviointimenetelméa
(Vaylaviraston ohjeita 43/2023).

Arvioinnissa tulee tunnistaa myds
hankkeen ilmastonmuutokseen
sopeutumisen tarpeet seka
ilmastoriskit. Sopeutumiskeinojen
tarkastelussa tulee huomioida
esimerkiksi kuivuusjaksojen seka
tulvien ja sateisuuden lisdantymisen
vaikutukset tierakenteisiin.

Maisema seka kulttuuriymparisto
ja -perinto

Suunnittelualueen arvokkaat
kulttuuriymparistdt ja maisemat on
tunnistettu asianmukaisesti.
Tarkasteltavat eritasoliittymat
erityisesti Sunnanvikin ja Strorsvikin
kohdalla sekéa lisakaistat rakenteineen
tulevat muuttamaan maisemaa
valtakunnallisesti arvokkaalla
maisema-alueella ja RKY 2009-
alueella. Tama tulee huomioida
hankkeen varsinaisessa suunnittelu-
ja toteutustydssa.

Arviointiselostuksessa tulee esittaa
keinoja maisemavaurioiden
vahentamiseen, ohjelmassa
esitettyjen haitallisten vaikutusten
lieventamisperiaatteiden mukaisesti.

Hankkeen vaikutuksia maisemaan on
my6s hyva havainnoida esimerkiksi
havainnekuvin, perspektiivipiirroksin
ja kuvasovittein seka sanallisena
selostuksena. Ohjelman mukaan
kulttuuriymparistdon ja maisemaan
kohdistuvien vaikutusarviointien
perusteella nain tullaan tekemaankin.

Kulttuuriympariston kuvauksen ja
esitetyn vaikutusarvioinnin osalta
ohjelma on laadittu asianmukaisesti.
Arviointiselostuksessa tulee mydés
kasitella maisemavaurioiden
lieventamistoimenpiteita.

Kirkkonummea koskevalla
suunnittelualueen osalla ei ole tehty
lainkaan arkeologisia inventointeja tai
inventoinnit eivat ole ajan tasalla

Vastine ja asian taustoitus

Vastaa hankkeesta vastaavan ndkemysta ja
YVA-ohjelmassa esitettyd, asia nousee
painopisteend arviointiin. Haitallisten
vaikutusten minimoiminen ja

ympaéristéarvojen vaaliminen on suunnittelua

ohjaava periaate.

Inventoinnin olisi voinut kuvata tarkemmin,
mutta tyéohjelma muodostettiin lahella YVA-
ohjelman valmistumista.

Toimenpide

kuljetuksille, jotka
ovat Vaylaviraston
hyvaksymia.

lImastonmuutokseen
sopeutumista on
tarkasteltu YVA-
selostuksessa.

Arviointia on tehty
yhteistydssa
pintavesiin
kohdistuvien
vaikutusten kanssa.

YVA-selostuksessa on
eritelty seka
erityisten
maisemavaurioiden
seka yleisempien
maisemahaittojen
lievennyskeinot.

YVA-selostuksessa on
eritelty myos
kulttuuriymparistéon
liittyvien
maisemavaurioiden
seka yleisempien
maisemahaittojen
lievennyskeinot.

YVA-selostusta varten
on tehty

muinaisjadannosinvent
oinnin toinen osa joka
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arkeologiseen kulttuuriperintéon
kohdistuvien vaikutusten
arvioimiseksi. Arviointiohjelmassa on
esitetty tehtavaksi
muinaisjadannosinventointi, mutta sen
toteuttamista ei ole kuvattu
ohjelmassa tarkemmin.

Inventoinnin siséltd ja toteutustapa on
syyta hyvaksyttaa
museoviranomaisella ennen
selvitysten tekemista.

Vaikutukset ihnmisten terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen

Ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja
terveyteen kohdistuvia vaikutuksia
arvioidaan asiantuntija-arviona
kayttden hyodyksi tilasto- ja kartta-
aineiston liséksi erityisesti hankkeen
osallisten ja sidosryhmien palautetta
ja kokemustietoa. Hankkeen tassa ja
tulevissa suunnitteluvaiheissa tehtava
asukkaiden osallistaminen tyOpajoissa
ja yleisotilaisuuksissa tuottaa
todennékoisesti suoraa ja
kayttokelpoista tietoa ihmisiin
kohdistuvista vaikutuksista.
Vaikutuksia arvioidaan myds osana
muiden vaikutusluokkien kuten
ilmanlaadun ja melutason arviointia,
joiden tuloksia verrataan laatu-
suosituksiin ja ohjearvoihin. Esitetty
arviointi on yhteysviranomaisen arvion
mukaan padosin riittava.

Arvioinnissa on kuitenkin huomioitava
annetuissa viranomaislausunnoissa
mainitut tarkennukset kuten
uimavesien laatuun kohdistuvat
vaikutukset.

Yhteisvaikutukset

Arviointiohjelmassa on tunnistettu
alustavalla tasolla yhteisvaikutusten
arviointia muiden vaikutusalueelle
hyvéaksyttyjen hankkeiden kanssa.
Yhteisvaikutusten arvioinnissa tulee
tarkastella hankkeen vaikutusalueen
olemassa olevia ja hyvéaksyttyja
hankkeita seké tarpeellisilta osin myds
suunnitteluvaiheessa olevien
merkittdvien hankkeiden mahdollisia
yhteisvaikutuksia kuten liikenteellisia
vaikutuksia kantatien parantamisen
kanssa.

Hankkeen todennakdisesti
merkittavat vaikutukset

Ohjelmassa on esitetty alustava arvio
hankkeen todennakoisesti
merkittdvimmista vaikutuksista, joihin
vaikutusarviointia painotetaan. Arvio
kasittaa hankkeen toimintavaiheen,

Vastine ja asian taustoitus

Toimitetaan raportit museolle ja kuvataan
menetelméat tarkemmin YVA-selostuksen
liiteraportissa.

Voidaan huomioida, mutta ei ole uimarantoja
kovin lahella.

Vastaa hankkeesta vastaavan ndkemysta ja
YVA-ohjelmassa esitettya seka YVA-lain
mukaisia ymparistévaikutuksia.

Yhteisvaikutuksista korostuu uudet
maankayton alueet. joita on seka
hyvéaksytyissa kaavoissa etté strategioissa ja
tavoitteissa.

Tama alustava arvio on kattanut kaikki
ympaéristovaikutukset, rakentamisvaihetta ei
ole suljettu pois mutta ei arvioitu tassa
vaiheessa todennakdisesti merkittavaksi. Asia
ei muuttunut tarkentuvan arvion myo6ta.

Toimenpide

keskittyy
rinnakkaisteihin.

Asia on esitetty YVA-
selostuksessa.

Yhteisvaikutukset
kehittyvan
maankayton kanssa
on otettu huomioon
lapileikkaavasti YVA-
selostuksessa.

Rakentamisen
aikaisten vaikutus on
esitetty YVA-
selostuksessa.
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mutta merkittavimpia vaikutuksia ei
ole erikseen esitetty hankkeen
rakentamisvaiheeseen. Myds
rakentamisvaiheen vaikutusten kuten
melun ja liikenteellisten vaikutusten
merkittavyytta tulee tarkastella
arviointiselostuksessa.

Selostuksessa on tuotava esiin my6s
tehtyihin vaikutusarviointeihin liittyvat
epavarmuustekijat sekd haittojen
lieventamistoimenpiteiden vaikutukset

Vastine ja asian taustoitus

Vastaa hankkeesta vastaavan ndkemysta ja
YVA-ohjelmassa esitettya. Kuuluu luontevasti
varsinaiseen arviointivaiheeseen ja on YVA-
asetuksen AS-sisaltovaatimusten mukaista.

arvioituun merkittavyyteen.

3 Kirkkonummen lausunto

Sisalto

Kirkkonummen kunnan lausunto
(johdantolause)

Kirkkonummen kunta tuo lausunnossa esiin
kunnan kehittamisen nakékulmasta tarkeéat
maankaytolliset ja liikenteelliset tavoitteet
osaksi ympaériston vaikutusten arviointia.
Naiden lisaksi lausunnossa tuodaan esiin
korjauksia ja havaittuja vahaisia puutteita YVA-
ohjelmaan.

Maankéaytolliset ja liikenteelliset tavoitteet

Nykyiset kantatien 51 liikennemaarat (KVL 12
000-15 000) ovat korkeat kaksikaistaiselle
maakunnallisesti merkittavalle paatiejaksolle.
Kirkkonummenportista Siuntion ja
Kirkkonummen rajalle on vaarallisimpia
tiejaksoja jopa valtakunnan tasolla
tarkasteltuna. Viiden kilomerin tiejaksolla
vuosina 2018-2022 on
liikenneonnettomuuksissa menehtynyt nelja
henkilda. Liikennemaaréat ja lilkkenneturvallisuus
edellyttavat tieyhteyden parantamista. Keinot
nykyisten Batvikintien ja Kaapelitien (Siuntio)
tasoliittymien lilkkenne- turvallisuuden
parantamiseksi ovat rajalliset.
Vilkasliikenteisella tiejaksolla taméa edellyttaa
vahintaan tasoliittymien muuttamista
eritasoliittymiksi ja muitakin toimenpiteita.

Tavoitteena on nopeusrajoituksen nostaminen
aluevaraussuunnitelmasta (80 km/h > 100
km/h), mika edellyttaa liittymajarjestelyjen
toteuttamista laajemmin kuin
aluevaraussuunnitelmassa. Tietoa tieyhteyden
parantamisen ajankohdasta ei ole (arviolta
ajoittunee 2030- tai 2040-luvuille).
Kirkkonummen kunta pitaa erittain tarkeana,
ettd suunnittelun lahtdkohtana arvioidaan
ensisijaisena vaihtoehto kolmen (nelikaistatie
100 km/h) vaikutukset ymparistoon.
Riistaeldinten kulkuyhteys Kirkkonummen ja
Siuntion rajalla otettava huomioon
suunnittelussa. Kavelyn ja pyoérailyn seudullinen
paareittiyhteys paattyy Kirkkonummen ja
Siuntion kuntien rajan tuntumassa; tavoitteena
on oltava yhteyden jatkaminen kantatien

Vastine ja asian taustoitus

YVA-selostusvaiheessa tutkitaan
kaikki YVA-ohjelmavaiheessa esitetyt
vaihtoehdot. Kaikki YVA-ohjelmassa
esitetyt toimenpiteet parantavat
kantatien 51 liikenneturvallisuutta
merkittavasti, kaksiajorataisella tiella
viela yksiajorataista tietd enemman.
YVA-selostusvaiheessa tarkennetaan
rinnakkaisvaylan ja kantatien 51
suuntaisen jalankulku- ja pyoratien
periaatteet.

Toimenpide

Asia on esitetty YVA-
selostuksessa.

Toimenpide

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.
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tuntumassa Siuntion suuntaan. Kirkkonummen
kunta painottaa, etta reitti tulee olla
mahdollisimman suoralinjainen
paapyorailyverkolle soveltuva korkealaatuinen

yhteys.

Pedersinportin eritasoliittyma YVA-selostusvaiheessa tutkitaan Tiedot on otettu
. i kaikki YVA-ohjelmassa esitetyt huomioon

K!_r_l_<k.o_r_1_l_1n:n?enhlzuntakelsktljksw 'al?.“”ef‘ vaihtoehdot. Vaihtoehdoissa, joissa suunnittelussa ja

paasisaantuioynteys palvelee Viunkinmaen kantatien nopeustaso on 100 km/h, arviossa.

aluetta, joka on kehittymasséa paaosin tilaa
vievan kaupan, mutta osin myos
keskustahakuisen kaupan alueeksi.
Risteysalueen kehittdminen vastaamaan uutta
tavoitenopeutta (100 km/h) edellyttanee
liittymajéarjestelyjen suunnittelua uusin
perustein verrattuna kantatien
aluevaraussuunnitelman mukaiseen
liittymaratkaisuun. Hankkeella saattaa olla
vaikutusta Pedersinportin asemakaavan
sisaltéon, minka seurauksena kunta odottaa
alustavia suunnitelmia uusista
liittymajéarjestelyista. Suunnittelussa on
varauduttava katuyhteyden toteuttamiseen
Bro-Kolsarin suunnasta. Kunnan tavoitteena on
johtaa liittyman kautta lannen suunnasta tuleva
bussiliikenne (Inkoon ja Siuntion suunnasta)
Munkinmaentielle ja suunnitelluille
bussipysékeille, josta on yhteys asematunnelin
kautta matkakeskukseen, jossa on
vaihtomahdollisuus junaan, HSL-busseihin ja
takseihin.

kaikki eritasoliittyméat mitoitetaan
uudelleen. Suunnittelussa
huomioidaan Kirkkonummen
lausunnossa esitetyt yksityiskohdat
muun muassa joukkoliikenteen
yhteystarpeet. Vaihtoehtoja kaydaan
keskustelua ELY-keskuksen ja
kuntien kanssa ja ratkaisut
hyvaksytdaan hankeryhman
kokouksessa ennen vaikutusten
arvioinnin raportoinnin aloittamista.

Rinnakkaistien toteuttaminen Tiedot on otettu
(kuntakeskus-Vuohimaéaki-Pikkalanlahti) huomioon
suunnittelussa ja

Aluevaraussuunnitelman mukainen Lansivaylan -
arviossa.

alittava yhdystie (rinnak- kaistie)
kuntakeskuksen ja Pikkalanlahden kesken on
toteutettava aluevaraussuunnitelman
periaatteiden mukaisesti. Edella kuvatun
yhdystien (rinnakkaistien) jatkuvuuden vuoksi
olisi perusteltua jatkaa rinnakkaistieta Siuntion
puolelle Pikkalanlahden tydpaikka-alueen
kautta (Pikkalanlahden ty6paikka-alueen
asemakaavoitus). YVA-ohjelmassa esitetysta -
vaihtoehdoista VE 2B ja VE 3B (kantatie 51
uudella linjauksella Pedersin kohdalla)
mabhdollistaisi nykyisen tien muuttamisen
rinnakkaistieksi Pedersinportin ja
Vuohimaenportin valilla.

Vuohimaenportin eritasoliittyma Periaatteet rinnakkaisvaylasta ja Tiedot on otettu
eritasoliittymien kytkennasta huomioon
rinnakkaisvaylaan ja olemassa suunnittelussa ja
olevaan muuhun tieverkkoon arviossa.
maaritelldén alustavasti YVA-

selostusvaiheessa.

Kirkkonummen kunta on priorisoinut
Vuohimaenportin liittyman toteuttamisen
erittain korkealle ja edistaa sita tulevalla MAL-
kaudella (MAL 2023 - suunnitelmassa
priorisoituna on Masalanportin eritasoliittyma
Keha Ill:1la). Liittyma mahdollistaisi
Vuohimaen ja Pikkalanlahden tydpaikka-
alueiden kehittdmisen. Samalla Kantvikin
keskustan ja asuinalueen lapi ohjautuva raskas
liikenne poistuisi merkittavilta osin
Sokeritehtaantieltd. Vuohiméen eritasoliittyméa
mahdollistaisi satamien kehittamisen, milla
saat- taisi olla vaikutusta alueelle sijoittuvan
yritystoiminnan luonteeseen. Liittyma palvelee
myds Kantvikin asukkaita, silla
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lahitulevaisuudessa Kirkko- nummenportin
eritasoliittyman ajoneuvoliikennemaarat
kasvavat huomatta- vasti Kirkkonummen
kunta- ja liikekeskustan kehittdmisen johdosta.
Kirkkonummi laatii parhaillaan Kantvikin
osayleiskaavaa, joka mahdollistaa noin 3000
uuden asukkaan sijoittumisen alueelle.
Suunnittelussa otettava huomioon Vuohiméaen
ampumarata (lupa rakentamiseen on
myoénnetty).

Pikkalanlahden tyopaikka-alueen
asemakaavoitus

Vireilla oleva Pikkalanlahden asemakaava ei ole
edennyt. Kunta on aiemmin esittanyt Siuntion
kunnalle, etta Pikkalalahden asemakaavassa on
mahdollista osoittaa uusi yhdystie
(rinnakkaistie) Marsuddeniin (jonne Siuntio on
laatinut osayleiskaavan) ja ohjata liikenne
Vuohimaen eritasoliit- tymaan. Taméa
edellyttaisi kuitenkin Siuntion kunnan tahtoa
asian edista- miseksi, koska se palvelisi
ensisijaisesti Siuntion kunnan tarpeita. Uusi
yhdystie mahdollistaisi Kantvikin palvelujen
(myds koulut ja paivakodit) kaytoén
Marsuddenin asukkaille. Uuden yhdystien
kautta voitaisiin jarjestaa bussilinja ja nain
Marsuddenin asukkaat voisivat kayttaa
Kantvikin suunnan kehittyvia bussiyhteyksia
(tavoitteena on runkomainen bussiyhteys
Kantvikista Kirkkonummen asemalle ja/tai
metron varrelle 2030-luvulla).

Tarkennukset ymparistonvaikutusten
arviointiohjelmaan

Kirkkonummen kunta katsoo, etta kyseinen
YVA-ohjelma on laadittu varsin kattavasti.
Kunta haluaa kuitenkin tarkentaa seuraavia
kohtia arviointiohjelmaan.

Uudenmaan ELY-keskus on laatinut
aluevaraussuunnitelman (AVS) vuonna 2017.
Se on mainittu yhtena kantatie 51 kehittamisen
suunnitelmana, mutta sita ei ole tuotu selkeasti
esiin hankkeen vaihtoehtojen keskeisena
lahtékohtana YVA-ohjelmassa.
Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty
tavoitetilanteen ratkaisu, joka on lahtékohtana
yleissuunnitelman laadinnalle.

Sivulla 7 on ilmaistu epaselvasti, etta kantatie
51 ei ole maanteiden paavayla. Korjauksena
(tdsmennyksena asiaan), etta kantatie kuuluu
maakunnallisesti merkittavana yhteytena
edelleen muuhun paatieverkkoon kuin
runkoverkko.

Sivulla 26 toisen kappaleen ensimmaisessa
lauseessa puuttuu elinkeinoeldaméan kuljetuksia
tuottavana alueena tarkea Pikkalanlahden
teollisuusalue. Alueella toimii muun muassa
Prysmian Groupin kaapelitehdas, joka on seka
laajentanut etta laajentaa lahivuosina teollista
toimintaansa investoimalla merkittavasti

Vastine ja asian taustoitus Toimenpide

Yhtena ratkaisuna rinnakkaisvaylan Tiedot otetaan

jarjestamiseksi tutkitaan YVA- huomioon
ohjelmavaiheessa Kirkkonummen suunnittelussa ja
lausunnossa kuvaamaa yhteytta arviossa.

kantatien 51 etelapuolella.
Keskustelu rinnakkaisvaylan
periaatteista kaynnistetdan kuntien
kanssa ty6palaverissa tammikuussa.

Lahtdkohtien kirjausta
on tasmennetty YVA-
selostuksessa.

Kantatie 51 ei ole Liikenne- ja
viestintaministerion asetuksen
maanteiden ja rautateiden
paavaylista ja niiden palvelutasosta
mukainen paavayla. Kirkkonummen
lausunnon mukaisesti kantatie 51
kuuluu muuhun valta- ja kantateiden
muodostamaan péaatieverkkoon.

Tietoja, jotka otetaan huomioon Tiedot on otettu

kokonaisuudessa ja tdsmennetaan huomioon

kuvaus YVA-selostuksessa. suunnittelussa ja
arviossa.
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tehtaan kapasiteetin lisdykseen. Yhtio tydllistaa
Suomessa noin 600 henkilda ja vihrean
siirtyman mukaiset toimenpiteet mahdollistavat
noin 300 uuden ty6paikan syntymisen.
Tehtaalla on oma laiva- laituri Pikkalanlahdella
merikaapeleiden kuljetusta varten. Kapasiteetin
li- says lisdd myds henkilé- ja
materiaalikuljetuksia kantatielle 51. Edella
kuvattu luo paineita Vuohimé&enportin
eritasoliittyman toteuttamiselle.

Sivulla 28 (3. kappale) mainitusta Batvikin
teollisuusalueesta kaytetaan Kirkkonummella
nimeé Pikkalanlahden tydpaikka-alue.
Kirkkonummella kaavoitusohjelmassa on
Pikkalanlahden ja Vuohiméaen osayleiskaava
odotuskorissa, mika tarkoittaa hankkeen
kaynnistymista mitd ilmeisimmin l&hivuosien
aikana. Alueella on myo6s merkittava potentiaali
elinkeinoelaman kehittamisedellytyksille
meriyhteyden (sataman) vuoksi. Kantatien 51
ja Vuohimé&enportin eritasoliittyman
kehittdminen on tarke&é elinkeinoelamalle.

Tietoja, jotka otetaan huomioon
kokonaisuudessa ja tdismennetaan
kuvaus YVA-selostuksessa.

Kirkkonummella Kantvikin teollisuusalueen
liikenne ohjautuu paaasiassa Kantvikin
asuntoalueen lapi ja lisda Upinniementien seka
Kirkkonummenportin eritasoliittyman raskasta
liikennetta. Kantatien 51 ja Vuohimaen
eritasoliittyman kehittamisella Kantvikin ja
Pikkalalanlahden tydpaikka-alueiden raskas
liikenne ja tydntekijoiden ajoneuvoliikenne on
mahdollista ohjata Vuohiméaen kautta
kantatielle 51 vahentaen liikenteellistd painetta
Kirkkonummenporttiin.

Tietoja, jotka otetaan huomioon
kokonaisuudessa ja tdismennetaan
kuvaus YVA-selostuksessa.

Kirkkonummen kuntakeskuksen kehittaminen
ja vireilla oleva Kantvikin osayleiskaava
lisaavat tulevaisuudessa liikenteellista painetta
Kirkkonummenporttiin, vaikka kunta panostaa
joukkoliikenteeseen. Vuohimaenportin liséksi
Pedersinportin eritasoliittymalla on myds tarkea
rooli vahentda Kirkkonummenportin
liikenteellista painetta lantisena
sisdantulovaylana.

Tietoja, jotka otetaan huomioon
kokonaisuudessa ja tdsmennetaan
kuvaus YVA-selostuksessa.

Suunniteltu Kirkkonummen aseman lantinen
alikulku lisda kt 51 liikenteelle vaihtoehtoisia
kulkureitteja Pedersinportin liittyman suunnasta
kuntakeskukseen ja on lisdksi omiaan
vahentdméaan ruuhkautuvaa liikennetta
Kirkkonummenportin liittyméassa. Tama
korostaa my6s Pedersinportin liittyman
toteutuksen tarkeyttd ja vaikutusta
liikenneturvallisuuteen.

Tietoja, jotka otetaan huomioon
kokonaisuudessa ja tdismennetaan
kuvaus YVA-selostuksessa.

YVA-ohjelman vaikutusten arviointia voi jossain
maarin vaikeuttaa se, ettei lopullista
rinnakkaistieverkostoa ole vieléd tiedossa.
Lahtdkohtana tulee kuitenkin olla kattava
rinnakkaistieverkoston jatkumo Kirkkonummen
ja Siuntion valiselld osuudella. Kirkkonummi
pitda tarkeana, etta rinnakkaistieverkosto
kulkee lahella kantatien 51 kdytavaa. Tama on
tarkedd mahdollistaen myo6s hitaan liikenteen
liikkumisen. Nykyinen Overbyntie ei ole kovin

Rinnakkaisen tieverkon periaatteet
suunnitellaan ja raportoidaan YVA-
selostusvaiheessa. Yhteistyota
kuntien kanssa tehdaan jatkuvasti
suunnitteluratkaisun
muodostamiseksi.

Toimenpide

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.
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soveltuva mutkaisena ja kapeana varsin
kaukana kulkevalle rinnakkaistielle.

Kirkkonummi haluaa nostaa kavelyn ja
pyorailyn paareittiyhteyksien tarpeen lannen
suuntaan Siuntioon asti. Reitin linjauksella
(suoruudella) on vaikutus matka-ajan
pituuteen ja vaylan kaytettavyyteen
paapyoraily-yhteytena (paave). Tama tulee
arvioida tarkasti suunnittelun eri
vaihtoehdoissa. Liséksi tulee arvioida EuroVelo
10-reitin nykyinen linjaus Overbyntien kautta
pyorailyn paareitin valmistuttua kantatien 51
kaytavassa Siuntioon asti.

Kirkkonummen kunta toteaa, etta sivulla 42
mainittu MAL-suunnitelma 2019 on péivittynyt
hyvaksyttyyn MAL 2023 suunnitelmaan. Uutta
MAL-sopimusta neuvotellaan ja MAL-sopimus
saataneen aikaiseksi vuonna 2024.

Kirkkonummen kunta tuo esiin, ettei YVA-
ohjelman Kirkkonummen maankayttoa
koskevassa osuudessa (alkaen s. 54)
kuntakeskuksen kehityskuvaa ole tuotu selvasti
esiin. Kehityskuva on osayleiskaavan keskeinen
lahtotieto. Se tulee nostaa selkeésti esiin YVA-
ohjelmassa yhtena tietolahteena. Siina on
linjattu muun muassa Vuohimaenportin alueen
maankaytosta. Maankayton kehittaminen
nojautuu kantatien 51 aluevaraussuunnitelman
paaperiaatteisiin, jotka tulee nostaa keskeisena
suunnitelmana selkeéasti esiin YVA-ohjelmassa.

Sivulta 58 puuttuu Kirkkonummen keskustassa
sijaitseva Tallinméaen asemakaava, joka on
tullut lainvoimaiseksi vuonna 2023. My®6s Villa
Hagan puiston asemakaava on kaynnistynyt
vuonna 2023. Namaéa ovat merkittavia
asemakaavoja Kirkkonummen keskustan
alueella ja nama tulee lisata
lahtotietoaineistoihin. Liséksi vireilla on
muitakin kaavahankkeita.

Sivulla 80 elinkeinoelaméan kuljetuksia
tuottavana merkittavana alueena on Kantvikin
lisaksi Pikkalanlahden teollisuusalue, joka tulee
lisata arviointiohjelmaan. Sivulla 81 puuttuu
Purokummuntie, joka on my®ds liikenteellisesti
merkittdva kantatiehen liittyva katuyhteys
Kirkkonummen keskustassa.

Sivulla 86 joukkoliikenteen tarjonta muodostuu
Kirkkonummella ja Siuntiossa Helsingin seudun
liikenteen (HSL) joukkoliikennetarjonnasta
(https://www.hsl.fi/). Sen lisdksi Inkoosta ja
Raaseporista Helsingin suuntaan kantatiella 51
on varsin kattava joukkoliikennetarjonta, jota
Inkoo on yhdessa ELY-keskuksen kanssa
lisannyt merkittavasti. Kyseiset vuorot toimivat
myos U-liikkenteen vuoroina (HSL lippujen
kayttdoikeus HSL-alueella) lisaten palvelutasoa
kantatien 51 varrella Kirkkonummella ja
Siuntiossa. Ymparistovaikutusten
arviointisuunnitemassa tulee arvioida my®&s
vaikutukset joukkoliikenteen
kehittamisedellytyksille ja pysakkimuutosten
vaikutukset joukkoliikenteen kayttéén. Espoon

Vastine ja asian taustoitus

Jalankulun ja pyérailyn yhteyksien
periaatteet suunnitellaan YVA-
selostusvaiheessa ja vaikutukset
raportoidaan osana vaihtoehtojen
vaikutuksia.

Nama ovat tietoja, jotka otetaan
huomioon kokonaisuudessa ja
tasmennetdan kuvaus YVA-
selostuksessa.

MAL-suunnitelmaa ei ollut
hyvaksytty YVA-ohjelman
viimeistelyn aikaan.

Joukkoliikenneasiaan on paneuduttu
suunnittelussa ja mm. jarjestetty
palaveri HSL:n kanssa asiasta
syyskuussa 2024.

Toimenpide

YVA-selostuksessa on
esitetty
pyoratieyhteydet
tarkentuneen
suunnittelun pohjalta.

Kaavoitusta koskevat
tiedot on otettu
huomioon YVA-
selostuksessa ja
vaikutusten
arvioinnissa.
Kehityskuva on
keskeinen lahtotieto
vaikutusten
arvioinnissa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.
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kaupunkiradan valmistuttua vuosikymmenen
lopulla HSL on kaavaillut merkittavaa
lahijunaliikenteen tarjonnan lisdamista
Kirkkonummen ja Helsingin valille (paatosta
asiasta ei ole). Talléin U-junaliikenteen matka-
aika Kirkkonummelta Helsinkiin nopeutuu noin
5—6 minuuttia. Talla on vaikutus
joukkoliikenteen kayttéon ja todennakdisesti
myads liityntapysakointiin - Kirkkonummen
lansipuolelta.

Kirkkonummen kunta tuo esiin meluntorjunnan
tarkastelut, jotka tulisi tehda

mahdollisuuksien mukaan yhteistarkasteluina
huomioiden muut merkittavat meluldhteet.
Meluntorjunnan kattavuutta tulee arvioida
prosessin aikana ja huomioitava riittavalla
tasolla merkittavan asutuksen suojaamiseksi.

Kantatie 51 parantaminen Purokummuntien
liittyman kohdalla hankkeentie- ja
katusuunnitelmat tulee lisata myos
lahtoaineistoihin. Liséksi sivulla 12 mainitut

suunnitelmat eivat nakyneet lahdeluettelossa ja

ne tulisi lisata sinne. Kantatie 51
aluevaraussuunnitelman lisdksi vuonna 2019
valmistuneet Toimenpideselvitys Kt 51 Batvikin
alueen liikennejarjestelyt, Kirkkonummi ja
Siuntio ja Toimenpiteiden vaiheistusselvitys Kt
51 Kirkkonummi — Inkoo tulee huomioida ja
lisatd YVA-ohjelman lahdeaineistoihin. Liséaksi
Kirkkonummen keskustassa on lahivuosina
useita katuhankkeita. Nama on hyva kayda lapi
ja arvioida onko niilla vaikutusta YVA-ohjelman
arviointiin.

Kirkkonummella tapahtuu neljanneksi eniten
hirvielainonnettomuuksia Uudenmaan alueella
(ks. https://kirkkonummi.fi/hidasta-valta-
vaarallinen-hirvielainkolari/). Suunnitelmista
puuttuu maininta riista-aidoista, jotka olisi
tulossa kantatien 51 varrelle.

Samalla tulee turvata elainten
kulkumahdollisuudet kantatien yli
viherkaytavissa.

Rakennus- ja ymparistolautakunta
21.11.2023 § 151

Rakennus- ja ymparistolautakunta katsoo, etta
arviointiohjelmassa esitetyt arvioitavat
vaihtoehdot ovat perustellut ja riittavat.
Suunnittelualueen nykytilan ja kehittymisen
kuvauksen (luku 3) osalta rakennus- ja
ympaéristolautakunta esittda seuraavaa:

Luonnonympaériston kuvaukseen (luku 3.3)
tehdaan seuraavat lisdykset:

« Keironin luontoselvityksessa (2014) on
kantatien 51 lahiymparistossa rajattu kaksi
paikallisesti erittain arvokkaaksi luokiteltua

Vastine ja asian taustoitus

Meluvaikutusten arvioinnissa
huomioidaan alueen muut
meluldhteet ja mahdollinen
yhteismelun vaikutus esimerkiksi
alueilla, joissa Rantarata on lahella
tieta ja asutusta jaa vaylien valiin.
Meluntorjunnan vaikutukset
arvioidaan YVA-ohjelman mukaisesti
taman dokumentin luvussa 2
kuvatuin tarkennuksin. Varsinainen
meluntorjunnan suunnittelu tehdaan
tiesuunnitelmavaiheessa.

Taydennetaan suunnitelmat
lahtokohtien kuvaukseen YVA-
selostusvaiheessa. Tdydennetaan
my®&s lahtdaineistoluetteloa
puuttuneiden kirjausten osalta.
Selvitetdan myds Kirkkonummen
keskustan katuhankkeiden merkitys
kantatien 51 parantamiselle.

Taydennetaan tieto tulevista riista-
aidoista YVA-selostukseen.
Lahtbkohtana kantatien 51
suunnittelussa on aiemman AVS:n
mukaisen Batvikenin elainalikulun
sisdltyminen vaihtoehtojen
toimenpiteisiin.

Mainitut selvitykset ovat kaytdssa ja
mainitut tiedot sisallytetaan
nykytilakuvaukseen tiedot
paivitettyina vuosien 2023-2024
maastotarkistusten perusteella.

Toimenpide

Tiedot otetaan
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

YVA-menettelya
varten on tehty laajat
luontoselvitykset,
jotka tarjoavat
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metsdaluetta (rantaradan ja Napakelkantien
valinen lehto ja Jarvitien itapuolinen tuoreen ja
lehtomaisen kangasmetsan alue),

« Faunatican kasvillisuus- ja
luontotyyppiselvityksessa (2020) on kantatien
51 lahiympéaristdssa rajattu paikallisesti erittain
arvokkaaksi luokiteltu lehtokorpi Vuohiméaessa
sekd METSO I- ja Il-luokkien kriteerit tayttavia
kohteita,

= Keironin selvityksessa ekologisista yhteyksista
(2014) on esitetty kantatien 51 ylittavina
paikallistason yhteyksina hirvielaimille
soveltuva yhteys Pedersinsuoran lansipaan
kohdalla ja mm. liito-oravallekin soveltuva
metsainen yhteys Pedersinsuoran lansipuolella
seka kantatien 51 alittava mm. saukolle
soveltuva Kvarnbyanin vesiyhteys.

e Liito-oravatilanne selvitetdan vahintaan 200
metrin padhan kantatiesta niin, ettd saadaan
laaja-alaisemmin selville liito-oravan tarkeat
elinymparistot ja niiden véliset yhteydet.

e Saukon mahdollisten lisdantymis- ja
levahdyspaikkojen esiintyminen selvitetdan
Kvarnbyanin rantavychykkeella kantatien 51
lahiympéaristdssa.

Kirkkonummen ymparistonsuojeluyksikk®d on
havainnut saukon jalkia Kvarnbyanin reunoilla
Munkinmaentien sillan alla. Lisaksi
ympaéaristonsuojeluyksikdlle on tehty ilmoitus
saukkohavainnosta Kvarnbyanissa
Kirkkonummen liittyméan kohdalla.

Maaperan ja kallioperan kuvaukseen (luku 3.4)
lisataan, ettd Geologisen tutkimuskeskuksen
karttapalvelun (1:250 000) mukaan
Kirkkonummen keskustan ja Karlbergintien
valilla on kantatien 51 kummallakin puolella
alue, jolla happamien sulfaattimaiden
esiintymisen todennakdisyys on suuri.

Pintavesien kuvauksesta (luku 3.5.1)

poistetaan maininta Jolkbyanin lyhyydesta
(Jolkbyan on ainakin 7 km pitka latvaosuuksien
ollessa Masalassa) ja tdsmennetaan, etta
Kvarnbyéanissa on kalastokunnostukset
aloitettu vuonna 2021, jolloin tehtiin kalatie
Overbyn patoaltaan kohdalle ja  kutusorakoita
kalatien eteldpuolelle. Pintavesien kuvausta
(luku 3.5.1) taydennetaan tiedoilla Estbyanin
tilasta siltd osin, kuin niitd on saatavissa
Suomen ymparistokeskuksen aineistosta.
Pohjavesien kuvauksesta (luku 3.5.2)
poistetaan kuvan 41 kartalta nimi
”Ingarskiladn” (kyseessa on pienempi uoma,
joka laskee Kocksbybackenin  kautta
Torbackaaniin).

limastotavoitteiden ja tiesuunnittelun
kuvaukseen (luku 3.6.2)

lisatddn Kirkkonummen kuuluminen Euroopan
komission kaupunginjohtajien
ilmastosopimukseen ja sitoutuminen siten
kestavan energian ja ilmaston

Vastine ja asian taustoitus

Liito-oravaselvitys on tehty noin 100
metrin levyisena kantatien
molemmin puolin. Tama on riittava
laajuus ja asia on varmistettu
Yhteysviranomaiselta.

Kvarnbyan alueella tehdaan
saukkokartoitus (lumijalkikartoitus)

Tarkennetaan YVA-selostusvaiheessa
suunnittelualueen maaperan
kuvausta esitetyn mukaisesti seka
myos tarkentuneiden lahtétietojen
pohjalta (pohjatutkimukset).

Toimenpide

ajantasaisen tiedon
suunnittelun pohjaksi.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.
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toimintasuunnitelman (SECAP-suunnitelman)
laatimiseen ja kayttdonottoon. Vuonna 2021
kayttdéon otetussa Kirkkonummen SECAP-
suunnitelmassa esitetaan lilikennesektoria
koskevina toimenpiteind mm.

joukkoliikenteen osuuden kasvattamista
kulkutapajakaumissa seka kavelyn ja
pyorailyn edellytysten parantamista.
Kirkkonummi kuuluu HINKU-  verkoston lisaksi
KUUMA-seudun kuntaverkostoon, jolla on oma
ilmastoohjelma ja ilmastonmuutokseen
sopeutumisohje.

Liikenneturvallisuuden kuvaukseen (luku 3.8.3)

lisataan esitys, josta ilmenee
eldinonnettomuuksien sijainnit
suunnittelualueella.

Muut

Happamien sulfaattimaiden huuhtoutumisriski
ja toimenpiteet, joilla  ehkaistaan
sulfaattimaista aiheutuvat haittavaikutukset
vahintaan alueella, jolla GTK:n
karttapalvelun (1:250 000) mukaan on suuri
sulfaattimaiden  esiintymisen todenndkoisyys.

Hulevesienhallinnan toteuttaminen
tienrakentamisvaiheessa Siuntionjoen

kohdan lisaksi Estbyaniin kuuluvan Kvarnbyanin
kohdalla tavoitellen sitd, etta hulevesien
mukanaan tuoma kiintoaines ei paase
tukkimaan taimenen kutusoraikkoja ja
heikentamaan Estbyanin tilaa.

Yhteismelu kantatien 51 laheisyydessa olevien
muiden meluavien  toimintojen kanssa
(melupédastoja syntyy mm. Vuohiméen alueen
maa- aines- ja ymparistoluvallisista
toiminnoista ja rantaradasta). Lisaksi
arviointiohjelmaan esitetaan kirjattavaksi, etta
valtioneuvoston  paatoksen 993/1992
mukaisia melutason ohjearvoja pidetdan
yleissuunnitelmassa tavoitetasona pois lukien
ainoastaan kohteet, joissa risteysalueiden
nakemaaluevaatimukset ym. turvallisuuteen
liittyvat  vaatimukset estavat tehokkaan
meluntorjunnan rakentamisen.

4 Siuntion lausunto

Vastine ja asian taustoitus Toimenpide

Eldinonnettomuuksien raportointi on
muuttunut eika
elainonnettomuuksista saa enaa
tietoa samoin kuin aiemmin.

Kasitelladn selostuksessa seka pinta- Tiedot on otettu

etta pohjavesien osalta. huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Hulevesien tarkempi Asia on otettu

hallintasuunnitelma tehdééan vasta huomioon YVA-

tiesuunnitteluvaiheessa. vaiheen ja

Vesistdvaikutusten arvioinnissa suunnittelutarkkuuden

kiintoaineen kulkeutuminen on rajoissa.

lahtokohtaisesti tarkea asia.
Mainitaan haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteissa.

Yhteismelu huomioidaan Asia on otettu
meluvaikutuksia arvioitaessa. huomioon YVA-
Meluntorjunnan ldhtékohtana on vaiheen ja
valtioneuvoston paatdksen suunnittelutarkkuuden
ohjearvot, ja melutasoja verrataan rajoissa.

naihin meluvaikutuksia ja
meluntorjunnan tarvetta YVA-
selostuksessa arvioitaessa.
Varsinainen meluntorjunnan
suunnittelu tehdaan seuraavissa
suunnitteluvaiheissa ja paatokset
tulevasta meluntorjunnasta tehdaan
tiesuunnitelmavaiheessa.

Sisalto Vastine ja asian taustoitus Toimenpide
Kunta pitda vaihtoehtojen 2 ja 3 tutkimista erittain YVA-selostusvaiheessa Tiedot on otettu
tarkedna. Siuntion kunnan maankaytén tutkitaan YVA-ohjelmassa huomioon
kehityskuvan paivityksessa 2040 (KV 7.6.2023) esitetyt vaihtoehdot ja suunnittelussa ja
Sunnanvikin ja arvioidaan my®6s vaiheittain arviossa.

Kelan eritasoliittymat seka nelikaistatie
Sunnanvikisté kohti Kirkkonummea on esitetty

kunnan saavutettavuutta ja yhteyksia parantavina

toimenpiteina.

toteuttamisen
mahdollisuudet.
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Ensimmaisessa vaiheessa tulisi pikaisesti toteuttaa
Sunnanvikin eritasoliittyma ja Kelan eritasoliittyma
pidemmalla aikavalilla.

YVA-ohjelman tekstiosioissa tarkasteltavien
vaihtoehtojen maininnat tulisi olla yhtenevaisia
vaihtoehtokartoilla esitettyjen ratkaisuvaihtoehtojen
kanssa. Kartoilla Storsvikin liittyman yhteydessa
mainitaan "ETL tai risteyssilta". Stérsvikintien
liittyman kehittdminen eritasoliittyméana ei ole
kunnan maankaytdn kehityskuvan mukainen.
Maankayton kehityskuvan 2040 paivityksen
mukaisesti liikkenne kuntakeskuksen ja kunnan
eteldosien valilla tullaan ohjaamaan Sunnanvikin
eritasoliittyman kautta, joka toimii samalla
paasisdantulovaylana keskustaan.

Sunnanvikin eritasoliittymasta etelaan Stoérsvikiin
suuntautuvan asemakaavoitetun Timalantien
katusuunnittelu on kdynnistymassa.

Kantatien rinnakkaisvaylan suunnittelussa toivotaan
varhaisessa vaiheessa tiivista yhteisty6ta kunnan
kanssa. Kt51 etelapuolella Sunnanvikin ja Kelan
liittymien véliseen yhteyteen on ajantasaisissa
asema- ja/tai yleiskaavoissa varauduttu kestavien
kulkumuotojen edistdmiseen kunnan maankaytén
kehityskuvan mukaisesti (mm. asemakaavoitettu
Timalantie, Pickala-Marsuddenin osayleiskaava).

Kunta korostaa, etta vaikutusten arvioinnissa
yhdyskuntarakenteeseen, maankayttdon ja
liikennejarjestelméaan tulee huomioida myds vireilla
ja kaynnistymassa olevat suunnitelmat kuten
strategisen yleiskaavan laadinta.

On hyva, etta liikkenne-ennusteelle on suunniteltu
laadittavan myds herkkyystarkasteluja, joissa
otetaan huomioon suunnittelualueeseen vaikuttavat
merkittdvat mahdolliset maankayttohankkeet.
Jalankulun ja pyorailyn yhteys Kirkkonummen
suuntaan tulee huomioida suunnitelmissa
katkeamattomana. Lisdksi tulee huomioida kevyen
liikenteen vaylan jatkaminen Degerbyntien
risteyksesta Sunnanvikin eritasoliittymaan. Myos
joukkoliikenteen edellytysten arviointi nahdaan
erittain tarkedna vaikutustenarvioinnissa.

Vastine ja asian taustoitus

Tarkennetaan vaihtoehtojen
tekstikuvauksia YVA-
selostusvaiheessa ja
huolehditaan karttojen ja
tekstikuvauksen
yhdenmukaisuudesta.

Rinnakkaisvaylan periaatteet
tarkentuvat YVA-
selostusvaiheessa.
Vuoropuhelu rinnakkaisvayléan
periaatteista on ollut
monivaiheinen. Huomioidaan
vaikutusten arvioinnissa mydos
vireilla ja kdynnistymassa
olevat suunnitelmat
toimitetun lahtdaineiston ja
selostusvaiheessa kaydyn
vuoropuhelun perusteella.

Seka voimassaolevat olevat
etta tekeilla olevat kaavat
ovat keskeista lahtotietoa
YVA-arviossa.

Huomioidaan jalankulun ja
pyorailyn nykyiset yhteydet ja
esitetyt yhteystarpeet
suunnittelussa YVA-
selostusvaiheessa. Arvioidaan
selostusvaiheessa myo6s
vaikutukset
joukkoliikenteeseen ja
kaydaan tarvittavat
taustakeskustelut
mabhdollisista joukkoliikenteen
tulevaisuuden tarpeista
hankeryhmassa tai erillisessa
tyopalaverissa.

Toimenpide

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.

Tiedot on otettu
huomioon
suunnittelussa ja
arviossa.
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