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1. Ajankohtaista tienpidossa ja liikkenteessa

Tervehdys!

Olen Tuovi Pé&ivié, liikennejohtaja Varsi-
nais-Suomen ELYssé. Aloitin pestissdni
syyskuussa. Siirryin vastaavasta tehtévésta
Uudenmaan ELYsté, jossa tydskennelldén
pitkélti hyvin samojen asioiden parissa kuin
taalla. Uuttakin olen paassyt opiskelemaan,
erityisesti saaristoliikenteestd, joka on koko
maan osalta meidén vastuullamme. Olen
Juuriltani ja sydémelténi varsinaissuoma-
lainen, kotoisin Mietoisista.

Korona-aika on myllertényt perusteellisesti arkemme ja tyén-
tekomme. Vaikka tienpidon ja liikenteet tyét sindnsd ovat
edenneet ongelmitta, on uudessa tydpaikassa aloittaminen
ja yhteistybkumppaneihin tutustuminen nédind aikoina taval-
lista vaikeampaa. Odotan kovasti, ettd p&astdan toisemme
kohtaamaan. Tassad suunnitelmassa esittelemme péaékohtia
tyéstdmme. Liikenneasiat liittyvét jokaisen meistd arkeen
Jja kdytédnnossé liki jokaisen yrityksen toimintaan. Koen, etté
teemme merkityksellistd ty6ta. Tarpeita on paljon enemmén
kuin mahdollisuuksia niihin vastata. Paljon kuitenkin tapahtuu
tédnékin vuonna tienpidossa ja liikenteessé.

hoito 23 M€
(paivittaisen
liikennoitavyyden
turvaaminen)

maantielauttaliikenne
ja siihen kuuluva rantainfran
ylldpito 55 M€ (koko maa)*

N

korjaus 44 M€

(paallysteet, sillat,
rakenteet, kaiteet)

parantamis-
investoinnit 7 M€

suunnittelu 1,5 M€ \Iiikenneva’ylien

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen perusvaylédnpidon rahoituksen
tuoteryhmittdinen kohdennus vuonna 2021 (M€).
*Varsinais-Suomen osuus noin 30 M€

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma Liikenne 12 on valmistumassa
ja siihen liittyva investointiohjelma 2022-2029 tulee linjaamaan lahivuosien suuret
investoinnit.

LIIKENNE 12

Alueella on kdynnissa runsaasti isoja suunnittelukohteita,
joiden toteutus vaatii huomattavasti rahoitusta. Niiden kaikkien
toteutukseen ei tulla saamaan rahoitusta talla suunnittelukaudella.

SUUNNITTELUKOHTEET

Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen erittdin huono kunto ja
likennerajoitukset rajoittavat Paraisten suurteollisuuden kuljetuksia. ELY-
keskus kiirehtii siltojensuunnittelun eteenpéin viemista. Rahoituksen
varmistumisesta kestaa kuitenkin vahintaan noin viisi vuotta uusien siltojen
valmistumiseen.

SAARISTOTIE

Paallystysrahoituksessa on suurta vuosittaista vaihtelua ja rahoitukseen pitaisi
olla pitkajanteisempi. Taman vuoden paallystysohjelma on lahes puolet
lyhyempi kuin olisi tarve.

PAALLYSTYSTYOT

Saan aari-ilmiot ovat lisaantyneet vaikeuttaen paivittaisen liikennditdvyyden
turvaamista. Selva muutos aiempaan on sorateiden ongelmien lisaantyminen.

SORATIET

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita pyritdan parantamaan monin

eri tavoin. Mm. talvipyorailyn mahdollisuuksia pyritaan
parantamaan kehittamalla keskeisten pyorailyvaylien talvihoidon
laatua huomioimalla paremmin pydrailyn erityispiirteet.

KAVELY JA PYORAILY

Turun kaupunkiseudulla pystytdan toteuttamaan MAL-ohjelman avulla
kestavaa kehitysta ja lilkenneturvallisuutta parantavia pienia
investointeja, joita ei muutoin olisi juurikaan mahdollista toteuttaa.

MAL-OHJELMA

Koronatilanne on vahentanyt liikennemaaria kokonaisuutena,
mutta tienpidon toimiin se ei ole vaikuttanut.

KORONAN VAIKUTUKSET

Joukkoliikenteessa koronatilanne on vahentédnyt matkustusta
huomattavasti ja vahentanyt joukkoliikenteen taloudellista kannattavuutta,
mik& on johtanut mm. &killisiin markkinaehtoisen liikenteen lakkauttamisiin.
ELY-keskus on pyrkinyt hankkimaan korvaavaa lilkkennetta tilalle.

JOUKKOLIIKENNE

Maantielauttaliikenteessa kerataan jatkuvasti tietoja
lauttapaikoittain tilatun valityskyvyn riittdvyydesta ja kysyntaan on
pyritty vastaamaan palvelutasomuutoksilla. Yhteysalusliikenteen
tulevissa hankinnoissa kiinnitetdan entistda enemméan huomiota
toiminnallisiin ja laadullisiin tekijoihin huomioiden erityisesti
talviajan liikkenne.

SAARISTOLIIKENNE

Varsinais-Suomen tiepidon ja likenteen suunnitelma 2021-2024 | 3



2. Alueemme erityispiirteet

=

Monimuotoinen luonnonympa-
ristd, runsas hirvieldinkanta

O

Maatalouden kuljetukset

rQ'O‘-'O‘E

Metsatalouden kuljetukset

oo Py

Seutujen valinen liikenne

sSs—=0°C

Rannikkoseudun ilmasto

Satamat ja satamaliikenne,

telakka
‘m

Rikas kulttuuriperintd, saaristo

valtatiet

kantatiet

g I seututiet

yhdystiet

Satakunnassa

215 351asukasta

3 191 km maanteita

1 491 milj. ajoneuvokilometrid vuodessa
352 km jalankulku- ja pyérateita

680 siltaa

valtatiet
8% kantatiet

seututiet
yhdystiet

Varsinais-Suomessa

481 673 asukasta

4 879 km maanteita

2 960 milj. ajoneuvokilometria vuodessa
533 km jalankulku- ja pyo6rateita

1 119 siltaa

Alue on elinvoimainen ja houkutteleva.

Liikenteen sujuvuutta parantavia
hankkeita on valmistumassa ja monet
alueelle tarkeat suunnitteluhankkeet
ovat kaynnissa.

Kestavia kulkumuotoja edistetédan
Turun kaupunkiseudulla MAL-sopi-
muksen toimenpiteilla.

Liikenteen kasvu on nopeaa ja se
edellyttaa liikenteellisten pullonkau-
lojen purkamista - mm. E18 Turun ke-
hatielld on mittavat investointitarpeet.
Alueelle tarkeita investoja odottaa
toteutusrahoitusta myos erityisesti
valtateiden 2 ja 8 osalta.

Huonokuntoisia ja tyydyttavassa
kunnossa olevia siltoja on paljon,
toteuttamista odottaa useita isoja ja
kalliita siltakohteita.

Alueen maapera ja ilmasto rapaut-
tavat tierakenteita keskimaaraista
nopeammin ja tienpidon kannalta
haastavat kelit ovat yleistyneet - mm.
sateet ja nollakelit liukastavat tiet,
reikiinnyttavat paallysteet ja pehmen-
tavat soratiet.

Tieverkon korjausvelan vahentami-
nen vaatii pitkakestoista korkeampaa
rahoitustasoa.
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3. Odotuksia tienpidolle ja liikenteelle

MAANKAYTTO

Varsinais-Suomelle ja Satakunnalle on tyypillistd runsas kau-
punkien ja taajamien maara paateiden varrella. Kunnan maan-
kayttd vaatii yhteensovittamista liikenteen kanssa ja aiheuttaa
usein turvallisuusongelmia. Pitkdn matkan liikenteen sujuvuu-
den turvaaminen tarkoittaa kuitenkin usein, ettei paikallisen ja
kevyen liikenteen turvallisuutta ja muita tarpeita pystyta riitta-
vasti huomioimaan.

Kaupunkiseutujen sisaantulovaylat

Myds kaupunkiseutujen sisdantulovaylilld on pullonkauloja,
jotka haittaavat mm. tydmatkaliikenteen sujuvuutta ja turval-
lisuutta. Investointihankkeilla voidaan vastata elinkeinoela-
man, kuntien maankaytén ja liikenteen lisddntymisesta ai-
heutuviin tarpeisiin, mutta hankkeet etenevat usein hitaasti
rahoitussyista.

Rekkaparkit

Viime aikoina on noussut esiin tarve raskaan liikenteen tau-
kopaikkojen lisdamiselle mm. johtuen EU:n suhteellisen tiu-
koista lepoaikasdaddksistd. Maanteiden varsilla etenkin sa-
tamien laheisyydessa on tarpeita uusille rekkaparkkialueille.
Varsinais-Suomen ELY-keskus on laatinut yhteistydssd SKALin
kanssa tarveselvityksen rekkaparkeista. Parhaillaan selvitetdan
rekkaparkille sijaintipaikkaa E18 Turun kehatien varteen, Sata-
kunnassa suurimmat tarpeet kohdistuvat valtateiden solmukoh-
tiin Porin kaupunkiseudulle, Raumalle ja Huittisiin.

Haja-asutusalueen liikenne

Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa maatalous on mer-
kittdva elinkeino, ja maatalouden kuljetukset keskittyvat
alemmalle tieverkolle. Vahaliikenteisilla teilla tienpidon pai-
nopiste on paivittdisen liikennoéitdvyyden turvaamisessa.
Vahaliikenteisilla teilld on paljon pintavaurioita, painumia,
heittoja ja kantavuuspuutteita, mutta nykyrahoituksella pys-

tytdan korjaamaan vain pahimpia kohtia. S&an aari-ilmiét
ovat lisdantyneet viime vuosina ja ne vaikeuttavat paivittai-
sen liikennditavyyden turvaamista.

Matkailu

Alueella halutaan panostaa kotimaan matkailun kehittami-
seen. Matkailun kehittamisessad saavutettavuudella, vaih-
toehtoisilla kulkumuodoilla ja informaation 16ydettavyydella
on iso rooli. ELY-keskuksella on rajalliset mahdollisuudet
naiden edistdmiseen yksinomaan matkailundkdkulmasta.

Toiminnan suunnittelussa huomioidaan elinkeinoeldméan
tarpeet kokonaisuutena ja yleensd parannustoimenpiteet
palvelevat my6és matkailun saavutettavuutta. Liikennepalve-
luja suunnitellaan kuitenkin paaasiassa paikallisten tarpei-
den mukaan, eikd esim. reitti- ja aikataulutietoja ole koottu
yhteen matkaketjujen suunnittelua varten.

Saariston Rengastie onkin merkittdva kotimaan matkailukohde
ja Rengastielle on jo tehty ja tehddan seuraavien vuosien ai-
kana lukuisia parannuksia lauttarantoihin, lauttakapasiteettiin
sekda pyorailyreitteihin.

Kestavat kulkumuodot

ELY-keskus pitda erittdin tarkeadna kestavien kulkumuotojen
kehittamista. MAL-ohjelmalla on pystytty parantamaan oleel-
lisesti Turun kaupunkiseudulla kestavan liikkumisen mahdol-
lisuuksia. Muutoin parannustoimia voidaan toteuttaa lahinna
kuntien kanssa yhteistydssa tai erillisrahoituksella. Liikkumi-
sen ohjaus ja maankaytdn suunnittelu ovat tarkeité ohjauskei-
noja, joilla vaikutetaan liikkkumisen perusedellytyksiin. Pdavas-
tuu toimenpiteista on kuitenkin muilla toimijoilla.

Paastovahennystavoitteet

Paastévahennystavoitteiden edistdminen infrastruktuurin ke-
hittdmisella ja yllapidolla ovat suoraan riippuvaisia kaytetta-
vissa olevan rahoituksen tasosta. Autokannan uusiutumista ja
vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttéa ELY-keskus voi edistaa
palveluntuottajien kaluston osalta hankintakriteereilld, mutta
latauspisteiden rakentamisen edistamisessa ELY-keskuksella
ei ole viela selkeda roolia.

Maantielauttaliikenteessa on tehty isoja harppauksia energi-
ankulutuksen ja paastéjen vahentamiseksi ja tavoitteena on
vahentaa paastdja entisestédan pitkien sopimusten ja kalusto-
uudistusten avulla.
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4. Asiakaskokemus

Rahoituksen
vahentyessa tana
vuonna tilanne voi

Sahkoiset, helpot asiointikanavat
kannustavat palautteen antamiseen.

PAALLYSTYS

Viime kesana voitiin pitkasta

kaantya nopeasti

aikaa paallystaa enemman huonompaan
alemman tieverkon kohteita ja suuntaan.
se poiki lisda yhteydenottoja Rahoitukseen
AS |AKAS PALVE LU asiakkailta, jotka toivoivat tarvittaisiinkin
paallystetta myos omalle enemman
kotitielle. My0s tietdihin liittyvat pitkdjanteisyytta.
L| | KE N N E_ Asiakkaat ovat yhteydenotot lisaantyivat,
tyytyvaisia ELY- I}<<oske|1( tie(tjoita tehtEn ?netmman.
“1° keskuksen esakauden asiakastyytyvaisyys NS
: TU RVALL I S U US . \ . asiakaspa|ve|uun ja kuitenkin parani hieman, kun ‘.

paallysteitd uusittin enemman.

Monesti ongelmana
on muiden
piittaamaton
likennekayttay-
tyminen ja siihen
on vaikea puuttua
tienpidon toimin.

Investointihankkeilla voidaan vastata elinkeinoelaman, V
kuntien maankayton ja liikenteen lisdantymisesta ~
aiheutuviin tarpeisiin, mutta hankkeet etenevat

usein liian hitaasti rahoitussyista. Kaupunkiseutujen

sisdantulovaylilld on pullonkauloja, jotka haittaavat

mm. tydmatkaliikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Raskas liikenne kulkee paateiden ohella myo6s

alemmalla tieverkolla ja niiden kuntopuutteet ja pitkat

toimenpideajat aiheuttavat vaikeuksia kuljetuksille seka

tyytymattomyytta.

Kirjalansalmen sillan huono kunto huolettaa alueen
toimijoita. Sillalle asetetut liikenndintirajoitukset
haittaavat etenkin Paraisten suurteollisuuden

kuljetuksia.

asiointipalveluihin.
Asiakaspalautteen
maara on kasvanut

tasaisesti viime
vuosina.

PALVELUTASO

Tyytymattomyys
kohdentuu tienpidon
ja liikenteen
palvelutasoon, mika
on rahoituskysymys.
lImastonmuutoksen
my6ta oudot ja
vaihtelevat kelit

ovat lisdantyneet ja
tieverkolla on edelleen
paljon korjausvelkaa.
Toisaalta saamme
paljon negatiivista
palautetta sellaisiltakin
teilta, jotka ovat
laatuvaatimustemme

Oman asuinympariston
likenneturvallisuudessa
koetaan puutteita. Myés
runsas taajamien maara
paateiden varrella aiheuttaa
turvallisuusongelmia

ja lasten turvallinen
likkuminen huolettaa
etenkin taajama-alueiden
ulkopuolella.

mukaisessa kunnossa.

SORATIET

Selvd muutos aiempaan
on sorateiden ongelmien
lisdantyminen, ja niista
saamme talla hetkella
ylivoimaisesti eniten
palautetta.

TOIMENPIDE-
AJAT

Etenkin haja-
asutusalueiden
vahaliikenteisilla teilla
pitkat toimenpideajat

ja riittamattomat
toimenpiteet aiheuttavat
tyytymattomyytta.

Rakentamattomat soratiet
eivat kesta pitkia sateisia
kausia, vaan pinta velliintyy
haitaten seka yksityisten
etta raskaan liikenteen
kuljetuksia.

Vuodet ovat keskenaan
erilaisia ja saan aari-
iimi6t ovat lisdantyneet.
Ne haastavat tienpitoa

ja vaikeuttavat

teiden paivittaisen
likennditavyyden
turvaamista. Tienpidossa
pitdad pystya varautumaan
monenlaisiin
saaolosuhteisiin, mutta
kaikilla keleilla ei pystyta
saamaan aikaan asiakkaita
tyydyttavaa lopputulosta.
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5. Kavely ja pyoraily

Kavelyn ja pyorailyn rooli osana liikennejarjestelmaa ja arki-
liikkumista on noussut yhd keskeisempaan asemaan viime
vuosina. Taustalla ovat mm. kestavien kulkumuotojen osuuden
kasvattaminen ilmastonmuutoksen ja paastdjen hillitsemiseksi
seka yleinen huoli likkumisen vahentymisesta ja sen vaikutuk-
sista kansanterveyteen.

Keskeisimpia keinoja edistaa jalankulkua ja pyérailya on kun-
tien taajamarakenteen tiivistdminen niin, ettd palvelut ovat
saavutettavissa kavellen tai pyodraillen. ELY-keskus edistada
kavelyn ja pyorailyn olosuhteita my6s liikennejarjestelmatyds-
s4, jota tehddan yhdessa kuntien ja maakunnan kanssa. Viime
vuosina kevyen lilkkenteen hankkeita on toteutettu yhteistydssa
kuntien kanssa ja erillisrahoituksella.

Turun kaupunkiseudulla panostetaan talla MAL-kaudella ai-
empaa enemman kavelyn ja pyoérailyn parannustoimiin. Esi-
merkiksi pydrailyn olosuhteita parannetaan saariston pienella
rengastielld mm. polkutieosuuden paallystamisella Lillmaldn
kylatien ja lauttarannan valilld sekd pydrien huoltopisteita ra-
kentamalla. Vuonna 2022 rakennetaan jalankulku- ja pyorétie
Sarkansalmen sillan ja Poikon vélille tarjoten yhtenaisen vay-
lan Naantalin keskustasta Merimaskuun palvellen Pienen ren-
gastien matkailua.

Paapyorailyreittien opastusta ja viitoitusta uusitaan

Kesakuun alussa 2020 voimaan astunut tieliikennelaki toi kayt-
t66n uuden tyyppisia pyoérailyn opasteita. Turun ja Porin seuduil-
la py6railyn opastus tullaan uusimaan naiden opasteiden mu-
kaiseksi tulevien vuosien kuluessa. Porin seudulla on kdynnissa
opasteiden suunnittelu ja ensimmainen osuus myos toteutetaan
taman vuoden aikana. Turun seudulla muutaman reitin opastus
toteutettiin jo viime vuonna ja téna toteutusta jatketaan viidel-
18 reitilla. Lisdksi tdman vuoden aikana suunnitellaan muitakin
reitteja, joiden opastuksen toteutus tapahtuu vuodesta 2022
eteenpdin. Kukin reitti on numeroitu ja reitin kulkeminen onnis-
tuu seuraamalla opasteisiin merkittya numeroa.

Kevaan aikana toteutetaan lisaksi EuroVelo 10 -reitin opastus
Turusta Helsinkiin ja EuroVelo 10:n opastuksen suunnittelu
Turusta Vaasaan kaynnistyy. EuroVelo
-reitit ovat Eurooppaa kiertavia pyoraily-
reitteja, joista kolme ulottuu Suomeen.
EuroVelo -reiteista Turun ja Helsingin vali-
nen osuus on ensimmainen vali Suomes-
sa, jonka opastus toteutetaan reitin var-
relle. Reitin tunnus on numero 10, jonka
ymparilld on keltaisia tahtid. EuroVelo-rei-
tin opastus toteutetaan pilottihankkeena
Vaylaviraston kavelyn ja pydrailyn erillis-
rahoituksella.

Talvipyorailyn suosio on kasvanut selvasti vime vuosien
aikana. Vaylien talvihoitoon toivotaankin eniten parannusta.
Mt 110 pydrailyvaylan talvihoitoon on panostettu aiempaa
enemman ja siitéd on saatu asiakkailta kiitosta. ELY-keskus
suunnittelee laajemminkin py6railyn paareittien talvihoidon
laadunparannusta.

Eniten jalan ja pyoralla liikutaan lyhyita matkoja.
Potentiaalia matkojen lisdamiselle on, silla autolla likutaan
paljon myds muutaman kilometrin matkoja.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisessa paapaino on etenkin
kaupunkiseuduilla siirtymassa uusien vaylien rakentamisesta
nykyisten vaylien parantamiseen.

Merkittdvimmat syyt pyorailyyn ovat sen myonteiset
vaikutukset fyysiseen kuntoon ja terveyteen seka ulkoilu
ja virkistys. Suurimmat pyorailya haittaavat tekijat ovat

sa4a ja ettei kaikki kuljetettava ei mahdu pydralla mukaan.
Suurimpana syyna jattda pyorailematta tai pyorailla harvoin
on liian pitka valimatka.

Kavely ja pyoraily ovat tarkea osa joukkoliikenteen
matkaketjuja. Kehittamista toivotaan pyorien pysakoimiseen
mm. joukkoliikenneasemilla.

I Mika on kylatie?

Kylatiella autoille on varattu
normaalia kapeampi ajorata
ja tien molemmilla puolilla on
tavallista leveammat pientareet.
Kohtaamistilanteessa autot vaistavat
tilapaisesti pientareelle. Kylatiella
pra voidaan parantaa kavelyn ja
— pyorailyn olosuhteita ilman uuden
vaylan rakentamista. Kylatiet
ovat Suomessa suhteellisen
uusi tietyyppi, eika niita ole
\ } vield toteutettu kovin paljon.
ELY-keskus suunnittelee kylatien
e foteutusmahdollisuuksia.
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6. Joukkoliikenne

ELY-keskus  toimii  joukkoliikenneviranomaisena  Varsi-
nais-Suomessa ja Satakunnassa seudullisten ja kaupunkivi-
ranomaisten ulkopuolelle jdavalla alueella ja se myds vastaa
viranomaisrajat ylittavasta joukkoliikenteestd. Muita joukkolii-
kenneviranomaisia ovat Varsinais-Suomessa Turun seudulli-
nen viranomainen ja Salon kaupunki seka Satakunnassa Porin
seudullinen viranomainen ja Rauman kaupunki. Joukkoliiken-
neviranomaisten paaasiallisena tehtavana on jarjestaa joukko-
liikennetta silloin kuin sitd ei tarvittavassa laajuudessa jarjesty
markkinoiden ehdoilla.

ELY-keskuksen hankkima joukkoliikenne on monimuotoista.
Hankinnoissamme on tihean vuorovalin kaupunkiliikennet-

a1,

ta, seutukeskuksia yhdistavaa seutuliikennettad ja harvaan asu-
tuilla alueilla peruspalvelun takaavaa liikennettd. ELY-keskus
vastaa 31 kunnan ja n. 200.000 henkilén linja-autoyhteyksista.

ELY-keskus tekee linjaukset kunkin yhteysvalin palvelutasoista
ja hankinnoista yhteistydssa alueen kuntien ja muiden joukkolii-
kenneviranomaisten kanssa. Kunnat osallistuvat kaikille avoimen
joukkoliikenteen hankintakustannuksiin ja voivat siten vaikuttaa
hankittavan liikenteen volyymiin, aikatauluihin ja jopa matkalippu-
jen hintoihin. Hankittavasta liikenteesta solmitaan liikenndintiso-
pimus, jonka kesto on tyypillisesti 3—5 vuotta.

Siirtymaa kestaviin liikkkumistapoihin pitaisi saada vauhditettua
huomattavasti. Joukkoliikenteen houkuttelevuutta lisdtdan mo-
nin eri keinoin. Lahtdkohtaisesti linjastot suunnitellaan palve-
lemaan kunnan asukkaita mahdollisimman laajalti ja erityisesti

ELY-keskus on alueellaan merkittava
joukkoliikenneviranomainen. Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen hankkimassa seudullisessa
joukkoliikenteessa ajetaan Satakunnassa

ja Varsinais-Suomessa arkisin n. 700 linja-
autovuoroa vuorokaudessa.

Turun kaupunkiseudulla on eniten matkustajia
ja eniten potentiaalia matkustajamaarien
kasvamiselle. ELY-keskuksen hankkimassa
liikenteessa Turun kaupunkiseseudulla tehdaan
vuosittain n. 1 miljoonaa matkaa.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kaikesta
likkumisesta on Turun kaupunkiseudulla
8 %, Porin kaupunkiseudulla 2 % ja
kaupunkiseutujen ulkopuolella 2 %.

SEUTU+

Matkakorti
Resakar!
Trovel card

tydmatkaliikenteeseen on lisatty nopeita vuoroja, joiden py-
sahtymiskaytantd on tavallista linjaa harvempi. Liikenteen
oheispalveluiksi on Turun seudulla hankittu reaaliaikaisia py-
sakkiaikataulunayttdja.

ELY-keskus vastaa my6s maantieverkon linja-autopysakkien
infrasta ja niiden oheispalveluna pyoéra- ja autoliityntaalueis-
ta. Pyséakkikatoksia uusitaan perustienpidon rahalla Varsi-
nais-Suomessa ja Satakunnassa yhteensa n. 20 kpl vuodessa.
MAL-rahoituksen avulla uusittavien katosten maaraa on pys-
tytty kasvattamaan huomattavasti. MAL-kaudella 2020-2023
katosten uusimista jatketaan ja lisaksi pyritdan I6ytdmaan mat-
kustajia palvelevia pyoraliityntdalueita.

Kokeilussa uusi Seutu+ lippujarjestelméa

Parhaillaan ELY-keskus kokeilee Turun
kaupunkiseudulla Seutu+ mobiilikausituotetta,
jonka tarkoitus on taata sujuva matkustus seutu- ja
kaupunkiliikenteen valilla ja tarjota uusia sahkoisia
lipun lataus- ja hankintatapoja. Myéhemmin Seutu+
lippujarjestelmaa voidaan laajentaa myos muille
ELY-keskuksen joukkoliikenteen reiteille.

www.seutuplus.fi

~
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/. Liikenneturvallisuus ja ymparisto

Liikenneturvallisuus

Lliikennemaarat ovat suuret ja tieverkko on vanhaa

Alueen liikenneturvallisuustilanne on menossa hieman parem-
paan suuntaan, mutta se on edelleen muuta maata heikompi.
Vanhentuneella paatieverkolla merkittavin turvallisuusongelma
on kohtaamisonnettomuudet. Niiden vahentadmiseksi keskikai-
teiden rakentaminen olisi vaikuttava toimenpide. Kuolemaan
johtavat onnettomuudet tapahtuvat useimmiten valtateilla, jois-
sa on yleensa korkeammat nopeusrajoitukset. Vt 8 Turku-Pori
parantaminen turvallisuusratkaisuineen on vahentanyt merkitta-
vasti henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maaraa.

Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa hirvieldinonnetto-
muustilanne on vakava ja kehityssuunta huono

Kannan kasvu on merkittdvin onnettomuuksien selittava te-
kija. Tavoitteena tuli olla etenkin nykyistd selvasti pienempi
peura- ja kauriskanta. Uutena kokeiluna on toteutettu riista-
vaara-alueella metsaisen tieosuuden avartamista tienvarsien
puustoa raivaamalla.

Tieverkon liikenneturvallisuuspuutteita arvioidaan
sdanndllisesti

Arviointia tehdddn mm. tiekohtaisilla liikkenneturvallisuustar-
kastuksilla, kuntien kanssa yhdessa laadittavien liikennetur-
vallisuussuunnitelmien yhteydessé ja onnettomuustilastojen
avulla. ELY-keskus saa myds paljon kansalaisilta liikennetur-
vallisuutta parantavia toimenpide-ehdotuksia. Monesti niiden
taustalla on muiden tiellaliikkujien piittaamaton kayttaytymi-
nen, johon on kuitenkin vaikea puuttua tienpidon toimin.

Varsinais-Suomen ELY-keskus on lanseerannut Viiden tah-
den liikenneturvallinen kunta toimintamallia. Tahtijarjestelman
avulla on tarkoitus kannustaa kuntia tekemaan aktiivista liikken-
neturvallisuusty6td ja saavuttamaan viiden tahden liikenne-
turvallisuusstatus. Jos kunnan omat resurssit eivat riita liilken-
neturvallisuusryhman aktiivisen toiminnan ylldpitdmiseen niin
kunnat ja ELY-keskus ovat yhdessa palkanneet liikenneturval-
lisuuskoordinaattorin aktivoimaan toimintaa ja helpottamaan
kunnan viranhaltijoiden ty6taakkaa.

i

L |

Huolestuttavinta alueen
liikenneturvallisuustilanteessa

on nuorten 15—-24 -vuotiaiden
suuri osuus onnettomuuksissa.
Joka kolmas henkilévahinkoon
johtanut onnettomuus on
tapahtunut nuorille.

Pyorailyn lisddntyminen nakyy
pyorailyonnettomuuksien
maaran kasvuna.
Pyorailyonnettomuudet
keskittyvat pdaasiassa taajama-
alueille.

Onnettomuustyypeista

selvasti eniten tapahtuu
yksittdisonnettomuuksia.

Niista suurin osa tapahtuu
taajama-alueen ulkopuolella
laajasti tieverkon eri osilla.
Merkittavin selittava tekija
yksittdisonnettomuuksissa on
lilan suuri tilannenopeus.

Vanhentuneita
liittymaratkaisuja

on paljon.
Liittym&onnettomuuksia on
saatu vahennettya viime vuosina
keskittamalla parannustoimia
liittymiin, joissa on tapahtunut
eniten onnettomuuksia.

Ymparistd

Merkittadvampien tiehankkeiden suunnitteluun sisaltyy
aina ymparistovaikutusten arviointi

Ymparistévaikutusten arvioinnissa tarkastellaan laajasti hank-
keen vaikutuksia mm. maisemaan, ekologisiin yhteyksiin ja
elidlajeihin. Arviointien tulokset otetaan huomioon suunnitel-
maratkaisuissa ja kaytdnnon toimia tehdaan rakentamisvai-
heesta lahtien. Rakentamisen yhteydessd on mm. siirretty
vuollejokisimpukoita suojaan vesialueella tapahtuvilta raken-
nustoimilta, siirretty valkolehdokkeja tienparannustdiden alta
uusille, harkituille kasvupaikoille, pystytetty liito-oraville hyp-
pytolppia heikentyneiden liikkkumisyhteyksien korvaamiseksi
sekd asennettu pesapoénttdjd populaation sailymisen tukemi-
seksi. Toimenpiteisiin liittyy aina asianmukaiset suunnittelu- ja
lupaprosessit seka toimenpiteiden onnistumisen seuranta.

Tienvarsien niitoilla pidetaan ylla myos luonnon
monimuotoisuutta

Perinteiset niityt ovat vahentyneet ja tienvarsiymparistdilla on
yh& suurempi merkitys niittykasvillisuuden ja hydnteislajien
sailymiselle. Elidlajeiltaan monimuotoisia tieymparistéja on
viime vuosina kartoitettu. Merkittavimpien osuuksien huo-
mioon ottamiselle tienpidossa on laadittu ohjeistuksia. Paah-
deymparistéja on lisdksi muotoiltu aktiivisesti niille otollisille
tiealueille vt 12 Eura-Raijala -hankkeessa.

Luonnon monimuotoisuutta uhkaavien vieraslajien
tienvarsiesiintymiin on kiinnitetty kasvavaa huomiota
Jattiputkien torjunta on jo muodostunut rutiiniksi kesahoidon
toimissa, mutta esimerkiksi haitallisen kurtturuusun kasvus-
tojen poistaminen tulee olemaan tulevaisuudessa laajamittai-
nen, erillisia resursseja vaativa toimenpide.

Pienetkin lilkenneturvallisuustoimet ovat tarkeita.
Turvallisuutta voidaan parantaa myds likenneymparistdn
selkeyttamisella vaikkapa liikennemerkein tai likennemerkkien
havaittavuuden parantamisella. Erityisesti pyritddn panostamaan
pieniin jalankulkijoiden ja py6railijdiden turvallisuutta parantaviin

toimenpiteisiin taajamissa.
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8. Tienpidon ja lilkenteen suunnitelma

8.1 Tieverkon hoito

Tieverkon hoito on priorisoitu tarkeimmaksi tehtavaksemme.
Tieverkon hoitoon kdytetdan Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
alueella noin 23 milj. € josta puolet kdytetaan talvihoitoon.

8.1.1. Talvihoito

Laatuvaatimukset maarittavat, kuinka nopeasti ja missa kun-
nossa teiden on oltava. Tiet on jaettu mm. likennemaarien ja
liikenteellisen merkityksen mukaan talvihoitoluokkiin. Alueen
maanteista n. 60 % on alimmissa hoitoluokissa ja n. 20 % ylim-
missa hoitoluokissa. Liikennesuoritteesta kuitenkin suurin osa
ajetaan korkeimpien hoitoluokkien teilla.

Talvet ovat keskendan hyvin erilaisia ja talvihoitotoimenpi-
teiden kannalta haastavat kelit ovat yleistyneet. Talvisin kelit
voivat muuttua nopeastikin, eika laatuvaatimuksiin aina paas-
ta hoitotoimenpiteista huolimatta. Teiden talvihoitotoimenpi-
teiden ajoitusta ei voi valita ennakkoon ja kunnossapitotoimet
vaativat aina oman aikansa.

ISE (102 km)

Is (1494 km)

Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen
maanteiden jakau-
tuminen talvihoito-

luokittain.

Ib (1086 km)

11 (3340 km)

m)

Talvihoidon
valtakunnallisiin
linjauksiin paasee
tutustumaan
Vaylaviraston
verkkosivuilla.

~»
»
'}. &

Vilkasliikenteisimmilla paateilla pyritdan siihen,
etta vakiintuneen talvikelin aikana pystytdan ajamaan
nopeusrajoitusten mukaisia nopeuksia.

Muilla teilla kuljettajan edellytetaan sopeuttavan
ajonopeuttaan keliolosuhteiden mukaan.

Taysin tasalaatuisia ajo-olosuhteita ei voida taata, silla
sade- ja lumikuurot voivat olla hyvin paikallisia.

Suolatuillakin teilld voi olla liukkaita tiejaksoja
kylmemmissa kohdissa. Tallaisia kohtia ovat tyypillisesti
sillat, kallioleikkaukset ja matalat notkot.

On normaalia, etta liukkautta saattaa esiintya ajoittain ja

ajoaika voi pidentya. On myds huomattava, ettd pienemmilla
likennemaarilla suola vaikuttaa hitaammin ja tie voi olla liukas
suolauksesta huolimatta.

<

Fintraffic

Ajantasaista tietoa liikkujille

f

Liikennetilannepalvelusta voi
seurata kartalta mm. ajokelia

eri puolilla Suomea, tehtyja
talvikunnossapitotoimenpiteitd seka
ajantasaista liikkennetilannetta.
Teiden hoidon urakoitsijoilla on
kaytdssa myds omia sosiaalisen
median viestintdkanavia,

joiden avulla voi seurata, mita
ajankohtaista yksittaisellda urakka-
alueella tapahtuu.

Varsinais-Suomen tiepidon ja liikenteen suunnitelma 2021-2024 | 10



8.1.2. Muu hoito

Muu hoito kasittdd mm. sorateiden hoidon ja maanteiden ke-
sahoidon.

Soratiet

Sorateitd hoidetaan paaosin yllapitavilld toimenpiteilld kuten
sorastuksilla ja ojituksilla. Sorateihin on méaaritetty kaytetta-
vaksi vuosittain tietty maara mursketta. Ojituskierto sorateilla
on keskimaarin 10 vuotta.

Kesahoito

Tienvarsien niittoja tehdadan kesakuusta elokuun loppuun
saakka. Viherhoitoluokasta riippuen tienvarsia niitetdan 1—4
kertaa kesassa. Suurin osa teista niitetddn kerran kesassa.
Kasvuolosuhteet vaihtelevat vuosittain, mika vaikuttaa niittoai-
katauluihin ja -kertoihin.

Vesakoiden raivaukset painottuvat loppukesaan ja syksyyn.
Suurimmalla osalla maanteista vesakoita raivataan joka kol-
mas vuosi. Maanteiden liittymaalueilla raivaus tehdaan vuosit-
tain. Useammin raivattavia alueita ovat my6s paateiden riista-
vaara-alueet seka tieosuudet koulujen laheisyydessa.

Varusteet ja laitteet

Tiestélld on huomattava maara erilaisia korjausta kaipaavia
varusteita ja laitteita, kuten kaiteet ja tievalaistus. Niiden uusi-
miseen ei ole riittavasti rahoitusta. Lisdksi uuden tieliikennelain
myo6ta on tullut uusia likennemerkkeja ja moniin merkkeihin
ja opasteisiin on tehty selkeyttavid muutoksia. Lisdksi mm.
keltainen sulkuviiva muuttuu valkoiseksi. Osassa uusia liiken-
nemerkkeja ja opasteita siirtymaaika on 10 vuotta. Siirtyma-
aikana tien paalla tulee ndkymaan sekaisin uusia ja vanhoja
merkkeja ja merkintoja.

n.80000

liikennemerkkia

n.22000

liikenemerkkien
uudistusta

Liikennemaara l
on hyvin pieni

(alle 100

ajoneuvoa/vrk)

60 %:ia

sorateista.

Sorateiden a
S N
liikenteesta

2%

Sorateiden
osuus
tieverkosta

25 %

Sorateiden
osuus asiakas-
palautteista

28 %

Sorateilla kasvavia ongelmia

Kulloisetkin sdaolosuhteet vaikuttavat merkittavasti sorateiden
kuntoon ja asiakaspalautteiden maaraan. Vuodet ovat keskenaan
erilaisia, mutta sdan aari-ilmiét ovat lisdantyneet. Ne haastavat
tienpidon ja vaikeuttavat paivittaisen likennoéitavyyden turvaamista.

Selva muutos aiempaan on sorateiden ongelmien lisdantyminen.
Pitkdan jatkuvat vesisateet pehmittavat rakentamattomat soratiet
ja polyavyys lisdantyy kesan kuivina kausina. Pélynsidonnalla ei
saada pitkaaikaisia vaikutuksia ja pehmentyneiden sorateiden
kunnostaminen on haasteellista. Kelirikkomurskeella voidaan
hoitaa vain pahimmat tieosuudet. Paivittaisen liikkennditavyyden
turvaaminen edellyttddkin enemman rahallista panostusta.

Viime vuonna pystyttiin parantamaan poikkeuksellisesti yksittaisia
sorateiden pitkdaikaisia ongelmakohtia, joilla on merkitysta
asiakkaille paikallisesti. T&na vuonna sorateiden pintakelirikkoon on
varauduttu lisdmurskeella.

Miksi sorateita ei paallysteta tai paranneta?

Sorateiden liikennemaarat ovat yleensa hyvin pienia ja niiden
rakenteen parantaminen on kallista. Suuri osa sorateista on
vanhojen kulkureittien paalle vahitellen paranneltuja teita ja niiden
rakenteellinen kunto on monen tekijan summa. Sorateiden kantavuus
ei usein vastaa liikkenteen vaatimuksia.

Soratien paallystdminen edellyttéda yleensa myos tien rungon
vahvistamista. Muutoin kantavuudeltaan heikon tien paallystaminen
aiheuttaa paallysteen rikkoutumisen muutaman vuoden aikana.

Kantavuuden parantaminen edellyttéa usein tiesuunnitelman
laatimista, silla rungon vahvistaminen yleensa leventaa soratieta
tiealueen ulkopuolelle. Kustannuksia nostaa myds sorateille
tyypillisten mutkien oikaisut, jotka kannattaa toteuttaa samassa
yhteydessa rakenteen parantamisen kanssa.

n.6000 km n.2000 km

paallystettyja teita sorateita
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8.2 Tieverkon yllapito
Paallystys

Rahaa teiden paallystdmiseen on kaytettavissa tdnd vuonna
viime vuotta véhemman, yhteensd n. 16 M€. Paallystysoh-
jelman pituus on tassa vaiheessa n. 330 km. Se on n. 40 %
viime vuotta vdhemman. Paateiden hyva kunto mahdollistaa,
ettd paallystysohjelmassa on ohjelman lyhyydestad huolimatta
useita alemman tieverkon kohteita. Kevyen liikenteen paallys-
tdmiseen satsataan ja kohteita on yhteensa n. 30 km.

Vahaliikenteisten teiden
paallystyskierto on
jopa 40 vuotta

Sillat

Vuonna 2021 peruskorjataan tai uusitaan Varsinais-Suomes-
sa 3 siltaa ja Satakunnassa 5 siltaa. Suurimmat siltakohteet
ovat Lillholmenin sillan uusiminen Paraisilla ja Hanhiluodon ja
Luotsinm&en siltojen korjaukset Porissa (vt 8). Lisaksi kevaalla
toteutetaan Kirjalansalmen sillan huonokuntoisen riipputangon
vaihto. Naista siltatbistéd aiheutuu merkittavia likennehaittoja.
Suurempien siltakohteiden lisaksi uusitaan mydés putkisiltoja,
tehdaan pienempia siltojen korjauksia seka erilaisia siltoihin
liittyvia yllapitotdita.

Yksityistiet

Yksityisteiden avustusta mydnnetaan teiden ja siltojen paran-
tamishankkeisiin seka lauttapaikkojen avustamiseen. Rahoi-
tusta teiden parantamishankkeisiin on tana vuonna 2,8 M€.
Avustusta on aiempia vuosia enemman ja sita riittda siltakoh-
teiden ohella my&s tienparannushankkeisiin.

huonokuntoiset

o0 S N
D

700 km paallysteet

600 /

muilla maanteilla

/

330 km paallystysohjelman

pituus

200

huonokuntoiset

02006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

90 km  paasllysteet
2021 arvio vilkkailla maanteilla

Huonokuntoiset pééllysteet ja pdéllystysohjelman pituus Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella.

n. 16 M€

teiden paallystamiseen
vuonna 2021

n.30 km

kevyen liikenteen vaylien
paallystysta vuonna 2021

KOHTEET
KARTALLA

(tastd linkistd padset

n. 40 % karttapalveluun)

lyhyempi paallystysohjelma
kuin vuonna 2020

8 siltaa

peruskorjataan tai uusitaan
vuonna 2021

Varsinais-Suomen ja Satakunnan sillat

Vo —v

32 kpl

123 kpl
32 kpl

1799
siltaa

655 kpl 7

M erittain huonokuntoiset 2 % (2 %)
huonokuntoiset 7 % (6 %)

B tyydyttavassa kunnossa 49 % (48 %)
hyvakuntoiset 36 % (38 %)

M erittain hyvakuntoiset 6 % (6 %)

Siltojen kunto Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella
1.1.2021. Suluissa vastaava prosenttiluku 1.1.2020.

15 M€
siltatoihin
vuonna 2021
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8.3 Suunnittelukohteet ja alueelliset investoinnit

Tienpidon ja liikenteen suunnitelmassa konkretisoidaan liiken-
nejarjestelmasuunnitelmissa esitettyja tavoitteita ja teemoja
ajoittamalla toimenpiteita lahivuosien rahoituskehyksiin.

ELY-keskuksen alueella toteutetaan useita hankkeita erillisra-
hoitusten turvin. ELY-keskuksen omat mahdollisuudet pienien
likenneturvallisuutta ja alueen kehittymista tukevien investointien
toteuttamiseen ovat edelleen melko pienet.

ELY-keskuksen suunnittelu painottuu
keskeisiin paavayliin ja Saaristotiehen

Alueelliset investoinnit

Alueellisia investointeja toteutetaan paaosin talousarviokasitte-
lyssd myodnnetyilla erillisrahoituksilla, kuten MAL- ja kavelyn ja
pyorailyn edistdmisen ohjelmilla. Myds yhteisrahoituksella kunti-
en kanssa pystytdan toteuttamaan yksittaisia investointeja. Muu-
toin alueellisiin investointeihin ei ole juurikaan rahoitusta.

Kaikki vuoden 2021 investointi- ja suunnittelukohteet on esi-
tetty linkistéd avautuvassa kartassa.

Runsas kaupunkien

ja taajamien maara
paateiden varrella vaatii
yhteensovittamista

L/t 2 Porin kohdan tiesuunnitelman laatiminen on ’ KOHTEET likenteen kanssa

aynnissa. ja aiheuttaa usein
KARTALLA turvallisuusongelmia mm.

Vt 8 Rauma-Eurajoki yleissuunnitelman ja YVAn (téstd linkista padset liittymissa

laatiminen kaynnistyy vuoden 2021 aikana. karttapalveluun)

Vt 8 Laitilan kohdan tiesuunnitelma on valmis.

Vt 9 Aura-Loimaa valin kolmen ohituskaistaparin ‘ T

tiesuunnittelu on kaynnissa. Pienillakin

parannustoimilla voidaan
vastata maankayton ja
likenteen lisaantymisesta
aiheutuviin tarpeisiin,

. ) ) mutta hankkeet
E18 Raision keskustan kohdan tiesuunnitelma ‘ etenevat liian hitaasti

on valmis. rahoitussyista

Vt 9 osalta tiesuunnitelma Turku-Aura osuuden
nelikaistaistamisesta on valmis. ‘

E18 Naantali-Raisio osuuden tiesuunnitelman —
laatiminen on kaynnistynyt.

Saaristotiella (mt 180) Kirjalansalmen ja Hes- %

sundinsalmen tiesuunnitelmat ovat valmistuneet

Saaristotiella (mt 180) Kurkela-Kuusisto valin
tiesuunnitelman laatiminen on kaynnissa
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8.4 Kehittamishankkeet

E18 Turun kehatie on yksi Suomen
tarkeimmista paavaylayhteyksista

E18 Turun kehatie kuuluu
Euroopan laajuisen

TEN-T tieverkon
ydinverkkokaytavaan. Suomi
on sitoutunut toteuttamaan
TEN-T ydinverkkoon kuuluvat
vaylat EU:n vaatimaan

laatutasoon vuoteen 2030
mennessa.

Saaristotie (mt 180) on ainoa yhteys

Turunmaan saaristoon

Elinkaarensa loppupaassa
olevien Kirjalansalmen ja
Hessundinsalmen siltojen
erittain huono kunto rajoittaa
valtakunnallisesti merkittavan
Paraisten suurteollisuuden
kuljetuksia. Nykyiset
painorajoitukset estavat HCT-
rekkojen kuljetuksia.

Turun kehatietd parannetaan kolmessa
eri osahankkeessa (Kausela-Kirismaki,
Raision keskustan kohta, Naantali-Raisio)
ja ne etenevat kukin omassa tahdissaan.

Ensimmaisend toteutukseen on edennyt
Kausela-Kirismaki osuus. Sen nelikaista-
istus ja muut toimenpiteet ovat kdynnissa
ja tyét valmistuvat kokonaisuudessaan
vuonna 2023. Raision keskustan kohdan

Kirjalansalmen sillan kunto on erittéin huono
ja sillalle on jouduttu asettamaan liiken-
nointirajoituksia. Sillan kuntoa seurataan
tehostetusti ja sillalle tehdaan tarvittavia
korjaustoimenpiteitd, joilla sillan liikenngita-
vyys turvataan uuden sillan valmistumiseen
saakka. Kevaallad sillasta vaihdetaan yksi
huonokuntoinen riipputanko ja sen avulla
voidaan paremmin arvioida muiden jatko-
toimenpiteiden tarvetta.

tiesuunnitelma on valmis ja lahd6ssa hyvaksyttavaksi. Raision
keskusta tulee muuttumaan, kun hankkeessa mm. raken-
netaan noin 450 metrin pituinen maantietunneli ja kehatien
seka valtatien 8 valistd Raision eritasoliittymaa parannetaan
kolmikerroksiseksi eritasoliittymaksi. Naantali-Raisio osuuden
tiesuunnitelman laatiminen on kaynnistynyt v. 2021 alusta.
Hankkeessa mm. nelikaistetaan Naantali-Raisio tieosuus.
Tavoitteena on, etta hanke on toteuttamisvalmiudessa noin
2020-luvun puolivalissa.

Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen tiesuunnitelmat
asetetaan nahtaville kevaalla 2021, rakentamisen suunnittelua
valmistellaan Vaylavirastossa. ELY-keskus Kkiirehtii siltojen
suunnittelun eteenpain viemista. Rahoituksen varmistumi-
sesta kestaa kuitenkin vahintdan noin viisi vuotta, ennen kuin
uudet sillat voitaisiin avata liikenteelle.

Saaristotie ruuhkautuu saanndllisesti ja tien turvallisuustilanne
on huono. Sen parantamiseksi laaditaan tiesuunnitelmaa
Kurkela-Kuusisto -vélisen uuden tieyhteyden rakentamiseksi.

Yksittaisen raskaan kuljetuksen (76 t) merkitys Kirjalansalmen sillan liikkeille ja rasitukselle on suuri. Siksi asetettujen rajoitusten noudattaminen on
aarimmaisen tarkeaa. ELY-keskus saa tietoa ajonopeuksista nopeusnayttotauluista ja monitoroinnin kautta sillan liikkeista. Mikali naiden pohjalta havaitaan,
@ ettd asetettuja rajoituksia ei noudateta, ELY-keskus joutuu pohtimaan lisarajoituksia sillalle.

Paavaylaverkolla toimivuuden ja
turvallisuuden parantamistarpeita

Alueen paatieverkko ei vastaa
monilta osin enda taman paivan
toimivuus- ja turvallisuusvaatimuksia.
Parantamistarpeita on paljon.

Mm. valtatietd 8 parannetaan Eurajoen
kohdalla sekd rakentamalla ohituskais-
toja. Laitilan kohdan tiesuunnitelma on
valmis ja 1dhddssa hyvaksyttavaksi. Lisaksi
kuluvan vuoden aikana kaynnistyy yleis-
suunnitelman ja YVAn laatiminen valille

Rauma-Eurajoki. Valtatielle 2 laaditaan tiesuunnitelmaa Porin
keskustan kohdan nelikaistaistamisesta. Valtatielle 9 on
valmistunut tiesuunnitelma Lieto-Aura osuuden nelikaistaista-
misesta ja lisksi laaditaan tiesuunnitelmaa kolmesta ohitus-
kaistaparista valille Aura-Loimaa.
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8.5 Saaristoliikenne

Varsinais-Suomen ELY-keskus hoitaa saaristoliikennetta kes-
kitetysti koko maan osalta. Vastaamme 40 lauttapaikasta,
joista suurin osa sijaitsee Turun saaristossa ja It&-Suomen
jarvialueilla, sekd hoidamme liikenneyhteyksia 11 yhteysalus-
reitilla. Liséksi avustamme yksityisia lossiyhteyksia ja yhteys-
alusliikennettd. Lautoilla ja yhteysaluksilla liikennéidaan maari-
tetyn palvelutason mukaan. Yhteysalukset ja lautat likenndivat
paasaantdisesti aikataulun mukaisesti. Lossit liikennoéivat paa-
saantoisesti ilman aikataulua.

Sekd maantielautta- ettd yhteysalusliikenteesséd on kaytossa
liikennditsijdiden kanssa solmitut kokonaispalvelusopimukset.
ELY-keskus laatii yhteysalussopimukset 5 vuodeksi kerrallaan,
maantielauttaliikenteessé sopimuskaudet ovat pidempia. So-
pimusten mukaan reittid liikenndivé palveluntuottaja vastaa
paivittdisen liikenndinnin lisaksi reitin aikatauluista, pienista
laiturien korjaustéista sekd aikatauluista tiedottamisesta.

Uuden toimintamallin mukaan saaristoliikenteen asiakasyhtey-
denotoista vastaa Liikenteen asiakaspalvelu. Nain asiakkaat
saavat asiansa heti vireille tai hoidettua, eikd asian kasittely
ole riippuvainen asiantuntijan tavoitettavuudesta. Lisaksi asi-
akkaille on koottu tietoa saaristoliikenteestd Palautevaylan
Usein kysyttya -palveluun ja sielld on paljon myds matkailijoita
hyddyttavaa informaatiota.

Saaristoliikenteen kehittamisessa korostetaan
tehokkuutta, toimivuutta ja kestavia valintoja

Saaristoliikenteen kehittdmistoimenpiteet tahtdavat mm. paas-
tdjen merkittdvdan vahenemiseen, yhteiskuntataloudelliseen
tehokkuuteen, riittdvaan palvelutasoon sekd yhdenvertaisiin
likkumismahdollisuuksiin eri saaristo-osissa. N&ita edistetdan
hankintavaatimusten kautta ja edellytyksend ovat pitkat sopi-
mukset tai jarjestdmistavan muutokset. Joiltain osin tarvitaan
myds lainsdadantémuutoksia.

Maantielauttaliikenteessa keratdan jatkuvasti tietoja lautta-
paikoittain tilatun valityskyvyn riittdvyydesté ja kysyntdan on
pyritty vastaamaan palvelutasomuutoksilla. Siirtyméakauden

sopimuksilla poistetaan pahimpia liikenteen solmukohtia ja ke-
hitetédan liikennettéd kohti hankintastrategian tavoitteita.

Yhteysalusliikenteessa asiakkaiden tyytyméattémyyden koh-
teisiin pyritddn vastaamaan tulevissa hankinnoissa siten, etta
niissa kiinnitetdan entistd enemman huomiota toiminnallisiin ja
laadullisiin tekijéihin, huomioiden erityisesti talviajan liikkenne.

YMPARISTO-
YSTAVALLISYYS

Laiturityot

Yhteysaluslaitureissa ja tielaitureissa on kertynyt paljon korja-
usvelkaa. Maantielauttapaikkojen tilanne on hieman parempi,
silld monilla lauttapaikoilla on ollut viime vuosina pakko uusia
maatukia ja lauttarantoja. Yhteysaluslaitureiden korjauslistan
karjessa on talla hetkelld useita kalliita ja haastavia kohteita.

ELY-keskus rakennuttaa vuosina 2020-2021 Nauvo-Korppoo
lauttapaikalle toiset maatuet, jolla mal + llistetaan tulevan uu-
den hybridilautan edellyttdama liilkennointi. Samassa urakas-
sa toteutetaan myds Parndisten yhteysaluslaiturin uusiminen
sekd rannan pysakointialueen ja liikennejarjestelyjen paran-
nushanke. Liséksi uusitaan Norrbyn yhteysaluslaituri Ini6ssa
ja Ruotsalaisten yhteysaluslaituri Rymattyldssa. Maantielaut-
ta- ja yhteysaluslaitureita korjataan useita vuosittain.

TEHOKKUUS SAAVUTETTAVUUS

g

- biopolttoaineiden kaytto - tehokkaat reittikoko - yhtendiset ja yhdenver-
YHTEYS- « liikennesuoritteiden naisuudet taiset jarjestamisperusteet
ALUS- optimointi kysynnan « kalusto- ja liikennointi yhteysalusliikenteessa
LIIKENNE mukaan kustannusten optimointi - tarveperusteinen resurssien
+ nykyaikainen kalusto - tdyttoasteen optimointi kohdentaminen

- nykyaikainen kalusto

Varsinais-Suomen tiepidon ja liikenteen suunnitelma 2021-2024 | 15



Hyddyllisia linkkeja

« Liikenteen asiakaspalveluportaali

 Voit ilmoittaa ongelmista, antaa palautetta tai tehda ehdotuksia maanteihin, rata- ja
vesivayliin liittyen

 Voit seurata alueesi palautteita ja ilmoituksia

» Saat neuvoa tienpdon ja liikenteen eri aiheisiin

« Tietoja liikenteestd havainnollisesti kartalla
» Hairiét ja tietyot

 Ajokeli

» Kunnossapito

* Ruuhkat

» Suunnitteilla ja rakenteilla olevat seka valmistuneet Vaylaviraston kehittdmishank-
keet seka ELY-keskusten vastuulla olevat tiehankkeet, joilla on omat nettisivut.


https://palautevayla.fi/
https://liikennetilanne.fintraffic.fi/
https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen
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