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Tiivistelma

Sorateiden toimintaymparistossa muutoksia on tapahtunut mm. maatalouskeskittymien li-
saantymisend, elinkeinorakenteen muutoksina seka kaluston massojen ja mittojen kas-
vuna. Lisaksi ilmastonmuutoksen myota sulan ajan hoitokausi pitenee ja talvet ovat leu-
dompia. Sorateiden osuus maantieverkosta on suuri n. 35 %, mutta osuus maanteiden
kokonaisliikennesuoritteesta on vain 2 %. Liikkumisen muutos sorateilld nakyy erittdin va-
héliikenteisten teiden (KVL < 50) maaran kasvuna. Sorateilld on kuitenkin suuri merkitys
alkutuotannon kuljetuksille. Maa- ja metsatalouden muutokset vaikuttavat sorateiden kun-
nossapitotarpeisiin.

Sorateiden kunnonhallinnasta siirrytdan sorateiden omaisuuden hallintaan, jotta mahdol-
listetaan tiedolla johtaminen. Sorateille ovat ominaisia kunnon nopeat muutokset, joten
tarpeelliset kuntomittaukset tulee maarittéa ja kehittaa sorateiden erityispiirteiden mukaan
ja tietopohjaa parantaa kunnonkehityksen ennakoimiseksi sekd omaisuudenhallinnan te-
hokkuuden parantamiseksi. Sorateiden kunnossapidossa kustannustehokkuus on olen-
naista liikennemaarien vahaisyyden ja sorateiden suuren maaran vuoksi.

Soratiet luokitellaan kahteen luokkaan: vilkkaisiin ja verkollisesti merkittaviin sorateihin
seka perussorateihin. Soratieluokille varmistetaan hoidon seka korjaustarpeiden perusta-
son resursointi hoitourakoiden kautta. Sorateiden pintakunnon hoito ja perustason yllapito
priorisoidaan rakenteellisten korjausten edelle. Vilkkaille sorateille kohdistetaan tiepituu-
teen suhteutettuna hieman enemman toimenpiteitd kuin perussoratieluokan teille. Kaikilla
sorateilld turvataan minimipalvelutaso ja tavoitteena on peruspalvelutason saavuttaminen
ja ylldpitéminen.

Sorateille varmistetaan perustason resursointi, jolla saavutetaan peruspalvelutaso. Soratei-
den pintakunnon laatua arvioidaan kolmiportaisella asteikolla. Pintakunnon laadunseuran-
taan kehitetddn toimintalinjojen aikana digitaalisia menetelmia.

Pahimpien runkokelirikkokohtien poistamista tehdaan vuosittaisen rahoituksen sallimassa
tahdissa. Runkokelirikon korjausten edetessa rahoitusta suunnataan myos pintakelirikon
korjauksiin. Samalla ilmastonmuutoksen aiheuttaman kelirikon ilmaantuvuusalueiden laa-
jentumista pyritdan estamaan rakenteiden korjauksilla.

Tietoa pintakelirikon tilasta ja kestosta selvitetdan mm. automatisoidun ja joukkoistetun
tiedon kerayksen avulla. Pintakelirikkoa korjataan suunnitelmallisesti, ennakoiden ja kuiva-
tusjarjestelmia parantamalla. Ylileveat soratiet kavennetaan ojitusten yhteydessa. Vilkkaille
sorateille maaritetdan tavoiteleveydeksi 7,0 m ja perussorateille 6,5 m.

Paallystetyn tien muuttamista soratieksi suositellaan, kun tien paallyste on erittdin huono-
kuntoinen ja tielld on vahan liikennetta (alle 200 ajon/vrk). Soratien paallystdmista voidaan
harkita, jos tien liikkennemaara ylittda 500 ajon./vrk. ja tien rakenne on kunnossa.

Toimintalinjojen aikana maéaritetaén keinot, joilla varmistetaan raskaan lilkkenteen mahdol-
lisimman hairiéton, turvallinen ja tehokas kulku. Muuttuvista keliolosuhteista viestitdan
vuorovaikutteisesti ja joustavasti digitaalisia ratkaisuja hyodyntden. Lisaksi kehitetdaan eri-
laisista kelirikoista johtuvien painorajoitusten ennakointia seka selvitetdan kelirikkovaroi-
tustiedon sdhkdiset tiedotusmahdollisuudet. Painorajoitusten asettamisessa pyritdan jous-
tavuuteen ja liikennerajoituksia muutetaan olosuhteiden seka tien kunnon mukaan.
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Riktlinjer for underhdll av grusvagar. Trafikledsverket. Helsingfors 2021. Trafikleds-
verkets publikationer 72/2021. 34 sidor och 1 bilaga. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-
923-3.

Sammanfattning

Forandringar i verksamhetsmiljon gallande grusvagar har &gt rum bland annat i form av
Okade jordbrukskoncentrationer, andringar i naringslivsstrukturen och en uppgang i
materialens massor och matt. Dartill blir sméaltperioden léangre och vintrarna mildare i och
med klimatférandringen. Grusvagarnas andel av landsvagsnatet ar stor, cirka 35 %, men
deras andel av den totala trafikvolymen pd landsvégarna ar bara 2 %. Férandring i rérlighet
syns p& grusvigar s& att km-langden av |3gtrafikerade véagar (ADT < 50) 6kar. Grusvégar
spelar dock en stor roll i transporten i primarproduktionen. Férandringar i jord- och
skogsbruket paverkar grusvagarnas underhélisbehov.

Frén hantering av grusvagarnas skick 6vergdr man till grusvagarnas asset management for
att mojliggéra kunskapsbaserad styrning. Snabba foréndringar i skicket ar typiska for
grusvdgar. Darféor méste nddvéndiga matningar definieras och utvecklas efter
grusvagarnas egenskaper. For att kunna forutse utvecklingen med grusvagarnas skick och
forbattra effektiviteten med asset management méste kunskapsbasen forbattras. I
underhdllet av grusvagar ar kostnadseffektiviteten vasentlig pd grund av den ringa
trafikvolymen och det stora antalet grusvagar.

Grusvagar ar indelade i tvd klasser: grusvagar som ar livligt trafikerade och har en viktig
stéllning i natet och basgrusvagar. Tillrackliga resurser for underhdll och reparationer i
bdda grusvdgarnas underhdlisklasser forsdkras genom underhdllsentreprenaderna
Underhdllet av grusvédgarnas ytas skick och underhdllet p& basnivd prioriteras fore
strukturella reparationer. I proportion till véglangd riktas en aning mer &tgarder mot livligt
trafikerade grusvagar jamfort med végar i klassen basgrusvagar. P alla grusvégar tryggas
en minimiservicenivd och malet &r att uppnd en basservicenivé och att bevara den.

Basservicenivd for grusvagar uppnds genom att sakerstalla grundnivans resursallokering.
Kvaliteten pa grusvdgarnas ytas skick beddms med en skala i tre steg. Digitala metoder
utvecklas under den tid d& riktlinjerna galler for kvalitetsuppféljningen av ytas skick.

De varsta punkterna med menféreskador som tjallossning i vagstommen har orsakat
undanréjs i den takt som den arliga finansieringen ger mdjlighet till. I takt med att
reparationen av tjdlskador i végstommen framskrider riktas finansiering ocksd mot
reparation av ytmenfére. Samtidigt férsdks att férhindra menfére som orsakats av
klimatforéndring att breda ut sig till nya omraden genom strukturella reparationer.

Information om ytmenfére och langden p& det utreds bland annat med insamling av
automatiserad och massbaserad information. Ytmenfore repareras systematiskt, preventivt
och genom att forbattra draneringssystemen. De 6verbreda grusvégarna avsmalnas i
samband med tackdikningen. For livligt trafikerade grusvagar faststélls en malbredd pé 7,0
meter och for basgrusvagar 6,5 meter.

Andring av en belagd vég till en grusvdg rekommenderas d& vagens beldggning ar i véldigt
daligt skick och det finns lite trafik pd vagen (ADT < 200). Beldggandet av grusvagar kan
dvervagas om ADT p& vagen ar dver 500 och vagens struktur &r i skick.

Under den tid da riktlinjerna galler definieras metoder for att sakerstélla korforhallandena
for tung trafik som &r sd storningsfria, sékra och effektiva som majligt. Information om
forandringar i vaderforhallandena ges pa interaktivt och flexibelt satt genom att dra nytta
av digitala l6sningar. Prognostisering av menfére som orsakats av olika faktorer skall
utvecklas. Dartill utreds maéjligheter for att varna digitalt om menfdrelaget. I faststallandet
av viktbegransningar strévar man efter flexibilitet och att trafikbegrénsningar éndras efter
forhallandena och végens skick.
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Policies for gravel road maintenance. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki
2021. Publications of the FTIA 72/2021. 34 pages and 1 appendix. ISSN 2490-0745,
ISBN 978-952-317-923-3.

Abstract

Changes have taken place in the operating environment of gravel roads, e.g. as an increase
in agricultural concentrations, changes in the economic structure and an increase in the
masses and dimensions of the vehicle stock. In addition, with climate change, the
maintenance period when the ground is not frozen will be extended and winters will be
milder. The share of gravel roads in the road network is about 35%, but the share of total
road traffic is only 2%. The change in traffic on gravel roads is reflected in an increase in
the number of very low-traffic roads (AADT < 50). However, gravel roads are of great
importance for the transport of primary production. Changes in agriculture and forestry
affect the maintenance needs of gravel roads.

The condition management of gravel roads will be transferred to the management of gravel
road assets to enable information management. Gravel roads are characterised by rapid
changes in condition, so the necessary condition measurements must be determined and
developed according to the specific characteristics of gravel roads, and the knowledge base
improved to anticipate condition development and increase the efficiency of asset
management. In the maintenance of gravel roads, cost-effectiveness is essential due to
the low volume of traffic and the large number of gravel roads.

Gravel roads are classified into two categories: busy and network-significant gravel roads
and basic gravel roads. For gravel road categories, a basic level resourcing of maintenance
and repair needs is ensured through maintenance contracts. The maintenance of the
surface condition and the basic-level maintenance of gravel roads are prioritised over
structural repairs. Slightly more measures are applied to busy gravel roads in proportion
to the kilometre-length of basic-level gravel roads. The minimum service level is ensured
on all gravel roads and the goal is to achieve and maintain the basic service level.

For gravel roads, basic resourcing is ensured to achieve the basic level of service. The
quality of the surface condition of gravel roads is assessed on a three-tiered scale. Digital
methods will be developed for the quality monitoring of road surface condition during the
lines of action.

The removal of the worst structural frost heave damage points will be performed at the
pace allowed by annual funding. As the repair of the structural frost heave damage
progresses, funding will also be directed to the repair of the surface frost heave damages.
At the same time, structural repairs are being used to prevent the expansion of areas
affected by frost heave damages caused by climate change.

Information on the status and duration of the surface frost heave damage is determined,
e.g. through automated and crowd-sourced data collection. Surface frost heave damages
are being systematically repaired by anticipating and improving drainage systems.
Excessively wide gravel roads are being narrowed in connection with drainage work. The
target width for busy gravel roads is set at 7.0 m and for basic gravel roads at 6.5 m.

It is recommended to convert a paved road into a gravel road when the road surface is in
very poor condition and there is little traffic on the road (AADT < 200). Paving a gravel
road may be considered if AADT exceeds 500, and the structure of the road is in order.

During the lines of action, we will identify ways to ensure the smoothest, safest and most
efficient flow of heavy traffic. The changing weather conditions are communicated interac-
tively and flexibly by utilising digital solutions. In addition, the anticipation of weight re-
strictions due to various road damage types will be developed and the electronic commu-
nication possibilities for information on road damage warnings will be determined. Flexibil-
ity is a target in setting weight restrictions, and traffic restrictions are changed in accord-
ance with the ambient conditions and road condition.
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Esipuhe

Sorateiden kunnossapidon toimintalinjat kuvaavat, kuinka tienpitdja vastaa kun-
nossapidon lakisaateisiin vaatimuksiin asiakaslahtoisesti, eduskunnan paattamien
tavoitteiden ja rahoituksen puitteissa. Toimintalinjat maarittavat valtakunnallisesti
yhtendiset periaatteet sorateiden kunnossapidolle ja ohjaavat sorateihin osoitetun
rahoituksen kohdentamista Vaylavirastosta ELY-keskuksille.

Vaylaviraston strategiassa tehokas omaisuudenhallinta on tunnistettu yhdeksi kes-
keisista tavoitteista. Strategian mukaan viraston omaisuudenhallinnan tulee olla
pitkajanteistd, ennakoivaa ja vastata asiakastarpeisiin. Toimintalinjat tukevat siir-
tymaa kunnonhallinnasta omaisuuden hallintaan. Sorateiden liikennéitavyyden ti-
lannekuvaa ja kuntoa seka sorateiden luokittelua kasitelldan tassa toimintalinjassa
osana omaisuudenhallintaa.

Sorateiden hoidon ja yllapidon toimintalinjat on julkaistu edellisen kerran vuonna
2008. Taman jalkeen sorateiden toimintaymparistd ja lainsdadanté on muuttunut.
Muutoksia on tapahtunut kaupungistumisen kasvuna, maatalouskeskittymien li-
saantymisend, elinkeinorakenteen muutoksina seka sorateilla kulkevan kaluston
massojen ja mittojen kasvuna. Ilmastonmuutoksen myéta sulan ajan hoitokausi
pitenee ja talvet ovat leudompia. Lisaksi sdiden aariolosuhteiden maarat lisaanty-
vat, mika voi ndkya kesaisin rankkasateina ja tulvina seka pitkina kuivina ajanjak-
soina.

Uuden toimintalinjan mukaiset vaatimukset ja rajaukset otetaan kayttédn vaiheit-
tain paivitettavissa ohjeissa ja hoitourakoiden paivitetyissa asiakirjoissa tavoitteel-
lisen aikataulun mukaisesti 1.10.2022.

Toimintalinjojen ohjauksen projektiryhman muodostivat Vaylavirastosta Jarkko Pi-
rinen, Otto Karki, Vesa Mannistd, Mika Terheld, Elina Granqvist, Anu Kruth, Su-
sanna Suomela, Tuula Suuronen, Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta Asko Poyho-
nen ja Pekka Hautaviita, Kaakkois-Suomen ELY-keskuksesta Henri Aaltonen, Keski-
Suomen ELY-keskuksesta Timo Hyvonen ja Lapin ELY-keskuksesta Vesa Joona.
Ohjausryhmaan kuuluivat Vaylavirastosta Magnus Nygdrd, Vesa Mannisto, Otto
Karki ja Jarkko Pirinen sekd Pohjois-Savon ELY-keskuksesta Tommi Huttunen.
Ty6n konsulttina oli Ramboll CM Oy, jossa tydsté vastasivat Jarmo Eskola, Antero
Arola, Juha Uusitalo ja Ossi Patrikainen.

Helsingissa joulukuussa 2021

Vaylavirasto
Kunnossapito-osasto
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1 Kasitteisto

Valtakunnallinen liikenne-
jarjestelmdsuunnitelma
(VLIS) vuosille 2021-2032

Vaylien palvelutaso

Sorateiden kunto

Pintakunto

Sorateiden rakenteellinen
kunto

Valtakunnallisella liikennejarjestelmasuunnitelmal-
la tavoitellaan pitkdjanteistd, yli hallituskausien jat-
kuvaa ennakoitavaa toimintaa liikkennejarjestelman
kehittdmiseksi. Suunnitelma ohjaa koko liikenteen
hallinnonalan toimintaa osoittamalla valtion yhte-
naisen tahtotilan valtakunnallisen liikennejarjestel-
man kehittamisesta.

Palvelutasojen madrittelyn tavoitteena on edistaa
kansalaisten ja elinkeinoelaman matkojen ja kulje-
tusten toimivuutta seka yhdenvertaista palveluta-
soa maan eri osissa. Laissa lilkkennejarjestelmasta
ja maanteistd maadritettyjen palvelutasotavoittei-
den tarkoituksena on, ettd kansalaiset ja elinkei-
noelama seka alueelliset toimijat voivat odottaa
verkon palvelutasolta tiettyjen kriteerien taytty-
mista riippuen siitd, millainen verkon osa on kul-
loinkin kysymyksessa.

Soratien kunto muodostuu pintakunnosta ja raken-
teellisesta kunnosta. Sorateiden kunto on saariip-
puvainen ja se on seurausta tehdyistd kunnossapi-
totoimista, jotka ovat toimintatapojen liséksi riip-
puvaisia maardarahoista. Lisdaksi kuntoon vaikuttaa
kuivatus-, poikkileikkausleveyden poikkeamat, ma-
teriaalipuutteet, rakennekerrosten ja pohjamaan
ongelmat seka liikenteen maara ja koostumus. So-
rateiden kunnon tilannekuva riippuu nopeastikin
muuttuvista ja tuntemattomista tekijoista. Soratei-
den omaisuuden tilasta on siten haasteellista tehda
oikeita johtopaatdksia lyhyella aikavalilla.

Pintakunto muodostuu tasaisuudesta, poélyavyy-
desta ja pinnan kiinteydesta. Naista jokaiselle ase-
tetaan erillinen laatutasovaatimus. Ajettavuuteen
vaikuttaa keskeisimmin tasaisuus. Pintakunnon
laatua arvioidaan kolmiportaisella asteikolla.

Rakennettujen sorateiden rakenteina ovat yleensa
kulutuskerros, kantava kerros, jakava kerros ja
suodatinkangas tai suodatinkerros. Padosa sora-
teista on kuitenkin rakentamattomia vanhoja teitd,
joissa ei ole asianmukaisesti rakennettuja routi-
mattomia rakennekerroksia. Sorateiden rakenteel-
lisen kunnon puutteiden seurauksia ovat painora-
joitusalttius, runkokelirikko, pintakelirikko seka
kantavuuspuutteet. Sorateiden poikkileikkausmuo-
don (leveys, sivukaltevuus) ja pystygeometrian
puutteet altistavat rakenteellisen kunnon ongel-
mille. Sorateiden rakenteelliseen kuntoon vaikutta-
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Tasmahoito

Soratien painorajoitusuhka

Painorajoitukset

Runkokelirikko

vat myds tien kuivatuksen toimivuus (ojien ja rum-
pujen kunto ja pintakuivatukseen vaikuttavat tien
reunapalteet) seka soratierakenteen ja pohjamaan
materiaalit seka kerrospaksuudet. Sorateille on
myo6s tyypillistda sorateiden rakennekerrosten ja
pohjamaan sekoittuminen.

ELY-keskukset voivat kohdistaa asiakastarpeiden
mukaisesti tasmatoimenpiteitd tieston erityiskoh-
tiin. Tasmahoidolla parannetaan ajallisesti ja pai-
kallisesti laatutasoa asiakkaiden ndkdkulmasta.
Tasmahoitokohteita ovat mm. asutetut alueet, te-
ollisuusalueet, maatalouden erityiskohteet, selkeat
raskaan liikenteen erityiskohteet seka vilkkaan
KKVL:n tiet. Tallaisia toimenpiteitd voivat olla mm.
kelirikkokorjaukset seka kuivatuksen parantami-
nen.

Tien rakenteen heikkeneminen aiheuttaa painora-
joitusuhan. Painorajoitusuhka voi johtua myds
runko- ja pintakelirikosta tai muista kantavuus-
puutteista, kuten liian ohuista tai kyseiseen koh-
taan sopimattomista rakennekerroksista heikosti
kantavalla pohjamaalla. Varsinkin rakentamatto-
milla sorateilld markind vuodenaikoina raskaiden
ajoneuvojen kuormitusvaikutus on erittdin suuri
suhteessa sorateiden kestavyyteen.

Kelirikkoisten tai muuten kantavuuspuutteellisten
teiden liikenteen rajoittamisen tarkoituksena on
vahentaa teiden vaurioitumista raskaan liikenteen
vaikutuksesta. Rajoitusten avulla pyritédan turvaa-
maan elintarkeiksi katsottavat kuljetukset vahin-
tdan minimitasolla. Rajoituksilla pyritddn myos
valttdmaan teiden vuotuisen kunnossapitotarpeen
kohtuuton lisédntyminen. Yleisimmin kdytetaan 12
tonnin painorajoitusta ja vain poikkeustapauksissa
4 tonnin rajoitusta.

Runkokelirikko syntyy nopeassa sulamisvaiheessa
kevaalla tien rakenteissa, kun pohjamaassa sula-
vista jaadlinsseista vapautuva vesi ei ehdi poistua
riittavasti tienrakenteista. Vesi heikentaa routivien
kerrosten kantavuuden niin, etta tie ei enaa kesta
raskasta liikennettd. Runkokelirikossa raskas lii-
kenne “pumppaa” jadlinsseista vapautuvia sula-
misvesia ja niiden mukana hienoaineksia yldspain
tien pintaan, kun veden kyllastamat kerrokset eivat
pysty sitomaan jaalinsseista sulanutta vetta.
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Pintakelirikko

Sorateiden kuivatus

Kevatmuokkaus

Pintakelirikko on liikennetta olennaisesti haittaava
tien pintaosan pehmeneminen. Pehmeneminen voi
johtua tien pintaosan sulamisesta, kulutuskerros-
materiaalin liettymisesta tai poikkeuksellisen run-
saiden sateiden aiheuttamasta rakenteen run-
saasta vesipitoisuudesta. Kevaan lisaksi pintakeli-
rikkoa voi syntya myos muina vuoden aikoina run-
saiden sateiden aikaan. Tien pinnan kuivatuspuut-
teet pahentavat pintakelirikkoa.

Maanteiden kuivatuksella estetaan tien pintave-
den, tierakenteiden ja pohjamaan sisdisten vesien
aiheuttamat haitat liikenteelle, tien rakenteille ja
tien ymparistdalueille. Toimivalla kuivatuksella va-
hennetaan kelirikon muodostumista.

Runkokelirikkovaiheen jalkeen soratien pinta kun-
nostetaan muokkauksella. Tydn ajoituksessa ote-
taan huomioon kulutuskerroksen kosteus. Kulutus-
kerroksen kevatmuokkauksella tasoitetaan tien
epatasaisuudet ja korjataan tien poikkileikkaus-
muoto. Pdlynsidonta tehdaan sekoitussuolauksena
muokkauksen yhteydessa. Muokkauksen jalkeen
tien pinta tiivistetdaan. Tiivistamiselld on oleellinen
vaikutus kulutuskerroksen kunnon sdilymiseen,
toimenpiteiden maariin ja materiaalihdvikin piene-
nemiseen.
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2 Johdanto

2.1 Yleista

Sorateiden kunnossapidon toimintalinjoissa keskitytaan sorateiden kunnossapidon
linjauksiin. Tassa toimintalinjassa ei kasitella sorateiden talvihoitoa.

Sorateiden osuus maantieverkosta on suuri, noin 35 % (27 000 km), mutta liiken-
nesuorite on pieni ja padosalla sorateista vaheneva. Sorateiden osuus maanteiden
kokonaisliikennesuoritteesta on vain 2 %. Sorateilla on silti oleellinen merkitys elin-
keinoeldamalle, kuljetusketjuille ja kilpailukyvylle. Maa- ja metsataloudelle ympari-
vuotinen liikennoditavyys sorateilld on jopa elinehto. Valtaosalla sorateista keski-
maaradinen vuorokausiliikenne (KVL) on alle 100 ajoneuvoa. Verkolliselta merkityk-
seltadn soratiet ovat verrattavissa vahaliikenteisiin (KVL < 350) paallystettyihin
teihin, joita on noin 16 000 kilometria.

Saavutettavuus ja riittdva ennakoitavuus olisi pystyttdva takaamaan sorateiden
varrella asuville seka elinkeinoelaman kuljetuksille. Ohuet rakennekerrokset paa-
saantoisesti rakentamattomilla sorateilld seka ilmastomuutoksen mydéta lisaanty-
neet syys- ja talvikelirikot ja sademaarat seka kesalla pitkaan jatkuva kuivuus hei-
kentavat ndiden teiden liilkennditavyytta ja vaikeuttavat kayttoa.

Sorateiden kunnossapitoon (pl. talvihoito) kdytetaan vuosittain noin 35-40 M€,
mika on noin 6—7 % koko tieverkon kunnossapitokustannuksista. Jatkossakin suuri
osa vahaliikenteisista teistd joudutaan pitdmadn sorateind ja niiden maara voi li-
saantyd, kun vahaliikenteisia paallystettyja teitd puretaan sorateiksi.

2.2 Toimintalinjojen tarkoitus ja asema

Sorateiden kunnossapidon toimintalinjat kuvaavat, kuinka tienpitdja vastaa kun-
nossapidon lakisaateisiin vaatimuksiin asiakaslahtdisesti, eduskunnan paattamien
tavoitteiden ja rahoituksen puitteissa. Toimintalinjat maarittavat yhtenaiset peri-
aatteet sorateiden kunnossapidolle ja ohjaavat sorateihin osoitetun rahoituksen
valtakunnallista kohdentamista Vaylavirastosta ELY-keskuksille.

Sorateiden paivittaisesta lilkkennditavyydesta huolehditaan hoidon avulla. Raken-
teellisen kunnon sailymiseen ja tarvittaessa parantamiseen tarvitaan korjaustoi-
menpiteitd, joita ovat mm. kelirikkokorjaukset, kuivatuksen kunnostaminen ja so-
ratien oikean muodon palauttaminen. Toimintalinjojen tehtavana on kuvata kun-
nossapidolla tarjottava palvelutaso, tienpidon ohjauksen periaatteet ja prioriteetit
seka yhtendistaa kaytettavat kasitteet. Tavoitteena on elinkeinoeldman ja tienkayt-
tajien liilkkumis- ja kuljetustarpeita palveleva seka kustannustehokas tienpito ja
toiminnan riittdva yhtenadisyys yli hoitourakka- ja ELY-keskusrajojen.

Toimintalinjojen mukaisella tienpidolla varmistetaan turvallinen ja toimiva liiken-
nointi sorateilld seka kestavan kehityksen mukainen kunnossapito.
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2.3 Lahtotilanne sorateiden toimintalinjojen
laatimiselle

2.3.1 Saadosperusta — laki lilkennejarjestelmasta ja maanteista

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista (503/2005 ja muutokset 572/2018 seka
908/2018) asettavat tienpidolle yleisia vaatimuksia, palvelutasotavoitteita seka
madradvat maanteiden kunnossapidosta.

Tienpidon yleisten tavoitteiden mukaan kunnossapidolla on edistettdva valtakun-
nallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita (kappale 2.3.2). Maantiet ovat
yleisten tavoitteiden mukaan pidettava kunnossa niiden liikenteellinen merkitys
huomioon ottaen siten, ettd maantiet tarjoavat mahdollisuuden turvalliseen ja toi-
mivaan liikkkumiseen ja kuljettamiseen koko maassa kohtuullisin kustannuksin ot-
tamalla huomioon erilaiset kulkutavat, eri vaestéryhmien liikkkumistarpeet ja eri
elinkeinoalojen kuljetustarpeet.

Laissa madritettyjen palvelutasotavoitteiden tarkoituksena on, ettd kansalaiset ja
elinkeinoelama seka alueelliset toimijat voivat odottaa verkon palvelutasolta tiet-
tyjen kriteerien tayttymista riippuen siitd, millainen verkon osa on kulloinkin kysy-
myksessa. Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilld ja tassa yh-
teydessa sorateilld on oltava alueellisen tarpeen edellyttama ja tien liikenteellista
merkitystd vastaava palvelutaso. Sorateilld teiden kunnossapidon taso saa olla
muuta tieverkkoa matalampi, ja se saa ajallisesti tai paikallisesti vaihdella liiken-
teelliset tarpeet ja olosuhteet huomioiden (kappale 2.5).

2.3.2 Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma laaditaan kerrallaan kahdeksi-
toista vuodeksi ja sen tavoitteet ja sisaltdé maaritelldan neljan vuoden valein. Kun-
kin hallituskauden alussa liikennejarjestelmasuunnitelma tarkistetaan ja sovitetaan
yhteen julkisen talouden suunnitelman kanssa seka tarvittaessa tarkistetaan julki-
sen talouden suunnitelman muuttuessa. Sorateiden kunnossapidon kannalta olen-
naista on se, kuinka paljon suunnitelmassa osoitetaan rahoitusta maanteiden pe-
rusvaylanpitoon.

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmdsuunnitelmalle on asetettu kolme tavoitetta,
joita ovat saavutettavuus, kestavyys ja tehokkuus. Tavoitteet ovat rinnakkaisia,
joista kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta. Sorateiden kunnossapidon
toimintalinjoissa saavutettavuutta tuetaan tarkastelemalla sitd alueiden sisdisen
saavutettavuuden ndkdkulmasta. Talla pyritdan sailyttdmaan elinkeinoeldman ja
tydssakaynnin kannalta tarkedt yhteydet alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin
tarkeisiin keskuksiin. Lisaksi saavutettavuudella turvataan eri vaestéryhmien liik-
kumismahdollisuudet. Kestavyyteen pyritédn vaikuttamaan esimerkiksi materiaa-
lien kestavalla kaytolla.

Perusvaylanpidon rahoituksen kohdentamisessa huomioidaan erityisesti paavayla-
verkon tarpeet. Rahoitusta pyritdan kohdentamaan kysynnan ja mahdollisuuksien
mukaan koko verkolle priorisoiden elinkeinoelaman ja tytssakaynnin tarpeet. So-
rateiden kunnossapidossa kustannustehokkuus on olennaista likennemaarien va-
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haisyyden ja sorateiden suuren madran vuoksi. Resursseja tulee olla kohdennet-
tavissa riittévasti mm. vilkkaammin liikenndityjen maanteiden paallystyksiin ja sil-
tojen korjauksiin. Koko vaylaverkolla tavoitellaan sujuvaa ja turvallista liikennetta.

2.4 Toimintaympariston muutokset

2.4.1 Ilmastonmuutos

IImastonmuutos on lisannyt saiden aari-ilmidita, jolloin sorateiden liikkennditavyys-
ongelmien arvellaan entisestdan kasvavan. Tama luo tarvetta selvittaa keinoja so-
rateiden ilmastokestavyyden parantamiselle. Syys- ja talvikelirikot ovat yleistyneet
lisdantyneiden sateiden ja talvisin pysyvien talvikelien vahadisyyden seka pakka-
sesta suojasadahan sahaavan nollakelin myo6ta. Lisdksi kevaat voivat olla pitkia,
mika aiheuttaa enenevissa maarin roudan sulamisesta ja tulvimisesta johtuvia ke-
lirikkoja. MyOs kesat voivat olla erityisen markia ja aiheuttaa kelirikkoa tai kesat
voivat olla erittdin kuivia. Sateet voivat olla rankkoja ja pitkia sekd muinakin aikoina
kuin kevaisin ilmenevat tulvat korostavat sorateiden kuivatuksen kunnossapidon
merkitystd. Saan vaihtelut seka aari-ilmiét vaikeuttavat sorateiden kunnon ennus-
tettavuutta.

Tutkimuksen mukaan terminen kesa pidentyy Suomessa lahivuosikymmenina ar-
violta 4-5 paivaa vuosikymmenessa (kuva 1). Vastaavasti terminen talvi lyhentyy
Pohjois-Suomessa noin viidella paivalla ja Etela-Suomen rannikkoalueilla jopa yh-
deksalla paivalla kymmenessa vuodessa. (Ruosteenoja, K., T. Markkanen ja J. Rai-
sanen).
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Kuva 1. Vuodenaikojen pituuksien ennustetut keskimdaraiset muutokset 2040-
2069 verrattuna keskimaaraisiin vuosien 1971-2000 maéariin (HS 16.1.2021).
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2.4.2 Liikkumisen muutokset

Maassamuutto eli kuntien valinen tulo- ja l[ahtdmuutto on jo pitkdan suuntautunut
suurimpiin kaupunkeihin ja niiden kehyskuntiin. Maassamuutto on vaikuttanut liik-
kumistarpeisin. Myds vaestdn ikaantyminen vaikuttaa liikkennekayttaytymiseen ja
liikkumistottumuksiin. Vaikkakin maassamuutto on padosin suuntautunut kaupun-
keihin, voivat hetkelliset poikkeusolosuhteet muuttaa tilannetta. Muutosten pysy-
vyytta on kuitenkin mahdoton ennustaa. Monipaikkainen asuminen, etatyon yleis-
tyminen ja kotimaan matkailun mahdollinen kasvu ovat jo luoneet uudenlaista lii-
kennetarvetta. Vakiintunut etatyon lisdantyminen voi vaikuttaa liikennejarjestel-
maan kohdistuviin odotuksiin. Uusilla sorateiden kayttajaryhmilla voi olla erilaisia
odotuksia sorateiden kunnolle.

2.4.3 Elinkeinoelaman muutokset

Elinkeinotoiminnan alueellinen keskittyminen jatkuu yhteiskunnan palveluvaltais-
tuessa. Luonnonvarojen lisdantyva kaytté ja hyddyntaminen (esimerkiksi raaka-
puu, energiapuu ja biotalous seka kaivostoiminta) ja matkailuala ovat Suomessa
kasvavia toimialoja ja tulevat ndin asettamaan tarpeita sorateiden liikennoéitavyy-
delle. Sorateilla on suuri merkitys alkutuotannon kuljetuksille ja maa- ja metsata-
louden muutokset vaikuttavat sorateiden kunnossapitotarpeisiin. Tilakoon kasva-
essa konekanta on suurentunut, kuljetusmatkat ovat pidentyneet ja kuljetustar-
peet ovat muuttuneet ymparivuotiseksi.

Metsateollisuus on uudistunut tuottamaan pakkausmateriaaleja ja on siirtymassa
lisdantyvaan biotuotantoon. Lisaksi metsateollisuus investoi Suomeen uusiin suu-
riin tehtaisiin, jotka joutuvat lisédmaan puun korjuuta ja siten raskaat kuormat
alemmalla tieverkolla tulevat paikoin lisdantymaan. Raskaan liikenteen kaluston
kokonaismassojen korotus 60 tonnista 76 tonniin lisdnnee sorateiden vaurioitu-
mista aikaisempaan ndahden. Alemmalle tieverkolle ja sorateille kohdistuu yha
enemman erikoiskuljetuksia mm. tuulivoimalaverkostojen rakentamisen ja huolto-
jen myota. Sorateiden liilkennemaariin ja kuormitukseen tulee vaikuttamaan myods
turvekuljetusten ennakoitu loppuminen jo ldhivuosina.

2.4.4 Ajantasainen tilannekuva ja ennustettavuus

Digitaalisuuden lisdantyessa sekda em. maa- ja metsatalouden lisaksi myds elintar-
viketeollisuuden kuljetukset ovat tarkasti aikataulutettuja. Yritysten varastotasot
on minimoitu ja tuotteet kuljetetaan usein suoraan teollisuuden tuotantoprosessei-
hin. Esimerkiksi metsateollisuus kayttaa yha useammin aikaikkunoita kuormien
purkamiseen. Nama ovat tuoneet tarpeen tiestén kunnon riittdvan ajantasaiselle
tilannekuvalle ja ennustettavuudelle myds sorateiden osalta.

2.4.5 Osaaminen, tutkimus ja kehittaminen

Toimintaymparistdn muutoksien, kunnossapidon tydntekijdiden ikdantymisen ja
toimijakentan soratieosaamisen tason vaihtelu luovat tarpeen selvittda sorateiden
hallintaan liittyvia koulutuksien tarve tilaajille, konsulteille ja urakoitsijoille.

Sorateiden toimintaymparistén muutoksien vuoksi on tarve kehittda mm. tydme-
netelmid, materiaalien hallintaa, sorateiden kunnon ennustettavuutta ja omaisuu-
den hallintaa vastamaan ilmastomuutokseen tuomiin haasteisiin.
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2.5 Sorateiden palvelutaso ja tienkayttajien
odotukset

2.5.1 Sorateiden palvelutaso

Matkojen ja kuljetusten keskeisia palvelutasotekijéité ovat mm. matka-aika,
matka-ajan ennakoitavuus ja turvallisuus. Tassa toimintalinjassa esitetdaan soratei-

Yleisesti vaylien palvelutaso voidaan jakaa minimitasoon, peruspalvelutasoon seka
lisdksi tavoitetasoon ja erityispalvelutasoon, joita ei ole maaritelty ndissa toiminta-
linjoissa.

Sorateiden palvelutasoon vaikuttaa sorateiden pintakunto (kappale 3.4.2). Ras-
kaan liikenteen palvelutasoon vaikuttaa myds tien rakenteellinen kunto, jonka
puutteet voivat nakya esimerkiksi ajoittaisina painorajoituksina (kappale 3.4.3.3).
Matka-ajan ennakoitavuutta ja sitd kautta palvelutasoa voidaan parantaa ajanta-
saisella sorateiden kunnon tilannekuvalla (kappale 3.2).

Kaikilla sorateilla turvataan minimipalvelutaso, joka mahdollistaa yhteiskunnan pe-
rusturvallisuuden edellyttdman valttamattéman liikkumisen ja kuljetukset. Minimi-
palvelutaso turvataan mm. asettamalla painorajoituksia, joilla estetaan teiden liial-
linen vaurioituminen raskaan liikenteen vaikutuksesta ja turvataan ndin kulkukel-
poisuus valttamattomille kuljetuksille ja henkiléliikenteelle. Minimipalvelutaso mah-
dollistaa olosuhteiden salliessa yksittaiset ja ennakoimattomat tilapaiset kuljetuk-
set painorajoitetulle teille erikoislupamenettelyn kautta.

Sorateiden kunnossapidon tavoitteena on peruspalvelutason saavuttaminen ja yl-
lapitaminen. Sorateille varmistetaan perustason resursointi, jolla saavutetaan pe-
ruspalvelutaso eli saman tasoinen pintakunto soratieluokittain (kappale 3.3.3). Pe-
ruspalvelutaso mahdollistaa alueiden ja yhdyskuntien kehityksen tyydyttamalla va-
eston, elinkeinoeldman ja alueiden toimintojen edellyttdmat tavanomaiset liikku-
mis- ja kuljetustarpeet kestavalla tavalla.

Lahtokohtaisesti sorateiden palvelutaso saa ajallisesti tai paikallisesti vaihdella lii-
kenteelliset tarpeet ja olosuhteet huomioiden. Sorateilla peruspalvelutasoa parem-
man palvelutason tavoittelu ei ole kustannustehokasta, kun huomioidaan soratei-
den verkollinen asema. Padosin vilkkaammin liikennoity paallystetty tieverkko on
priorisoitu sorateiden edelle toimenpiteiden resursoinnissa, joten sorateille ei voida
panostaa aina tarpeiden mukaan.

2.5.2 Tienkayttajien odotukset palvelutasosta

Tien palvelutasoa voidaan tarkastella joko tienkdyttdjan kokeman tai tienpitdjan
mittaaman palvelutason nakdkulmasta. Tienkayttdjan kokema palvelutaso kuvaa
tienkayttajan kokemaa tien ajo- ja liikenneolosuhteiden laatua. Tien teknisesta eli
mitattua palvelutasoa kasitellddn tassa toimintalinjassa soratien pintakuntona
(kappale 3.3.3).

Tienkdyttdjan kokeman palvelutason on havaittu poikkeavan mitatusta tasosta.
Koettua palvelutasoa peilataan aina odotuksiin ja jos odotukset eivat tayty, ei pal-
velutasoa koeta riittavaksi. Koetun palvelutasotiedon kerdysmenetelmat kuvaavat
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lisaksi asiakkaiden menneisyyden kokemuksia. Koettu palvelutaso on myos sidok-
sissa saatilan vaihteluihin. Tekniset mittarit eivat valttamatta kerro tienkayttdjien
arvostamista asioista, vaan kertovat sen sijaan teknisesta laadusta.

Tienkdyttdjapalautteiden, tienkayttdjatyytyvaisyystutkimuksien seka tehtyjen eril-
lisselvitysten perusteella sorateiden tienkayttdjan odotukset ovat korkeammat kuin
tienpitajan maarittelema tiestdn kunnon tavoitetaso (perusvaatimus kaikille sora-
teille on kuntoarvo 3). Valtaosa yksityishenkilGista ja viela suurempi osa raskaan
likenne kuljettajista ovat tyytymattdomia sorateiden kuntoon kevaisin. Kesaisin tyy-
tymattdmia sorateiden kuntoon on noin puolet tienkdyttdjista.

Henkildliikenteen odotuksissa korostuu ajomukavuus ja saavutettavuus. Suurim-
mat sorateiden palvelutasoon liittyvat ongelmat ovat yhteydessa pintakuntoon, ku-
ten kulutuskerroksen laatuun ja tasaisuuteen seka poikkileikkausmuotoon. Naiden
ongelmien heijastusvaikutuksia ovat tienkdyttajien pahimmiksi kokemat palveluta-
sopuutteet, kuten erilaiset epatasaisuudet (kuopat, reiat), tienpinnan kuraisuus ja
pehmeys. Kuraisuus ja pehmeys liitetéan usein myos pintakelirikkoon, vaikka tek-
nisesti ne eivat ole aina sama asia. Tienkayttdjdlle tama tekninen erittely ei ole
merkityksellista.

Tutkimusten perusteella raskaan liikenteen odotukset sorateiden palvelutasosta
liittyvat riittdvan ajantasaiseen tilannekuvaan, ennustettavuuteen (esimerkiksi voi-
massa olevat painorajoitukset) ja turvallisuuteen (tasaisuus, kantavuus, geomet-
ria) ja ndista viestimiseen. Erityisryhmien (esimerkiksi pelastustoimi ja poliisi) odo-
tuksissa korostuu saavutettavuus ja turvallisuus.

2.6 Sorateiden liikenteellinen asema

Sorateiden osuus maantieverkosta on suuri (27 000 km). Vaikkakin sorateiden
maara on suuri, on niiden liikenteellinen asema kokonaisuudessaan vahainen. So-
rateiden osuus maanteiden liilkennesuoritteesta on vain n. 2 %. Suurimmalla osalla
(70 %) sorateitd keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) on alle 100 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Tata vilkkaampien sorateiden osuus on laskenut voimakkaasti vuo-
den 2008 toimintalinjojen jalkeen. Erittain vahaliikenteisten teiden (KVL < 50)
maara on kasvanut voimakkaimmin (taulukko 1). Tdma asettaa haasteita perus-
palvelutason yllapitamiselle rajallisilla maararahoilla, koska vilkkaammin liiken-
noidylla paallystetylla liikenneverkolla tulee taata myds riittava palvelutaso. Esi-
merkiksi vuonna 2020 alle 200 KVL:n paallystettyja teita oli Suomessa noin 12 000
km ja naista oli huonokuntoisia n. 2 500 km, eli viidennes.
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Taulukko 1. Sorateiden liikennemdadrien jakaantuminen KVL-luokittain vuonna
2020 sekd muutos vuodesta 2008.

KVL — luokka ~ Km Osuus sorateistéd %  Muutos - % vuodesta 2008
>350 199 0,7 -20,7

201-350 1272 4,7 -35,4

101-200 6675 24,5 -31,9

51-100 10357 38,0 -5,0

0-50 8735 32,1 33,8

YHT 27230 100 -0,7

2.7 Sorateiden liikkenneturvallisuus

Liikennekuolemien ja henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien (hvj-onnet-
tomuudet) maarat ovat laskeneet viimeisen kymmenen vuoden aikana (kuva 2).
Loukkaantumiset ovat viime vuosina vahentyneet eniten alemmalla maantiever-
kolla. Sorateiden liikennemaarat ovat pienid ja nopeudet alhaisia seka autoilijat
yleensa sovittavat ajonopeuden tien kunnon mukaan sopivalle tasolle. Sorateiden
osuus kaikista hvj-onnettomuuksista on 5-6 %.

Alhaisten lilkkennemaarien vuoksi varsinaisten liikenneturvallisuustoimenpiteiden
kannattavuus on sorateilla heikko. Liikenneonnettomuus vastaavan liikennemaa-
ran mukaisella paallystetylla tielld johtaa useimmin loukkaantumiseen suurempien
keskinopeuksien johdosta.

Yleisimmat onnettomuusluokat sorateilla ovat yksittaisonnettomuudet, eldinonnet-
tomuudet ja kohtaamisonnettomuudet. Onnettomuustyypeista yleisimmat ovat
tieltd suistumiset, vastakkaiset ajosuunnat ja muu onnettomuus. Sorateiden usein
puutteellinen geometria (makisyys, mutkaisuus, kapeus) voi lisatd onnettomuus-
riskid, mutta toisaalta pienentda ajonopeuksia ja siten onnettomuuksien vakavuus-
astetta. Varsinkin kohtaamistilanteissa raskaan lilkkenteen ajoneuvon tai esimerkiksi
kooltaan kasvaneiden maatalousajoneuvojen kanssa vaistétilaa ei aina ole. Vaikka
kohtaamisonnettomuuksia on sorateilld vahan, niiden riskia kasvattaa myds sora-
teiden kuoppaisuus ja muu huonokuntoisuus.

Soratien pinnalla oleva irtosora lisaa riskia suistumisonnettomuuksiin etenkin ulko-
kaarteissa ja varsinkin, jos sivukaltevuus ei ole riittdva tien nopeusrajoitukseen
nahden. Onnettomuuden seuraukset muuttuvat vakaviksi jyrkkien luiskien, syvien
ojien ja luiskassa tai tien reunassa kiinni olevien kallioiden vuoksi. Oman riskinsa
tuovat puuttuvat, vanhat tai liilan lyhyet kaiteet. Sorateiden turva-alueet ovat usein
liian kapeita lahelld kasvavan runkopuuston takia, jolloin suistumistilanteessa tor-
mataan puuhun vakavin seurauksin.
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Kuva 2. Henkilovahinko-onnettomuudet sorateilld 2010-2020.

Sorateiden kesakunnossapidon tarkeimpia tehtavia liikenneturvallisuuden kannalta
on turvata riittavat nakemat ja pitaa puuston raja turva-aluesuositusten mukaisella
etdisyydelld ajoradasta. Sorateiden yksityistieliittymat ovat usein nakemiltaan hei-
kot ja odotustiloiltaan puutteelliset. Yksityistienliittyman omistaja vastaa liittyman
kunnossapidosta mm. nakemaalueista. Tienpitdja voi pienentaa onnettomuusriskia
ja lieventaa onnettomuuden seurauksia asettamalla riittavan alhaisen nopeusrajoi-
tuksen soratielle yleisrajoituksen sijaan. Optista ohjausta voidaan myds parantaa
varoittamalla poikkeavista pienisateisita kaarteista ja poikkeavasta pystygeometri-
asta.
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3 Sorateiden toimintalinjat

3.1 Sorateiden omaisuudenhallinta

Vaylaviraston strategian mukaan viraston omaisuudenhallinnan tulee olla pitkajan-
teista, ennakoivaa ja vastata asiakastarpeisiin. Strategiassa tehokas omaisuuden-
hallinta on tunnistettu yhdeksi keskeisista tavoitteista. Taman tavoitteen toteutu-
minen edellyttda, etta tietopohja vaylaomaisuuden nykytilasta ja siihen kohdistu-
vista kustannuksista on olemassa ja tieto on laadukasta. Liséksi kunnon kehitty-
mista tulisi pystya ennustamaan vakiintuneilla menetelmilld, jotta toiminnan suun-
nittelu olisi pitkajanteista ja ennakoivaa. Vaylaverkon suorituskyvysta ja sen kun-
nossapidon rahoitustarpeesta tulisi pystya muodostamaan ajantasainen tilanne-
kuva. Naiden kriittisten menestystekijoiden toteutuessa omaisuuden tehokas hal-
linta on mahdollista.

Sorateiden kunnonhallinnasta siirrytdaan sorateiden omaisuuden hallintaan, jotta
mahdollistetaan tiedolla johtaminen. Sorateille ovat ominaisia kunnon nopeat muu-
tokset, jotka syntyvat useassa tapauksessa keliolosuhteiden, tehtyjen kunnossapi-
totoimien ja liikenteen yhteisvaikutuksena. Tarpeellisia kuntomittauksia tulee maa-
ritella ja kehittda sorateiden erityispiirteiden mukaan ja tietopohjaa parantaa kun-
nonkehityksen ennakoimiseksi seka omaisuudenhallinnan tehokkuuden paranta-
miseksi. Mahdollistamalla turvallinen ja sujuva liikenndinti seka riittava palvelutaso
sorateilla tuetaan vdylaomaisuuden suorituskyvyn, riskien ja asiakastarpeiden yh-
teensovittamista seka vaylien turvallista kayttéd. Kohdentamalla kaytossa olevat
resurssit mm. rakenteiden korjauksia priorisoiden, tuetaan vayldaomaisuuden arvon
kehittymista taloudellisten resurssien puitteissa. Ajantasaiseen kunnon selvittami-
seen ja muihin taustatietoihin perustuva sorateiden kunnon ennustettavuus tukee
luotettavaa perusteluviestintaa paatoksentekijbille. Ennustettavuustiedon jakami-
sella voidaan myds asiakkaille valittaa ajantasainen tilannekuva vayldomaisuuden
suorituskyvysta.

Soratieomaisuuden kunnon arvioimisen mittari, jolla voidaan tarkastella mm. tien-
pidon toimenpiteiden tarvetta ja laatua on liikennoéitavyys. Se koostuu pintakun-
nosta ja rakenteellisesta kunnosta. Pintakuntoon liittyvia mittareita ovat tasaisuus,
kiinteys ja pOlyavyys (kappale 3.3.3). Rakenteelliseen kuntoon liittyvia mittareita
ovat mm. inventoitujen runkokelirikkojen maarda, rumpuinventoinnit seka sorastus-
maarat. Osa tiedoista on kuitenkin vield silmamaaraista, eli subjektiivista tietoa
seka esimerkiksi aluevastaavien ja urakoitsijoiden kokemusperaista tietoa, joka on
vaarassa kadota. Sorateiden omaisuudenhallinnan kannalta tarpeellisen ja
riittadvan ajantasaisen seka riittavan tarkan tiedon systemaattisen han-
kinnan etenemissuunnitelma kehitetaan ja otetaan kayttoon nykyisen
VLIS:n aikana. Etenemissuunnitelmassa kuvataan mita kuntotietoja ja minka ta-
soista kuntotietoa tulee saada rekisteriin (mm. rakennekerrospuutteet, kulutusker-
rospuuteet, sivuojat ja kuivatus, poikkileikkaus, tien leveys seka kelirikkouhka).
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3.2 Sorateiden liikennoitavyyden tilannekuva

Sorateiden liikennditavyyteen vaikuttaa sorateiden kunto, joka muodostuu ajami-
seen vaikuttavasta pintakunnosta seka tien kulkukelpoisuuteen vaikuttavasta ra-
kenteellisesta kunnosta.

Henkil6liikenteen suurimmat sorateiden liikennditdvyyteen liittyvat ongelmat ovat
yhteydessa pintakuntoon, kuten kulutuskerroksen kiinteyteen, tasaisuuteen ja p6-
lyavyyteen. Liikennditavyyteen vaikuttavat myds kantavuus ja poikkileikkausmuo-
don puutteet.

Raskaan liikenteen ongelmat sorateiden liikennoéitavyydessa liittyvat riittdvan ajan-
tasaiseen tilannekuvaan, kunnon ja siten my®ds matka-ajan ennustettavuuteen
seka turvallisuuteen (esim. painorajoitukset) ja naista viestimiseen. Liikenndita-
vyyden tilannekuvan maarittamiseksi seka joustavaan liikenteen hallintaan ja oh-
jaukseen kehitetdan toimintatapoja. Lisdksi kehitetadn tydkaluja hankkia ja jalos-
taa riittdvan ajantasaista tietoa seka viestia digitaalisesti ja joustavasti asiakkaille
muuttuvista olosuhteista. Esimerkiksi nopeasti vaihtelevan kelirikkotilanteen ha-
vainnointia voitaisiin selvittaa joukkoistetun tiestétiedon keruun, antureiden ja au-
tomaattisen analysoinnin avulla.

Toimintalinjojen aikana maaritetdan keinot, joilla varmistetaan raskaan lilkenteen
mahdollisimman hairiéton, turvallinen ja tehokas kulku. Painorajoitetuilla teilla sel-
vitetdan digitaalisten poikkeuslupien kayttémahdollisuudet. Muuttuvista keliolo-
suhteista viestitaan vuorovaikutteisesti ja joustavasti digitaalisia ratkaisuja hyédyn-
taen. Keliolosuhdetietoa kerataan ja valitetaan seka tienkayttajalle etta tienpitajalle
esim. tuottamalla kelirikkoennusteita.

3.3 Sorateiden luokittelu

Soratiet luokitellaan kahteen luokkaan: vilkkaat ja verkollisesti merkittavat soratiet
seka perussoratiet. Luokittelun perusteena kaytetaan liikennemaararajaa KVL 150
ja luokittelussa pyritaan pitkiin yhtenaisiin jaksoihin. Verkollisesti merkittavia teita
voidaan nostaa ylempaan soratieluokkaan, vaikka KVL jaa alle 150:een.

Soratieluokitus madritetadn ELY-keskuksissa, jotka tekevat luokitteluesitykset Vay-
ldvirastolle, joka hyvaksyy luokitukset. Verkollisesti merkittévien teiden maarittely
voidaan esittda ELY-keskusten merkitsevyysselvityksissa. ELY-keskukset ovat laa-
tineet teiden merkittavyysselvitykset osittain eri Iahtokohdista.
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Taulukko 2. Vilkkaiden sorateiden pituuksien ja lilkennesuoritteiden % - osuudet.

VILKKAAN SR-LUOKAN % -OSUUDET ELY-KESKUKSITTAIN (KVL =150)

uuD 7% 14 % 8% 33% 6% 30% 5% 29%
VAR 7% 17 % 9% 35% 8% 34 % 6% 31%
KAS 5% 13 % 5% 31% 5% 28 % 4% 28 %
PIR 7% 11% 7% 30% 5% 30% 4% 26 %
POS 28 % 11% 28% 27 % 30% 23 % 31% 21%
KES 9% 21% 11% 46 % 10 % 41 % 12 % 40 %
EPO 10 % 18 % 11% 38% 12% 36 % 11% 34 %
POP 17 % 7% 14 % 20% 15% 17 % 15% 17 %
LAP 11% 5% 8% 21% 9% 17 % 12 % 17 %

100% 12% 100 % 30% 100 % 27 % 100 % 25%

Uuden sorateiden luokittelun mukaisesti vilkkaat soratiet vastaavat 30 % soratei-
den kokonaisliikennesuoritteesta ja 12 % sorateiden kokonaispituudesta.

Soratieluokka I, vilkkaat ja verkollisesti merkittavat soratiet
Soratieosuuden KVL on paasaantoisesti yli 150 ajon./vrk. Tie voi kuulua myos ta-
han luokkaan, jos silld on merkittdva verkollinen asema, tien valittdmassa lahei-
syydessa on merkittdvada maankayttda, tie on osa pitkda yhteysvalia tai jos tien
likennemaara lisdantyy merkittavasti kesaaikana. Tahan luokkaan eivat kuiten-
kaan kuulu tiet, jotka liikennemaaraltaan olennaisesti poikkeavat raja-arvoista.

Yksittaista tietd luokiteltaessa tarkastellaan asiakastarpeet ja tien merkittdvyys
suhteessa muihin vahaliikenteisiin teihin. Luokitteluperusteina kaytetaan tien mer-
kittavyytta seka paikallisten asiakasryhmien ja tienpidollisia tarpeita. Nostavana
tekijana voidaan tarkastella kesaajan liikennemaaria ja raskaan liikenteen maaraa.
Tapauskohtaisesti on tarkeda tunnistaa, mika asiakasryhma ja mitkd sorateiden
kunnossapidon vaatimukset ovat kullekin tielle maaraavia. Luokitteluiden muutta-
minen tulee olla tasapainoisessa suhteessa valtakunnalliseen tilanteeseen seka va-
haliikenteisen tiestdn verkolliseen asemaan.

Soratieluokka II, perussoratiet

Soratieosuuden KVL on paasaantoisesti alle 150 ajon./vrk. Tassa luokassa on suu-
rin osa soratiestda (vuonna 2021 liikennemaarista 88 %). Liikkennemaaraltaan suu-
rempi tie voi kuulua tahan luokkaan, jos se ei ole verkollisesti merkittava, se on
lyhyt tai kunnossapitotarve ei poikkea liikennemaaraltdan pienemman ympardivan
tiestdn tarpeista.

3.4 Sorateiden kunto

Soratien kunto muodostuu pintakunnosta ja rakenteellisesta kunnosta seka muista
tekijoista. Pintakuntoon vaikuttavat tasaisuus, pdlyavyys ja pinnan kiinteys. Sora-
teiden rakenteelliseen kuntoon vaikuttavat painorajoitusalttius, runkokelirikko, pin-
takelirikko seka kantavuuspuutteet.
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Pintakunnosta huolehtimalla seka rakenteen ja kuivatuksen korjauksilla paranne-
taan myos soratieverkoston ilmastokestavyyttd. Tunnistamalla keskeisimmat on-
gelma-alueet, kohdistamalla toimenpiteet oikein kdyttden oikeita materiaaleja seka
kdynnistamalld toimet oikeaan aikaan valmistaudutaan ilmastonmuutoksen tuo-
miin haasteisiin.

Soratien kunto

Rakenteellinen kunto Pintakunto
Kulkukelpoisuus Ajamiseen vaikuttavat
Muut kuntoon ominaisuudet
vaikuttavat tekijat
(painorajoitusalttius) ) (hoidon laatu)
Tien leveys

Sivukaltevuus

| Runkokelirikko Pystygeometria | Tasaisuus
| Pintakelirikko | Kuivatus | Polyédvyys |
| Tierakenteet ja pohjamaat | | Pinnan kiinteys |

Kuva 3. Soratien kunnon osatekijat.

Siirryttdessa sorateiden kunnonhallinnasta omaisuuden hallintaan, on soratieomai-
suuden kunnon arvioimisen mittarit kehitettava riittdvan ajantasaisiksi. Maantie-
verkon soratiet ovat suurelta osin rakentamattomia ja niissa on ohuet rakenneker-
rokset. Kuntoa ei pystytd samalla tavoin mittauksin kuvaamaan kuin rakennetuilla
teilla.

3.4.1 Sorateiden rakenteellinen kunto
3.4.1.1 Sorateiden runkokelirikko

Runkokelirikko on vahentynyt korjausten myéta (kuva 4), mutta ilmastonmuutos
voi lisatd uusia kelirikon ilmaantuvuusalueita. Erittdin pahan (luokka 1) ja pahan
(luokka 2) runkokelirikon poistamista tehdaan vuosittaisen rahoituksen sallimassa
tahdissa. Runkokelirikon korjausten edetessa rahoitusta suunnataan mydés pinta-
kelirikon korjauksiin. Pintakelirikon laajentumista pyritdan estamaan rakenteiden
korjauksilla.

Rahoituksen puitteessa ei ole mahdollista tehda pitkien yhteysvalien korjauksia.
Korjaukset kohdistuvat huonokuntoisille kohdille, joten runkokelirikkokorjausten li-
saksi myds muiden rakenteiden parantamisien yhteydessa poistetaan runkokelirik-
koa. Korjausten jalkeenkin soratieverkolle tulee jaamaan lievaa runkokelirikkoa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman 2021-2032 aikana runkokelirik-
koluokkien 1 ja 2 uudet esiintymiskohdat pyritdén korjaamaan rahoituksen niin
salliessa.
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RKR 2009 JA 5V_LK1 RKR 2009 JA 5V_LK2

Kuva 4. Sorateiden erittdin pahan (lk. 1) ja pahan (lk. 2) runkokelirikon maérd
(metrid) vuonna 2009 ja 5 vuoden keskiarvoina liittymavaleittain 2017-2020.

3.4.1.2 Sorateiden pintakelirikko

Pintakelirikkoa torjutaan padosin hoidollisin toimenpitein, joita ovat tien muotoilu
ja tiivistaminen, kohteeseen sopivimpien murskeiden kaytto seka pintakuivatuksen
varmistaminen. Alueilla, joilla esiintyy enemman pintakelirikkoisia teita, tulee tar-
kastaa ja tarvittaessa paivittaa kiviaineksen kulutuskestdvyydelle ja hienoaineksen
laadulle asetetut vaatimukset. Ideaalitilanne olisi, ettd olemassa olevan soratien
kulutuskerroksen rakeisuus seka pintakelirikkoherkkyyteen vaikuttavia ominai-
suuksia tutkittaisiin ja tutkimustietojen perusteella suunniteltaisiin optimaalinen ra-
keisuuskayra sorakulutuskerrokselle.

Pintakelirikkoa korjataan ja ehkaistaan ylileveiden sorateiden kaventavalla ojituk-
sella ja kuivatusjarjestelmia parantamalla, jos rahoitus mahdollistaa sen. Pintake-
lirikkoa torjutaan suunnitelmallisemmin ja ennakoiden tilaajan ja hoitourakoitsijan
yhteistoiminnalla.

Valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman 2021-2032 aikana pintakelirikon
maaran lisdantyminen pyritaan torjumaan.

3.4.1.3 Soratien rakenteet ja pohjamaat

Padosa sorateista on rakentamattomia vanhoja teitd, joissa ei ole asianmukaisesti
rakennettuja routimattomia rakennekerroksia. Rakenteelliselta kannalta soratien
oleellisin vaurioitumismekanismi on seka rakennekerroksissa etta pohjamaassa ta-
pahtuvat muodonmuutokset, jotka ilmenevat urautumisena seka rakennekerrosten
ja pohjamaan sekoittumisena ja muina kantavuuspuutteina.

Raskas liikenne voi aiheuttaa rakentamattomilla tai ohutrakenteisilla sorateilla ajo-
neuvojen pyodrapainojen alla alusrakenteisiin muodonmuutoksia muulloinkin kuin
kelirikkokautena. Tienpinta voi urautua ja rikkoutua rakennekerrosten kantavuu-
den pettaessa, vaikka kulutuskerros olisi riittdvan paksu ja kulutusta kestava. Ve-
den pumppautuminen marasta ja joustavasta pohjamaasta tierakenteeseen on
ohuille tierakenteille ominainen eritysongelma.

Sorateiden korjauksiin on osoitettavissa vahan resursseja, joten yksi mahdollinen
keino pumppautumisen aiheuttaman rakenteiden vaurioitumisen hallintaan voisi
olla ajoneuvojen valisten tierakenteiden palautumisaikojen saatelyn selvittéminen.
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3.4.2 Sorateiden pintakunto

Pintakunnon laatua arvioidaan kolmiportaisella asteikolla kolmen tekijan suhteen,
joita ovat tasaisuus, kiinteys ja polyavyys. Pintakunnolle asetetut perusvaatimukset
on esitetty taulukoissa 3-5. Vaatimukset tarkennetaan ohjeissa ja hoitourakoiden
urakka-asiakirjoissa, joissa madritetddn esimerkiksi sallittavan kuntoarvon 2
maara, pituus ja toistuvuus. Kuntoarvoa 1 ei hyvaksyta kummassakaan soratieluo-
kassa (kuntoarvot on esitetty liitteessa 1).

Vaatimuksia voidaan tydkohtaisesti tiukentaa tarpeen mukaisilla tdsmahoitokoh-
dilla tai ajallisesti asiakastarpeen mukaan. Vilkkaamman liikenteen vuoksi voidaan
soratieluokassa I joutua tekemaan hoitotoimenpiteita useammin, jotta varmiste-
taan vaatimusten tayttyminen.

Soratien pintakunnon tulee tasaisuuden osalta tayttda taulukon 3 vaatimukset.
Varsinkin kevaalla tehtavalla tien pinnan tasauksella varmistetaan tien kulkukelpoi-
suus ja pidetdan tien pinta tasaisena laatuvaatimusten mukaisesti.

Taulukko 3. Vaatimukset tasaisuudelle eri soratieluokissa.

Soratieluokka | Perusvaatimus koko tiestélle (kuntoarvo) Kuntoarvoa 2 enintdan
I 3 5%
II 3 15 %

Soratien pintakunnon tulee kiinteyden osalta tayttaa taulukon 4 vaatimukset. Vaa-
timukset tarkennetaan ohjeissa ja hoitourakoiden urakka-asiakirjoissa, joissa maa-
ritetadn esim. kiinteyden vaatimusten aikarajat.

Taulukko 4. Vaatimukset kiinteydelle eri soratieluokissa.

Soratieluokka | Perusvaatimus koko tiestélle (kuntoarvo) Kuntoarvoa 2 enintadn
I 3 5%
II 3 15 %

Soratien kunnon tulee pdlyavyyden osalta toteuttaa taulukon 5 vaatimuksia. P6-
lyaminen on ongelmallisinta sielld, missa on asutusta tai muuta toimintaa tien Ia-
helld. Tallaisille erilliskohteille voidaan asettaa urakka-asiakirjoissa tarvittaessa
tdssa esitettya tiukempi vaatimus. Polyavyyden erilliskohteita ovat vihannes- ja

marjaviljelmat tai muu kaupallinen toiminta, koulut ja laitokset seka asutuskeskit-
tymat.
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Taulukko 5. Vaatimukset polyavyydelle eri soratieluokissa.

Soratieluokka Perusvaatimus koko tiestélle (kuntoarvo)
I 3
II 2

3.4.3 Muut kuntoon vaikuttavat tekijat
3.4.3.1 Sorateiden leveys

Ylileveiden sorateiden kaventamisilla pyritddn parempaan hoitotasoon seka mate-
riaalisaastdihin. Sorateiden tavoiteleveydet ovat vilkkaalla soratieluokalla (luokka
I) 7,0 m ja perussorateilld (luokka II) 6,5 m. Vilkkailla sorateilld kohtaamisten
maadra on suurempi, vaikka raskaan lilkkenteen keskindiset kohtaamiset ovatkin har-
vinaisia. Perustelluista syistd myos perussorateilld voi olla kdaytdssa 7,0 m tavoite-
leveys. Kaarteissa ja liittymaaluilla tie voi olla paikallisesti leveampi. Ylileveat sora-
tiet kavennetaan ojitusten yhteydessa, pienisateisissa kaarteissa kuitenkin riittava
kaarrelevennys huomioiden.

Molemmissa soratieluokissa tavoiteleveys kasvaa nykyisestd normaalista ohjele-
veydesta (5,75-6,25 m).

Kapeita sorateita ja tavoiteleveyden alittavia sorateitd ei levenneta erikseen, jos
siihen ei ole erityista tarvetta. Sorateiden leveydessa tulee huomioida soratien lii-
kennéitdvissa oleva hydtyleveys.

Sorateiden omaisuudenhallinnan tiedonhankinnan etenemissuunnitelmassa kuva-
taan miten ja minka tasoisesti sorateiden nykyinen leveystieto tullaan paivitta-
maan.

3.4.3.2 Sorateiden kuivatus

Maanteiden hoitourakoihin sisaltyvien kuivatustehtavien lisaksi ELY-keskukset voi-
vat teettda kuivatuksen parantamistdita erikseen kilpailutettavissa urakoissa. So-
rateiden kuivatuksessa noudatetaan Vaylaviraston voimassa olevia ohjeita ja toi-
mintalinjoja.

Hoitourakoihin mitoitetaan edelleen sorateiden rumpuvaihtoja rumpumaarien ja
kiertoaikojen perusteella seka ojitusta kiertoaikojen perusteella. Rummunvaihtoja
tehdaan myos ennakoiden.

Sorateiden ojitusten yhteydessa ylilevedt soratiet kavennetaan tavoiteleveyteen.
Kaventava ojitus sisallytetdan toimenpidevalikoimaan urakkatarjouslomakkeisiin.

3.4.3.3 Sorateiden painorajoitukset

Runkokelirikkoisten tai muuten kantavuuspuutteellisten teiden liikenteen rajoitta-
misen tarkoituksena on vahentaa teiden vaurioitumista raskaan liikenteen vaiku-
tuksesta. Tapauskohtaisesti lyhyitd painorajoituksia voidaan asettaa myds pintake-
lirikon johdosta.
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Painorajoitusten asettamisessa pyritaan joustavuuteen ja liikennerajoituksia muu-
tetaan tien kunnon mukaan. ELY-keskusten painorajoitusten kayttoperiaatteet yh-
tendistetdan seka tuotetaan valineet kehitettyjen kaytanteiden toteuttamiseen. Li-
saksi kehitetdan erilaisista kelirikoista johtuvien painorajoitusten ennakointia.

Kelirikkovaroitustiedon sahkdiset tiedotusmahdollisuudet selvitetdan, jotta voidaan
suositella raskaiden kuljetusten valttamista riskialueilla. Lisaksi jatketaan vuosit-
taisten kelirikkoennusteiden laadintaa. Selvitetdan muuttuvan rengaspainetekno-
logian (CTI tai TPCS) hyddyntdmismahdollisuudet painorajoitusten osittaisessa
korvaamisessa. Lisdksi selvitetddan mahdollisuudet hyddyntaa joustavia digitaalisia
ajolupia kelirikkoteilla, jotta voitaisiin saada marille ja ohuille tienrakenteille palau-
tumisaikaa tai valiaikaista kantavuuden paranemista (esimerkiksi yopakkasten hyo-
dyntaminen).

3.4.3.4 Tasmahoito

ELY-keskukset voivat kohdistaa tasmatoimenpiteita kunnossapidollisiin erityiskoh-
tiin. Tasmahoito rajataan paikallisesti seka ajallisesti. Huomioitavia paikallisia olo-
suhteita voivat olla mm. tieymparistén, maankdytdn ja olosuhdetekijdiden aiheut-
tamat vaatimukset. Maankayttéon liittyvia tdsmahoitokohteita voivat olla esimer-
kiksi raaka-ainetuotanto seka tuotantolaitokset ja keskitetyt palvelutoiminnot. Li-
saksi tasmahoitokohteita tarkasteltaessa voidaan huomioida maantieteelliset olo-
suhteet, maalajit ja kuljetusten lapikulkureitit.

Asiakkaiden ajallisesti vaihtuvia tdsmahoitotarpeita voivat olla esimerkiksi metsa-
teollisuuden raakapuukuljetukset, joiden lahtdpisteet vaihtuvat jatkuvasti ja met-
sateollisuuden tuotantolaitosten muutosten vaikutus kuljetusvirtoihin. Toimintalin-
jojen aikana kehitetaan toimintatapoja kerata tietoja asiakkaiden ajallisesti hetkel-
listékin tdsmahoitotarpeista tai reittitiedoista seka kehitetdan viestintatapoja asi-
akkaiden suuntaan.

3.4.4 Paaillystettyjen teiden muuttaminen sorateiksi

Huonokuntoisten sorateiden pintausten (SOP) ja paallystettyjen teiden sorateiksi
muuttaminen voi olla edullisin vaihtoehto kayttikansa padssa olevalle vahaliiken-
teiselle tielle. Paallystetyista teistéa KVL<200 teita oli Suomessa noin 12 000 km
vuonna 2020. Naista huonokuntoisia oli n. 2 500 km, eli viidennes.

Paallystetyn tien muuttamista soratieksi suositellaan, kun tien paallyste on erittdin
huonokuntoinen ja tielld on vahan liikennetta. Paallystettyjen teiden muuttami-
sessa soratieksi pidetdan yleisesti rajana 200 ajon/vrk, jota ei kuitenkaan voida
pitda ehdottomana rajana. Harkinnassa voidaan hyodyntaa alempiasteiselle tiever-
kolle tehtyja merkitsevyysluokituksia. Merkitsevyysluokitukset ottavat yleensa laa-
jasti huomioon vahaliikenteisten teiden yhteiskunnallisen merkityksen, kuten tien-
kayttajien tarpeet, aluetaloudelliset nakdkohdat, sosiaalinen tasa-arvo ja elinkei-
noeldman tarpeet.

Paallysteen korjaamista ja paikkaamista kannattaa jatkaa niin kauan kuin se on
taloudellista ja teknisesti mahdollista.

Tien muuttaminen soratieksi on tehtava aina tiekohtaisen kannattavuustarkastelun
perusteella, missa otetaan huomioon taloudellisten tekijéiden ohella myds liikken-
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noitavyys ja liilkenneturvallisuus. Tiukassa rahatilanteessa ja paallysteiden vaurioi-
tuessa nopeasti, joudutaan paallystetyn tien soratieksi muuttamisen yhteydessa
tarkastelemaan ensisijaisesti tienpitdjan kustannuksia. Paallysteen tai pintauksen
huonontuessa tilanne muuttuu ajan saatossa niin, ettei paallystetta tai pintausta
voida tai kannata enda yllapitda ajettavassa kunnossa. Paallysteen yllapitokustan-
nukset voivat myos ylittda soratien yllapidon kustannukset.

3.4.5 Sorateiden muuttaminen paallystetyksi tieksi

Mahdollinen soratien paallystamisen tarve tarkastellaan hankekohtaisesti hankear-
vioinnin kautta. Soratien paallystamista voidaan pitaa kannattavana silloin, kun tien
likennemaaraa on niin suuri, ettd sen hoito ja kunnossapito olisi elinkaarensa ai-
kana edullisempaa paallystettyna kuin soratiend. Lahtokohtaisesti liikennemaara-
rajana (KVL) pidetaan 500 ajon./vrk. Tien muuttamisen paallystetyksi tulee olla
tehtavissa kustannustehokkaasti, eika paallystamista tehda rakentamattomille so-
rateille. Vuonna 2021 sorateitd, joissa likennemaara ylitti 500 ajon./vrk oli noin 40
km. Keskimaaraisen liikennemaaran ohella paallystetyksi tieksi muuttamisen arvi-
ointikriteerind voidaan kdyttaa painavia tapauskohtaisia, esimerkiksi liikenteellisia
tai verkollisia, perusteita.

Kuten myods paallystetyn tien soratieksi muuttamisen yhteydessa, on ennen paal-
lystyspaatoksen tekoa tehtava tiekohtainen kannattavuustarkastelu, jossa huomi-
oidaan mm. tien merkittavyys seka tienpitdjan ja tienkdyttajien kustannukset. Paal-
lystettavalla osuudella tulee huomioida myos pitkanajan liikenteellinen tarve paal-
lystetylle tielle. Tien rakenteiden pitaa olla sellaiset, etta tie kestda paallystettyna
tiend. Mahdollisen tasauksen noston yhteydessa tulee selvittaa tien leveyden ja
tiealueen riittavyys.

Kokonaisrahoituksen on oltava riittavalla tasolla, jotta olemassa olevan paallyste-
tyn tieverkon korjaustoimet eivat vaarannu. Paallystetyn tieverkon korjausvelan
kasvun pysayttaminen ei saa siirtya sorateiden paallystamisien johdosta.

3.4.6 Rahoitustason maarittaminen

Kaksiportaisessa sorateiden luokittelussa kunnossapidon kokonaiskustannuksissa
ei tapahdu merkittdvad muutosta. Sorateiden pintakunnon hoidon osuus kustan-
nuksista on yli 70 % ja rakenteellisten korjausten osuus on vajaa 30 %. Mahdolliset
sorateiden teemarahoitukset voivat muuttaa suhdetta.

Sorateiden pintakunnon hoito ja perustason ylldpito priorisoidaan rakenteellisten
korjausten edelle. Naiden resursointi jarjestetaan hoitourakoiden kautta. Soratie-
luokalle I kohdistetaan tiepituuteen suhteutettuna hieman enemman resursointia
kuin soratieluokalle II. Sorastuksiin ja kelirikkokorjauksiin on osoitettavissa erilliset,
maararahatilanteen mukaiset vuosittaiset maararahat.

Taulukko 6. Sorateiden rahoitus vuosittain vuonna 2021.

Hoitourakat 28 ME /v
Hoitourakoiden kuivatus 9ME /v
Lisasorastukset 4ME/ v
Kelirikkokorjaukset 3ME/v




Vaylaviraston julkaisuja 72/2021

4 Toimintalinjojen toteuttaminen

4.1 Keskeiset linjaukset ja muutokset aiempaan

1. Soratiet luokitellaan kahteen soratieluokkaan: vilkkaisiin ja verkollisesti merkit-
taviin sorateihin (soratieluokka I) seka perussorateihin (soratieluokka II). Luo-
kittelun perusteena kaytetdadan paasaantoisesti likennemadrarajaa KVL 150 ja

luokittelussa pyritaan pitkiin yhtenaisiin jaksoihin.

2. Soratieluokille varmistetaan hoidon sekd korjaustarpeiden perustason resur-
sointi hoitourakoiden kautta. Sorateiden pintakunnon hoito ja perustason ylla-
pito (kuivatus ja sorastus) priorisoidaan rakenteellisten korjausten edelle. So-
ratieluokalle I kohdistetaan tiepituuteen suhteutettuna hieman enemman toi-

menpiteita kuin soratieluokalle II.

3. Vilkkaille sorateille (luokka I) maaritetaan tavoiteleveydeksi 7,0 m ja perus-
sorateille (luokka II) 6,5 m. Perustelluista syistéa myds perussorateilld voi olla
kaytossa 7,0 m tavoiteleveys. Ylileveat soratiet kavennetaan ojitusten yhtey-
dessa. Kapeita sorateita ei levenneta erikseen, jos siihen ei ole erityista tar-

vetta.

4. Sorateiden pintakunnon laatua arvioidaan kolmiportaisella asteikolla. Pintakun-

non laadunseurantaan kehitetdan toimintalinjojen aikana digitaalisia menetel-
mia.

5. Erittdin pahan (luokka 1) ja pahan (luokka 2) runkokelirikon poistamista teh-
daan vuosittaisen rahoituksen sallimassa tahdissa. Runkokelirikon korjausten
edetessa rahoitusta suunnataan myds pintakelirikon korjauksiin. Samalla ilmas-
tonmuutoksen aiheuttaman kelirikon ilmaantuvuusalueiden laajentumista pyri-

tadn estamaan rakenteiden korjauksilla.

6. Pintakelirikkoa torjutaan padosin hoidollisin toimenpitein. Rahoituksen puit-
teissa pintakelirikkoa korjataan ylileveiden teiden kaventavalla ojituksella ja
kuivatusjarjestelmia parantamalla. Pintakelirikkoa torjutaan suunnitelmallisesti

ja ennakoiden tilaajan ja hoitourakoitsijan yhteistoiminnalla.

7. Paallystetyn tien muuttamista soratieksi suositellaan, kun tien paallyste on erit-
tain huonokuntoinen, tiella on hyvin vahainen liikenne ja tieta ei ole mahdollista
pitaa liikennoitavassa kunnossa kohtuullisin kustannuksin. Paallystettyjen tei-
den muuttamisessa soratieksi pidetaan yleisesti keskivuorokausiliikennemaa-

ran rajana 200 ajon/vrk.

8. Soratien paallystamista voidaan harkita, kun tien liikennemaara ylittéa 500
ajon./vrk. Tien rakenne tulee olla kustannustehokkaasti tehtavissa, eli paallys-
tamistd ei tehda rakentamattomille sorateille (ei saa vaikuttaa korjausvelan

kasvuun).
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4.2 Keskeiset kehittamiskohteet

1. Selvitetdan sorateiden hallintaan liittyvien koulutusten yms. tarve tilaajille, kon-
sulteille ja urakoitsijoille. Suositellaan monivuotisen tutkimusohjelman perusta-
mista, jossa tutkitaan esim. tydmenetelmien kehittdmista ja materiaalien hal-
lintaa, jotka tukevat ilmastonmuutoksen huomioimista.

2. Vuorovaikutteisen viestinnan seka automatisoidun ja joukkoistetun tiedon ke-
rayksen avulla selvitetdan ja kehitetaan riittdvan ajantasainen tieto pintakeliri-
kon tilasta ja kestosta. Hyddynnetdan myds kokemusperaista tilaajan ja ura-
koitsijan tietoa pintakelirikosta kohteiden dokumentoinnissa.

3. ELY-keskusten painorajoitusten kayttdperiaatteet yhtendistetaan. Lisaksi kehi-
tetdan erilaisista kelirikoista johtuvien painorajoitusten ennakointia seka selvi-
tetaan kelirikkovaroitustiedon sahkoiset tiedotusmahdollisuudet. Painorajoitus-
ten asettamisessa pyritaan joustavuuteen ja liikennerajoituksia muutetaan olo-
suhteiden seka tien kunnon mukaan.

4. Mahdollistetaan tiedolla johtaminen. Sorateiden kunnossapidossa pyritdan
suunnitelmalliseen ja kustannustehokkaaseen omaisuuden hallintaan syste-
maattisen tiedonkeruun ja tietojarjestelmien hyddyntamisen avulla. Tiedonke-
ruuseen kehitetdan digitaalisia ja joukkoistettuja menetelmia. Tiedon hyodyn-
nettdvyytta tutkitaan tienpidon seka asiakkaiden kannalta oleellisissa tietojar-
jestelmissa.

5. Asiakastarpeiden kannalta mahdollisimman hairiétdn, turvallinen ja tehokas lii-
kenndinti pyritddn varmistamaan hyédyntamalla saa- ja kelirikkoennusteita kul-
jetusten suunnittelussa. Lisaksi selvitetdan keinot asiakkailta kerattyjen liikken-
neolosuhdetietojen jalostamiseen ja edelleen jakamiseen. Samalla kehitetaan
toimintatapoja kerata tietoja asiakkaiden tasmahoitotarpeista tai reittitiedoista.

4.3 Toimintalinjojen vaikutukset

4.3.1 Kustannusvaikutukset

Siirryttaessa uuteen kaksiportaiseen sorateiden luokitteluun, ei sorateiden kunnos-
sapidon kokonaiskustannuksissa tapahdu merkittévaa muutosta. Sorateiden pinta-
kunnon hoidon osuus kustannuksista on yli 70 % ja rakenteellisten korjausten
osuus on vajaa 30 %. Mahdollinen sorateiden teemarahoitus voi muuttaa suhdetta.
Sorateiden pintakunnon hoito priorisoidaan korjausten edelle.

4.3.2 Sorateiden palvelutaso

Sorateiden palvelutaso pysyy keskimaarin samalla tasolla. Tasmahoidolla on tar-
koitus parantaa tienkadyttdjien erityistarpeita kunnossapidon toimenpiteiden ajoi-
tuksen ja kohdistamista avulla. Sorateiden leveyksia yhtendistamalla tavoitellaan
pitkalla aikavalilld hieman parempaa palvelutasoa ja kunnossapidettyytta. Ilmas-
tonmuutoksesta aiheutuvat haitat sorateiden palvelutasolle saattavat kuitenkin Ii-
saantya ja sorateiden kesahoitokausi pidentya.
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4.4 Keskeiset muutokset aiempaan
toimintalinjaan

1. Soratiet luokitellaan kahteen soratieluokkaan; vilkkaisiin ja verkollisesti merkit-
taviin sorateihin seka perussorateihin aiemman kolmen luokan sijaan. Luokit-
telussa pyritdan pitkiin yhtenaisiin jaksoihin liittymavalien sijaan.

2. Sorateille luokalle I maaritetaan tavoiteleveydeksi 7,0 m ja luokalle II 6,5 m.
Edellisen linjauksen mukaan tie korjattiin padsaantodisesti alkuperaiseen levey-
teen, joka oli tiekohtaisesti maaritetty, likennetarpeen mukainen tavoiteleveys
(ohjeissa 5,75-6,25 m).

3. Sorateiden pintakunnon laatua arvioidaan kolmiportaisella asteikolla entisen
viisiportaisen asteikon sijaan.

4. Pa&allystetyn tien muuttamista soratieksi suositellaan, kun tien paallyste on erit-
tdin huonokuntoinen, tiellda on vahainen liikenne (paasaantoisesti KVL < 200).

5. Soratien paallystamista voidaan tarkastella hankearvioinnin kautta, kun tien
KVL > 500 ja tien muuttaminen voidaan tehda kustannustehokkaasti.

4.5 Toimintalinjojen kayttéonotto

Toimintalinjat otetaan kayttdon kevaalla 2022. Uuden toimintalinjan mukaiset vaa-
timukset ja rajaukset otetaan kayttdon vaiheittain paivitettavissa ohjeissa ja hoi-
tourakoiden paivitetyissa asiakirjoissa tavoitteellisen aikataulun mukaisesti
1.10.2022. Uudet soratieluokat otetaan kayttéén maanteiden MHU-hoitourakoissa
1.10.2022 ja kaynnissa olevien alueurakoissa kilpailutuksen mydéta tai 1.10.2022,
jos silla ei ole merkittdvaa kustannusvaikutusta urakoihin.
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Sorateiden kuntoluokat

Sorateiden uuden 3-portaisen kuntoluokituksen vastaavuus 5-portaiseen
luokitukseen:

3-portainen 5-portainen

TASAISUUS

I Kuntoarvo 1: Tien pinta on erittdin epitasainen
Pinnalla on kuoppia, pyykkilautaa, painumia, kohoumia, uria, joita ei pysty vaistdmaan omalla ajokaistalla
Pintaa on tarkkailtava ja ajonopeutta on hiljennettava
Pinnalla on liikennettd mahdollisesti vaarantava, tai ajoneuvon rikkova kohta

2 Kuntoarvo 2: Tien pinta on epatasainen
Pinnalla on haittaavasti kuoppia, pyykkilautaa, painumia, kohoumia tai uria
Nopeutta on hiljennettava ja epétasaisia kohtia varottava
Epédtasaisuudet vaikuttavat ajolinjan valintaan

3 Kuntoarvo 3: Tienpinta on suurimmaksi osaksi tasainen
Pienia kuoppia ja muuta epatasaisuutta voi olla paikoitellen
Epatasaisuudet voidaan vaistaa turvallisesti eikd ajonopeutta tarvitse niiden vuoksi hidastaa
Henkildautolla ei tarvitse hidastaa ajonopeutta eikd poiketa oikealta ajokaistalta tien pintakunnon takia

3 Kuntoarvo 4: Tienpinta on tasainen
Muutamia pienia erillisia Kuoppia voi siella taalla esiintya
Epatasaisuuden takia ei tarvitse hidastaa ajonopeutta

3 Kuntoarvo 5: Tien pinta on hyvin tasainen
Mahdollinen pieni epatasaisuus ei vaikuta ajomukavuuteen

KIINTEYS

I Kuntoarvo 1: Tien pinta on koko leveydeltiin karkean irtoaineksen peitossa
Kiinteda pintaa ei juuri ole nakyvissa

2 Kuntoarvo 2: Tien pinta on ldhes koko leveydeltdan irtoaineksen peitossa
Kiinted pinta nakyy paikoitellen

3 Kuntoarvo 3: Ajourat ovat kiinteat
Ajourien ulkopuolella saa esiintya irtoainesta

3 Kuntoarvo 4: Tien pinta on lahes kiinted
Tien reunalla esiintyy jonkin verran irtoainesta

3 Kuntoarvo 5: Tien pinta on kiinted
Irtoainesta ei juuri esiinny

POLYAVYYS

I Kuntoarvo 1: Tie polyaa runsaasti
Pély leviaa erittdin paljon tien ymparistdon ja haittaa merkittavasti nakyvyytta
Poly aiheuttaa huomattavaa haittaa tien varren asutukselle ja viljelyksille

2 Kuntoarvo 2: Tie polyaa kohtalaisesti
Poly leviaa melko paljon tien ympaéristddn ja haittaa lievasti nakyvyyttd
Pély haittaa tien varren asutusta ja viljelyksia

3 Kuntoarvo 3: Tie polyaa jonkin verran
Pély ei levid pientareita kauemmaksi

3 Kuntoarvo 4: Pienta polyamista renkaiden kohdalla
Pientd pdlydamista renkaiden takana havaittavissa

3 Kuntoarvo 5: Polyamista ei esiinny lainkaan
Ei havaittavaa polydmistd
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