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Narings-, trafik- och miljécentralen

Uppdatering av
trafiksakerhetsplanen for Narpes,
Kristinestad och Kasko

Kristinestad




Plan for tryggt
och hallbart resande

En trygg trafik &r summan av manga faktorer. Bakom trafik-
olyckor ligger manga faktorer kopplade till trafikmiljon, for-
donet och trafikanten. Likasa kraver en forbattring av trafik-
miljon atgarder och samarbete frdn manga olika instanser.

Att paverka vaganvandarnas trafikbeteende samt bakom-
liggande attityder och varden ar ett centralt satt att for-
battra den upplevda tryggheten och darigenom stétta till
exempel kommuninvanarnas frivilliga resande. | basta fall
beaktas trafiksdkerhetsperspektivet i en mangd olika funk-
tioner inom de olika férvaltningarna, till exempel i person-
och varutransporterna och arbetstagarnas resande. Poli-
sens trafikdvervakning och den mangsidiga experthjalpen
i arbetet med trafiksékerheten som Trafikskyddet erbjuder
har stor betydelse. | vardagstrafiken framhavs varje indi-
vids ansvarsfulla beteende, till exempel att man anvander
sakerhetsutrustning, foljer trafikreglerna och tar hansyn till
andra i trafiken. Genom planeringen av markanvandning-
en paverkas behovet av att réra sig och mdéjligheterna att
rora sig tryggt pa lang sikt. Huvudansvaret fér planeringen
av atgarder for forbattring av trafikmiljon och genomféran-
det av trygga l6sningar ligger hos stadens kommunteknik
och Narings-, trafik- och miljdcentralen i Sédra Osterbot-
ten (NTM-centralen).

Planen for tryggt och hallbart resande fungerar som ett
underlag fér kommunen, NTM-centralen och andra sam-
arbetsparter i genomférandet av ett fortldpande och sys-
tematiskt trafiksakerhetsarbete och framjandet av tryggt
resande i regionen. | planen beskrivs bade atgarderna for
forbattring av trafikmiljon och verksamheten i samband
med trafiksdkerhetsarbetet.

Trafiksakerhetssituationen

| Kristinestad intraffade aren 2013—2017 sammanlagt 250
olyckor, som kom till polisens kdnnedom. Av olyckorna led-
de 33 stycken (13 %) till personskador (dodsfall eller ska-
dor). Proportionerat till invanarantalet har antalet olyckor
med personskador i Kristinestad varit storre an riksgenom-
snittet (98 olyckor / 100 000 inv., genomsnittligt antal olyck-
or aren 2013-2017 vs. 90 olyckor / 100 000 inv.).

De vanligaste olyckorna
med personskador
2013-2017

Singelolyckor
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36 %

Fotgdngar- och cykelolyckor
[ @
A So
18 %

Korsnings- och avsvangnings-
olyckor
24 %

Av olyckorna i tatorter dr 75%
fotgangar-, cykel- eller
mopedolyckor

Kélla: Polisens statistik.

Trafikolyckor orsakar ménskligt
lidande. F6r kommunen
betyder de ocksa ekonomiska
forluster. Trafikolyckorna i
Kristinestad kostade under
de senaste fem aren cirka

2,1 miljoner euro per ar. Av
detta belopp betalade staden,
i huvudsak via hélso- och
socialvardsarbetet, 15-20
procent dvs. 0,4 miljoner euro
per ar.
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Utmaningarna i trafiken

62 procent av de tillfragade

anser att det ar mycket eller
Enligt kommuninvanarna ar de viktigaste utvecklingsbe-

hoven som &r férknippade med gang- och cykelvdgarna
otillrackliga och oenhetliga forbindelser, brister i vinterun-
derhallet och ledernas daliga skick. Inom fordonstrafiken
upplevs som storsta utmaningar vagarnas daliga skick,
brister i vinterunderhall och problemen i anslutningarna.

Enligt kommuninvanarna ar de vanligaste trafikforseelser-
na att man inte foljer hastighetsbegransningarna, att man
gldmmer bort sakerhetsavstandet, bilarna blinkar inte nar
de skall svanga och att man inte tar hansyn till dvriga tra-
fikanter.

Vad géller anvandningen av sékerhetsutrustning anvander
nastan alla sakerhetsbalte och alla hjalm nar de kér moped
eller motorcykel. Vad galler anvandningen av cykelhjalm
finns det utrymme for forbattring. Endast 17 % meddelade
att de alltid anvander cykelhjalm nar de cyklar.

vanligtvis ganska tryggt att
réra sig i Kristinestad, medan
11 procent anser att det &r
ganska farligt eller mycket

farligt.




Fardsatt pa arbets- Malsattningar
och arenderesor

Sedan ar 2001 har det riksomfattande trafiksdkerhetsarbetet
grundat sig pa visionen om vagtrafikens sakerhet. Visionen
beskriver den gemensamma malbilden, mot vilken alla ak-

Pa sommaren (N 45) torer malmedvetet riktar sin egen verksamhet. Utifran den

Ovrigt nationella visionen och visionen for NMT-centralen i Sédra
aé. ==Y 3% Osterbotten har man faststallt féljande vision for Kristines-
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Ingen ska behéva omkomma
eller skadas allvarligt i trafiken
och trafiken skall kdnnas trygg.

Pa vintern (N 45)

29 Ovrigt
2%

Visionen beskriver den langsiktiga malbilden som efterstra-
vas genom aktivt trafiksakerhetsarbete med olika medel.
Karnan for att uppna visionen bestar i att genom planering
av markanvandningen och trafikmiljon tillhandahalla kom-
muninvanarna en trivsam och trygg samhallsstruktur och
ett trivsamt och tryggt trafiksystem.

Man foérsdker paverka den upplevda tryggheten, foljandet
av trafikreglerna, hansynstagandet till andra och kommun-
invanarnas frivilliga resande genom att paverka kunska-
perna, fardigheterna och attityderna. | sista hand kan varje
kommuninvanare genom sina egna val férverkliga visionen
i sitt eget resande. Som stdd for visionen formulerades tre
konkreta mal:

Trafiksakerheten

bland skolelever Antalet olyckor i vagtrafiken

minskar i enlighet med det

nationella malet
Enligt enkatsvaren har 76 % av skoleleverna en skolresa,

som ar under fem kilometer lang. 60% av eleverna gar .
eller cyklar till skolan. 93% av skoleleverna anser att skol- T(aﬂ.l_(antbeteende . .
resan ar mycket eller ratt sa trygg, fastdn manga maste foérbéttras och anvandn/ng

promenera langs med vagrenen. av sékerhetsutrustning

Anvandningen av mobiltelefonen i trafiken och daligt vinter- Okar med hjalp av

vaghall upplevs som det mest prot?'lematlska |"traf|ken bland kontinuer/igt och vé/p/anerat
skolelever. Att korsa gatan utanfor skyddsvagarna anses s

vara ett trafiksékerhetsproblem. Vad galler anvandningen trafiksékerhetsarbete

av cykelhjalm, sakerhetsbalte/bilstol, cykelhjalm och reflex

finns det utrymme for forbattring &ven bland skoleleverna.

Gang och cykling bkar.




Utveckling av
trafiksakerhetsarbetet

Fostran, utbildning och information

Genom trafikfostran forsoker man paverka manniskornas
beteende och val pa ett satt som framjar trafiksakerheten.
Trafiksakerhetsarbetet fortsatter i alla skeden under livet,
med olika tyngdpunkter i olika aldersgrupper. lakttagandet
av hastighetsbegransningar, respekt for évergangsstallen
och anvandningen av sdkerhetsutrustning forbattrar trafik-
sakerheten for vaganvandare i alla aldrar. En vuxen som
vardesatter trygghet ar en bra forebild for barnen. Den ald-
re befolkningens majligheter att rora sig kan tryggas genom
samhéllets stédtjanster. Information om anvandningen
av sakerhetsutrustning och hjalpmedel bidrar till en 6kad
sakerhet for dem som ror sig sjalvstandigt. Seniorforares
korskicklighet kan uppratthallas med hjalp av material for
sjalvstandiga studier och konditionskursen for seniorférare.

Med trafiksdkerhetsarbetet forbattras manniskornas kun-
skaper om den miljo dar de ror sig och deras medvetenhet
om ett tryggt trafikbeteende. Tillsammans med en forbatt-
ring av den fysiska trafikmiljon bidrar trafikanternas andra-
de attityder och vardegrund till en battre trafiksakerhet. At-
titydpaverkan ar dock ett langsiktigt arbete och resultaten
ar svara att mata eller bevisa.

Trafiksakerhetsarbetet styrs med hjalp av en verksamhets-
plan, som beskriver stadens trafiksédkerhetsverksamhet
(evenemang, information) inom olika sektorer. Verksam-
hetsplanen uppdateras arligen utifran de erfarenheter som
fatts under det féregdende aret. De olika sektorerna har
dessutom egna handlingssatt i vardagen, dar trafiksaker-
heten beaktas.

Sektorer, som finns
representerade i
trafiksékerhetsgruppen:

Tekniska

Skola och idroftt

Social- och hélsovard
Polisen

Trafikskyddet

NTM-centralen i Sédra Oster-
boftten

Arsklocka for trafiksikerhetsarbete

* Vintercykling

* Halka

* Proaktiv kérning

* Snéskoter

* Vintervdgunderhall

* Skolvagarnas trygghet

* Skolskjutsarnas sakerhet
* Reflexer och cykellampor
+  Overgéngsstillen
 Algar och radjur i trafiken

Fortlopande:
*  Skolningar

» Fortlépande/daglig
verksamhet

Mote 1

* Kéorhastigheter

* Nykteritrafiken

* Semestertrafik

* Fyrhjulingar, traktorer



Trafiksakerhetsgruppen

| Kristinestad koordineras trafiksdkerhetsarbetet av en
tvaradministrativ trafiksakerhetsgrupp som sammantra-
der tva ganger per ar. Gruppen behandlar hela faltet for
trafiksakerhetsarbetet, med andra ord diskuteras atgarder
med anknytning till saval trafikmiljon som trafikfostran och
kommunikation samt Overvakning. Tyngdpunkten i verk-
samheten ligger dock pa trafikfostran och kommunikation
samt pa fragor kring trafikséakerhetsarbetets strukturer, till
exempel utbildning av olika personalgrupper och kopplan-
det av trafiksakerhetstemat till stadens strategier.

Det centrala malet for trafiksakerhetsgruppens verksamhet
ar att uppratthalla det fortlopande trafiksakerhetsarbetet i
staden. Dessutom ar malet att 6ka samarbetet mellan olika
férvaltningar samt med andra kommuner och utomstaende
aktorer, att 6ka uppskattningen av trafiksakerhetsarbetet
i synnerhet bland beslutsfattarna och att ordna de erfor-
derliga resurserna for arbetet. Trafiksékerhetsgruppen
faststaller arligen malen for trafiksdkerhetsarbetet utifran
responsen och erfarenheterna fran samt uppféljning av
det foregaende aret. Konkreta atgarder som stéder mal-
sattningarna planeras och genomférs av arbetstagarnai de
olika férvaltningarna.

Tullstugd
Tullitup2
Customs
Sa 4

House 17

Trafiksékerhetsgruppen har
foliande uppagifter:

» Organisera arbetet och
férdela ansvaret.

 Sétta upp mal och faststélla
tyngdpunkter samt revidera
dessa arligen.

» Uppdatera och genomféra
verksamhetsplanerna.

» Fblja upp den aktuella
trafiksédkerheten och
dess utveckling samt
trafiksékerhetsarbetet.

* Information bade inom
stadens férvaltning och utat
till kommuninvanarna.

 Beakta olika trafikantgrupper
vid planeringen av
markanvédndningen och
trafiken




Framjande av hallbara fardsatt

Att fardas klokt ar att anvanda olika fardsatt pa ett fornuf-
tigt och lampligt satt: man gar till fots eller cyklar pa korta
strackor, tar taget eller bussen pa langa strackor och an-
vander bilen nar detta ar det lampligaste eller rentav det
enda mojliga fardsattet. Med hallbara fardsatt avses en for-
skjutning av tyngdpunkten i trafiken till fardsatt som orsakar
mindre utslapp an privatbilism och som ar férdelaktiga med
tanke pa manniskans valbefinnande.

Attraktiviteten av gang och cykling paverkas av trafikmiljo-
ernas trivsamhet och tillganglighet, den upplevda trygghe-
ten och vagnatets omfattning och kvalitet. Férhallandena
fér gang och cykling ska i forsta hand forbattras i tatorter
dar potentialen for anvandningen av dessa fardsatt ar som
storst, men dar aven trafiksékerheten ar som samst. For-
hallandena for gang och cykling ses éver framfor allt i om-
raden nara skolor och laroanstalter, servicehem, bibliotek,
halsovardscentraler, kollektivtrafikens terminaler, idrottsan-
laggningar, dagligvaruaffarer och stora arbetsplatskoncen-
trationer. Vagnatet for gang och cykling utvecklas i forsta
hand genom att komplettera det befintliga natet och elimi-
nera problem med enhetligheten. En forbattring av gang-
och cykeltrafikens sakerhet forutsatter att bilarnas kérhas-
tigheter halls nere samt trygga trafikarrangemang framfér
allt i anslutningar och vid évergangar

Att lugna ned trafiken

Det varsta trafiksdkerhetsproblemet i tatorten ar hoga has-
tigheter. | tatorten ar det oftast fotgangare och cyklister som
skadas. Aven en liten sénkning av hastigheterna minskar
risken for personskador avsevart. Malet med att lugna ned
trafiken ar att 6ka sakerheten och trivseln i bostadsomra-
den och pa platser dar man skoter arenden, pa gang- och
cykeltrafikens villkor. Trafikmiljon ska vara sadan att laga
hastigheter kdnns meningsfulla och att det blir Iatt att halla
hastigheten lag.

Logiska hastighetsbegransningar och en logisk forkoérs-
ratt lagger grunden for att lugna ned trafiken. | nya omra-
den forsdker man sakerstalla en trygg miljo utan separata
farthinder genom strukturering och ratt dimensionering av
gatumiljén, nar gatunatet byggs. En tat gatumiljo (andamal-
senlig gatubredd och avgransning av gatumiljon med plan-
teringar eller byggnader) samt smaskalig geometri (korta
rakstrackor och tvara kurvor) visar féraren vad som ar den
ratta hastigheten. Med farthinder kan hastigheterna séankas
i narheten av skolor och andra omraden med mycket gang-
och cykeltrafik.

Att forbattra trafikmiljon

For férbattring av trafikmiljon har man foreslagit sma och
kostnadseffektiva forbattringsatgarder for vag- och gatu-
miljon. Atgardsprogrammet utarbetades pa basis av en
omfattande vaxelverkan mellan NTM-centralen, staden
och intressegrupper. Planeringen kretsade kring forbattring
av sakerheten for hallbara fardsatt — gang, cykling, mope-
der — utan att férgldmma forhallandena for fordonstrafiken.

Atgarderna for trafikmiljpn rapporteras i ett separat at-
gardsprogram. For varje atgard anges en kostnadskalkyl,
tidtabellsklass och ansvarig instans. Nagra exempel pa at-
gardsforslag i Kristinestad:

« Forbattring av anslutningen mellan Sjogatan (lv 662)
och Lappfjardsvagen (lv 663), t.ex genom att bygga en
cirkulationsplats

 Forbattring av anslutningen mellan Lappfjardsvagen (lv
663) och Tjockvagen (lv 6651), t.ex genom att bygga en
cirkulationsplats

* Byggande av gang- och cykelled langs Tjoéckvagen,
mellan centrum och riksvag 8

* Forbattring av trafiksdkerheten pa skolgardar och inom
foljetrafiken vid skolorna



Fortsatta atgarder och uppfoljning

Uppfoljningen har som mal att granska hur trafiksékerhet- Indikatorer

sarbetet har lyckats. Trafiksdkerhetsarbetet ar ett langva-

rigt arbete och uppkomsten av olyckor paverkas av manga

samverkande faktorer. Effekten av enskilda atgarder kan + Antalet olyckor med personskador (olyckor/ar)

vanligtvis inte ses direkt i olycksstatistiken, utan resultaten + Antalet ungdomar (15-24 ar) som varit delaktiga i

fran arbetet syns forst efter en langre tidsperiod. Genom olyckor med personskador (personer/ar)

uppfdljningen forsdker man visa att arbetet som gjorts hal- » Anvandningen av bilbalte, reflex och cykelhjalm

ler ratt kurs. Uppféljningen underlattar ocksa allokeringen (anvandningsgrad)

av de knappa resurserna och planeringen av trafiksaker- * Forverkligandet av verksamhetsplanerna (% av all

hetsarbetet. Genom uppféljningen kan man ocksa paverka verksamhet)

arbetstagarnas motivation att fortsatta verksamheten. * Forverkligandet av féreslagna atgarder av
trafikarrangemangen (% av alla atgarder)

I den kontinuerliga samordningen och den systematiska

uppféljningen av trafiksakerhetsarbetet anvands indikatorer.

Med hjalp av indikatorerna kan man bilda sig en uppfattning

om hur trafikséakerhetsarbetet framskrider och vidta erforder-

liga fortsatta atgarder. Malet med indikatorerna ar att utveck-

la det egna arbetet pa basis av trafiksékerhetens utveckling.

Detta kan alla instanser som utfor trafiksakerhetsarbete dra

nytta av, eftersom indikatorerna ger en forenklad bild av tra-

fiksakerhetsarbetets framskridande och mal.

Planen for tryggt och hallbart resande laggs fram for be-
handling av stadens vederbérande namnder och stadssty-
relsen. Genom den politiska behandlingen bekraftas mal-
sattningarna for trafiksédkerheten och anvisas resurserna
som behovs for arbetet. Detta understryker for egen del
vikten av trafiksakerhetsarbetet.

Nar planen ar fardig ar det viktigaste att man fortsatter den
praktiska verksamheten och pabérjar genomférandet av
atgarderna.

Narings-, trafik- och miljocentralen
i Sédra Osterbotten Planerare Destia Ab/ Christel Kautiala, Antti Udd
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