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Valtatie 20 parantaminen valilla Korvenkyla-Kiiminki, Oulu
Arviointiohjelmasta annetut lausunnot ja mielipiteet

Yhteysviranomaisena toimiva Pohjois-Pohjanmaan ELY -keskus |&hetti lau-
suntopyynnét seuraaville tahoille arviointiohjelman kuulemisvaiheessa:

Caruna Oy, Cinia Group Oy, Digita Oy, DNA Oy, Edzcom, Elenia, Elisa
Oy, Energiavirasto, Fingrid Qyj, limatieteen laitos, Jaalin Asukasyhdistys
ry, Kiimingin Erdmiehet ry, Kiimingin paliskunta, Kiimingin-Ja&lin Vesien-
hoitoyhdistys ry, Kiimingin-Ylikiimingin riistanhoitoyhdistys ry, Kiimingin
Yrittajat, Koitelin Era, Liikenne- ja viestintavirasto Traficom, Liikenteenoh-
jausyhtio Fintraffic, Luonnonvarakeskus Luke, Metsahallitus, Pohjanmaan-
Kainuun luontopalvelut, Metsanhoitoyhdistys Oulun seutu ry, Metsanhoi-
toyhdistys Ylikiiminki, MTK-Oulunseutu, MTK Pohjois-Suomi ry, Oulun
Energia Sahkdverkko Oy, Oulunkaaren ymparistopalvelut, Oulun kaupunki,
Oulun riistanhoitoyhdistys, Oulun seudun ympaéristétoimi, Oulun Vesi -liike-
laitos, Oulun Yrittajat, Paliskuntain yhdistys, Pohjois-Pohjanmaan liitto,
Pohjois-Pohjanmaan lintutieteellinen yhdistys ry, Pohjois-Pohjanmaan mu-
seo, Pohjois-Pohjanmaan pelastuslaitos, Pohjois-Suomen aluehallintovi-
rasto, Pro Agria Oulu, Puolustusvoimien logistiikkalaitos, 3. logistiikkaryk-
mentti, Suomen luonnonsuojeluliiton Oulun yhdistys ry, Suomen luonnon-
suojeluliiton Pohjois-Pohjanmaan piiri ry, Suomen Turvallisuusverkko Oy /
Erillisverkot, Suomen metsakeskus, Suomen Metsastajaliiton Oulun piiri ry,
Suomen Riistakeskus, STUK Sateilyturvakeskus, Telia Finland Oyj, Vayla-
virasto, Ylikiimingin Metsastysseura ry, Ylikiimingin Yrittajat ry.

Tassa julkaistuista lausunnoista ja mielipiteista on tietosuojasyista poistettu
tarkemmat kiinteisto- ja yhteystiedot, yksityishenkildiden nimet, julkisuus-
lain 248 mukaisesti tiettya uhanalasta lajistoa koskevat paikkatiedot seka
lausuntojen johdantotekstit, joissa on kiitetty lausuntopyynnésta ja referoitu
nahtavilla ollutta arviointiohjelmaa. Lausuntojen ja mielipiteiden alkupe-
raista sisaltda on siten tassa verkkoversiossa paikoin tiivistetty, mutta teks-
teja ei ole muutettu. Alkuperaiset versiot mahdollisine liitekarttoineen on
toimitettu hankkeesta vastaavan kayttoon.

POHJOIS-POHJANMAAN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

0295 038 000 Kirjaamo
www.ely-keskus.fi PL 86, 90101 Qulu
Y-tunnus 2296962-1 kirjaamo.pohjois-pohjanmaa@ely-keskus.fi
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Yhteysviranomaiselle saapuneet lausunnot on seuraavassa esitetty aak-
kosjarjestyksessa. Mielipiteet ovat satunnaisessa jarjestyksessa.

Lausunnot
Fingrid Oyj

Alueella sijaitsevat Fingridin 400 kilovoltin (kV) voimajohto Keminmaa-Pik-
karala ja 400 kV voimajohto Isokangas-Pyhanselkd. Toimitamme pyyn-
nosta lisatietoa voimajohdoista.

Fingridilla ei ole varsinaisesti kommentoivaa YVA-ohjelmasta, mutta
tuomme esille tietoa hanketta ja jatkosuunnittelua varten.

Tassa YVA-ohjelmaa koskevassa lausunnossa ei voida ottaa kantaa tie-
hankkeen teknisiin ratkaisuihin. Hankkeesta vastaava voi harkita, etta
missé maantien suunnitteluprosessin vaiheessa mahdollinen tekninen yh-
teensovittaminen voimajohtojen kanssa kannattaa tehda.

Niilté osin, kun maantie tai liikennejarjestelyt sijoittavat voimajohtoalueelle
tai sen laheisyyteen, viimeistdan tarkemmassa suunnitteluvaiheessa ra-
kentamisesta tulee pyytaa Fingridista erillinen risteamalausunto. Pyy-
damme toimittamaan risteamalausuntopyynndn ensisijaisesti verkkosivun
kautta www.fingrid.fi/kantaverkko/maankaytto-ja-ymparisto/luvat-ja-lausun-
not tai tarvittaessa sahkoépostilla risteamalausunnot@fingrid.fi.

Fingridin voimajohdot ovat maankaytto- ja rakennuslain (132/1999) 22 §
tarkoittamia voimajohtoja. Taméa lausunto koskee vain Fingrid Oyj:n voima-
johtoja.

Jaalin asukasyhdistys

VT 20 on yhdistyksen alueeen asukkaille erittdin tarkea liikennevayla,
jonka kehittaminen on ollut vireilla jo vuosikymmenten ajan. Kuusamontien
eli VT 20:n liikkenneturvallisuudella ja likenteen valityskyvylla on merkittavia
vaikutuksia alueemme asutukseen ja ihmisten elinoloihin.

Jaalin kohdalle suunniteltavilla littymilla on myds merkitysta alueemme
maankaytdn kehittymiseen ja yhdyskuntarakenteeseen. Yleiskaavaan mer-
kityt asemakaavoituksen reservialueet tulee huomioida liittymia tarkastelta-
essa. Tallainen alue 16ytyy mm. Jaalinjarven pohjoispuolelta.
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Yleisotilaisuudessa tien l&helld asuvat asukkaat korostivat liittymien koh-
dalla raskaan liikenteen aiheuttavan merkittavia melu- ja pdlyhaittoja. VEO+
ja VEL1 vaihtoehtojen tullessa valituksi voidaan olettaa naiden haittojen
edelleen lisdantyvan. Jatkotarkastelussa tulee kiinnittaa erityista huomiota
melu- ja pélyhaittojen vahentadmiseen, koska nykyinen tielinjaus kulkee
asutuksen valitttmassa laheisyydessa. Asukasyhdistys tdhdentdd, etta vi-
ranomaisen tulee pitda ohitustievaihtoehtoa eli vaihtoehtoja VE2 ja VE3
yhta todennakdisind kuin toteutettavuustarkastelussa esille noussutta vaih-
toehtoa VEL.

Liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen liittyvat vaikutukset on kuvattu YVA
ohjelmassa muutoin hyvin, mutta Jaalin kaava-alueeseen kohdistuvia vai-
kutuksia tulee tarkastella yhdessa Oulun kaupungin kanssa. Jaalin asukas-
yhdistys ry on huolissaan Napparinkankaan rakentumisen myota kokooja-
tieksi muutettavan Jakalaraitin ja Jaalintien risteysalueen toteutuksesta.
Yhdistys on ilmaissut huolensa lausunnoillaan Napparinkankaan asema-
kaavoituksen ja alueen katu- ja ymparistosuunnittelun yhteydessa. Viran-
omainen on todennut, etta Jaalintien ja kuusamontien seka Jakalaraitin
muodostama liittyméakokonaisuus tarkastellaan Kuusamontien suunnittelun
yhteydessa. On keskeista, ettd tdhan asiaan kiinnitetddn huomiota jo YVA-
prosessisa. Kyseessa on 1970-luvulla rakentunut liittyma, jonka kuormitus
lisdantyy lahivuosina merkittavasti.

VT 20:n osalta Jaalin asukasyhdistys ry nostaa esille merkittavan liikenne-
turvallisuuspuutteen, joka tulee yhdistyksen mielesta huomioida nykyista
paremmin jatkosuunnittelussa. Asia koskee rinnakkaisia tieyhteyksia. Vi-
ranomainen esittaa YVA-ohjelmassa, ettd mallissa VEL1 rinnakkaisyhteys
rakennettaisiin Kiimingin katuverkkoon Jaalinjarven pohjoispaasta, mutta
muualle ei tulisi rinnakkaisia yhteyksia. Asukasyhdistys pitaa tata ongel-
mallisena, silla rinnakkaisyhteyksien puute on oireellinen nimenomaan Kor-
venkyla-Jaali valilla. Esimerkiksi vuonna 2023 onnettomuustilanteessa lii-
kenne siirtyi yksityistielle (Sarkelantie) puuttuvien rinnakkaisyhteyksien
vuoksi. VE2 ja VE3 korvaisivat rinnakkaisyhteyksien puutteen, silla niissa
nykyinen kuusamontie jaisi toteuttamaan rinnakkaisyhteyden tehtavaa.

Yhdistys pitééd luonto-arvoihin ja ekologisiin yhteyksiin seka maisemaan
kohdistuvia vaikutuksia hyvin kuvattuina. Samoin asukasyhdistys pitaa
YVA ohjelmaa riittdvana mita tulee alueemme asukkaiden kuulemiseen ja
osallistamiseen.

Kalatalousviranomainen

Kalatalousviranomaisen ndkemyksen mukaan vaikutusten arviointiin tulisi
sisallyttéda kalaston nykytilan kuvauksen liséksi arvio kalastoon ja
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kalastukseen kohdistuvista vaikutuksista jokialueilla ja Jaalinjarvessa. On
tarkeaa tarkastella erityisesti vaikutusmekanismeja eli sitd, miten kalastoon
ja kalastukseen kohdistuvat vaikutukset voisivat ilmeta. Arvioinnissa tulisi
hy6dyntaa pintavesiin kohdistuvien vaikutusten arviointia ja peilata sita eri-
tyisesti kalojen elinolosuhteisiin ja kalastusmahdollisuuksia heikentaviin
tekijoihin. Erityistd huomiota tulisi kiinnitta& alueella olevien rikkipitoisten
maiden kuten mustaliuskealueiden ja happamien sulfaattimaiden vaikutus-
ten selvittdmiseen ja ennaltaehkaiseviin toimenpiteisiin.

Kiimingin - Jaélin vesienhoitoyhdistys

Toteamme, ettéd YVA-ohjelma on varsin kattava ja rakenteeltaan selked.
Jaalissa on kuitenkin sellaisia erityisia pohja- ja pintaveden laatuun liittyvia
kysymyksia, joihin pyydamme kiinnittim&aan huomiota.

Tarkennus aineistoon

Nykytilakuvauksessa Jaalinjarven parametreissa (s. 58) on virhe. Jaalinjar-
ven pinta-ala on 93 ha ja valuma-alueen pinta-ala 37 nelibkilometria.

Maaperasta kulkeutuva rauta on massiivinen ilmio ja suuri ymparistéhaitta
Jaalin vesistokunnostuksesta

Kiimingin — Jaalin vesienhoitoyhdistys (www.kiiminginjaalinvedet.net) on
toteuttanut mittavaa vesistokunnostusta vuodesta 2011 lahtien erityisesti
Jaalinjarven tilan parantamiseksi. Painopiste on valuma-alueella tehdyissa
toimenpiteissd, mihin yhdistys on rakentanut yksitoista erilaista vesienhoi-
torakennetta. Suurin niista on ns. Jarviallas, joka on muodostettu erotta-
malla Jaalinjarven kaakkoispaasta 3,5 hehtaarin suuruinen alue laskeutus-
altaaksi. Jaalinjarven kunto on parantunut paljon. Ratkaisematta on kuiten-
kin massiivinen rautakulkeuma valuma-alueelta jarveen. [Imiéta on vii-
meksi selvitetty kolmivuotisessa tutkimuksessa yhteistydssa Oulun yliopis-
ton kanssa. (https://www.oulu.fi/fi/projektit/raudan-haitallisten-vesistovaiku-
tusten-vahentaminen-turvevaltaisilla-metsatalousmailla-rautavirta )

Raudan mobilisoituminen johtuu pohjavedenpinnan alentamisesta

Jaalissa on mustaliuskevydhykkeita. Niin kauan kuin niiden sisaltama rikki
pysyy hapettomassa tilassa, ongelmia ei aiheudu. Pohjaveden alentami-
sen seurauksena rikki hapettuu, ja muodostuva rikkihappo liuottaa maape-
rastd mm. metalleja, erityisesti rautaa, jota on paljon. Prosessia ei viela ko-
konaisuudessaan tunneta. Mm. bakteeritoiminnan osuus on edelleen
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epaselva. Pohjaveden alentamisen merkitys prosessin kaynnistajana on
kuitenkin selva ja kiistaton.

YVA-ohjelmassa on tunnistettu happamat sulfaattimaat lahinn& maininnan
tasolla. Seurauksena on mainittu hapan valunta. Vesistdjen happamuus ei
kuitenkaan ole suurin ongelma, silla uomasto puskuroi vedet nopeasti. Sen
sijaan ongelma on pohjaveteen mobilisoituva rauta, joka kulkeutuu vesis-
téihin. YVA-ohjelmaluonnoksen sivulla 59 on todettu muun muassa, etta
’Kalimenojasta ei 2010-luvun lopun Kalivesihankkeesta saatu saaliiksi yh-
tédan kalaa sahkokoekalastuksissa heikon vedenlaadun takia”. Kalimenjoen
veden rautapitoisuudet ovat erittain korkeat. KaliVesi-tutkimuksen mukaan
(KaliVesi-hankkeen loppuraportti 2020, https://1drv.ms/b/s!AnE-
byXyVQYoVgbhaulC2UsUbhJTz5w?e=55ygPC ) kaikkien pisteiden rau-
dan mediaani oli vuosina 2017-2019 4,88 mg/l ja maksimi 9,95 mg/I.

Raudan vaikutuksista

Runsaalla rautapitoisuudella on seka suoria ettd epasuoria vaikutuksia ve-
sielidihin (Joonas Maatta, Oulun yliopisto, diplomityd 2019
https://1drv.ms/b/s!AnEbyXyVQYoVgZg PgGPTz6SfkZNFg?e=6vWWI4).
Jopa 1-2 mg/l rautapitoisuuksien on havaittu lisdavan joidenkin selkaran-
gattomien elididen kuolleisuutta ja aiheuttavan suoraa haittaa esimerkiksi
kalojen kiduksille. Erityisesti liukoinen Fe2+-rauta seka hienojakoiset kol-
loidiset rautayhdisteet padsevat kulkeutumaan kalojen kiduksiin tai ruuan
mukana suolistoon, jossa se saostuu. Epdsuorasti raudan saostumistuot-
teet muuttavat ja heikentavat vesistdalueiden biologista elinymparistoa.
Riittavan suurilla rautapitoisuuksilla ja luonnollisissa olosuhteissa rautayh-
disteet saostuvat pohjakasvustoon ja muihin vesieliéston kasvualustoille.
Taman seurauksena kasvustoja ravintonaan kayttavien selkdrangattomien
elididen méara ja levinneisyys laskee. Kun selkarangattomien elididen
maara laskee rajusti tai romahtaa, silla on vaikutuksia myoés ylemmas ra-
vintoketjuun. (Maatta 2019).

Myds rautapitoisen veden yleisilme on tumma ja samea ja veden lapinaky-
vyys on huono. Lisaksi rauta tarttuu kaikkiin pintoihin ja varjaa ne ruskeiksi.
Virkistyskayttn kannalta tama on merkittéava haitta.

Kaikkia kohteita on pidettava potentiaalisina HASU-maina

Jaalissa ja muuallakin Oulun seudulla on mustaliuskevydhykkeitd. Jagkau-
den pyorteissd mustaliuskeainesta on sekoittunut myos pintamaakerroksiin
lagjalti. Kun alueen maaperassa on myos runsaasti rautaa, maan kuivatuk-
sen vaikutukset ovat kutakuinkin kaikkialla samakaltaiset: rauta mobilisoi-
tuu ja kulkeutuu pohjavesivalunnan mukana vesistoon. Teknisia, kustan-
nustehokkaita menetelmia vesistoon paatyneen raudan poistamiseen tai



Liite 1 6 (26)

POPELY/2014/2023
20.5.2024

vahentdmiseen ei ole ldydetty. Kun kuivatustarpeita tien rakentamisen yh-
teydessa valttamatta tulee, on varauduttava siihen, etta kuivatusvedet ka-
sitella&n tehokkaasti ennen niiden johtamista vesistoon. Esimerkiksi nykyi-
sin Korvenkylastd pumpataan kuivatusvesia Jaélinojaan jaksottain, jolloin
Jaalinojan vesi muuttuu ruosteenpunaiseksi (ks. kuva alempana). Viivasta-
minen tien sivuojassa ei sanottavasti paranna veden laatua, vaikka rau-
tasaostumaa laskeutuukin jonkin verran.

Tiehanke sijaitsee Kalimenjoen ja Kiiminkijoen valuma-alueilla, missa maa-
peraolosuhteet ovat paapiirteissddn samankaltaiset. Sen vuoksi alueita on
kuivatuksen nakokulmasta syyta kasitella potentiaalisina HASU-maina.

Hankealueen maaperaolosuhteet ovat erityiset mustaliuskeaineksen ja
korkean rautapitoisuuden vuoksi. Raudan kulkeutuminen on osoittautunut
mittavaksi ymparistdongelmaksi, eika raudan poistamiseen tai vahentami-
seen uomasta ole l6ydetty kustannustehokasta menetelmaa. Sen vuoksi
rauta tulisi pidattaa alkulahteilla, missé vesimaarat ja virtaamat ovat pienet.
Kuivatettavien kohteiden tulee siséltéaa ratkaisut, joilla raudan paaseminen
vesistoon estetaan. Vaikka ndma ratkaisut tulevat suunniteltavaksi vasta
lopullisen tiesuunnitelman yhteydessa, naiden tarve on tarpeen todeta ja
tuoda esiin jo YVA-vaiheessa.

Yhdistyksellamme on runsaasti tietoa ja kokemusta rautailmiosta vesis-
téissa. Olemme kaytettavissa YVA-arviointia laadittaessa.

Viela haluamme painottaa meluntorjuntaa myos Jaalinjarven virkistyskay-
ton nékdkulmasta. Jarven pohjoispaassa kaikki tien linjausvaihtoehdot si-
joittuvat aivan Jaalinjarven rantaan, johon ohjautuu myds jarven suurin
selkd. Meluntorjunnan kannalta alue on erityisen herkka, koska talla koh-
dalla ei ole mitdéan luontaista meluestetta.

Luonnonvarakeskus

Lausunnossaan Luke keskittyy Metsastyslaissa (28.6.1993/615) 5 §
(13.7.2018/555) lueteltuihin riistalajeihin.

Hankkeessa ehdotetaan tassa tarkasteltavan lajiston ymparistdselvitysten
osalta tehtavaksi pesimalinnustoselvitys. Luke ndkee, etta alueelle olisi
syyta tehda myds metsakanalintujen soidinpaikkaselvitykset uuden maas-
tokaytavan osalta.

Hankealueella saattaa esiintyd myos saukkoa. Saukon osalta vaikutuksia
pohtiessa kannattaa huomioida, etta lisddntymistuloksen kannalta keskei-
sin tekija on talvella sulana pysyvien saalistuspaikkojen saatavuus
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elinpiirilld. Jos talvinen ruokailualue havitetdan, lisdéntymista ei voi tapah-
tua ja myds lisdantymispaikka haviaa. Liikenne on myds saukolle uhka,
joten hankkeen myo6ta lisaantyva liikenne saattaa vaikuttaa lajin menestyk-
seen.

Saukkoinventointi tulisi toteuttaa kulkemalla uuden maastokaytavan osalta
suunnittelualueen vesistdjen rannat kauttaaltaan 1api. Mikali saukon kaytta-
mien vesistdjen yli kohdistuu rakentamista, tulee saukko huomioida sillan
tai rummun rakenteissa ja rakentamisen ei tule kohdistua saukon lisdanty-
mis- ja levahdyspaikkojen laheisyyteen.

Lisaksi Luke huomauttaa, ettd rakennusaikaisten valumavesien hallintaan
tulee kiinnittda erityistd huomiota koskien suunnitelma-alueen vesistoja.
Valumavesien hallinta tulisi olla tehokasta rakennusaikana ja tulee varmis-
taa, ettei maamassat padse karkaamaan esim. tien penkoilta vesistdihin
myOhemmissakaédn vaiheissa. Hairididen lieventamiseksi, parannustdiden
ajankohtaan on syyta kiinnittda huomiota.

Oulun seudun ymparistdtoimi

Ympaéristdtoimi haluaa nostaa esiin tiechankkeen ymparistovaikutusten arvi-
ointiin Takumaantien kautta Valtatielle 20 (Kuusamontie) tulevat maa-ai-
neskuljetukset Vasikkasuon maa-ainestenottoalueilta. Vasikkasuolla on
merkittdvan maa- ja kalliokiviaineksen ottotoiminnan lisaksi maankaato-
paikkoja ja jatteenkasittelytoimintaa. Maa- ja kiviaineskuljetuksia hoidetaan
erityisesti Alakylantien kautta, mutta myds Kuusamontien kautta. Ymparis-
tétoimeen tulee ajoittain ilmoituksia maa-aineskuljetusten aiheuttamasta
polyamisesta Takumaantien ja Kuusamontien risteyksessa. Yhteydenottoja
tulee myos kevyenliikenteen turvallisuudesta Takumaantien varrella sijait-
sevalle J&alin montun uimarannalle. Tiehankkeen suunnittelussa tulee
huomioida Vasikkasuon maa-aineskuljetusten liittyminen Kuusamontielle
siten, ettd myos kevyenliikenteen turvallisuus uimarannalle turvataan.

Hankkeen toteuttamisessa tarvittavien lupien ja paatdsten osalta ymparis-
tétoimi muistuttaa, etta erityisen hairitsevaa, tilapaistd melua tai tarinaa ai-
heuttavasta toimenpiteesta tai tapahtumasta on tehtava ymparistétoimeen
ymparistonsuojelulain 118 §:n mukainen kirjallinen ilmoitus. Voimassa ole-
vien ymparistonsuojelumaaraysten (Oulun seudun ymparistdtoimi liikelai-
toksen johtokunta 14.6.2017 § 82) mukaan meluilmoitusta ei kuitenkaan
tarvitse tehda rajaytys-, louhinta- ja paalutustydsta tai vastaavasta tyosta,
kun se tehdaan maanantaista perjantaihin klo 7.00-18.00 ja tydn koko-
naiskesto on enintaan 10 paivaa. Erityisen hairitsevaa melua tai tarinaa
aiheuttavasta toiminnasta on kuitenkin tiedotettava riittavan ajoissa ennen
toiminnan aloittamista melun tai tarinan vaikutuspiirissa oleville asukkaille
ja hairiintyville kohteille.
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Oulun vesi -liikelaitos
Pohjaveden laadun ja vedenoton turvaaminen

Laivakankaan pohjavesialueen lansiosassa sijaitsee Oulun Veden Pyyry-
vaisharjun vedenottamo. Vedenottamolla on lupa 500 m3/d vedenottoon.
Laivakankaan pohjavesialue on tarkea vedenottamo Kiimingin alueen ve-
denhankinnalle. Arvioinnissa tulee kaikissa vaihtoehdoissa huomioida ny-
kyinen vedenotto seka se, etta tulevaisuudessa vedenotto voi laajentua
myo6s harjun itdosaan.

Laivakankaan pohjavesialueella on Pyyryvéisharjun vedenottamon liséksi
kuusi alustavasti tutkittua vedenottopaikka. Tutkitut vedenottopaikat sijait-
sevat nykyisen Kuusamontien linjauksen kaakkoispuolella. Vedenhankinta-
mahdollisuuksien arviointi vaatii vield tarkempia pohjavesiselvityksia alu-
eella, jotta pystytaan arvioimaan kaivojen paikat sek& saatavan veden
maara.

Valtatie 20 sijoittuu nykyisellaan noin 1,2 km matkalla pohjavesialueelle.
Oulun Veden vedenottamo sijaitsee noin 1,2 kilometrin etaisyydella nykyi-
sesta tiesta ja pohjaveden virtaussuunta on tiealueelta vedenottamolle
pain.

YVA-ohjelman vaihtoehdoissa 2 ja 3 tielinjaus sijoittuu Pyyryvaisharjun ve-
denottamon lahisuojavythykkeen valitttmaan laheisyyteen. Tielinjauksen
muutoksen vaikutus olemassa olevalle vedenottamolle ja sen muodostu-
misalueelle tulee ottaa arvioinnissa tarkasteluun. Tie ei saa rakentamis-
eikad kaytdssa oloaikana vaarantaa vedenottamon toimintaa, antoisuutta tai
veden laatua.

Pohjavesisuojaukset

Valtatien liikennemaarat ovat suuret. Lisaksi tiella on merkittavasti mm. pa-
lavien nesteiden kuljetuksia. Tiessa ei ole nykyiselladn pohjavesisuojauk-
sia. Tien talvikunnossapitoon kdytetddn suolaa. ELY-keskus on seurannut
tienpidon vaikutuksia pohjaveteen. Laivakankaan pisteessa kloridipitoisuus
on v. 2022 ylittanyt pohjaveden ymparistélaatunormin.

Tiehankkeen yhteydessa tulee huomioida pohjaveden suojaustarve erityi-
sesti Laivakankaan pohjavesialueella. Suojaukset on rakennettava niin,
ettd ne suojaavat kemikaalionnettomuuksien liséksi liukkauden torjunnassa
kaytetyilta suoloilta.
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Alueen vesihuoltoverkostot

Suunnittelualueella valtatien 20 laheisyydessa on useissa kohdissa tiealu-
een laheisyydessa vesihuollon verkostoja. Suunnittelualueella on myés lu-
kuisia tiealueen poikki rakennettuja vesihuoltolinjoja. Vesihuollon linjat tu-
lee ottaa suunnittelussa huomioon. Vesihuoltolinjoihin kohdistuvia muutos-
tarpeita tulee selvittdd mahdollisimman aikaisessa vaiheessa suunnittelu-
hanketta yhteistydssa Oulun Veden kanssa.

Paliskuntainyhdistys

Hanke ei sijoitu poronhoitoalueelle. Lahimmaksi valtatien parantamishan-
ketta sijoittuu Kiimingin paliskunta. Paliskunnan alueelle on matkaa Kiimin-
gin taajamasta valtatieta pitkin noin 10 km. Taajama-alueesta kaakkoon
paliskunnan rajalle on yli 10 km. Kiimingin paliskunnan suurin sallittu elo-
poromaaré on 800 ja poronomistajia on 30. Paliskunnan poronhoito perus-
tuu luonnonlaitumiin ja porojen vapaaseen laiduntamiseen poronhoito-oi-
keuden turvaamana.

Kiimingin paliskunta arvioi, etta valtatien 20 parantaminen valilla Korven-
kyla-Kiiminki ei aiheuta vaikutuksia poronhoidolle, koska se sijoittuu poron-
hoitoalueen ulkopuolelle ja sen verran etaalle porojen laidunalueista. Kii-
mingin paliskunnan poroliikennevahingot ovat korkealla tasolla suhteessa
poromaaradn. 2010-2020 luvuilla poroliikennevahinkojen maaréa on vaih-
dellut 33 ja 63 poron vdlilla ja keskiarvo on ollut 47 vahinkoa vuodessa.
Vuonna 2023 auton alle jai 44 poroa. Eniten liikennevahinkoja tapahtuu
valtatiella 20. Myds muissa "Kuusamontien paliskunnissa” likennevahingot
ovat korkealla tasolla ja mikali likennemé&arat kasvavat entisestaan, myos
likennevahinkojen voidaan odottaa lisaantyvan.

Paliskuntain yhdistys katsoo, ettéa mikéali valtatien 20 parantamista suunni-
tellaan nyt tarkastelussa olevasta suunnittelualueesta Pudasjarven suun-
taan, vaikutuksia poronhoidolle tulee olemaan. Tuolloin suunnittelun yhtey-
dessa tulee ottaa poronhoito huomioon: arvioida vaikutukset, turvata sen
toiminta- ja kehittdmisedellytykset maakuntakaavan ohjauksen mukaisesti,
ja suunnitella keinoja haitallisten vaikutusten lieventamiseen. Tall6in ajan-
kohtaisiksi nousevat riista-aidat, seka aitaamisen aiheuttaman estevaiku-
tuksen vahentamiseksi valtatien ylitysmahdollisuudet (riista/vihersillat) alu-
eille, missa porot kulkevat tien yli luontaisesti. Paliskunnat tulee osallistaa
suunnitteluun asianmukaisesti (ml. poronhoitolain 53 §:n saatama viran-
omaisten neuvotteluvelvollisuus).

Pohjois-Pohjanmaan liitto
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Pohjois-Pohjanmaan liitolla ei ole lausuttavaa ymparistévaikutusten arvi-
ointiohjelmasta VT 20 parantaminen valilla Korvenkyla-Kiiminki,
POPELY/2014/2023.

Pohjois-Pohjanmaan museo/arkeologia

YVA-ohjelman kohdassa 5.7.5 todetaan hankkeen vaikutusalueella olevat
tunnetut kiinte&t muinaisjadnnokset. Kohteet ovat Isokangas etela (mui-
naisjgdnndstunnus 1000003071), Isokangas koillinen (1000010443) ja Ma-
tosuo (1000007129). Naiden muinaismuistolain rauhoittamien kohteiden
lisaksi nykyisen valtatien vaikutusalueella on yksi tunnettu historiallisen
ajan asuinpaikka Alakiiminki Jussila (Muu kulttuuriperintokohde,
100005008). Suunnittelualueella on muutamia korkeahkoja maastonkohtia
ja kankaita, jotka ovat potentiaalisia ajatellen l&ahinn& kuoppajaanndsten
esiintymista. Jaalinjarven pohjoispuolella on maastokartalle merkitty terva-
hauta.

Ohjelman kohdassa 7.8. (s. 92—93) todetaan ensinnakin, ettéd hankkeen
vaikutukset arkeologiseen kulttuuriperintéon arvioidaan omana kokonai-
suutena ja ettd alueella tullaan tekemaan arkeologinen inventointi tulevalla
maastokaudella. Tarkastelu tulee ulottumaan noin 200 metrin etaisyydelle
linjausvaihtoehtojen keskilinjasta.

Inventoinnin tukena tulee kayttdd nykyaan saatavilla olevaa tarkkaa 5p-
laserkeilausaineistoa. Tehtavaan valitun arkeologisen konsultin tulee olla
yhteydessa Pohjois-Pohjanmaan museoon ennen maastotoita, jotta mah-
dolliset Museoviraston ilmoituspalvelun tiedot ovat kaytdssa. Maastossa
kohteille tulee maaritella aluerajaus.

Ennen raportin liittamistd hankeaineiston liitteeksi se tulee toimittaa digi-
taalisena paikkatietoaineistoineen (kohteet, aluerajaukset) arviointia varten
alueelliseen vastuumuseoon (Pohjois-Pohjanmaan museo, kulttuuriympa-
risto.ppm@ouka.fi). Arvioinnissa varmistetaan, etta selvitys vastaa sille
asetettuja tavoitteita ja tarkastetaan se niin, etta lopullisessa hankeaineis-
toon liitettavassa raportissa ei ole virheellisia koordinaatti- tms. tietoja. Tut-
kimusraporttien tiedot tallennetaan myds muinaisjaanndsrekisteriin, jonka
tietoja voi selata kaikille avoimessa Kulttuuriympariston palveluikkunassa
www.kyppi.fi. Museo toimittaa raportin myéhemmin Museovirastoon, jossa
se aikanaan tallennetaan sahkdiseen asianhallintajarjestelmaan ja julkais-
taan julkisessa palvelussa: https://asiat. museovirasto.fi. Julkaistavan ra-
portin ei tule sisaltda henkilttietoja tai salassa pidettavia tietoja.

YVA-selostuksessa museo suosittelee kayttamaan kohteista muinaisjaan-
nosrekisterin mukaisia nimid, kohteiden muinaisjgdnnéstunnuksia ja
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aluerajauksia, mikali ne syysta tai toisesta eroavat inventointikertomuk-
sessa esitetyista. YVA-selostuksen kartoissa arkeologisen kulttuuriperin-
non kohteet tulee myds esittda aluerajauksineen.

Hankkeen vaikutukset arkeologiseen kulttuuriperintdon voidaan arvioida
vasta arkeologisen inventointiraportin valmistuttua.

Pohjois-Pohjanmaan museo/rakennettu kulttuuriymparisto

Hankealueella on voimassa Pohjois-Pohjanmaan 1. 2. ja 3. vaihemaakun-
takaava, Uuden Oulun yleiskaava sekd Keskeisten taajama-alueiden
osayleiskaava 2023. Yleiskaavoissa hankevaihtoehtojen VE2 seké VE3
uusi maastokaytava on esitetty ohjeellisena tielinjauksena. Suunnittelualu-
een keskeisen sijainnin vuoksi alueella ja sen lahiympéaristdssa on useita
voimassa olevia asemakaavoja. Nykyinen valtatie 20 on merkitty asema-
kaavoissa tiealueena (LT). Nykyisen valtatien lansipuolella oleva valtatien
linjaus on virkistysalueilla, teollisuusalueilla ja kaupan alueilla. Jaalista Kii-
minkiin molemmin puolin nykyista valtatietd on kulttuurihistoriallisesti mer-
kittava tie.

YVA-ohjelman luvussa 5.7 on arvioitu hankkeeseen liittyvia maiseman ja
rakennetun kulttuuriympariston arvoalueita ja kohteita. Hankkeen vaikutus-
alueella sijaitsee useita arvokkaita rakennetun kulttuuriymparistén kohteita.
Pohjois-Pohjanmaan museo huomauttaa, etté osa naista puuttuu hank-
keen YVA-ohjelmasta. Suuremmista kokonaisuuksista Korvenkylan maa-
kunnallisesti arvokas kylamaisema sijaitsee Valtatie 20:n valittdmassa |a-
heisyydesséa. Hankeen yhteydessa on tarkoitus toteuttaa rakennetun ym-
paristdn inventointi kevaalla 2024, jonka yhteydessa ohjelma taydentyy
nailta osin. Inventointi kattaa tielinjauksen laheiset arvokkaat kulttuuriym-
paristdn kohteet.

Uuden Oulun Yleiskaavassa Jaalin ja Kiimingin valille on merkitty Valtatie
20:ta ristedva kulttuurihistoriallisesti merkittava tie. (Suunnittelumaarays:
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee tukea tielinjauksen seka tien
maisemallisten ja kulttuurihistoriallisten arvojen sailymista. Tieta koskevista
suunnitelmista on pyydettava lausunto museoviranomaiselta.) Pohjois-
Pohjanmaan museo huomauttaa, ettd YVA-selostuksessa tulee kuvata
hankkeen mahdolliset vaikutukset historialliseen tielinjaukseen.

Suunnittelualueelle tai sen lahiymparistdon ei sijoitu valtakunnallisesti ar-
vokkaita maisema-alueita. LAhimméat maakunnallisesti arvokkaat maisema-
alueet sijaitsevat useamman kilometrin padssa eika hankkeella ole niihin
vaikutusta. Vaikutusten arviointia tulee kuitenkin tehdé hankealueeseen
rajautuvien maisemapeltojen osalta.
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Pohjois-Pohjanmaan museo katsoo, etta vaihtoehto VE2 on rakennetun
kulttuuriymparistén ndkdkulmasta soveliain. Siind uusi tielinjaus kiertaa
Jaalin arvokkaat rakennetun kulttuuriympariston kohteet ja eritasoliittymien
maara rajoittuu yhteen.

Pohjois-Pohjanmaan museolla ei ole muuta huomautettavaa YVA-
ohjelmaan liittyen.

STUK Sateilyturvakeskus

Sateilyturvakeskuksella ei ole lausuttavaa Korvenkyla—Kiiminki (Oulu) va-
lilla sijaitsevasta Valtatien 20 parantamisen YVA-ohjelmaan
(POPELY/2014/2023)

Suomen Erillisverkot Oy

Hankkeella ei ole vaikutusta Suomen Erillisverkot Oy:n Verkko-operaattori-
palvelut liiketoimintaan. Ennen varsinaisten tdiden aloitusta on kuitenkin
tehtava kaapelitiedustelu. Kaapelitiedustelu tehdaan sdhkodpostiosoittee-
seen asiakaspalvelu.stuve@erillisverkot.fi.

Suomen luonnonsuojeluliiton Pohjois-Pohjanmaan piiri ry

Ohjelman lahtdkohta vaihtoehtoineen vaikuttaa vanhentuneelta. Siihen viit-
taa osittain myds vuoden alussa viranomaislausuntokierroksella olleeseen
Pohjois-Pohjanmaan energia- ja iimastovaihemaakuntakaavan ehdotuk-
seen tehty muutos. Merkinta uudesta maastokaytavasta valilla Valikyla-
Jaali seka linjaukseen liittyneet eritasoliittymévaraukset on poistettu. Kaa-
vassa tieyhteyden kehittaminen esitetdan tapahtuvaksi nykyisella paikal-
laan. Paatos perustuu kaavaselostuksen mukaan selvitykseen, jossa tode-
taan, etté valtatien 20 muuttaminen nelikaistaiseksi Korvenkylan ja Kiimin-
gin valilla on mahdollista nykyisella paikalla.

Oletus liikennemaarien ainaisesta kasvusta on yksioikoinen ja myos vir-
heellinen lahtdkohta. Hankkeen oikeutuksina kaytetaan liikenteen kasvu-
kertoimia, tydmatkaliikenteen ajoittaisia ruuhkia ja jonoutumista, mutta nii-
den todellinen ongelmallisuus jaa heikosti kuvatuksi ja perustelluksi. Vaiku-
tusten arviointia pitéd tdydentaa vaihtoehdolla, jossa tarkastellaan liiken-
teen kehittdmista kyseisella valilla tavoitteenaan liikennemaarien laskemi-
nen huolehtien samalla likkumisen tarpeisiin vastaamisesta. Hy6ty-kustan-
nuslaskelmat hankkeen kannattavuudesta tulee niinikdén tehda kayttaen
skenaariota, jossa liikennesuorite ei ainakaan kasva nykyisesta.
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Vahva peruste vaihtoehdolle 16ytyy 'Keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan
suunnitelmasta’ (ymparistoministerion julkaisuja 2022/12), jonka sivulla 95
linjataan seuraavasti "Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on,
etta henkildautojen suoritteen eli henkilbautoilla ajettujen kilometrien
maara ei enaé kasva 2020-luvulla”. .... "Tavaraliikenteen tavoitteena on,
ettd paketti- ja kuorma-autojen suoritteen kasvu hidastuu 2020-luvulla ver-
rattuna perusskenaarioon." Suunnitelman mukaan "Ajoneuvokilometrit va-
henevat, kun kuljetukset tehostuvat ja osittain siirtyvat kestavampiin liilken-
nemuotoihin”. On tarkeaa, etta likennejarjestelméhankkeiden suunnittelun
ja arvioinnin lahtdoletukset perustuvat liikennejarjestelman kehittamista-
voitteiden lahtdkohtiin.

Vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 on aikomus parantaa myos joukkoliikenteen toi-
mintaedellytyksid, mutta jostain syysta sité ei ole vaihtoehdossa VEO+,
joka sisaltaa joitain kehittdmistoimenpiteita tien nykyisella paikalla, mutta
jossa tie sdilyy kaksikaistaisena. Henkildautokannan uusiutuminen sahko-
kayttdiseksi ei ole nopea eikd kestavakaan ratkaisu paastdjen vahenta-
miseksi. Joukkoliikenteen séhkoistyminen tai vahintdan siirtyminen koko-
naan uusiutuviin polttoaineisiin lahitulevaisuudessa on sen sijaan realis-
tista.

Joukkoliikenteen kehittaminen tulee sisallyttda myds ohjelman vaihtoeh-
toon VEO+, jotta se on yhta lailla varteenotettava vaihtoehto ja ottaa tasa-
puolisemmin huomioon liikkenteen eri osapuolia. Ohjelmassa luetellut
VEO+-kehittamiskohteet - liittymajarjestelyt (saarekkeet, likennevalot, liitty-
mien katkaisut ja niiden korvaavat yhteydet), jalankulku- ja pyoraily-yhtey-
det mukaan lukien alikulut, likenteenohjaus (likennemerkit, tiemerkinnat
kuten taristava keskiviiva), pyséakkien sijainti tai tarpeellisuus, pysakkijar-
jestelyt (mitoitus, varusteet, pysakkiyhteydet, esteettomyys) ja melusuo-
jaus (yksittaisia kohteita) - ovat pienia parannuksia autottomille liikkujille,
mutta eivat vastaa hankkeen itselleen asettamiin sujuvoittamistavoitteisiin,
joten sen tehtéava on osoittaa vahintaan vaihtoehdon VE1 suuntaan. Neli-
kaistaisen tien liikenteen kehitys toteuttaisi todennékdisesti ennustusta:
parempi tie, ajoajan lyheneminen, tonttien kysynnan vilkastuminen, liiken-
nemaarien kasvu.

Ohjelman kappaleessa 6.3 luetellaan vaikutusten arvioinnin painopisteita
ja haasteita mainitsematta liikenteen ilmastopaastoja. Keskeinen keino
kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseksi on henkildautoliikenteen ja -
likennetarpeen vahentaminen. Suomen tavoitteena on niiden puolitus vuo-
teen 2035 mennessa ja se on vasta alku paastdévahennystalkoissa. Tavoit-
teen saavuttamisen edellyttdmista uudistuksista ei ole merkkeja arvioin-
tiohjelmassa. Kappaleessa 7.9 kerrotaan, etta ilmastovaikutuksien arvioin-
nissa otetaan huomioon rakennetuotteiden valmistus ja kuljetus tydmaalle,
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tydmaatoiminnot, tien kayttd seka tien materiaalien ja rakenteiden uusimi-
nen. Kayttdvaihe sisaltaa likenndinnista aiheutuvat paastot sek& mahdolli-
sen betonin kayton seurauksena aiheutuneen karbonatisaation. Liikenndin
paasttjen laskennasta ei ohjelmasta saa tarkemmin tietoja. Siind vain viita-
taan ymparistoministerion suositukseen. Liikennejarjestelméa on kuitenkin
avainasemassa ilmastonmuutoksen torjunnassa.

Kun valtatie 4:n uusi moottoritieosuus vélilla Haaransilta-Kiviniemi valmis-
tui vuonna 2003, Limingasta tuli Oulussa tydssa kayvien asumalahio.
Kunta toteaa kehityksesta nettisivullaan: "Tiesitkd, ettd Liminka on omako-
tiasumisen paratiisi? Limingassa asut maaseutumaisessa kunnassa, toimi-
vien palveluiden aarelld, luonnon keskelld, mutta kuitenkin reilun vartin
paassa kaupungin sykkeesta.” Esimerkki osoittaa, etta ilmastotiekarttaa ei
ole luettu. Samaa mallia ei voida kuitenkaan en&a toistaa. Joukkoliikenne
on olennaisin osa liikennepalvelujen kehittamistd, jotta se on houkutteleva
ja kilpailukykyinen vaihtoehto.

limastopaastoja lisaéé myos ajonopeuden kasvaminen. Autobild.fi testasi
ajotavan ja nopeuden vaikutusta (lahde alla): "llmanvastuksen osuus ajo-
vastuksissa on vahainen pienissé ajonopeuksissa. Suuremmissa nopeuk-
sissa tilanne on toinen, silla nopeuden kaksinkertaistuessa ilmanvastus
nelinkertaistuu. Lisattdessa ajonopeus 80:sta 100 kilometriin tunnissa, li-
saantyy nopeus 25 prosenttia, mutta ilmanvastus 56 prosenttia.” Polttoai-
neen kulutuksesta havainto oli: ” Kulutus 80 km/h tasanopeudella oli 3,5
1/200 km. 20 km/h lisdys nopeuteen kasvatti kulutusta liki 12 prosenttia,
keskikulutus 100 km/h nopeudella 3,9 1/100.”

Tiehankkeessa hytdynnetaan maa- ja kiviaineksia, mutta maa-ainesten
oton vaikutuksia ei aiota tarkasti arvioida, ilmoitetaan kappaleessa 7.7.
Pohjavesien suojelun ja kiviaineshuollon yhteensovittamisprojektin
(POSKI) yhteenvetoraportti antaa huolestuttavan kuvan kalliomurskeen
kovasta kysynnasta Oulun seutukunnan alueella jo nykyisellaan. Raportin
sivulla 24 todetaan: "Oulun seutukunta on maakunnan suurin kiviaineksen
kuluttaja. Kulutusennusteen mukaan lahes puolet Pohjois-Pohjanmaan ki-
viainestarpeesta kohdistuu Oulun seutukunnalle. Maakunnan maaperan
kiviainesvarannoista vain 11 prosenttia sijaitsee Oulun seutukunnassa.
Hiekan ja soranpuute nakyy Oulun seutukunnan maa-ainesten oton keskit-
tymisessa kalliomurskeeseen, vuonna 2015 otetusta maa-aineksesta jo
lahes puolet oli kalliomursketta.” Raportin sivun 7 kuvan 3 mukaan kallio-
murskeen ottoméaéra Oulun ja Raahen seutukunnissa oli vuonna 2015 yh-
teensa runsaat 0,6 miljoonaa kiintokuutiometria. Maara kasvaa, kun sita
kuljetetaan mereen Hailuodon ja mantereen vélisen pengertien rakentami-
seen. Ohjelmassa todetaan, ettd "mahdollinen maa-ainesten otto tapahtuu
tiehankkeesta erillaan ottamisalueen lupamaaraysten mukaisesti'. Tapa
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ulkoistaa olennaisia ymparistovaikutuksia hankaloittaa tassakin hank-
keessa sen kestavyyden kokonaisarviointia. Maa- ja kiviainekset ovat uu-
siutumattomia luonnonvaroja, joiden kuluttamisella on myoés maisemavai-
kutuksia.

Tiestd on liikkkumista varten oleva rakenne. Ohjelma osoittaa liikennesuun-
nittelun olevan edelleen erillista ja omalakista hankkeistamista. Maankay-
ton ja likennejarjestelméan ennakoivaa ja yhteensovittavaa suunnittelua
tehdaan kaavoituksella. Varteenotettava on siten energia- ja ilmastovaihe-
maakuntakaavan ehdotuksen kirjaus pitdytymisesséa nykyisessa tielinjauk-
sessa. Liikennemaaran ennusteisiin voi reagoida myds selvittdmalla kei-
noja merkittéavasti vahentaa sen ilmasto- ja muita ymparistovaikutuksia.
Siihen tarpeeseen vastatakseen arviointiohjelmaa on korjattava.

Suomen riistakeskus Oulu

Lausumme suunnitelmaan yleisen&d huomiona, etta uusien tielinjojen ra-
kentaminen muuttaa ja havittaa riistan elinympéaristda ja on siten haitallista
riistakannoille. Uusien tielinjausten rakentaminen entisten rinnalle lisda
elinymparistdjen sirpaleisuutta seka tielinjojen véliin jddvien alueitten muut-
tumista useille eldinlajeille liian hairidalttiiksi. Sirpaleisten alueitten kayttd
myo6s metsastykseen estyy tai vaikeutuu. Lisaksi uusien tielinjojen luomi-
nen lisda eriasteisia kulkuesteita riistaelaimille ja vaikuttavat siten populaa-
tioiden menestymiseen pitkalla aikavalilla.

Tierakentamisen vaikutuksia riistan elinymparisté6n on kuvattu arviointioh-
jelman sivulla 89: Uuteen maastokaytavaan rakennettavan vaylan tyypilli-
nen valitdn vaikutus luonnonympaéristédn on luonnonympariston haviami-
nen, muuttuminen, vieraslajien leviamisen riski seka ymparistéjen pirstou-
tuminen. Pirstoutuminen heikentéa erityisesti metsaalueiden sopivuutta
monille eldinlajeille seka aiheuttaa reunavaikutuksen lisdéantymista ja sita
kautta muutoksia muun muassa valaistusoloissa, pienilmastossa ja elitla-
jistossa. ... Olennainen haitallinen muutos reunavaikutuksesta aiheutuu,
mikali esimerkiksi metsdalue supistuu niin pieneksi, etta siitd suuri osa on
reunavaikutuksen alaisena. Metsdalueen ydinosan lajisto taantuu ja voi
osin havitakin. Erityisesti tama koskee linnustoa ja muuta eldimistda. Reu-
navaikutuksen ulottuvuus vaihtelee lajiryhmittéin ja toisaalta myos elinym-
paristoittain.

Suomen riistakeskus esittaa hankkeen vaihtoehdoksi VE 0+ tai VE 1 eli
nykyisen mukaista linjausta parannetuin jarjestelyin, jotta valtytaan uuden
tielinjauksen aiheuttamalta luonnonymparistdon katoamiselta ja lisaksi ny-
kyisen tien ja suunnitellun uuden tielinjan valisen alueen muuttumiselta
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riistalle epasuotuisaksi tai kayttokelvottomaksi elinalueeksi reunavaikutuk-
sen Vuoksi.

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden saavuttamiseksi vaihtoehdot O
ja 1 turvaisivat toimenpiteen Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparist6
seka luonnonvarat tavoitteet luonnon monimuotoisuuden kannalta arvok-
kaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien sdilymisen sekd maa- ja metsa-
talouden kannalta merkittavien yhtendisten viljely- ja metsaalueiden sailyt-
tamisen.

Toteamme myo@s, etta hopeusrajoitusten nostaminen yleisesti heikentaa
likenneturvallisuutta ja lisdksi nopeuksien kasvaminen nostaa hirvikolarei-
den riskia seka kasvattaa muiden eléinten liikennekuolleisuutta. Suunnitel-
missa olisi siksi hyva tarkastella vaihtoehtoja, jossa nopeusrajoitukset py-
syisivat suunnitellulla tiejaksolla enintdén 80 km tunnissa. Riista-aitojen
rakentamisen ja riistan kulkusiltojen tai alikulkujen tarvetta ja rakentamista
tulee tarkastella vaihtoehtojen vertailun yhteydessa. Riista-aitojen ja mui-
den riistan kulkua ohjaavien rakenteiden, kuten kaiteitten ja meluesteiden
yhteensopivuus ja toimivuus tulee suunnitella erikseen liikenneturvallisuus
ja riistan liikkumismahdollisuudet huomioiden.

Vaylavirasto

Vaylavirastolla ei ole lausuttavaa radanpidon osalta.

Mielipiteet

Mielipide 1

Keskikaiteellinen 2+2 malli nykyiselle tielinjallle lienee kustannustehokkain.
Mutta:

Kaikki nykyiset liikennevalot pois ja tilalle 2 kaistaiset liikenneympyréat ja
naihin lisdksi oikomis rampit oikealle k&éntyva varten. TS. rampille aja-
malla voit kaantya oikealle ilman liikkenneympyréaén ajoa. Tarvittaessa ris-
teys voi siirtyd hieman etta likenneympyra sopii maastoon.

Perustelu

Haaransilta 4 tie/ 8tie risteys liikenneymp. vetaé ihan hyvin. Liséksi etelan
suunnasta 4 tie kaipaisi oikomis rampin jolla paasee 4 kaistaiselle osalle, 4

tietd suoraan kohti Oulua hidastamatta.

Kuvittele tdhan liikennevalot?
Ei toimisi mitenkah&an koko moottoritie tukossa!
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Mielipide 2

Todella tarpeellinen uudistus on VT 20 uudistus. Tasté on jo vuosia pu-
huttu ja olen odottanut tata kuin kuuta nousevaa. Nykyisellaan matka Ou-
lusta Kiiminkiin on todella hidasta seka vaivalloista. En usko etta on riittava
likenteen sujuvoittamiseksi pienet muutostyot, vaan toivoisin nain Yli-lissa
asuvana, etta matka Oulu-Kiiminki saataisiin sujuvaksi. VE 3 lienee jarke-
vin ja toimivin ratkaisu. Valtatie parannetaan keskikaiteelliseksi ja 2+2-kais-
taiseksi Korvenkylan ja Jaalinjarven valilla uuteen maastokaytavaan ja siita
Kiiminkiin nykyisella paikallaan. Kaikki liittymé&t toteutetaan eritasoliitty-
mina.

Toivottavasti tamé hanke etenee pikaisesti.
Mielipide 3

Minusta mieleisin vaihtoehto on minimissaan VE1: Liikenne tiella on hidas
ja tukkeutuu aika-ajoin mika aiheuttaa vaaratilanteita kun osa autoilijoista
alkaa hurjastelemaan. Liséksi Oulun vakimaara ja autojen maara on koko
ajan silminndhden kasvussa. Kuusamon suunta on lisdksi suosittu viikon-
loppu- ja lomakohde mika nakyy likenneméaarissa viikoittain.

Jos rahoitusta riittda niin VE2 voisi olla my6s varteenotettava vaihtoehto.

Koen etta pienet parannukset eivat auta tilanteeseen ja paivitys olisi jos-
sain vaiheessa edessa siltikin koska Oulu tulee laajenemaan Kiiminkiin
pain. Paivitys olisi pitanyt tehda jo Pohjantien suunnitelmien yhteydessa.

Mielipide 4

Onko Vaylavirasto luokitellut Kuusamontien huoltovarmuuden uudelleen,
sen jalkeen, kun Suomi liittyi Natoon. On ilmeistd, ettd Kuusamontie tulee
olemaan Natolle keskeisen tarkea huoltovarmuusreitti. Nain ollen Kuusa-
montien kunnostukseen tulee saada EU ja Nato rahaa.

Kiimingin koulumaailman kehittamiseksi on vaannetty katta viimeiset 10
vuotta. Nyt Oulun kaupunki on paatynyt, etté Kiimingin kaikki koulut yhdis-
tetdan Kiiminki puiston kouluun, ala-asteesta lahtien. Oulun kaupungin hal-
litus linjasi, ettd koulua voidaan ryhtya suunnittelemaan ja rakentamaan,
mutta liikkennejarjestelyt tulee ensin suunnitella siten, etta ne turvaa oppilai-
den, oppilaiden vanhempien ja opettajien turvallisuuden koulunkaynnissa.
Liikennemaarat tulee olemaan valtavat ja vaikuttaa myds Kuusamontien
poikittaislikenteen méaaraan merkittavasti. Uuden Ahonkankaan
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asutusalueen rakentamisen my6ta kasvaa Kuusamontien poikittaisliikenne
merkittévasti, kun se ohjataan (tulee ohjata) kulkemaan Kiimingin keskus-
tan kautta. Kiimingin keskustan elinvoimaisuuden, koululaisten, koululais-
ten vanhempien ja opettajien liikenneturvallisuus huomioiden, ei kaikkea
naita voi mitenkaan yhteensovittaa, ilman eritasoristeysta Kiimingin kes-
kustaan.

Mielipide 5

Valtatie 20 kehittdmisvaihtoehdoista VE3 on ratkaisuna paras. Vaihtoehto
3 palvelisi liikennetta pitkélle tulevaisuuteen. Toteutus tulisi tehda niin, etta
uuden nelikaistaisen tieosuuden lounais- ja koillispdahan tehdaan perhos-
liittymat milla liikenne kulkisi nykyiselle Kuusamontielle. Nykyinen Kuusa-
montie jaisi paikoilleen kokoojatieksi. Uudelle nelikaistaiselle osuudelle ei
tulisi perhosliittymien véliselle osuudelle muita liittymia. Lounaispaén per-
hosliittyman sijainti siten, etta nykyinen Ylikiimingintien risteys pysyisi pai-
koillaan eli liittyisi vanhaan Kuusamontiehen. Samoin koillispaan perhosiliit-
tyma niin, ettd Putkosentie liittyisi sitd ennen Kuusamontiehen.

Mielipide 6

Asumme Valikylassa Kuusamontien varressa talvella tiesta tuleva poly on
aivan kamalaa, ikkunat ovat kevaalla ihan pdlyn peitossa, lisaksi ikkunat
helisee kun isot rekat lahtee valoista, olohuoneen ikkunassa on lasissa re-
peama, mutta emme tietenkdan voi sanoa johtuuko se tarinasta. Melu on
myo6s kesélla ulkona aika kovaa, sisélle &ani ei kuitenkaan ole kovin hairit-
sevaa.

Ehdottomasti uusi tievaihtoehto pitéisi ohittaa Jaalin, sillon se menisi mei-
dan takaa metsassa. Lisaksi kuten yleisttilaisuudessa 4.4 kuultiin niin ny-
kyiseen tievaihtoehtoon ei mahdu juuri minkaanlaista meluaitaa joka se-
k&an ei estd polyn leviamista ymparistoon.

Mielipide 7

Suunnittelualueella on varmasti useita yksityisteita, joihin tulee muutoksia
mukaan lukien omani. Huomioitavaa olisi, etteivat muuttuvat jarjestelyt ku-
ten esim. risteyksien sulkeminen pidenna yksityisteiden kayttdtarvetta. Jo
nyt yksityisteiden yllapito on kallista tien osakkaille ja muutokset yhteyksiin
eivat saisi nostaa ndita kustannuksia kohtuuttomasti tai vaihtoehtoisesti tiet
olisi muutettava kaupungin yllapidettaviksi.

Tien pohjoispuolella asuvat ovat panostaneet melunvaimennuksessa ny-
kyisen tien paikalta tulevaan meluun rakentamalla omalla kustannuksella
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meluesteitd ja suunnittelemalla pihapiirin melulta suojaavaksi. Vaihtoehto 2
ja 3 vie tuon melun eri suunnalle. Naisséa vaihtoehdoissa taytyy melunhal-
lintaan kiinnittd& huomiota, vaikka tie kulkisikin etddmpéana asutuksesta,
ettei pohjoispuolen asukkaiden kokema melu ainakaan lisdantyisi nykyi-
seen verrattuna.

Mielipide 8

Pidan oikein hyvana sita, etta vt 20 Korvenkyla-Kiiminki -suunnittelua vie-
daan eteenpdin. Nykytilanne on ongelmallinen liikenteen seka Jaaliin koh-
distuvien ymparistévaikutusten takia.

Arviointiohjelmaan tutustuessani huomiotani kiinnitti se, etta likenneturval-
lisuudesta koottujen tietojen antama tilannekuva jaa ohueksi. Olen liikkunut
tiejaksolla 40 vuoden ajan kutakuinkin paivittain ja tuon esille seuraavaa:

e Ohjelmaan valitun tarkasteluajan onnettomuustiedot antavat liian
hyva kuvan onnettomuustilanteesta. Yhtena syyna voi olla se, etta
tarkastelujaksoon sattuu koronapandemian aika, jolloin tydmatkalii-
kenne vaheni. Toinen kysymys on se, etta jaksolla sattuu aika pal-
jon pienia peltikolareita, joissa syyllisyys on selva, ja naita tapauk-
sia ei ilmoiteta poliisille, vaan ne sovitaan osapuolten ja vakuutus-
yhtididen kesken.

¢ Omien havaintojeni perusteella pidan jakson pahimpana onnetto-
muuskohtana Ylikiimingintien liittymaa. Siind on sattunut runsaasti
etenkin perdanajoja siita lahtien, kun liittyma rakennettiin nykyiseen
muotoonsa 1990-luvulla. Ongelmana on tien muuttuminen kaupun-
gista pain lahestyttdessa. Eritasoliittymien ja nelikaistaisuuden jal-
keen valoristeys ja kaksikaistaisuus muodostavat yllattavan muu-
toskohdan. Etenkin iltapaivaruuhkan aikaan sattuu peraénajoja,
kun jono pysahtyy liikennevaloissa. Osa naista on ollut vakavia tay-
den vauhdin térmayksia, kun ajaja ei tajua lainkaan pysahtynytta
jonoa.

e Peraanajo- ja risteysonnettomuudet sattuvat kaikkein yleisimmin
perjantai-iltapaivan ruuhkassa, jolloin tydmatkaliikenne ja viikonlop-
puliikenne Koillismaan suuntaan yhdistyvat. Siksi olen pyrkinyt valt-
tamaan lilkkumista keskustasta Jaaliin etenkin perjantaisin klo 15—
17 valilla, jotten joutuisi "perjantaikolarin” aiheuttamaan pitkaan jo-
noon.

¢ Arviointiohjelmaan valittu aikavali antaa sen kasityksen, ettei tiella
olisi sattunut kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. On niita sattu-
nut. Noin kilometrin matkalla Shellin kohdalla ja siitd pohjoiseen on
kuollut kahdessa onnettomuudessa yhteensa nelja henkild. Toinen
tapahtui vuonna 1999 ja toinen vuonna 2015. Pidan Shellin koh-
dalla olevaa maa-ainesalueelle johtavaa liittymaa vaarallisena,
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koska raskaat maa-ainesrekat kdéntyvat hitaasti. Toinen em. kuole-
maan johtaneista onnettomuuksista liittyi juuri tahan.

e Jaalin valoliittymat olivat erityisen vaarallisia ennen kuin niihin saa-
tiin valvontakamerat. Nykyaankin niissa joutuu olemaan varovai-
nen, silla paatien liikenne ajaa punaisiin silloin tallgin.

e Tiejaksolla liikkuu yllattavan usein hitaita tydkoneita ruuhkaliiken-
teessd, mika aiheuttaa jonoutumista.

Yksittaistapaukset eivat todista paljoa, mutta tuonpa silti esille tiejakson
synkan roolin omassa kolarihistoriassani. Minulle on sattunut runsaan 50
autoiluvuoden aikana kaikkiaan kaksi ajoneuvokolaria yleisilla teill&, toinen
Ylikiimingintien liittymassa (n. 10 vuotta sitten) toinen Yrityspuiston liitty-
massa (n. 6—7 vuotta sitten). Molemmissa tapauksissa oma autoni oli va-
loissa pyséhtyneend, kun siihen tdrmaéttiin. Molemmissa tapauksissa au-
toni vaurioitui lunastuskunnon rajoille. Yrityspuiston liittyman tapaus ei tul-
lut poliisin tietoon, sen sijaan Ylikiimingintien liittyman tapaus tuli seuraa-
vasti: kolaroiminen koski kaikkiaan seitsemaé ajoneuvoa ja poliisi rekisteroi
niistd ehka kaksi tai kolme, aiheutunut lieva henkilévahinko ei paatynyt po-
liisin rekisteriin.

Mielipide 9

Olen nykyisen tienlinjauksen parantamisen (1) kannalla. Vastustan uutta
tielinjausta 2 tai 3!

PERUSTELUJA: MELUHAITTA!

Tallinraitti "alue” on suunniteltu HEVOSTALOUS-ALUEEKSI!. Esim. Jokai-
seen alueen uuteen rakennuslupaan pitaa olla myds hevostalli mukana.
Alueella on talla hetkelld 5 tallia. Yhteenséa noin 50 hevosta. Uusimmat ra-
kennukset/tallit ovat noin 10 vuoden ikaisia. Tienlinjaus 2 tai 3 tulisi niin I1&-
helle | asuinrakennusta, ettei siihen mahtuisi maa-aines melu-
vallia piirustuksienne mukaan.

Jaalintalli hevosaitoineen olisi niin lahella uutta linjausta,etta pitaisi
EHDOTTOMASTI TEHDA SELVITYS HEVOSTEN ALTISTUMISESTA
MELUHAITOISTA!

Jaalintallilla on yli 20 hevosta. Osa hevosista on (ilmasta riippuen) koko
vuorokauden ulkona, aamusta iltaan. Jaalintalli on Suomen ratsastajaliiton
hyvaksyma ratsastajakoulu, jossa kuutena paivana viikossa on useita rat-
sastajaryhmia ratsastuksen opettajan johdolla ohjattuja tunteja. Jaalintal-
lilla pidetaan useita kouluratsastus ja estekilpailuja vuodessa. Jaalintallilla
on my0s vuokrattuja hevoskarsinoita yksityishevosten omistajille.



Liite 1 21 (26)

POPELY/2014/2023
20.5.2024

Jadlintallilla on noin 5 vuotta sitten rakennettu MANEESI, joka palvelee
my6s muita alueen talleja. Jaalintallilla on myds syntynyt useita suo-
menhvosvarsoja, osaltaa vahvistamassa omaa suomenhevosrotuamme.

YLEISTA:

Suomen valtion johdolla ollaan huolissaan nuorista, heidan liikkumisesta,
harrastuksista. Olisi todella valitettavaa, jos Kiikinki, Jaali ja muut l&hialu-
eet menettaisin nain arvokkaan mahdollisuuden harrastaa omaa lajiansa.
Myds aikuiset ovat aktiivisia harrastajia.

Olen itse asunut Kiimingissa ja Jaalissa yli 30 vuotta. Olen lahes paivittain
ajanut ja ajan edelleen klo 6.00—9.00 seka 15.00-18.00 valisina aikoina
matkaa, joita namé& kohteet koskee. En ole huomannut ongelmaa liikkenne-
madrien osalta, ainoastaan Honttdméaen kohdalla on joskus muutaman mi-
nuutin hidastuksia ruuhkan aikoina. Siksi ihmettelen tarvetta tallaisille
hankkeille, varsinki linjauksiin 2 tai 3? Tietenkin nykyista reittia voi paran-
taa. Vaki ikdantyy ja koko suomen syntyvyys laskee. Mista lisaa liikennetta
syntyy. Miké& on laskennallisesti kyseisten kohtien likenne 10—20 vuoden
paasta?!?

EHDOTANKIN: Laittaisitte linjauksen 2 tai 3 JAIHIN 10-20 vuodeksi ja kat-
soisitte sitten, ettei kavisi niin etté kaksi rinnakkaista tieta kulkee ja silla 1
linjauksella meno oli "Kun kylatie on hiljainen"! Maksaahan kunnossapito-
kin kahdelle vierekkaiselle tielle.

Mielipide 10

Jaalin taajaman kohdalla mielesténi tielinjan paras vaihtoehto on nykyinen
sijainti 60 km/h nopeusrajoituksella. Nain uutta meluhaittaa ei tule ja taaja-
man liikeyrityksille suuntautuisi hyvin asiakasliikennetta valtatieltd. Neli-
kaistaisena tie vetaisi paremmin likennetta nykyiseen verrattuna Jaalin
kohdalla.

Alueella on hevostalleja ja niiden toiminta vaikeutuisi huomattavasti, mikali
tielinja sijoittuisi pois nykyiselta paikaltaan. Kustannuksiltaan halvin vaihto-
ehto olisi nykyisen tien leventaminen.

Mielipide 11

Osoitteessa Tallinraitti 18, Jaali sijaitsee 23 hevosen talli, joka on Suomen
Ratsastajainliiton hyvaksyma ratsastuskoulu. Kartoissa, joissa tie menee
uutta maastokaytavaa pitkin, tie menee todella laheltd omakotitaloani ja
hevostalliani.
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Mikali tie tulee uuteen maastokaytavaan, hevosten pitdaminen tilalla nykyi-
sessa tallissa on mahdotonta. My6s ratsastustuntien pitdminen valittémasti
nykyisen tallin vieressé olevalla ratsastuskentélla kay vaaralliseksi. Tien
l&heisyys on liian suuri turvallisuusriski (sekd hevosille etta oppilaille, joista
suurin osa on lapsia ja nuoria), ottaen huomioon ettd hevonen on pa-
koelain joka saikéhtaa helposti metelid ja etenkin normaalista poikkeavia
aania.

Elainten kanssa on aina mahdollista ettéd hevosia karkaa (tarhasta / ra-
tasastuskoulun oppilas putoaa ja hevonen karkaa / hevonen saikahtaa
maastossa ja karkaa), joten tassa tapauksessa tie olisi vaarallisen lahella
ratsastuskoulutoimintaa.

Liikenteen melu epailematta stressaa ja saikyttda hevosia joten ratsastami-
nen ei ylipdataan ole turvallista lahelld isoa tietd. Huomioon otettava seikka
on myos se, kuinka saadaan estettya hevosen paaseminen tielle mikali he-
vonen paasee irti (iso hevonen voi painaa helposti 700kg, joten auton tor-
mays hevoseen on verrattavissa hirvikolariin). Riski hevosen saikahtami-
selle ja karkuun p&&semiselle on melkoisen suuri kun ratsastuskoulun rat-
sastuskentté on lahella isoa tieta.

Turvallisuusriskin liséksi jatkuva tieltd kantautuva meteli on hevosille ter-
veysriski, hevoset stressaantuvat todella helposti jolloin niille tulee helposti
erilaisia stressista johtuvia sairauksia, esimerkkina vatsahaava ja erilaiset
kayttaytymishairiot.

Jaalintalli on toiminut nykyisella paikallaan 80-luvulta saakka. Minulla se on
ollut vuodesta 2007 lahtien, ja olen laajentanut toimintaa 7 hevosen tallista
23 hevosen tilaksi, jossa meilla on hevostallin lisdksi pihatto ja pienempia
talliyksikoita, muutama vuosi sitten uusittu kilpailukentan mitat kattava rat-
sastuskenttéd seka iso ratsastusmaneesi. Luonnollisesti talle kaikelle mi-
nulla on massiivinen laina, joka on otettu silla oletuksella etta ratsastuskou-
lutoiminta taalla saa jatkua pitkaan.

Maneesin (ratsastushallin 23x60m) rakentamiseen on saatu myds tukea.
Tuen ehtona oli, ettd maneesin kaytto jatkuu suunnitellussa tarkoitukses-
saan viela tietyn aikaa, eli sita ei saa muuntaa esimerkiksi teollisuushal-
liksi.

Ymmartaakseni, mikali kdy niin ettd joudumme lopettamaan ratsastuskou-
lun, myds maneesi jaa kayttamatta -> tulot maneesilainan maksamiseen
lakkaavat -> joudun vuokraamaan tai myymaan hallin muuhun kayttéon
jolloin tuet peritadn minulta takaisin -> vaistamaton konkurssi yritykselleni
koska puhutaan niin suurista summista.
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Kaytannossa, mikali tien myota ratsastuskoulun pyorittdminen tulee mah-
dottomaksi, yritykseni tilat jaavat hyodyttéméksi ja taloudellinen tappio mi-
nulle henkilokohtaisesti on todella merkittava. Valitettavasti tdssa vai-
heessa myds tilan myyminen on mahdotonta koska luonnollisesti kukaan
ei suunnitelmien vuoksi uskalla ostaa tilaa.

Samalla kiinteistolla néin suuren hevosmaéaran kanssa minun on asuttava
turvallisuussyista; hevosia ei voi jattaa keskenaan tontille vaan aina on jon-
kun oltava paikalla. Kaytdnngssa, jos tien tullessa uuteen maastokayta-
vaan, minun on taysin mahdotonta jadda asumaan nykyiseen talooni, tie-
dan ettd en pysty elamaan lahella olevan tien melun kanssa. Talléin kay-
tanndssé ainoa mahdollisuus yritykseni ja ylipdataan hevostoiminnan jat-
kumiselle tilallani on se, etta talo ja talli lunastetaan minulta pois, ja saisin
mahdollisuuden (suomeksi lunastuksesta rahaa) sen verran etta pystyisin
hankkimaan maata ja rakentaa korvaavat tilat (talon, tallin ja ratsastusken-
tan) esimerkiksi toiseen paahan tonttiani eli ratsastusmaneesin toiselle
puolelle. Tuolla hevoset (ja ihmiset) asuisivat riittdvan kaukana,
turvaetaisyydella tiesta.

Tallinraitilla on talla hetkelld nelisenkymmenta hevosta (5 tallia), alue on
kaavoitettu hevostalousalueeksi. Siind uskossa, ettéa alue sellaisena pysyy-
kin, on aluetta kehitetty hevostalousalueena. Maneesin rakentamiseen ja
ratsastuskentdn uusimiseen olen kayttanyt rahaa satoja tuhansia. Alu-
eemme muidenkin tallien hevoset kayttavat ratsastusalueitamme (manee-
sia ja kenttad). Luonnollisesti, mikali kdy niin etta yritystoiminta Jaalintallilla
lakkaa, myds muiden hevostalousalueen hevosten mahdollisuus kayttaa
ratsastusalueitamme loppuu.

Aktiivisia asiakkaita Jaalintallilla on talla hetkelld noin 350 kappaletta, paa-
asiassa Jadlista, Kiimingista ja Oulusta. Kuusamoon péin lahdettaessa
seuraava ratsastuskoulu 16ytyy Kuusamosta joten tarvetta ja kysyntaa rat-
sastuskoululle, eritysesti nuorten tyttdjen harrastuspaikkana Jaalissa kylla
nayttaa olevan. Mainittakoon, ettd aiemmassa kokouksessa mainuttu Vali-
kylassa (Kukkivan Kunnaan takana) sijaitseva Kiimingin Ratsastuskeskus
ei ole ratsastuskoulu eika siis jarjesta lainkaan ratsastustunteja, vaan se
on taysin yksityistalli joka tarjoaa ainoastaan tallipaikkoja yksitysisomistuk-
sessa oleville hevosille. Siella ei siis voi kayda ratsastustunneilla lainkaan
vaan talli on tarkoitettu vain ja ainoastaan hevosten omistajien omaan
kayttoon.

Mina en siis varsinaisesti vastusta tien sijoittamista uuteen maastokayta-
vaan mikali taloni ja tallini lunastetaan ja saan mahdollisuuden rakentaa
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talon ja ratsastuskoulutoimintaan vaadittavat korvaavat tilat kauemmas
tiesta.

Mielipide 12

Viimeksi tehdyn Kuusamontien parantamisen aikaan kiinteistoni kohdalle
on tehty melusuojarakenteita. Ne ovat olleet riittaméattomat jo valmistues-
saan: aita on jatetty tekematta viereisen liikerakennuksen kohdalta, jolloin
omalle asumisen kiinteistolleni ei synny suojaa. Lisaksi aidan rakenteet
ovat vaurioituneet ja ne tulisi kokonaan uusia, perustuen melumallinnuk-
siin.

Kevéisin Kuusamontie aiheuttaa pienhiukkasia ilmaan, kun autojen nasta-
renkaat kuluttavat pinnoitetta. Tama aiheuttaa terveyshaittaa, koska tie on
hyvin liikennoity. Mielesténi arviointiohjelma oli kattavasti laadittu, mutta
tiepdlyn vaikutuksia ei oltu viela tutkittu lainkaan, ja se on jopa pahempi
haitta kuin melu.

Melua syntyy myos, vaikka kohdalla on 60 km/h nopeusrajoitus, aiheuttaa
erityisesti raskas liikkenne risteyksesta kiihdyttdessaan kovaa aanta. Valta-
tie on kiinteistoni kohdalla kapea. Tien laajentaminen nelikaistaiseksi vaih-
toehdon VE1 mukaan tarkoittaisi maastoleikkauksien kohdalla tukimuureja,
jotka ovat kalliita suunnitella ja toteuttaa. Liséksi louhintaan kannattaa va-
rautua ainakin jossain maarin, koska esimerkiksi oma rakennukseni on kal-
lion paalla ja pihalla on nakyvissa kallioesiintymia.

Nykyisesséd kaavassa on esitetty tie vietavaksi uudelle maastokaytavalle,
ja tasta tulee pitaa kiinni. Tulen ainakin omalta osaltani vastustamaan kaik-
kia muita ratkaisuja. Tie on ruuhkautunut kaytanndssa joka paiva, ja ajami-
nen on pumppaavaa, koska valilla on useita risteyksia ja vaihtuvia nopeus-
rajoituksia. Naista syista esitan, ettd paadytte vaihtoehtoon VES, silla on
eri asia tehda tietd uuteen maastokaytavaan, kuin ahtaaseen taajamaym-
paristdéon. Toisena vaihtoehtona esitan VE2-ratkaisua, jolla tie saadaan
ohjattua valjempaan alueeseen, mutta jota taytynee lahitulevaisuudessa
taydentaa (-> VE3). Tulee kuitenkin huomioida, ettd myds nykyiset melura-
kenteet tulee vahintdaén peruskorjata, perustuen melumallinnuksiin.

Mielipide 13

Kannatan vaihtoehtoja VE2 tai VE3. Perusteluni talle on melu-,pdély ja ta-
rindhaittojen poistaminen. Jaalin taajama sailyisi viihtyisana asuinalueena,
myo6s Jadlin vanha asuinalue. Tien leventdminen laskee huomattavasti
kiinteistdjen arvoa ja ei ole mitenkdan hyva vaihtoehto.
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Mielipide 14

Valtatien parantamishankkeeseen liittyen mielessdmme on erityisesti me-
luvalliin liittyvat asiat, jos valtatie paadytaan pitdmaan entisella paikallaan
eika kiertotieta rakenneta.

Liikenteen melu on jo nyt valilla erityisen kova. Suunnitelmista emme [0yta-
neet tietoa millaiset meluesteet olisi tulossa mihinkin kohtaan. Erityisesti
haluaisimme tietda kuinka monta desibelia mahdollinen melueste hiljentaa
likenteen &anta. Nelikaistaisella tiella liikenteen &anet tulisivat luonnolli-
sesti korostumaan.

Yhdessa suunnitelmassa my6s mainittiin tonttien lunastaminen jos tie pide-
tadan nykyisella paikallaan. Suunnitelmissa olisi lunastaa meidén kohdalla
olevat, mutta kuusamontien toisella puolella olevat vanhat talot, jotka ovat
aiemmin toimineet kylakauppana? Jos kiertoreitti rakennettaisiin olisiko
valttamatonta lunastaa yhtakaan tonttia?

Myo0s itse rakennusvaihe tulisi ottaa huomioon. Tien parantaminen liséisi
entisestddn ruuhkaa kuusamontielld ja vaikeuttaisi pitkaksi aikaa Jaalissa
ja kuusamontien varrella asuvien paivittaista arkea. Myoskin siitd syysta
olisi fiksuinta toteuttaa joku suunnitelmista, joissa tehd&an kiertotie.

Tulipa tie mihin tahansa olisi tarkeaa pitaa kiinni taman hetkisesta 60 km/h
nopeusrajoituksista risteysalueilla turvallisuus- ja melusyista. Meidan koh-
dallamme rajoitus muuttuu 80 km/h, joka aiheuttaa kovaaanisia kiihdy-
tysaania jo nyt, varsinkin ilman kunnollisia meluvalleja.

Toivon, etté suunnitelmaa tehtaisiin tulevaisuutta seka Jaalin ja Kiimingin

asukkaita ajatellen, sen sijaan etté vain raha painaisi vaakakupissa. Jaali

ja Kiiminki ovat kasvavia alueita ja liikenne on vain lisdéntymassa lahivuo-
sina. Tien parantaminen nykyisella paikallaan on vain laastari haavaan ja

ahdas hanke toteuttaa.

Mielipide 15

Suunnittelun teki tielaitos 1990 luvun alkupuolella koko Hintta- Kiiminki va-
lille, Kiiminkijoen yli. Tien piti olla valmis perille asti 2005. Tien siirtdminen
Korvenkyla- Kiiminki oli jo silloin yhtena vaihtoehtona. Oulun kaupunki ra-
kennutti tien nelikaistaisena Kalimenjoen laaksoon saakka, n.200 metria
ennen silloista Oulun kaupungin ja Kiimingin kunnan rajaa. Valtio maksoi
suurimman osan kustannuksista ja kaupunki sai lainaa nolla prosentilla.
Kun tie oli valmis valtio maksoi 2009 lainan pois. Tallaisesta laina
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mahdollisuudesta ei Kiimingin johto kertonut paattajille ja Kiiminkiin suunni-
teltu tie jai siihen.

Vaihtoehto 1, nykyiselle paikalle tehtyn& nelikaistaisena tiend on paras
vaihtoehto ja halvin ja nopein. Oulun suurin pohjavesialue, Pyyryvaisen-
harjun vedenottamolta-Laivakankaalle, on jo nykyisella vt 20 tielld ylitetty.
Vaikka tiedotustilaisuudessa, joka oli hyva, kerrottiin, ettei sita Tielaitoksen
suunnitelmaa oteta huomioon, niin pitdako "ympyrékin" keksia uudelleen?
Elyn nykyiselle paikalle (2019) tiesuunnittelma, joka on aikaisemmin esi-
telty yleisotilaisuuksissa Kiimingissa, on erittain hyva. Jos aletaan teke-
maan uusia linjauksia, niin alueella oleva maapera saattaa tuottaa yllatyk-
sia.

Oulun kaupunki sotkeutui tuohon kaavoitukseen mukaan aivan turhaan.
Oulu tekee vihrean siirtyman yleiskaavaa, itse nimedmalleen "Pyyryvéisen"
alueella. Alueen muut nimet I0ytyvat kylla maanmittauslaitoksen kartoissa.
Kaava on T/Kem, minne pitéisi tulla, akkutehdas, vetytehdas, 400kW:n
linja, rautatie ja myrkyllisten aineiden kaatopaikka, kuten kaavamerkintakin
osoittaa. Samaan kaavaan oli laitettu piikki Jaalin ohi???

Alue on ldhes entisen Punaisenladonkankaan alue, josta taisteltiin 10
vuotta ja lopulta se sitten peruttiin, kun otettiin huomioon mm luonnonsuo-
jelualue ja virkistysalueet.

Olin tammikuussa Ruoste Talossa ja kaikki suunnittelijat olivat tietdmatto-
mia ko alueesta paitsi ymparistd kaavapaallikkd (hanella oli jo muistoja ja
tietoja Punaisen Ladon Kankaasta). Kaikki tiedot tallessa.

Laivakankaan esittelyssanne tuli esille myé6s Kiiminkijoen silta. Kerrottiin,
etta siltaa ei tehda. Silta pitaisi tehda, ettei nelikaistainen tie lopu siltaan ja
tie tulisi jatkaa Yli-lin ja mieluummin Purontien uuteen risteykseen.
Esittelyssa silta keskustelussa tuli esille Kiiminkijoen olevan natura joki. Ei
voi olla este, kun Haukiputaalla tehtiin uusi silta Kiiminkijoen yli muutama
vuosi sitten.



