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Ravsundsbrons status och fortsatta
atgarder

NTM-centralen i Egentliga Finland
Informationsmote 22.9.2023 |




Program

« Evenemanget Oppnas och kort bakgrund, Tuovi
Paivio, NTM-centralen i Egentliga Finland

« Halsningar fran Pargas stad, Jonas Nylund, Pargas

« Lagesoversikt 6ver brons skick, Heini Raunio,
Trafikledsverket

- Tidtabell for byggandet av den nya bron, Janne
Wikstrom, Trafikledsverket

« Fortsatta atgarder, Tuovi Paivio och Timo Backlund,
NTM-centralen i Egentliga Finland

« Fragor fran allmanheten
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Bakgrund

* Ravsundsbron ar i slutet av sin livscykel och i mycket
daligt skick

« Den nya bron blir klar forst ar 2025

« Man har varit tvungen att infora trafikbegransningar for
Ravsundsbron for att trygga brons framkomlighet

« Belastningen fran den tunga trafiken orsakar
oplanerade rorelser pa bron

» Brons skick dvervakas kontinuerligt

« Hastighetsbegransningen pa 30 kh/h som faststalldes
| maj minskade brons rorelser
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Nasta inlagg

- Halsningar fran Pargas stad, Jonas Nylund, Pargas
« Lagesoversikt over brons skick, Heini Raunio, Trafikledsverket

“ Elinkeino-, likenne- j
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Radande trafikbegransningar

« Hastighetsbegransningen for bron har sankts till 30 km/h

 Avstandet mellan tunga fordon &r 60 m
 De tillatha massorna for specialtransporttillstand har sénkts

Ingen viktbegransning har faststallts for bron, dvs. massorna enligt vagtrafiklagen ar i kraft. For
kombinationsfordon ar den hogsta tillatna vikten 76 t. F6r massor som &r storre an sa behovs
specialtransporttillstand. Flera kranar behdver ocksa specialtransporttillstand.

Om tillstand for specialtransport inte beviljas for att korsa Ravsundsbron, kan specialtransporten ske
sjovagen pa linjen Heponiemi-Lillmalo pa reservfarjan Sterna, som &r en del av NTM-centralens

landsvéagsfarjetrafik.

‘ Elinkeino-, likenne- ja
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Belastning fran tung trafik

> Tva tunga fordon moter varandra pa korfalt som gar at olika hall

A\

Tunga fordon som kor efter varandra haller inte 60 meters avstand

> Overlastning

¢ Tunga fordon orsakar de storsta rorelserna och den storsta belastningen pa brodéacket,
hangstangerna och stalkonstruktionen under dacket.

« En enskild tung transport (76 t) har stor inverkan pa brons rorelser och belastning.

< Brons rorelser paverkas i vasentlig grad av massornas och
korhastighetens samverkan.

« Forutom massorna och korhastigheten har aven avstandet mellan tunga fordon en stor betydelse for
belastningen pa bron.

‘ Elinkeino-, likenne- j
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Situationen just nu

 Inspektioner utfordes pa bron i juni, augusti och september, man fortsatter att gora
Inspektioner ofta

« Brons skick har forsamrats snabbare &n vantat och brons rérelser har okat pa nytt

« De storsta rorelserna pa bron beror pa situationer dar tva tunga fordon moéts pa bron pa
korfalt som gar at olika hall

« Enligt matinstrumenten trafikeras bron fortfarande aven med Overlastade fordon

« Brons konstruktioner, som ar i slutet av sin livscykel, dveranstrangs och det finns skador pa
olika delar av bron

« Brokonstruktionen ar komplicerad och man har inte kunnat utreda den exakta orsaken till
brons rorelser

Vi har ett gemensamt intresse av att trygga trafiken pa bron och vi gor allt vi kan for att
trygga den

‘ Elinkeino-, likenne- ja
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Nasta inlagg

* Tidtabell for byggandet av den nya bron, Janne Wikstrom,
Trafikledsverket

 Fortsatta atgarder, Tuovi Paivié och Timo Backlund, NTM-
centralen i Egentliga Finland

linkeino-, ne
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Mal

« Belastningen fran den tunga trafiken ska minskas sa snabbt som mgjligt for att
anvandningen av bron ska kunna tryggas

- Dessutom forbereder vi oss pa att brons skick férsamras ytterligare

« Det ar viktigt att hitta I6sningar for att minska belastningen pa bron sa att
« Trafiken ar saker och relativt smidig ur alla trafikantgruppers synvinkel
« Begransningarna av den tunga trafiken inte oskaligt hdjer naringslivets kostnader
« Utmaningen ar den stora totala trafikmangden och den rikliga mangden tung trafik

« En stor trafikmangd minskar alternativen for att begransa trafiken

« FOr tunga specialtransporter kunde man ordna specialtransporter sjovagen som ett
alternativ, | det avseendet fortsatter verksamhetsmodellen som tidigare

-  Specialtransporterna kan skotas sjévagen aret runt.

‘ Elinkeino-, likenne- ja
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Manga alternativ har granskats for att minska
belastningen pa bron

« Det finns fa metoder som kan genomforas snabbt — de grundar sig pa begransning av
trafiken och/eller viktbegransningar

« Trafiken pa Skargardsvagen tverbelastas av att trafiken begransas till enkelriktad trafik

* Viktbegransningarna medfor betydande merkostnader for naringslivet

- QOvriga alternativ ar dyra och genomférandet tar lang tid eller sa ar trafikkapaciteten ar inte
tillracklig for den nuvarande trafikméangden

« Alternativ som inte kommer att foras vidare:

« Faststallande av brons barférmaga

— Bl.a. planeringen och genomforandet tar lang tid och det finns osékerhetsfaktorer i anslutning till genomférandet,
trafikavbrott under genomférandet, betydande kostnader

- Styrning av trafiken till byggarbetsplatsens bro

— Den nuvarande byggarbetsplatsbron behovs for byggplatsen sa att byggandet av den nya bron inte fordrojs

‘ Elinkeino-, likenne- ja
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Fortsatta atgarder

° Belastningen fran den tunga trafiken pa bron minskas genom en lésning som grundar sig pa
enkelriktad trafik

«  Ett noggrannare genomférandesatt utreds som bast
«  Utmaningarna &r lite utrymme, markforhallanden och anslutningar
«  Enligt en uppskattning kan arrangemangen tas i bruk fére utgdngen av december
e Viktbegransning dagtid, och nattetid sker all trafik enkelriktad utan viktbegransning
«  Genomfors om brons skick forutsatter snabbare begransningsatgarder an vad som kan genomforas med alternativ A

*  Enkelriktad trafik nattetid forutsatter &nnu noggrannare simulering

Planeringen av att bygga en reservbro oster om byggplatsbron inleds och I6sningens genomfdrbarhet
utreds

«  Beredskap for ytterligare forsamring av bron
*  Beslutet om byggandet av reservbron fattas forst nar planen ar klar
*  Byggandet kostar ca 5—-8 M€ och tar ca 6 manader

Elinkeino-, likenne-
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Inforande av enkelriktad tung trafik

« Belastningen fran den tunga trafiken pa bron minskas genom en lésning som grundar sig
pa enkelriktad trafik

«  Ovrig trafik, inkl. bussar, 16per pd som normalt pa de nuvarande tva korfalten

« For den tunga trafiken byggs vantomraden pa bada sidor om bron
« Utmaningarna ar lite utrymme, markférhallandena, anslutningar
- Den tunga trafiken maste kunna anslutas smidigt till den Ovriga trafiken
« Man maste se till att avstandet mellan tunga fordon fortfarande ar 60 meter

-  Obs! Trafiken till byggplatsen pa Ravsundsbron anvander inte vantomradet for tung trafik, eftersom de flyttas
fran Skargardsvagen till byggarbetsplatsbron fére den nuvarande Ravsundsbron

« Trafikarrangemangens funktion sakerstélls i det forsta skedet genom att anvanda
trafikdirigerare atminstone dagtid

« Med trafikljusstyrning kan man inte garantera att den tunga trafiken féljer 60 meters avstand

Elinkeino-, likenne- ja
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Osakerhetsfaktorer  genomforandet av
enkelriktad trafik for tung trafik

20

Losningen som grundar sig pa enkelriktad tung trafik ar innovativ och det finns ingen
tidigare erfarenhet av den — man stravar efter att minimera olagenheterna

Utmanande att hitta ett fungerande genomfdrandesatt for vantplatser for tung trafik, arendet
utreds som bast

Det ar mgjligt att man inte hittar en [6sning som genomfars tillrackligt snabbt, varvid den
tunga trafikens belastning maste minskas pa annat satt

Trafikens smidighet och behovet av dimensionering av vantomradena har utretts genom
simuleringar, men det ar inte helt sakert pa férhand hur trafiken 16per i praktiken

Nya trafikarrangemang forutsatter att man tar till sig nagot nytt, och det kraver aven
uppmarksamhet och samspel av vaganvandarna

Var och en ansvarar for att folja gallande trafikbegransningar sa att de inte behdver skarpas

“ Elinkeino-, likenne- ja
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Vad hander nu?

« Brons skick foljs upp kontinuerligt och vi reagerar
snabbt pa forandringar

« Ytterligare begransningar ar maojliga

* Viinformerar genast om situationen férandras

* Vi informerar om sattet att genomféra den tunga
trafiken i en riktning och tidtabellen sa snabbt som
mojligt, senast i slutet av november

 Vid behov haller vi en ny presskonferens
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Sammanfattning (1/2)

« Det ar tryggt att trafikera pa bron
- Begransningarna har faststallts for att trafiken pa bron ska vara séker

* Fler begransningar infors om brons skick forutsatter det

« Situationen ar allvarlig
Vi gor allt for att trygga trafiken pa broplatsen tills den nya bron blir fardig

« Det ar ytterst viktigt att folja de faststallda trafikbegransningarna

Vi forbereder oss pa att brons skick forsamras ytterligare

* Fler begransningar kan forekomma
* Viinleder planeringen av byggandet av en reservbro dster om byggplatsbron

‘ Elinkeino-, likenne- ja
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Sammanfattning (2/2)

23

De faststallda trafikbegransningarna ska iakttas

« Underlatenhet att iaktta begransningarna kan inte forhindras tekniskt, utan varje
vagtrafikants eget ansvar betonas

« Samarbetet med polisen har intensifierats i trafikbvervakningen

Narmare information om ibruktagandet av de nya begransningarna
ges nar genomforandesattet och tidtabellen preciseras

« Enligt bedomningen kan de nya begransningarna tas i bruk fore utgangen av december

- Om brons skick forutsatter snabbare begransningsatgarder maste viktbegransningar
faststallas for bron

Vi stravar efter att minimera begransningarnas trafikolagenheter och
kostnader for naringslivet

‘ Elinkeino-, likenne- ja
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Webbplats om Ravsundsbron

« Information om Ravsundsbrons skick och trafikbegransningar finns nu samlade pa
webbplatsen

- webbplats pa finska: https://www.ely-keskus.fi/varsinais-suomi-erityistilanteiden-infosivu-
Kirjalansalmen-silta

«  Webbplats pa svenska: https://www.ely-keskus.fi/sv/egentliga-finland-information-om-
exceptionella-situationer-ravsundsbron/

- Pa webbplatsen finns grundlaggande information om bron, utférda reparationsarbeten,
gallande trafikbegransningar samt information om massorna for tunga transporter och
situationen for specialtransporter

- Pa webbplatsen har ocksa vanliga fragor och svar sammanstéllts

‘ Elinkeino-, likenne-
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