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Bakgrund

Fornyandet av Lv 180 Ravsundsbron och Hessundsbron
genomfors som alliansprojekt.

Ett utav projektets mal redan fran borjan har varit att
snabbt fardigstalla den nya bron over Ravsundet
pa grund av den gamla brons férsémrade skick.

Anskaffningen publicerades inom ndgra dagar efter
budgetpropositionen (Tillaggsbudget/2021)
offentliggjordes och den genomfordes i tatt tidsplan pa
ca. halften av normaltid (6 manader ->3,5 manader).

Alliansprojektets utvecklingsfas varade ungeféar ett ar och
byggandet i terrdngen paborjades omedelbart nar
planberedskapen gjorde det mojligt.




Tidsplan

- Arbetet framskrider enligt tidsplanen och den nya
Ravsundsbron 6ppnas for trafiken som planerat i slutet av 2025.

- Alliansavtalets genomforandefasens tidsplan &r baserad pad en
kvalitets- och kostnadsmassigt optimal tidsplan.

«  Flera av de kritiska tidsplanens arbeten utfors i tva eller tre
arbetsskiften samt under veckoslutet.

* Underentreprenadens urvalskriterier har varit bl.a. genomlopstidtabellen samt
ett avtalsenligt incitament att fardigstalla arbeten under tidtabell vad det
galler de kritiska linjens arbeten.

« Genomfdrandets tidsplan bestams av bl.a. utmanande planering
och planernas extern granskning (CC3 pafdljdsklass, bl.a. parallell
redovisning).
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- Brons fardigstallande ar beroende av en smal kritisk linje. 3 :

->P3 byggarbetsplatsen mycket ej-tidsplanberonde byggande som utfors genom att : - ——
balansera resursernas anvandning.

- Arbetsplatsstyrkan ar inte alltid kopplad till tidsramens mal
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Mt 180 Kirjalansalmen sillan uusiminen | Férnyande av Lv 180 Ravsundsbron \ ! 1. Byggandet av pY|0n T2 till
Sillan tuet | Brostod Vaylavirasto Iagernivé.
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2. Byggandet av pylon T3 till

PARAINEN

N s full hjd.
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_ /// 4 “‘“\\\ 3. Stdlkonstruktionens
| AR A A W skjutning T1>T3

4, Byggandet av pylon T2 frén

Q) @ @ @ ™) () (M) lagerniva till full hojd.

5. Lyftning pa plats av
« Man har bestamt att montera snedkabelavsnittets stalkonstruktionen mellan T3-
stdlkonstruktion (inkl. reptravbalkar) vid maskinverkstad och T4.

monteringsbadd pa grund av utmanande svetsningsarbeten.
J ba g J Brodackblockens gjutning &

- Stdlkonstruktionen kan inte pd grund av reptravbalkarnas ' isolering.

bredd skjutas mellan pylonen, och darfér kan inte pylonen T2 _

byggas ovanpa lagerniva innan stalkonstruktionen monteras. /. Sn__edk_ablarnas montering och
spanning.



Tidtabellens paskyndning har \Y/
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Implementeringsschemat kan inte markvardigt paskyndas nar man anvander den
kvalitativt basta metoden att montera snedkabelavsnittets stalkonstruktion.

 Processens paskyndning skulle innebéra att i stéllet att skjuta snedkabelandelens
stdlkonstruktion pa hjalpstdd, skulle man behéva lyfta hela huvudoppningen pa
hjalpstod. I detta fall skulle konstruktionen av pylonstdd T2 kunna utforas tidigare upp
till toppen.

->Stélkonstruktionens montering och svetsning skulle flyttas till drygt 20 meters hojd ovanpa havet.

- Att foréndra installationsmetoden sparar inte mera &n ndgra manader av den totala
tidtabellen. Fardigstallandet av den nya bron kommer inte att tidigarelaggas namnvart.
« Det skulle finnas betydande osakerhetsfaktorer vad det galler att uppnd tidsbesparingarna.
« Skulle krava en betydande 6kning av skiftarbetet, dven fran ledningens sida

« Betydande 6kning av olycksrisken genom att arbetet forlaggs till en ogynnsam tid pa aret
(dackfundament, vattentatning).

«  Mycket kostsamt och riskfyllt i forhallande till de potentiella fordelarna pd ndgra manader

- Aven efter granskning ér den nuvarande tidtabellen den mest optimala.
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