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Esipuhe

Oulun lentoaseman liikenneyhteyksia on tutkittu viime vuosina liikkennesuunnitelmien ja kaavahankkeiden yhtey-
dessa. Oulun seudun liikennejérjestelmésuunnitelmassa esitettiin Lentoasemantien parantamista nykypaikallaan.
Eteldinen ohitustievaraus Lentoasemantielle on osoitettu maakuntakaavassa, Oulun seudun yhteisessa yleiskaa-
vassa ja Oulusalon Keskeisten alueiden yleiskaavassa 2030. Uuden Oulun yleiskaavassa on sen liséksi osoitettu
raideliikenteen pitk&n aikavalin yhteystarve Kaakkuri - Lentoasema.

Maakuntavaltuuston kokouksessa keséakuussa 2018 esitettiin ponsi Lentokenténtien eteldisen uuden ohitustien
tarpeen pikaisesta arvioimisesta. Taustalla ovat kuntien maankaytén suunnittelun paineet suhteessa liikenteen
pitkan aikavalin vaylavarauksiin. Arviointia varten on ollut tarpeen muodostaa yhteinen ndkemys lento- ja maalii-
kenteen tulevaisuudesta. Siksi on laadittu nyt kasilla oleva Oulun lentoaseman liikenneyhteyksien skenaariotarkas-
telu 2040. Se muodostaa pohjan kaynnistettavalle likenneyhteyksien esiselvitykselle.
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1 Oulun lentoliikenne ja sen
kehitysnakymat

1.1 Oulun lentoliikenne nyt

Oulun lentoaseman matkustajaméara vuonna 2018 oli 1,097 miljoonaa, joista kotimaan matkustajia oli 0,991 mil-
joonaa. Matkustajamaarat vaihtelevat vuodesta toiseen, mutta miljoonan matkustajan méara on ylittynyt myés vuo-
sina 2012 ja 2016.

Oulun lentoasema oli vuonna 2018 kotimaan matkustuksessa toiseksi vilkkain lentoasema Helsinki-Vantaan jal-
keen. Kansainvalisessa liikenteessa se on seitsemanneksi vilkkain lentoasema Helsinki-Vantaan, Turun, Tampe-
reen, Vaasan, Kittilan ja Rovaniemen jalkeen. Huomattava osa Oulun seudulta ulkomaille suuntautuvasta lentaen
tehtavasta liikenteesta tapahtuu Helsinki-Vantaan aseman kautta lentden. Oulun lentoaseman kuormitus on melko
tasainen ympari vuoden.

Ité-ja Pohjois-Suomen
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Kuva 1. Suorien kansainvélisten lentojen matkustajaméaérét (Lahde: Finavia, llmailulaitos, Ité- ja Pohjois-Suomen lentoliikenteen kehittdmishanke
2014-2017)

Oulun lentoasemalta lahtevista suorista kansainvalisista lennoista on tilausliikenteella hallitseva rooli.



Oulun lentoaseman liikenneyhteyksien skenaariotarkastelu 2040

Oulun lentomatkustajien
Idht6- ja kohdemaat e o
2016 |

lennoilla e matkustajamaaran mukaan;
vaihto- sisaltaa ldhteneet ja

" lennon i
hteyksin
y268y500 |8hto- tai magrapaikka saapuneet matkustajat

OUIu suorat lennot sisaltavat seka
1027 400 suorat lentoyhteydet etta
matkustajaa jatkoyhteydet eri matkalipulla; jos
matkaketju on tehty useammalla
lipulla, tieto alkuperdisestd 1ahto-
tai maarapaikasta puuttuu

‘ vaihtoyhteydet sisaltavat
vaihdolliset matkat, jotka
on tehty samalla lipulla

Tietojen ldhteet: Finavia, OAG

‘ tilauslennot lennon lahto- tai
Tietoja muokattu yhteensopivaksi kokonaisuudeksi

maarapaikan mukaan

Kuva 2. Oulun lentomatkustajien 1ahto- ja kohdemaat 2016. (Léahde: Finavia, OAG, Ité- ja Pohjois-Suomen lentoliikenteen kehittamishanke 2014-
2017)

Vaikka Oulun lentoasema on henkilliikenteessa toiseksi vilkkain lentoasema, tilanne on toinen tavaraliikenteessa
niin Oulussa kuin koko Suomessa. Suomen tavaraliikenteessa tieliikenteen osuus on selvasti suurin. Lentoliiken-
teen osuus kuljetetuista tavaratonneista on muihin kuljetusmuotoihin verrattuna minimaalista, mutta lentokuljetuk-
sissa tavara on arvokasta.

Suomen kansainvaliset lentokuljetukset tapahtuvat Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Euroopan lentohubien kautta.
Helsinki-Vantaan lentoaseman osuus Suomen lentoasemien kautta kuljetuista rahti- ja postitonneista on selvasti
suurin, vuosina 2013-2017 osuus oli 96-97 %. Vuonna 2017 Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta kuljettiin rahtia
ja postia yhteensa noin 195 000 tonnia.

Oulun lentoaseman kautta kuljetettiin alle prosentti Suomen lentoasemien rahti- ja postitonneista. Vuonna 2017
rahtia ja postia kuljettiin Oulun lentoaseman kautta 784 tonnia ja vuosina 2013-2016 rahti- ja postitonnien maara
vaihteli 1 544 ja 1 631 tonnin valilla. Kaikki Oulun lentoaseman kautta kuljettu rahti ja posti oli kotimaan siséista ja
rahdin osuus kuljetuista tonneista oli selvasti suurin (82-92 %).

1.2 Lentoliikenteeseen vaikuttavat muutostekijat

Lentoliikenteen muutoksiin vaikuttaa muita liikennemuotoja selvemmin, etta se toimii globaaleilla markkinoilla. Toi-
mintaymparistdssa tapahtuvien muutosten vaikutusketjut ovat monimutkaisia. Finavia on viime vuosien toiminta-
kertomuksissaan tunnistanut seuraavat lentoasematoimintaan vaikuttavat megatrendit:

o Globaali kilpailu matkustajista: Lentoasemien valinen kilpailu kiristyy entisestéan lentoliikenteen kasvaessa.

o Keskiluokan kasvu Aasiassa sekd muiden kehittyvien talouksien kasvu: Elintason nousun myo6té yha use-
ammalla on halua ja mahdollisuus matkustaa ulkomaille.

¢ lImastonmuutos: Koko lentoliikenneala on vahvasti sitoutunut hiilidioksidipaéastdjen vahentamiseen.

e Digitalisaatio: Matkustajat odottavat enemman matkustamista sujuvoittavia palveluita. Matkustajamaarien
kasvu vauhdittaa prosessien automatisointia.

o Vaeston ikdantyminen: Korkeampi elinidn ennuste tarkoittaa kasvavaa ikaantyvien maaraa. Lisaéntyva va-
paa-aika mahdollistaa matkustelun.



e Kaupungistuminen: Vaesto keskittyy suuriin kaupunkeihin. Kotimaassa lentoliikenteen kysynta heikkenee joil-
lain alueilla entisestaan.

Edellisten liséksi logistiikan ja lentokuljetusten kehittymiseen vaikuttavat useat toimintaymparistén muutostekijat ja
trendit.

Politiikan ja sdadosten kehittyminen: Globaalit, EU:n ja kotimaiset ilmastonmuutoksen hillintdén ja sopeutumi-
seen pyrkivat toimet vaikuttavat eri yhteiskuntasektoreihin, myos liikkennepolitiikkaan ja eri kulku- ja kuljetusmuoto-
jen toimintaan. Liikennepolitikan painotukset ja sdadokset koskevat kuljetettavia tuotteita, tuotantoa, kauppaa, kul-
jetusalaa, kuljetuksia, kuljetusketjun solmupisteita jne. Merkittdvimmat uudet sdddokset koskevat ilmastonmuutok-
sen hillintda ja paastdjen vahentamista. Paastétavoitteet koskevat kaikkia kuljetusmuotoja. Rajoitteita paastoéihin
tulee lis&a.

Talouskehitys (globaalisti, Suomessa, Oulun seudulla) vaikuttaa kuljetusten kysynnan maaraan. On huomat-
tava, ettd talouden kasvaessa kuljetukset kasvavat enemman kuin talouden kasvuprosentti. T&ma johtuu siita, etta
tuotteiden kokoaminen vaatii yhd enemman ns. valituotekuljetuksia Suomesta ja muista maista, yh& enemman toi-
minta perustuu alihankkijoihin ja toimittajayhteistyohon.

Vaestokehitys vaikuttaa erityisesti kulutustavaroiden ja kestokulutushyddykkeiden kysyntdan ja sité kautta niiden
kuljetuksiin. Véaestokehitysta ohjaa talouden kehitys ja hyvin saavuttavien alueiden houkuttelevuus. Kulutuksen
lisdksi vaeston ikarakenne ja sen kautta tyévoiman saatavuus vaikuttavat muun muassa tuotannon sijoittumiseen.

Lokalisaation ja globalisaation suhteet ja tuotannontekijéiden vaihtelut: Samanaikaisesti tapahtunee seka
yritysten laajenemista ulkomaille etté kasvua kotimaassa ja palaamista kotimaahan. Mm. metsateollisuus on jal-
leen kasvamassa ja se on kehittanyt merkittavia uusia tuotteita kuten biopolttoaineet. Elintarviketeollisuuden vahva
vienti Venajalle taittui kauppapakotteiden johdosta, mutta ala on |8ytanyt uusia markkinoita. Myods uudet alat kuten
peliteollisuus ovat kasvaneet voimakkaasti.

Tuotannontekijoiden (tyévoima, raaka-aine, muut kustannukset) painoarvot vaihtelevat ja vaikuttavat sijoittumi-
seen. Metséateollisuudessa Suomen hyvat raaka-ainevarannot, poliittinen vakaus, kehittynyt logistiikka seka
osaava tyovoima ovat merkittavia kilpailuetuja. Myds ilmastokatastrofit tai sodat voivat nopeasti vaikuttaa tuotan-
non siirtymisiin.

Tuotanto-/toimialarakenne vaikuttaa kuljetusten kysynnan rakenteeseen. Osalla toimialoja tuotanto on monimut-
kaistunut ja fragmentoitunut. Valituotteiden kilpailukykyinen valmistus edellyttdéd yha syvempaa mittakaavatehok-
kuutta, osaamista ja kehittamista. Syntyy monimutkaisia tavarantoimittajien verkostoja. Toimitusverkostot kilpaile-
vat keskendan eivat niinkaan yksittaiset yritykset. Tuote syntyy naissa toimitusketjuissa. Asiakkaan rooli tuotekehi-
tyksessa ja toimitusten suunnittelussa kasvaa niin B2C kuin B2B liiketoiminnassa. Toisaalta Suomessa perusteolli-
suuden arvioidaan kasvavan jatkossakin. Eri toimialojen tuotteiden yhdistyminen lopputuotteissa voi lisdantya; esi-
merkiksi alykkaat kengét, joissa on navigaattori.

Vabhittédiskaupan rakennemuutoksessa verkkokaupan kasvu lienee merkittéavin asia. Verkkokaupan on katsottu

lisdavan erityisesti pakettien kuljetuksia. Suomessa verkkokaupan volyymi on vield huomattavasti pienempi kuin

esimerkiksi Ruotsissa ja sen odotetaan edelleen kasvavan. Tutkimuksissa ei ole todettu niin mullistavia vaikutuk-
sia kuljetuksiin kuin on aiemmin ennakoitu.

1.3 Lentoliikenteen ilmastohaaste

Globaalisti lentoliikenteen osuus on noin 2—3 prosenttia ihmisen toiminnan aiheuttamista suorista hiilidioksidipaas-
toista. Lentoliikenteen ilmastollisten kokonaisvaikutusten arvioidaan uusissa tutkimuksissa kuitenkin olevan noin
kaksi kertaa suurempia pelkkaan hiilidioksidiin verrattuna. Lentoliikenteen aiheuttamia kasvihuonekaasupaastoja
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on vahennetty erilaisin teknisin ja operatiivisin keinoin sek& parannettu koneiden polttoainetehokkuutta. Paéastoja
on vahennetty myos tehostamalla lentamisté yhteisten ilmatilasopimusten, lentojen reitityksen ja lennonohjauksen
avulla. SYKE 2/2019

Tehtyjen toimien seurauksena lentokoneiden polttoaineen kulutus istuinta kohti on pienentynyt noin 70 prosenttia
viimeisten 40 vuoden kuluessa. Pitkalla matkalla lento kuluttaa polttoainetta noin 3 litraa/matkustaja/100 km, kun
kone on taynna. Lyhemmalla matkalla suihkumatkustajakone kuluttaa polttoainetta noin 3 - 5 litraa/matkus-
taja/100 km, kun kone on tdynné. Osa polttoaineen kulutuksesta johtuu myds rahdin kuljettamisesta.

Kotimaan liikenteen CO2-paastot olivat 12 miljoonaa tonnia, josta kotimaan lentoliikenteen CO2-paéastét ovat 0,2
miljoonaa tonnia. Suomessa myytiin vuonna 2017 kerosiinia ulkomaan liikenteeseen kaikille lentoyhtitille yhteensa
0,66 miljoonaa tonnia, jonka kaytén CO2-paasto on 2,1 miljoonaa tonnia.

Euroopassa lentoliikenteen paastokauppa alkoi 1.1.2012. Se kattaa kaikki EU- ja ETA-alueen sisaiset lennot. Len-
toliikenteen paastdoikeuksia on niukasti ja taman vuoksi lentoyhtiét ovat hankkineet paastooikeuksia huutokaup-
pamenettelylla tai muilta toimialoilta. Lentoliikenteen paastokauppa koskee vuoteen 2023 asti vain Euroopan ta-
lousalueen sisdisia lentoja.

Vuonna 2016 ICAO teki paatoksen globaalista paastojarjestelmastda CORSIA:sta (Carbon Offsetting and Reduc-
tion Scheme fo International Aviation). Tavoitteena on lentoliikenteen hiilineutraali kasvu vuodesta 2020 alkaen.
Ensimmaisena vaiheena kaikkien maailman lentoyhtididen tulee vuodesta 2019 alkaen tarkkailla, raportoida ja to-
dentaa kansainvélisten lentojensa CO2 paéastot. Jarjestelméassé on alusta lahtien mukana lahes 90 % kansainvali-
sesta lentoliikenteesta.

Paatos hiilineutraalista kasvusta on merkittava, silla vaikka matkustaja lentaa nykyaan perille yha pienemmalla
energialla, ilman toimenpiteité lentoliikenteen kasvu liséda energiankulutusta ja paastoja. Odotetaanhan kansainvéa-
lisesti lentomatkustajien maaran kaksinkertaistuvan seuraavan 20 vuoden aikana. Paastojen vahentamisessa ovat
moottoritekniikan kehittyminen, ilmatilan kaytdon tehostaminen, vahapaastoiset lentomenetelméat seka taloudelliset
ohjauskeinot edelleen tarpeen. Uusiutuvilla polttoaineilla ja séhkdlla kayttévoimana voi tulevaisuudessa olla myés
merkittéva rooli. Lentoliikenteen kasvuun lyhyemmilla matkoilla vaikuttaa kilpailuasetelma muiden kulkutapojen
kanssa. Merkittavimmat tekijat lienevat lentoliikenteella liikkumisen hinta ja nopeus verrattuna muihin kulkutapoi-
hin.

Arvio toimien vaikuttavuudesta kansainvalisen \))7 Trafi
lentoliikenteen paastojen vahentamiseksi
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Kuva 3. Lentoliikenne kasvaa hiilineutraalisti vuodesta 2020 alkaen. Léahde: Trafi, ICAO).3. Oulun seutu Suomessa ja globaalisti



2 Oulun seutu globaalisti ja Suomessa
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Kuva 4. Aluerakenteen ja likennejarjestelméan kehityskuva 2050.
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Aluerakenteen ja likennejérjestelmén kehityskuva 2050 maalaa kolme erilaista kehityskuvaa Suomelle. Oulun len-
toaseman maaliikenteeseen niilla kaikilla olisi toteutuessaan vaikutusta, koska niissé kaikissa korostuu kansainva-
linen vuorovaikutus. Yhteiset tydmarkkinat ja Barentsin alueen kasvu lisaisivéat toimeliaisuutta ja lentomatkustusta.

Oulun vaikutusalueeseen Ruotsin puolella kuuluu Norrbottenin I&&ni, jossa on noin 250 000 asukasta. Asukkaista
vuonna 2015 asui 6 700 Haaparannassa, 16 800 Bodenissa, 43 600 Luulajassa, 23 100 Pitedssa ja 17 000 Kiiru-
nassa (Lahde: Regionfakta, Statistiska centralbyran).

Suomessa Oulu on yksi Suomen kasvavaista kaupunkiseuduista ja pohjoisen Suomen merkittavin kasvukeskus.
Oulun vaikutusalueen asukas ja tydpaikkamaéaria eri etaisyyksilla on esitetty seuraavassa kuvassa.
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OULUN VAIKUTUSALUE ASUKAS- JA i 4
TYOPAIKKAMAARAN NAKOKULMASTA o [

20 kilometrin etaisyydella (A) Oulusta asuu 212 600 asukasta ja
sijaitsee noin S0 000 tyopaikkaa

* 100 kilometrin etdisyydella (8) Oulusta asuu 318 600 asukasta ja
sijaitsee noin 64 000 tydpaikkaa

. 200 kilometrin etdisyydelld (€] asuu yhteensd 640 700 asukasta

e noin 160 000 tyopaikkaa

* 300 kilometrin etdisyydelld (D) asuu yhteensa noin 1 miljoona
asukasta ja sijaitsee noin 272 300 tyopaikkaa

= 500 kilometrin etdisyydella () asuu noin 2,7 miljoonaa henkiloa » E
(48,8 % koko maan asukkaista) ja noin 715 000 tyopaikkaa (45,6 %
koko maan tydpaikoista
[ F =
Lihde: Titastokeskus, ruutuaineisto; kartta: Timo Widbom 2015; analyysi: Timo Aro 2016 o . AT

Kuva 5. Oulun vaikutusalue asukas- ja tydpaikkaméaarien nakokulmasta.

Oulun seudun vahva erikoistuminen elektroniikan valmistukseen ja koulutukseen edellyttdd kansainvalista kanssa-
kayntia ja lentomatkustusta. Myds insinddri- ja arkkitehtipalveluilla, yksityisilla terveys- ja sosiaalipalveluilla seka
ohjelmisto- ja tietopalveluilla on kytkent& lentomatkustukseen.
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Kuva 6. Oulun seudun vahvimmat erikoistumisalat. Lahde: Oulun seudun elinkeinokatsaus 2/2018

Oulun seudun tdménhetkinen vetovoimaisuus ja elinkeinorakenne ovat sopusoinnussa valtakunnallisten tavoittei-
den kanssa. Suunniteltaessa jatkotoimenpiteité on tarpeen miettid, miten valtakunnalliset linjaukset voidaan toteut-
taa parhaiten. Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet (valtioneuvoston paatés14.12.2017.) linjaavat seuraavaa:

Edistetdan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa alueraken-
netta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hytdyntamista. Luodaan edellytykset elin-
keino- ja yritystoiminnan kehittdmiselle seké vaestokehityksen edellyttamalle riittavélle ja monipuo-
liselle asuntotuotannolle.

Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelméan toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla ensisi-
jaisesti olemassa olevia likenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri



liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskaytt6on perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara-
ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintayhteyksien jatku-
vuus ja kehittdmismahdollisuudet seka kansainvélisesti ja valtakunnallisesti merkittavien satamien,
lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittamismahdollisuudet.

Eras konkreettinen pohdinnanpaikka valtion toimille oli Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merkitys yh-
teistydn kannalta -selvitys (Vaylaviraston julkaisuja 9/2019). Se tehtiin, jotta voitiin selkeyttaa sita, kuinka suuri ja
millainen kiinnostus valtion liikennehallinnolla on osallistua erilaisten solmujen liikenteelliseen toimintaan vaikutta-
vaan maankayton, liikenteen ja liikenteen palveluiden suunnitteluun. Selvitys totesi Oulun valtakunnallisesti merkit-
tavaksi henkildliikenteen solmuksi, jossa kotimaan lentoliikenteen merkitys on rautateiden ja linja-autoliikenteen
merkitysta suurempi.

jon

Huf“' ‘

Kuva 7. Henkildliikenteen solmut. Léahde: Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merkitys yhteistyon kannalta (Vaylaviraston julkaisuja
9/2019)
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Kuva 8. Henkildlikenteen solmut ja pisteluvut (I&htétiedot: Liikennevirasto (valtakunnallinen likennemalli, HLT), Finavia). Valtakunnalliset liiken-
teelliset solmut ja niiden merkitys yhteistyon kannalta (Vaylaviraston julkaisuja 9/2019)

Koska Oulu on merkittdva henkiléliikenteen solmu, on tarpeen ottaa huomioon Vaylaviraston julkaisun linjaukset,
joiden mukaan valtakunnallisen ja seudullisen henkildliikenteen palvelutaso on tarpeen turvata joukkoliikenteen
runkoyhteyksilla merkittéviin henkildliikenteen solmupisteisiin johtavilla reiteilla. Palvelutason parantamisen tavoit-
teena on kestavén lilkkkumisen edistaminen.
o Kaupunkialueilla tavoitteena on joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantaminen sovittamalla yhteen kaukoliikenne,
seudullinen liikenne ja paikallinen liikenne.
e Solmupisteissa tavoiteltavaan palvelutasoon kuuluvat laadukas matkustajainformaatio, monipuoliset matkusta-
japalvelut seka toimiva liityntapysakointi henkildautoille ja polkupydrille.
o Tieverkon toimintavarmuustavoitteet maaritetdan yhteyden merkityksen perusteella joukkoliikennetta priorisoi-
den.

Nama linjaukset tarkoittavat sitd, ettd Oulun keskustan (rautatieaseman) ja lentoaseman valilla tulisi olla joukkolii-
kenteen runkoyhteys ja sekd rautatieasemalla etté lentoasemalla laadukas matkustajainformaatio, monipuoliset
matkustajapalvelut seké toimiva liityntapysakointi henkildautoille ja polkupydrille.

Oulu on yksi Suomen elinkeinoelaméan kannalta merkittavista tavaralilikenteen solmuista ja erityisesti pohjoisen
Suomen kannalta tarke& solmu, mutta koska lentorahdin maara Oulussa on hyvin pieni, on tavaraliikenteell& vain
pieni merkitys lentoaseman maaliikenneyhteyksien kannalta.



Kuva 9. Tavaraliikenteen solmut. Léhde: Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merkitys yhteistydn kannalta (Vaylaviraston julkaisuja
9/2019)
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3 Lentokentantien maankaytto ja liikkenne

3.1 Maankayton kehittyminen Lentokentantien varressa
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Lentoaseman kehityksen liséksi lentoaseman liikenneyhteyksiin vaikuttaa sen laheisen maankayton kehittymisen
seka suunnitteilla olevat likennehankkeet. Lentokenténtien ymparistda halutaan alueen kaavojen perusteella ke-
hittdd monipuolisena ja verrattain tiiviind alueena, missa Lentokentantien joukkoliikenteelle luodaan toimintaedelly-
tyksia.

Maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavaa on viime vuosina paivitetty temaattisen vaihekaavoituksen kautta. Kolmas
vaihemaakuntakaava on paraikaa hallinto-oikeuden késittelyssa, aiemmat vaihemaakuntakaavat ovat lainvoimai-
sia.

Maakuntakaavassa Lentoasemantie on osa Oulun seudun laatukaytava -merkinnalla osoitettua Oulun lentoase-
man, kaupungin keskustan, yliopiston ja muiden Oulun kaupunkiseudun suurten tydpaikka-alueiden valista vythy-
kettd. Suunnittelumaarayksen mukaan vydhykkeen alueella tulee yksityiskohtaisemman suunnittelun luoda yhdys-
kuntarakenteelliset edellytykset korkean palvelutason joukkoliikenteen kehittamiselle.

Lentoasemantien vt4 Kaakkurin eritasoliittyman ja Hailuodontien véliselle osuudelle on maakuntakaavassa 0soi-
tettu uusi merkinta Merkittavasti parannettava valtatie (vt) / kantatie (kt). Merkinté perustuu nykypaikalle paranta-
misen kehittdmisselvitykseen (2017), jonka mukaan lentoasemantielle rakennetaan vaiheistetusti lisdkaistoja ja
littymajarjestelyja sujuvoitetaan. Oulunsalon (Lentokentéantie) taajaman ohikulkutie on esitetty Pohjois-Pohjan-
maan maakuntakaavassa merkinnalla Uusi valtatie (vt) / kantatie (kt). Tupoksen eritasoliittymén ja Oulun lentoase-
man valille on esitetty yhteystarve.
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Oulunsalon keskusta on maakuntakaavassa osoitettu keskustatoimintojen alueeksi ja lentokentan yhteyteen on
osoitettu logistiikka-alue. Liséksi kaavakartalla on osoitettu lentoaseman lentomelualue.

Yleiskaava

Lentokentantien varsi sijoittuu kahden kunnan, Oulun ja Kempeleen alueelle.

Oulun kaupungin alueella on voimassa Uuden Oulun yleiskaava ja Oulunsalon keskeisten alueiden yleiskaava
2030. Uuden Oulun yleiskaavan kaavakartalla 1 Lentokentantien varsi on osoitettu Kaupunkikehittamisvyhyk-
keeksi 2, eli Kaupunkikaytavaksi. Kaavamaarayksen mukaan vyohyketta kehitetdan toiminnoiltaan monipuolisena,
kaupunkikuvaltaan urbaanina, vehredna ja tiiviina seka korkealaatuiseen kavely- ja pyoraily-ympéristoon ja joukko-
likenteeseen perustuvana kaupunkiympéaristéna.

Suunnittelumaéarayksen mukaan: Erityistda huomiota tulee kiinnittd& rakentamisen korkeaan tehokkuuteen, kaupun-
kikuvan korkeaan laatuun, katutason elavyyteen, eri kulkumuotojen yhteensovittamiseen seka kavely-, pyoraily- ja
joukkoliikenneympariston viihtyisyyteen, houkuttelevuuteen ja toimivuuteen. Vyodhykkeella tulee varautua kaupun-
kiraitioliikenteeseen aluekeskusten ja keskustan valilla seka Lentokentantien ympéristossa. Vydhykkeen tayden-
nysrakentamisen alueiden ohjeellinen asukastiheys on keskustan laheisyydessa 150-200 asukasta hehtaarilla ja
aluekeskuksissa noin 40-60 asukasta hehtaarilla. Ohjeellinen korttelitehokkuus on keskustan l&heisyydessé vahin-
téaan 1,3, muualla vahintaan 0,6. Vyohykkeen osuuksille on suositeltavaa laatia yleissuunnitelmat tarkemman
suunnittelun pohjaksi

Keskeisilta osilta Lentokentantien varressa on voimassa tarkempi Oulunsalon keskeisten alueiden yleiskaava
2030. Siina tien varteen on osoitettu keskustatoimintojen aluetta (C-2) joka kaavamaardyksen mukaan on tarkoi-
tettu padasiassa kuntalaisten kayttamille palveluille, keskustaan sopiville tytpaikoille ja keskusta-asumiselle. La-
hempéana lentoasemaa on yleiskaavassa osoitettu tydpaikka-alueita (TP). Yleiskaavassa on osoitettu varaus ete-
laiselle ohitustielle.

N Y B TN e [ N

Kuva 11. Ote Oulunsalon Keskeisten alueiden osayleiskaavasta 2030.

Kempeleen kunnan alueella on Lentokentéantien varressa edelleen voimassa Oulun seudun yleiskaava 2020. Kem-
peleen kohdalle on Vihikarin alueelle osoitettu Oulun seudun yleiskaavassa tytpaikka-aluetta (TP), jonka laaje-
nemissuunnaksi on esitetty nykyisen tydpaikka-alueen eteldpuolelle sijoittuvaa maa- ja metsatalousaluetta (M).
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Tyopaikka-alueen itapuolella on yleiskaavassa osoitettu maisemallisesti arvokasta peltoaluetta (MA), joka on my6s
linnuston kannalta merkittdvaa Oulun seudun levahdysaluetta (IBA F1028).

Vihikarin tyopaikka-aluetta koskeva asemakaavamuutos on saanut lainvoiman 30.5.2018. Asemakaavamuutok-
sella mahdollistettiin Lentokentantien nykypaikallaan kehittdaminen "Mt 815 Lentokentantien kehittamisselvitys va-
lill& Hailuodontie (Mt 816) - Pohjantie (Vt 4)” —raportin mukaisesti olemassa olevan porrastetun liittyman muuttami-
sella nelihaaraliittyméaksi seka Lentokentéantien eteldpuolella olevan yritysalueen lapi kulkevan Vihikari-kadun jatka-
minen Oulun rajaan asti. Asemakaavassa Lentokentantien molemmin puolin on osoitettu Vihiluodon alueelle toimi-
tilarakentamista. Vihiluodon yritysalueen pohjoispuolelle sijoittuu asemakaavassa omakotitaloasumista. Oulun
puolella on kaynnistetty asemakaavan muutos, jossa mahdollistettaisiin Vihikari-kadun jatkaminen kuntarajalta Ou-
lunsalontiehen asti, mika toteutuessaan vahentaisi Lentokenténtiella erityisesti Kempeleesta pain Vihikarin yritys-
alueelle suuntautuvaa tydmatkaliikennetta.

Muut suunnitelmat ja selvitykset

Oulunsalon keskustan yleissuunnitelma (Linja Arkkitehdit) seké katujen ja liikenteen yleissuunnitelmat on hyvak-
sytty yhdyskuntalautakunnassa 2018. Yleissuunnittelutydn paatavoitteena on ollut luoda kuva Oulunsalon keskus-
tan pitk&n aikajanteen tavoitetilasta sekd madritelld ensimmaisené toteutettavat toimenpiteet. Yleissuunnitelmaa
hyddynnetadn Oulunsalon keskustan maankayton, liikenteen ja ympariston tarkemman suunnittelun ja toteutuksen
pohjana. Erityishuomiota on kiinnitetty alueen vetovoimaisuuden ja viihtyisyyden lisdamiseen, keskuksen raken-
teeseen ja hahmottumiseen, keskustamaisen ympariston ominaispiirteiden vahvistamiseen ja keskuksen toiminto-
jen jasentymiseen. Yleissuunnitelmassa on madritelty alueelle soveltuva rakennettu ymparist6 (rakentamisen
maara ja kerrosluvut, korttelirakenne) seka liilkenne ja pysékointijarjestelyt. Yleissuunnitelman esittdméa asukasli-
sdys olisi noin 1130 uutta asukasta. Uuden liike- ja tydpaikkarakentamisen potentiaaliseksi maéréaksi on arvioitu
noin 13.000 kem2. Uuden rakentamisen aiheuttamaksi liikenteen kasvuksi Oulunsalon keskustan alueella on arvi-
oitu 2200 ajoneuvoa vuorokaudessa

Kuva 10, Ksaviomainen havamnetuve alueesta, jossa e rakennuak ok onaisuulsia on esitetty el vareilia

Kuva 12. Oulunsalon keskustan yleissuunnitelma (Linja Arkkitehdit 16.5.2018)
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Oulun tydpaikka-alueiden arviointi yleiskaavojen seurantaa varten raportti (FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy)
toteaa, ettd Lentokenttédkaupungin alueella oli noin 480 tyopaikkaa vuoden 2016 lopussa. Tytpaikkamaaraltaan
suurimmat toimialat olivat informaatio ja viestinta seka teollisuus. Raportissa on arvioitu, etta Lentokenttakaupun-
gin alue on kansallisen ja kansainvélisen lentoliikenteen portti Ouluun ja Pohjois-Suomeen. Alue soveltuu sellai-
sille toiminnoille, joille lentokentén laheisyys tuo etuja ja jotka tukevat ja palvelevat lentokenttatoimintaa, esim.
High tech -yritystoiminnalle, kansainvélisille yrityksille ja tuotantotoiminnalle seka toimistotilojen yhteyteen sijoittu-
ville T&K- ja laboratoriotiloille. Alueen vahvuutena nahdaén, ettéa voimassa olevat asemakaavat mahdollistavat
runsaasti ja joustavasti toimitilarakentamista. Toisaalta haasteena on yksityinen maanomistus, sijainnin ja saavu-
tettavuuden haasteet seka rajallinen kysynta.

Kempeleen puolella Vihikarin alue Lentokentantien varressa on yksi merkittavimpia tyopaikkakeskittymia, jolla si-
jaitsee noin 1000 tydpaikkaa.

3.2 Maaliikenteen kehitysnakymat

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa on tarkasteltu Oulun lentoaseman maaliikenneyhteyksia ja maa-
ritetty etenemispolku kehittamiselle. Etenemispolun mukaisesti yhteyksia kehitetdén parantamalla joukkoliikenne-
tarjontaa lentoasemalle, parannetaan lentoasemantieta nykypaikalla, varaudutaan maankaytdssa raitiotieyhtey-
teen ja Oulunsalon eteldisen ohitustien toteuttamiseen.

Tupoksen ja Oulun lentoaseman yhteystarvetta tarkasteltiin myds Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelman
laatimisen yhteydessa. Yhteystarpeen toteutuminen parantaisi lentoaseman saavutettavuutta eteléasta olennai-
sesti. Liikenne-ennusteen (2030) perusteella Kempeleen eteldpuoliselta alueelta lentokentélle suuntautuva lii-
kenne on suuruusluokkaa 500 ajoneuvoa vuorokaudessa, mika ei perustele uuden tieyhteyden tarvetta. Uuden
tieyhteyden on todettu aiheuttavan maankayton kehittdmispaineen uudelle yhteyssuunnalle, mika voisi vaikeuttaa
tehokkaan joukkoliikenteen jarjestamista Liminkaan liikennetarpeen kohdistuessa kahdelle eri suunnalle. Lento-
aseman liityntdmatkoja koskevan selvityksen mukaan etelasta tehdaan erittéain vahan matkoja lentoasemalle. Vain
noin 4 % matkoista suuntautuu Kempeleeseen ja noin 3 % Raaheen ja noin 3 % Liminkaan.

3.2.1 Joukkoliikenne

Aivan kuten Oulun seudun yleiskaavassa on myds Oulun liikkennejarjestelméasuunnitelmassa 2030 tunnistettu tarve
kehittda joukkoliikenneyhteyksia keskustan ja lentoaseman valill.

Lentomatkustuksen houkuttelevuuden parantaminen edellyttdd mm. sujuvia liityntayhteyksia lentoasemalle seka
lentoasemaseudun maankayton ja toimintojen kehittamista. Péa&apaino on Oulun keskustan ja lentoaseman valisten
yhteyksien kehittamisessé, koska paaosa liityntdmatkoista suuntautuu Oulun keskustaan. Kehittdminen edellyttaa
parannettuja tai uusia lentoaseman tie- ja raideyhteyksiéa seka korkeatasoista joukkoliikennetarjontaa Oulun mat-
kakeskuksen ja lentoaseman vélilla seka sujuvia liityntédyhteyksia myods eteléan suunnasta esimerkiksi Kempeleen
asemalta. Liikenneyhteyksien kehittAmisessa on varauduttava siihen, ettd Oulun lentoaseman palvelualue voi tu-
levaisuudessa laajentua nykyisesta.

Seudun siséisia yhteyksia lentoasemalle tulee kehittaa seka Oulun suunnasta ettd Kempeleesta. Oulun lentoase-
man saavutettavuuden kehittdminen esitetaan toteutettavaksi parantamalla nykyista bussiliikennetté vuorotarjon-
taa lisdamalla ja vuoroja nopeuttamalla. Bussiliikenteen tukeminen edellyttaa liityntayhteyksien kehittamista seka
Oulun seudulla ettd seudun ulkopuolelle.

Lentoaseman pitkAmatkainen linja-autoliikenne keskittyy ensisijaisesti Matkakeskukseen, josta on sujuvat liityn-

tayhteydet lentoasemalle. Yhteyksista tiedotetaan lentoasemalla tarjoamalla ajantasaista tietoa seka paikallis- etta
kaukoliikenteen vuoroista.
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Tulevaisuuden maankayton suunnitelmissa tulee varautua raideliikenteeseen (pikaratikka keskustasta Lentoken-
tantieta lentoasemalle). Lisdksi maankaytdssa kannattaa varautua pikaraitiotien vaatimaan varikkoratkaisuun.

Nykytilanteessa Oulun lentoasemalle matkustetaan paaosin autolla. Kentélle saapuu 1/3 taksilla, 1/3 henkildau-
tolla toisen henkilon kyydissa ja loput omalla autolla tai bussilla. Lahes puolet kaikista lentoaseman liityntamat-
koista alkaa tai paattyy Oulun keskustaan ja 2/3 Oulun kaupungin alueelle. Joukkoliikenteen matkustajamaara
Lentoaseman pysakilté oli vuoden 2019 helmikuussa 2 233. Matkustajamaarakehitys on ollut hiukan laskussa vuo-
desta 2016.

Oulun lentoaseman liityntayhteyksien kehittdmisselvityksen (Waystep Consulting Oy 2014) mukaan bussin kulku-
tapaosuus on 8 %, mika on lahes kaksinkertainen seudun keskimaaraiseen joukkoliikenteen kulkutapaosuuteen
verrattuna. 2/3 bussimatkoista tehdaan Oulun keskustan ja lentoaseman valilla. Bussia kaytetaan nykyisin erityi-
sesti iltapaivalla Oulun keskustasta lentoasemalle. Bussi kdyttavat enemman Oulun lentoaseman vaikutusalueella
asuvat, kuin muualta tulleet. Henkildautolla kyyditseminen lahelta on erittiin yleista, erityisesti Oulussa asuvat saa-
puvat toisen kyyditsemana.

Lipputuotejakauma 2019, Lentoaseman pysakilta

Helmikuun matkamaarakehitys,

Lentoaseman pysakilta = Kauslippu
3000 Arvolippu
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2 00D
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Kuva 13. Helmikuun matkamaarakehitys Lentoaseman pysakiltd vuosina 2016-2019 seka lipputuotejakauma Lentoaseman pysakilta ja koko
jarjestelmassa. (Lahde: Oulun kaupunki)
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Oulunsalo ja Niemenranta

« 8 reitin suoristaminen ja viikonloppuliikenteen
aloittaminen

— Linja ajaa Oulunsalossa suoraan Lentokentantieta eika
palvele Oulunsalon keskustaa
— Teknologiakylassa reitti kulkee suoraan Tietolinjaa
muiden linjojen tavoin
— lilkenndidaan my®ds la ja su, jolloin keskustan ja
lentoaseman valille 30 min vuorovali myos
viikonloppuisin
» 9 Kasarmintien kautta korvaten linjan 21 poistumista
*  63: Oulunsuu-OYS-Toripakka-Oulunsalo-Pitkakangas— &%
Niemenranta

— QOYS:lle korvaten linjan 9 reittimuutosta, jolloin
Oulunsalo-OYS-yhteys tarjotaan linjalla 63

— Korvaa Oulunsuussa linjan 21 poistumista
* 64 (nyk. 58) — ei muutoksia

OouLU

OULUNSALO

Kuva 14. Linjastosuunnitelma 2020. (L&ahde: Oulun kaupunki)

Tunnistettujen kehittdmistarpeiden mukaisesti toimiin joukkoliikenneyhteyksien kehittdmiseksi on jo ryhdytty. Vuo-
den 2020 linjastosuunnitelmassa lentokentélle suuntautuvaa joukkoliikennetta parannetaan mm. suoristamalla lin-
jaa 8 ja kaynnistamalla viikonloppuliikenne.

Oulun seudun joukkoliikennestrategia hyvaksyttiin kevaalla 2019. Strategian paatavoite on kaksinkertaistaa jouk-
koliikenteen matkamaarat vuoteen 2030 mennessa. Haaste on mittava ja toimienpiteita on tunnistettu lukuisia. Ta-
voitteen saavuttaminen merkitsisi, etta kulkutapaosuus kasvaisi nykyisesta 4%:sta 7%:iin.

3.2.2 Autoliikenne

Lentokentantien likennem&arid seurataan jatkuvasti kolmessa LAM-pisteessa (kuva 15). Seurannan perusteella
likennemaarat ovat kasvaneet 2014-2018 500-600 ajoneuvolla vuorokaudessa (kuva 16). Niilla kaikilla liikenne-
maarat laskevat keskikesalla. Henkildautojen maara on suurimmillaan alkukesasta. Raskaan liikenteen maarissa
on havaittavissa selked nousu lahella lentokenttda loppuvuodesta marras-joulukuussa. Muilla LAM-pistellé ei ole
yhté selvaa piikkia. LAM-pisteella 1239 raskasta liikennetta on syksylla hieman enemman kuin muulloin kokonais-
likennema&aran ollessa noin 16 000 autoa/vrk vuonna 2018.

\

1239

\
iy
1249275 \
&Y ving

Kuva 15. Lentokentantien LAM-pisteet. https://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=10d97c7d9d9b41c180e6eb7e26f75be7
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Kuva 16. Lentokenténtien LAM-pisteiden likenneméaérien kehitys 2014-2018. Lahde Véaylavirasto.

Matka-ajan ennakoitavuus on merkittava palvelutasotekija erityisesti lentoasemalle saavuttaessa. Ennakoitavuus
alenee ja liikenteen hairibherkkyys kasvaa, kun likenneméaaré yksiajorataisella vaylalla 1ahestyy 20 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Haasteet realisoituvat ensimmaiseksi LAM-pisteen 1239 tuntumassa.
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Kuva 18. Tuntivaihtelu LAM-pisteilla. Lahde Vaylavirasto.

Kaikilla Lentokentantien LAM-pisteilla iltapaivisin on paivan vilkkain aika. Kauimpana lentokentéasta (LAM1239)
aamun huipputunti on suhteellisesti hieman vilkkaampi kuin muilla LAM-pisteilla. Merkille pantavaa on puolen yon
jalkeen oleva suhteellisen suuri likennemaara, joka selittyy myohaisen lentokoneen saapumisella. Nykytilanteessa

Lentokentantien tuntivaihteluun vaikuttaa my6s Hailuodon lauttaliikenteen syklisyys, joka kiinteén yhteyden valmis-
tuttua poistuu.
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Vuoden 2030 ennusteen mukaan Lentokenténtien keskiarkivuorokausilikenne (KAVL) on suurimmillaan Pohjan-
tien puoleisessa paassa (23 800), Hailuodontieta lahestyttdessa likennemaéara pienenee jonkin verran (20 000) ja
Hailuodontien liittyman jalkeen liikenne vahennee 14 400:sta noin 7 000:een lentoasemalle tultaessa. Vuoden
2040 verkossa Lentokentantie on kuvattu 2+2-kaistaisena valilla Pohjantie — Hailuodontie. Pohjantien puoleisen
paan likennemaéaran ennustetaan olevan lahes 27 000 ja ennen Hailuodontien littym&a ollaan 23 500 autossa.
Hailuodontien liittyméan jélkeen liikenne vahenee vajaasta 16 000:sta 7 500:aan lentoasemalle tultaessa. Liikenne-
ennusteen ajoneuvomadaria arvioitaessa on hyva huomata, ettd ennusteen kulkutapajakauma noudattelee taman

hetken kayttaytymisté: joukkoliikenteen osuus on neljan prosentin luokkaa ja auto kuljettajana ja matkustajana
noin 60 %.

Mt 815 Lentokentantien kehittdmisselvitys valilla Hailuodontie (Mt 816) — Pohjantie (Vt 4) toteaa, etta suunnitel-
massa esitetty tasoliittymavaihtoehto ja nykyinen 2-kaistainen tie pystyy valittdmaan vuoden 2030 liikenteen, mi-
kali paaliittymia kehitetédan lisakaistoin. Mikali Lentokentantien suunnan autoliikenne kasvaisi kuitenkin selvasti
arvioitua enemman lentoliikenteen kehityksen vaikutuksesta, on Lentokentantielle syyta varata 2+2-kaistainen

poikkileikkaus. Talla varmistetaan myds tieté kayttavan joukkoliikenteen sujuvuus ja lisékaistoja voidaan hyédyn-
tdd myds joukkoliikenteen kehittamisessa (kuva 19).
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Kuva 19. Vaihtoehto VE1; nelikaistainen Lentokenténtie ja tasoliittymat. Lahde: Mt 815 Lentokentantien kehittdmisselvitys valilla Hailuodontie (Mt
816) — Pohjantie (Vt 4) (ELY-keskuksen raportteja 28/2017)

Lentoliikenteen vaikutusta Lentokenténtien likenneméaéraan voi arvioida vaikkapa seuraavan esimerkin avulla:
Kolme tayttd 200 matkustajan lentokonetta laskeutuu tunnin sisalla ja kaikki matkustajat lahtevat yksilllisesti kulje-
tettuina (taksi tai henkildauto). Lahddssé olisi siis 600 autoa, joiden lahtd porrastuu matkatavaroiden odottelun,
taksien saatavuuden ja omaan autoon hakeutumiseen kuluvan ajan vuoksi. Jos tallainen kysyntépiikki ajoittuu ilta-
paivan huipputuntiin, jona lahinna Pohjantieta olevassa LAM-pisteen (1239) likennemaara on 1640 ajoneuvoa tun-
nissa, merkitsisi se liikennemaaran kasvua 2240 ajoneuvoon tunnissa. Toisaalta edella kuvatun Lentoasemantien
kehittamisselvityksen mukaan nykyinen 2-kaistainen tie valittdmaén 2380 ajoneuvoa tunnissa, mikali paaliittymia
kehitetaan lisékaistoin (oletus: huipputunnin osuus on 10% myos vuonna 2030).
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Oulun lentoaseman liikenneyhteyksien skenaariotarkastelu 2040

Henkilbautoliikenteessa tallainen piikki lisda likenteen hairioherkkyytta ja viivytyksia, mutta tilanne purkautuu suh-
teellisen nopeasti. Joukkoliikenteelle kerralla saapuva matkustajajoukko on mahdollisuus, johon tarttuminen edel-
lyttda rohkeutta tarjota palvelua, jonka vuorovali on lyhyt, kuljetuskapasiteetti riittdva ja matka-aika ennakoitava ja
kilpailukykyinen taksin kanssa.
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4. Skenaario 2040

Oulun vuoden 2040 skenaarion laadinnan lahtdkohtana on ollut seuraava skenaariota maaritteleva kuvaus: Aito
tulevaisuuden skenaario on vapaamuotoinen ja ndkemyksellinen, mutta samalla myds vankasti nykyhetkella saa-
tavilla olevaan tietoon pohjautuva kertomus sellaisesta tulevaisuudentilasta, joka sisaltda nykytilan analyysin li-
saksi kuvaukset niista loogisista tapahtumaketjuista ja prosesseista, jotka johtavat vaiheittain nykyhetkesté tulevai-
suudentilaan tai tulevaisuuden tilasta taaksepain nykyhetkeen purkamalla tapahtumien ketju auki. (Léhde: Anita
Rubin, TOPI — Tulevaisuudentutkimuksen oppimateriaali. Tulevaisuuden tutkimuskeskus, Turun kauppakorkea-
koulu, Turun yliopisto)

Tarkeimmiksi skenaarion laadintaan vaikuttaviksi tapahtumaketjuiksi tunnistettiin:
¢ lentoliikenteen kehitys

¢ maankaytdn kehitys Lentokenténtien vaikutusalueella
¢ muutokset kulkutapajakautumassa

¢ liikkumiseen vaikuttavat poliittiset paatokset

e muutokset elaméntavoissa

4.1 Skenaarion laadintaprosessi

Oulun lentoaseman maaliikenteen skenaario on muodostettu 24.5.2019 pidetyn tydpajan evastysten pohjalta. Ty6-
pajassa oli esilla kaksi skenaariota:

Skenaario A: Nykymeno jatkuu, autolla paarooli

Skenaario B: Joukkoliikenteella paarooli liikkumisessa

Skenaariossa A joukkoliikennepalvelut ovat Oulun seudulla nykyisen kaltaiset ja autolla on suuri rooli myos kau-
punkimaisten alueiden liikenteessa. Lentoaseman henkildliikenne hoituu padasiassa autoilla. Linja-autoyhteys Ou-
lun matkakeskukseen on suora ja pysahdyksia on vahan, mutta vuorovali on 30 min.

Maankéayttn kasvu on ohjattu pohjois-etelasuuntaiselle akselille, mikd mahdollistaa tukeutumisen rautateiden lahi-
junaliikenteeseen. Hailuodontien liikenne kasvaa kiintean yhteyden rakentamisen aikana. Lentoliikenne kasvaa
maltillisesti Iahinna liikematkustukseen tukeutuen.

Enta jos -pohdintaa kaytiin seuraavista kehityskuluista:

e Airport City ja lentoasemantien varren maankaytto toteutuvat nopeasti, koska Oulun seudun poikkeuk-
sellisen hyvalle osaamiselle on maailmalaajuista kysyntaa.

e Oulun lentoaseman merkitys Pohjois-Suomessa kasvaa ja lentoliikenne lahtee huikeaan nousuun.

¢ Rautateiden lahijunaliikennetta ei saada aikaiseksi. Valtiolla ei ole mahdollisuuksia tehda tarvittavia
raideinvestointeja. Talldin pohjois-etelasuuntaisen akselin maankayttd tukeutuu bussi- ja autoliiken-
teeseen.

Skenaariossa B vuoden 2020 MAL-sopimuksessa on paatetty kaynnistaéa selvitys joukkoliikenteen runkoratkai-
susta. Yhteinen tahtotila runkojoukkoliikenteesta ja maankayton keskittdmisesta sen varteen kirjataan vuoden
2023 MAL-sopimukseen. Tahtotilaa toteutetaan maaratietoisesti ja vuonna 2040 tehokkaisiin runkoyhteyksiin pe-
rustuva joukkoliikennejarjestelméa on saavuttanut suursuosion. Pysakkien tuntumassa on hyvaa pohinda ja ihmiset
hakeutuvat asumaan niiden lahelle. Yhteys Oulun matkakeskuksesta lentoasemalle on nopea ja luotettava. Vuoro-
vali on suuren kysynnan vuoksi 10 min. Vuorovélid on mahdollista lyhentdd merkittavasta kysynnén kasvaessa.
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Lentokentantien varren maankaytté on kehittynyt voimakkaasti, mutta autoliikenteen kasvu on taittunut tai jopa
vahentynyt hyvan joukkoliikenteen vuoksi seka siksi, etta ihmiset hakeutuvat asumaan hyvan joukkoliikennepalve-
lun tuntumaan.

Enté& jos -pohdintaa kaytiin seuraavista kehityskuluista:
¢ Neljan tunnin juna Helsinkiin toteutuu ja kotimaan lentdminen vahenee.
e Lentoliikennettd kohtaa uusi kriisi, vaikka paastovelvoitteet onkin hoidettu.
e Lentokentantien varren kukoistukseen lahtenyt yritystoiminta kuihtuu maailmanmarkkinoista johtuen.
e Tydn tekemisen tavat muuttuvat niin, ettd asiantuntijatyoté tekevat kayvat tydpaikalla enintdan kerran
viikossa. Muuna aikana he tydskentelevét kotona tai k&velymatkan paassa sielta.

Skenaario A:n joukkoliikenteen palvelutasoa lentoasemayhteydella pidettiin lilan vaatimattomana. Skenaa-
riossa B kuvattu joukkoliikenne voisi Lentokenténtien osalta olla lahtokohtana. Lentokentantien varren
maankayton kehittymisen rajoitteet mm. luonnonsuojelun ja lentomelun osalta hillitsevéat skenaariossa B
kuvattua maanaytdn kehitysta. Skenaario tulee asettumaan A:n ja B:n véalimaastoon.

4.2 Lentokentantien liikkennemaarien kehitykseen vaikuttavia
tekijoita

Lentoliikenteen kehitys

Lentoliikenne selattda ilmastohaasteen ja sen rooli sdilyy ja kehittyy erityisesti henkiloliikenteessa. Lentorahdilla ei
ole merkitysta Lentokenténtien likennemaérien kannalta. Oulun lentoaseman lentoliikenteen kasvuun vaikuttavia
kehityskulkuja ovat mm. Oulun seudun kasvu ja kansainvalistd kanssakaymista edellyttavan toimeliaisuuden li-
saantyminen:

¢ Monikansalliset yritykset tuovat osaamiskeskuksiaan Oulun seudulle.

o T&Kk-toiminta Oulun seudulla liséa tutkijoiden matkustamista.

e Matkailu monipuolistuu ja Oulun seudun vetovoima lahtee hurjaan nousuun.

Oulun lentoaseman rooli porttina pohjoiseen voi vahvistua mm. pohjoismaisten yhteisten tyémarkkinoiden kehitty-
misen myota tai siksi, ettei junayhteyksia kehiteta, jolloin kotimaan lentoyhteyksien kysynta kasvaa merkittéavasti.

Maaliikenteen matkaketjuja kehittamalla on mahdollista vaikuttaa lentoaseman vetovoimaan. Kasvava kysynta
puolestaan parantaa lentoyhteyksien tarjontaa.

Neljan tunnin juna Helsinkiin voi toteutuessaan vahentéaa jonkin verran kotimaan lentomatkustusta, mutta Helsinki-
Vantaalta jatkolennoille suuntaavat lentavat liityntamatkan myos tulevaisuudessa.

Lentoliikenne voi notkahtaa jonkin ennalta arvaamattoman kriisin (esim. pandemia) vaikutuksesta.

Maakayton kehittyminen Lentokenténtien vaikutusalueella

Maankayton kehittdmissuunnitelmien toteutuminen lisda autoliikenteen maaraa. Lisayksen ei ennakoida olevan
niin suuri, etta silla on vaikutusta Lentokentantien valityskykyyn edellyttéden, etté paaliittymié kehitetdn lisakais-
toin.

Kustannustehokkaan joukkoliikennepalvelun kulmakivi on se, ettéd pysékkien vaikutusalueelle sijoittuu runsaasti

asumista/tydpaikkoja eli matkustuskysyntéaa. Siksi maankayton kehittdminen ja tiivistaminen ovat toivottavia kehi-
tyskulkuja.
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Hailuodon kiintean yhteyden toteuttaminen lisda rakentamisen aikana jonkin verran liilkennettd, mutta tilanteen en-
nakoidaan tasaantuvan yhteyden valmistuttua.

Muutokset kulkutapajakaumassa

Juuri nyt ihmisten liikkumisvalintojen kehitystéa on vaikea ennakoida muun muassa siksi, ettd ilmastohaasteeseen
on aivan vastikaan heratty toden teolla. Liséksi suuremmissa kaupungeissa nuoret hankkivat selkeasti aiempaa
harvemmin ajokortin, muttei ole vield nayttoa siité, ettéa ajokortitomuus olisi elaméanikainen valinta ja liittyisi siten
pysyviin elamantapamuutoksiin.

Kestavien liikkkumisvalintojen mahdollistamisessa on yhteiskunnalla térkea rooli. Tarjoamalla tehokkaita joukkolii-
kenneyhteyksia, hyvia vaihto-olosuhteita ja helposti ymmarrettavaa informaatiota on mahdollista lisata joukkolii-
kenteen kulkumuoto-osuutta my6s Lentokentantiella ja siten ainakin vahentaa autoliikkenteen kasvusta seuraavaa
ruuhkautumista.

Liikkumiseen vaikuttavat poliittiset paatokset

Liikenteen hinnoittelu ja eri kulkutapojen kilpailuasetelma vaikuttavat kulkutapavalintoihin ja auton omistukseen.
Esimerkiksi tienkayttémaksut muuttanevat kulkumuotojakaumaa toteutuessaan. Rinnalleen ne tarvitsevat hyvan
joukkoliikenteen ja sita tdydentavia liikkumispalveluja.

Muutokset elaméantavoissa

Tyon tekemisen tavat ovat muutoksessa. Etatyon lisdantyminen tasaa yleistyessaéan ruuhkahuippuja, mika on omi-
aan sujuvoittamaan tieliikennetta. Toisaalta ihmisten tarve liikkua ja tavata toisia ihmisia merkitsee sita, etta liikku-

minen ja lilkkenne ajoittuu ja suuntautuu eri lailla kuin nyt, mik& on haaste joukkoliikennepalvelujen jarjestajille. Epa-
selvad on myos, kuinka paljon ilmastohaaste tulee vaikuttamaan ihmisten elaméntapoihin ja valintoihin.

4.3 Lentoaseman liikenneyhteyksien skenaario 2040

TyOpajatydskentelyssd 24.5.2019 paadyttiin rakentamaan Oulun lentoaseman liikenneyhteyksien skenaario seu-
raavien peruspilareiden varaan:

e Oulun seudun asukasmaara kasvaa.

¢ Yritystoiminta kasvaa ja uudistuu — Oulun seutu menestyy.

¢ Kansainvalinen kanssakéaynti kasvaa seka yritystoiminnan ettéd matkailun myota.

¢ Lentokentantietd ymparodivan maankayton kehittdmista ohjaa ja rajoittaa lentomelu, luonnonsuojelu ja voimassa
olevat kaavamaaraykset.

Muuttuviksi tekijoiksi tunnistettiin seuraavat kehityskulut:
¢ Vaki vanhenee suhteessa nopeammin kuin muualla, miké kasvattaa joukkoliikenteen merkitysta

¢ Liikkumisvalintoja ohjaa enenevassa maarin vahahiilisyys. Nuorten trendi nayttaisi olevan autottomuus, joskaan
vield ei ole naytt6a valinnan elinikdisyydesta.

e Liikkuminen lisdéantyy muun muassa globalisaation myota.

¢ Lentoliikenne todennékoisesti kasvaa ja Oulun lentoaseman hyva tarjonta houkuttelee lisé&d matkustajia.

e Oulun merkitys liityntaliilkenteen solmuna Lappiin kasvaa.

¢ Suuret tuotantolaitoshankkeet lisdavat liikennetta seka rakennus- etta kayttdvaiheessa.

¢ Barentsin alueen kasvava merkitys globalisaatiossa.

Oulun seudulla laadittujen suunnitelmien linjaukset korostavat joukkoliikennetté: Oulun seudun yleiskaavassa ja
Oulun liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2030 tunnistettu tarve kehittaé joukkoliikenneyhteyksia keskustan ja
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lentoaseman valilla. Kevaalla 2019 hyvaksytyn Oulun seudun joukkoliikennestrategian paatavoite on kaksinker-
taistaa joukkoliikenteen matkamaarat vuoteen 2030 mennessa.

TyOpajan peruspilareiden ja muuttuvien tekijéiden pohjalta laadittiin Oulun lentoaseman liikenneyhteyk-
sien skenaario ja pohdittiin, miten skenaarion perusteella olisi tarpeen kehittda Oulun lentoaseman liiken-
neyhteyksia.

Skenaariossa lentoliikenne jatkaa kasvuaan, elinkeinoelamén kansainvalinen kanssakayminen lisdantyy merkitta-
vasti ja Lentokentéantien varren maakaytto kehittyy nopeasti. Lentoaseman saavutettavuus turvataan joukkoliiken-
teelld, joka on luotettavaa ja matka-aika on hyvin ennakoitavissa. Joukkoliikennepalvelua ja joukkoliikenteen liiken-
nointiolosuhteita kehitetdén vaiheittain ja ennakoivasti. Jos lentoliikenne jostain syysté taantuu eik& Lentokentan-
tien maankéaytto kehity yleiskaavan mahdollistamalla tavalla, sopeutuu joukkoliikenne tilanteeseen tarjoten kuiten-
kin houkuttelevan vaihtoehdon autoilulle.

Elinkeinoelaman
kansainvalinen
kanssakaynti lisaantyy
merkittavasti

Lentokentantien varren
maankaytto kehittyy Eel
nopeasti

Oulun seutu kasvaa
voimakkaasti

Lentolikenne kasvaa
hillineutraalisti 2020

et Joukkolilkenteen Joukkoliikenteen Oulun seudun

runkoyhteys ennakoitavuus joukkoliikenne-

Oulun lentoasema ja houkutielee turvataan Jarjestelma on

Lentokent&ntien matkustajia Lentokentantiella vetovoimainen
likenne

Lentoliikenne sailyy Lentokentan tien LNy

Joukkolikenteen
ennakoitavuus
turvataan

varren maankaytto ei
kehity

Kuva 20. Skenaario 2040.
Skenaarion perusteella Oulun lentoaseman liikenneyhteyksien kehittamisessa ja kaynnistettaessa liikenneyh-
teyksien esiselvitys on suositeltavaa panostaa Lentokentantietd pitkin kulkevaan luotettavaan ja nopeaan joukkolii-

kenneyhteyteen. Sen toimintaedellytykset tulee priorisoida Lentokenténtien kehittamisessa. Joukkoliikenneyhteys
tarvitsee tuekseen laadukkaat vaihto-olosuhteet seka lentoasemalla ettd Oulun keskustassa.
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