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Hanke

Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue laatii yh-
teistyossa Lappeenrannan kaupungin sekd muiden sidos-
ryhmien kanssa suunnitelmaa Valtatien 13 (Nuijamaantie)
parantamisesta vililla Lappeenranta - Nuijamaa. Suun-
nittelun tarkoituksena on selvittda tieosuuden paranta-
mistarpeet rajaliikenteen lisddntyessa ja maankayttotar-
peiden kasvaessa. Valtatien parantamisen vaihtoehtoja
on tutkittu ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa
(YVA), jonka tulokset on koottu kesélld 2014 valmistunee-
seen ymparistovaikutusten arviointiselostukseen.

Lappeenrannan kaupungin alueella sijaitseva noin 18 km pit-
ka suunnittelualue alkaa valtatien 6 lansipuolelta Karjalantiel-
td (mt 3821) Kalevankadun liittymasta ja loppuu Nuijamaalle
Rajatien (mt 3921) itdpuolelle ennen raja-asemaan kuuluvia
likennejarjestelyja.

Valtatien parantamisen tarve

Suunniteltava valtatieosuus on osa Euroopan kattavaa TEN-
tieverkkoa. Valtatie 13 on osa maan poikki kulkevaa yhteytta
lansirannikolta Lappeenrantaan ja Nuijamaan rajanylityspai-
kalle, josta tie jatkuu Venajan puolella Viipuriin. Valtatie osana
Suomen tarkeinta paatieverkkoa sisaltyy Euroopan Unionin
paatdokseen Suomen kattavaksi verkoksi (TEN-T), mika tar-
koittaa tarkeaa liikenneverkkoa jasenmaissa, alueellisella ja
kansainvalisella tasolla.

Valtatie 13 ei suunnittelualueella tdytd Suomen tarkeimmille
paateille asetettuja vaatimuksia. Ongelmia on erityisesti lii-
kenneturvallisuudessa, liikenteen sujuvuudessa ja tien raken-
teellisessa kunnossa seka paikallisen etta rajaliikenteen liik-
kumistarpeiden paivittaisessa yhteensovittamisessa. Erityinen
ongelma nykytilanteessa on Nuijamaan rajanylityspaikasta
aiheutuvat pahimmillaan valtatielle 6 ulottuneet raskaan liikken-
teen jonot seka Nuijamaan kirkonkylan / Rapattilan tasoliitty-
mien liikenteellinen toimivuus.

Venajan ja Suomen valisen liikkkumisen kasvu nakyy erityisen
voimakkaana Kaakkois-Suomessa. Kasvu on ollut voimak-
kainta henkildliikenteessa ja se kohdistunut ostos- ja matkailu-
likenteeseen. Nuijamaan raja-asema on vuonna 2013 noussut
henkildlikenteen maaraltd Vaalimaan ohi valtakunnan vilk-
kaimmaksi tieliikenteen rajanylityspaikaksi. Viisumivapauden
mahdollisesti toteutuessa pelkastaan kansainvalisten matkai-
luvirtojen voidaan arvioida viela kaksin- tai kolminkertaistuvan.
Pietarin vaestdpohjan tarjoamat mahdollisuudet elinkeinotoi-
minnalle ovat erittdin merkittavia Kaakkois-Suomen liséksi
myos valtakunnan tasolla. Suomen ja Venajan tieviranomaisil-
la on tavoitteena edistaa yhteistydssa myds Saimaan kanavan
nykyisen huoltotieyhteyden jatkossa korvaavan uuden Viipuri
- Brusnitshnoje tieyhteyden toteutusta.

Hanke liittyy kiintedsti maankayton suunnitteluun. Etela-Karja-
lan vaihemaakuntakaavassa | esitetyt runsaat uudet kaupan
aluevaraukset Mustolan ja Nuijamaan alueilla lisaavat valta-
tien liikkennettd. Lappeenrannan kaupunki laatii koko valtatien
alueelle osayleiskaavoja rinnan valtatien suunnittelun kanssa.
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Suunnittelun tavoitteet

Keskeisena tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta luomalla laatutasoltaan yhtendinen, mahdolli-
simman hairiétén ja valtatien vaatimukset tayttava tieosuus,
joka palvelee kasvavaa rajaliikennetta, Nuijamaan rajanylitys-
paikan toimivuutta, alueen yhdyskuntarakennetta ja sen ke-
hittymistéd mahdollisimman hyvin. Tavoitetilassa vuonna 2030
tieosuuden laatutason tulisi vastata talléin tarvittavia valtatie-
jakson toimivuusvaatimuksia. Tieosuudella ei ole tuolloin rek-
kajonoja ja paikallisen seka rajaliikenteen tarpeet on sovitettu
yhteen maankayttétarpeiden ja Venajan toteuttamien omien
tieyhteyksiensa kanssa. Tavoitteena on myds minimoida val-
tatien rakentamisen ja likenteen alueen asukkaille ja ympa-
ristdlle aiheuttamat haitalliset vaikutukset. Tien vaiheittaisen
kehittdmisen tulee olla taloudellisesti kannattavaa ja nykyista
tierakennetta hyddyntavaa.

Osapuolet

Suunnittelua ohjaa hankeryhma, jossa ovat edustettuina hank-
keesta vastaava Kaakkois-Suomen ELY-keskus (Liikenne ja
Infrastruktuuri), Liikennevirasto, Lappeenrannan kaupunki ja
Etela-Karjalan liitto, Tulli ja Rajavartiolaitos seka maakuntamu-
seo. YVA-menettelyn yhteysviranomainen Kaakkois-Suomen
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen Ymparisto ja luon-
nonvarat -vastuualue toimii hankeryhmassa asiantuntijana.




Tutkitut vaihtoehdot

Vaihtoehdot on muodostettu hankkeen tavoitteiden, nykytila-
analyysin sekéd aikaisempien suunnitelmien ja selvitysten pe-
rustella. Merkittéavin lahtokohta valtatien toimivuuden ohella
on myods tieosuuden liittyminen Nuijamaan kansainvaliseen
rajanylityspaikkaan ja sen toimivuustarpeiden turvaaminen. Li-
saksi nykyiselle paikalleen maankayton ja rajaliikenteen myo-
ta jo osittain rakentunut valtatielinjaus mahdollistaa nykyisen
tierakenteen kustannustehokkaan hyddyntdmisen seka tien
parantamisen tarvittaessa osavaiheittain.

Ymparistévaikutusten arvioinnissa on tutkittu maakuntakaa-
van mukaisessa nykyisessa tiekdytavassa kaksi hankevaih-
toehtoa:

* Hankevaihtoehto 1, jossa valtatie 13 parannetaan ase-
tettua tavoitetilaa vastaavaksi korkeatasoiseksi ja laatu-
tasoltaan yhtenaiseksi nelikaistaiseksi eritasoliittymin va-
rustetuksi paatieksi.

* Hankevaihtoehto 2 (0++), jossa tien taso paranee ny-
kyisesta selkeasti, mutta laatutasosta ei muodostu yhte-
naistd. Osuus Malkiasté Soskualle parannetaan nelikais-
taisena valtatiena ja siitéd raja-asemalle 2+1-kaistaisena
ohituskaistatiena. Liittymat ovat eritasoliittymia tai korkea-
tasoisia tasoliittymia.

Valtatien 6 lansipuoleinen valtatien 13 jatke Karjalantie sailyy
2-kaistaisena. Malkian ja Mustolan eritasoliittymien rampit yh-
distetaan toisiinsa erillisilla kaistoilla ja ramppien valilla valtatie
on 3+3 kaistainen. Malkian ja Sataman eritasoliityman valilla
valtatien vastakkaiset ajosuunnat erotetaan toisistaan joko
korotetulla keskialueella tai keskikaiteella. Siita raja-asemalle
erottaminen tehdaan keskikaiteella lukuun ottamatta vaihto-
ehdon 2 muutamaa tasoliittyman kohtaa. Hankevaihtoehtoja
on verrattu parannettuun nykytilanteeseen eli vaihtoehtoon 0,
jossa valtatie 13 sailyy lahes nykyisellaan.

Tutkitut vaihtoehdot

Vaikutusten arviointi

Ympaéristdévaikutusten arvioinnissa on tunnistettu vaihtoehto-
jen vaikutukset ymparist6on. Monipuolisiin lahtétietoihin ja sel-
vityksiin perustuvassa arvioinnissa on painotettu merkittavia
vaikutuksia. Vaikutuksen merkittavyyden arvioiminen perustuu
kohteen tai alueen tarkeyteen ja vaikutuksen muutoksen suu-
ruuteen. Asiantuntija-arvioinnin pohjaksi on tehty mm. erilliset
luonto- ja ilmanlaatuselvitykset. Aineistossa on hyddynnetty
myds alueen osayleiskaavojen laadinnan yhteydessa tehtyja
maisema- ja kulttuuriymparistdselvityksia. Ihmisiin kohdistuvi-
en vaikutusten arviointiin on saatu tarkeaa tietoa vuorovaiku-
tuksen kautta.

Vaihtoehdon 1 etuja ovat merkittava liikenneturvallisuu-
den ja sujuvuuden parantuminen. Liikenteelliset vaikutukset
heijastuvat suoraan ymparistdvaikutuksiin. Vaihtoehto 1 tu-
kee maakuntakaavassa osoitettujen kaupan ja tyopaikkojen
alueiden toteutumista. Haitalliset ymparistévaikutukset ovat
kokonaisuutena hyvin pienid. Luonnon monimuotoisuuden
kannalta muutos on pieni ja arvokkaisiin luontokohteisiin ei
kohdistu merkittavia haittoja. Maisemaan ja kulttuuriperintéén
kohdistuu pieni muutos, jossa on myds myodnteisia puolia tie-
ymparistdon kohentumisen vuoksi. Asumisen viihtyvyyteen ja
likkumisyhteyksiin kohdistuu paikoin haitallisia vaikutuksia,
vaikka kokonaisuutena vaikutukset ihmisten elinoloihin ovat
myonteisid. Melutilanne huononee meluntorjunnan ansiosta
vain hieman. Vesistovaikutukset ovat myonteisia johtuen lii-
kenneturvallisuuden parantumisesta.

Vaihtoehto 2 on ymparistévaikutuksiltaan hyvin samankaltai-
nen kuin vaihtoehto 1. Vaihtoehdossa 1 liikkuminen on suju-
vampaa ja onnettomuusriski on pienempi, joten se on parempi
ihmisten liikkumisen ja vesistdvaikutusten kannalta. Vaihtoeh-
don 2 liikenteen sujuvuusongelmat voivat vaikeuttaa maan-
kayton laajenemista, vaikka myos vaihtoehto 2 tukee maan-
kayton kehittamistd hyvin. Maiseman ja luonnonympariston
kannalta vaihtoehto 2 aiheuttaa vahemman rakentamista.
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Vaihtoehto 0 eli hankkeen toteuttamatta jattaminen aiheut-
taa merkittavaa haittaa ihmisten elinymparistélle. Ruuhkat
merkitsevat hairidita ja heikentavat viihtyvyytta valtatien lahei-
syydessa. Kasvavat liikenneongelmat tekevat jokapaivaisesta
likkumisesta vaikeaa ja |&8hiympariston melutilanne pahenee.
Maankayton kehittdminen maakuntakaavan mukaisesti estyy
likenteellisten ongelmien vuoksi. Liikenneturvallisuuden heik-
keneminen ja onnettomuusriskin kasvaminen ovat vesistdjen
kannalta kielteinen muutos.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa on tunnistettu useita mah-
dollisuuksia ehkaista, rajoittaa tai poistaa valtatien parantami-
sen haitallisia vaikutuksia. Meluntorjunnan rakentaminen on
keskeinen ihmisiin kohdistuvien haittojen lieventamiskeino.

Hankkeesta vastaava

Kaakkois-Suomen elinkeino-,
likenne- ja ymparistdkeskus

Yhteysviranomainen

Kaakkois-Suomen elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskus,

Johtopaatokset

Vaihtoehtojen 1 ja 2 valilla ei todettu ympéristdvaikutusten
kannalta merkittavia eroa. Voimakkaasti kehittyva maankayttod
muuttaa ymparistda laajalla alueella ja huomattavasti enem-
man kuin valtatien parantaminen. Maankayton kehityksen ja
elinkeinoelaman kannalta vaihtoehto 1 on paras, mutta myos
vaihtoehto 2 tukee maankaytdn kehitysta. Hankkeen toteutta-
matta jattaminen (ve 0) on huonoin vaihtoehto. Se aiheuttaisi
selvasti haitallisia vaikutuksia ihmisten elinymparistolle ja liik-
kumiselle ja suunniteltu maankaytto jaisi toteutumatta.

Jatkosuunnittelu ja toteutus

Kaakkois-Suomen ELY-keskus (Liikenne ja infrastruktuuri) te-
kee paatdksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta
YVA-menettelyn paatyttya syksyllda 2014. Sen pohjalta laadit-
tava maantielain mukainen yleissuunnitelma valmistuu alusta-
vasti kevattalvella 2015. Lainvoimainen yleissuunnitelman hy-
vaksymispaatds mahdollistaa jatkossa hankkeen tai sen osien
yksityiskohtaisten tiesuunnitelmien laadinnan.

Hanke on ehdolla Liikenneviraston tuleviin kehittdmis- ja EU:n
CBC-ohjelmiin. Hankkeesta on mahdollista irrottaa jo seu-
raavalla EU -rahoituskaudella toteutettavaksi kiireellisimpia
likennetilanteen tarpeeseen vastaavia toiminnallisia osakoko-
naisuuksia. Niitd ovat alustavasti Nuijamaan rajanylityspaikka
ja sen lahialueet seka Mustolan alue. Toteutustarpeiden ajoi-
tukseen vaikuttaa oleellisesti jatkossa Nuijamaan rajanylitys-
paikan toimivuus seka Viipuri — Brusnitshnoje -tieyhteyden
toteutus. Rahoitusmahdollisuuksien rajallisuudesta johtuen
tieosuuden parantaminen tullee tapahtumaan osavaiheittain.

YVA-konsultti
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