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Esipuhe

Tama Porrassalmentien hoito- ja yllapitosuunni-
telma on laadittu Pirkanmaan ELY-keskuksen toi-
meksiannosta. Suunnitelma on Liikenneviraston
museotie- ja siltakokoelmaan pysyvasti tallennetun
tiekohteen ymparistdnhoidon ja kehittdmisen pilot-
tisuunnitelma. Aikaisemmin on tehty vastaava pi-
lottisuunnitelma siltakohteesta, joka oli Pihtiputaan
Heingjoen silta.

Liikenneviraston museotiet ja —sillat muodostavat
perinne-esineistdn ja niiden tietoarvoa tukevien ar-
kisto-, kirjasto- ja kuva-aineistojen kanssa valtakun-
nallisen tieliikenteen perinnekokoelman. Museotie
ja —siltakokoelman pitk&jéanteiseksi hoitamiseksi ja
sailyttamiseksi kaynnistettiin vuonna 2006 projekti,
jossa laadittiin perusselvitys museokohteiden tilas-
ta, historiasta, merkityksesta, alkuperaisyydesta ja
pitkdjanteisen sailyttamisen edellytyksista seka var-
mistettiin kohteisiin liittyvien dokumenttien tallentu-
minen. Kohteiden arviointiin k&ytettiin museoteité ja
—siltoja varten kehitettyd kokoelmapolitiikkaa.

Arvokkaiden tiealueiden, museoteiden ja —siltojen
sailyttaminen kuului aikaisemmin Tiehallinnon ta-
voitteisiin. Tehtava on nyt siirtynyt Liikennevirastolle.
Museotie- ja siltakohdeselvityksen pohjalta paatet-
tiin, ettd kaikille museokohteille tehdaan jatkotoi-
menpidesuunnitelmat kohteiden kunnossapidon ja
hoidon pitk&aaikaiselle toteuttamiselle.

Tilaajan edustaja tydssa on ollut valtakunnallinen
perinneyhdyshenkild Paivi Kaija Pirkanmaan ELY-
keskuksesta. Paakonsulttina on toiminut Mobilia,
jossa asiantuntijana konsultti Martti Piltz ja projek-
tipaallikkona museonjohtaja Kimmo Leva. Konsult-
tina tyéssa on ollut Destia Oy, jossa suunnitelman
laatimisesta ja tydn raportoinnista on vastannut
maisema-arkkitehti Laura Soosalu. Avustajana on
toiminut suunnitteluassistentti Mervi Koivula.

Tyon yhteydessa on jarjestetty kaksi maastokayntia,
joihin ovat osallistuneet Mikkelin museotoimenjoh-
taja Matti Karttunen, amanuenssi Pertti Nousiainen
Mikkelin museosta, maankayton asiantuntija Pertti
Asikainen ja liikennejarjestelmaasiantuntija Katri
Mattelméki Pohjois-Savon ELY-keskuksesta seka
markkinointi- ja kehittdamispaallikké Maisa Hakkinen
ja kehittamispaallikké Heikki Piiroinen Miset Oy.sta.
Raportin luonnosvaiheessa kommentteja on saatu
Mikkelin kaupungilta, Museovirastosta, Mikkeli-Seu-
rasta, Pohjois-Savon ELY-keskuksesta seka tilaajal-
ta ja Mobilian tutkijayhteisosta.

Tampereella joulukuussa 2010
Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus

Liikenne ja infrastruktuuri
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1 Lahtotiedot
1.1 Porrassalmen museotien sijainti

Porrassalmen museotie (yhdystie15131) sijaitsee Etela-Savossa Mikkelissa, kaupungin kes-
kustan eteldpuolella. Porrassalmentie liittyy pohjoispadssa Anttolantiechen (kantatie 62) ja
etelapaassa Lappeenrannantiehen (valtatie 13/15). Porrassalmentie on kokonaisuudessaan

pituudeltaan n. 7,2 kilometrid, josta museotien osuus on virallisesti 4,8 kilometria, kartalta
mitattuna 4,9 kilometrid. Museotieksi tie on maaritelty v. 1982.

1.2 Museotien historialliset vaiheet
1.2.1 Jaakko Teitin tieselitelméa

Suomen vanhimpana maaliikenneverkkona pide-
tddn Ruotsin kuninkaan Kustaa Aadolfin sihteerin
Jaakko Teitin luetteloa Suomen alueen teista ja kul-
kureiteista. Luettelo on vuosilta 1555-1556. Siina
mainitaan Suuri Savontie, joka yhdisti 1400-luvun
lopulla rakennetun Olavinlinnan (Uusilinna, ruots.
Nyslott), Himeenlinnaan, Turkuun ja edelleen valta-
kunnan paékaupunkiin. Tie noudatti karkeasti nykyi-
sen 5-tien linjausta Heinolan ja Mantyharjun kautta
Mikkelin kirkonkylaan.

1.2.2 Porrassalmentien historia

Porrassalmen alueella on ldydetty jaénteitd seka
kivi- ettd rautakaudelta, mika todistaa jatkuvasta
asutuksesta noin 10 000 vuoden ajalta. Porrassal-
men harju on ollut kulkureittina siis jo esihistoriallise-
na aikana. Harjujono on ollut luontainen kulkureitti,
kuten kangasmaat kaikkialla Etela-Suomessa®.

Savilahdesta on vesireitti Lappeeseen. Seudulta on
epailematta kuljettu talviteitéa eteldan Lappeeseen,
ehka pidemmallekin jo ennen Jaakko Teitin tieluet-
teloa. Maakulkureitista on esitetty otaksumia, etta jo
1500-1600-luvun taitteessa olisi raivattu Savilahden
ja Lappeen vélille jonkinlainen kesétie.

Vaikka tien ajoitus on epatasmallinen, on selvaa,
ettd Suuren Savontien haarana Porrassalmentie on
johtanut ainakin Ristiinan Brahelinnaan 1600-luvun
puolivalista alkaen. Kuten kaikki muutkin sen aikai-
set tiet, Porrassalmentie on ollut lahinna jalkaisin
kuljettava polku, jota myds hyvin harvinaiset rat-
suhevoset ja talonpoikien purilaita vetavat hevoset
ovat voineet kayttéda ainakin suotuisissa olosuhteis-
sa. Vaunulla ajettaviksi teita alettiin kehittda aikai-
sintaan 1700-luvun puolivalissa.

ri |"Q'|<'- ki
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Kuva 1. Porrassalmen museotien sijainti.

100 km

——— yleinen maantie Teitin mukaan

———— mu tie

Kuva 2. Jaakko Teitin tieselitelmén pohjalta laadittu
kartake Ruotsin itdisten maakuntien maanteiden kau-
koliikenneverkosta vuosina 1555-1556. Kaikki tiet olivat
polkuja, jotka olivat kavellen tai ratsuhevosella liikkennoi-
tavissa. Turusta Hameenlinnan kautta Olavinlinnaan (Sa-
vonlinnaan) johtaa Suuri Savontie.
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Kuva 3. Ensimmainen yleisesti saatavilla ollut Ruotsin
valtakunnan kartta oli Georg Biurmanin Svean- ja G66-
tanmaan seka Suomen ja Norlannin kartta vuodelta 1747.
Sita pidetddn myds Ruotsin ensimmaisena tiekarttana. Se
oli aikaisempiin karttoihin verrattuna ylivoimaisen tarkka.
Useissa painoksissa on myds St. Michels piirretty suun-
nilleen oikeaan paikkaan. Biurman julkaisi liséksi tieop-
paan, jossa karttaan on piirretty tiet ja kestikievarit. Tasta
kartasta on jatetty Mikkelin kirkonkyla ja sen tieyhteydet
pois, ehka levottomien aikojen vuoksi. Tie Olavinlinnaan
kiersi Saimaan itapuolelta. lImeisesti Porrassalmen tieyh-
teys on suuntautunut Luuméen kautta Haminaan, mika
olisi luonnollista, kun Viipuri jai Uudenkaupungin rajan
taakse vuonna 1721. Kartan aineisto oli keratty ennen
Turun rauhaa vuonna 1743, jolloin Lappeenrannan, Ha-
minan ja Olavinlinnan alueet kuuluivat Ruotsin valtakun-
taan, mutta Viipuri oli jo liitetty Ven&jaan.

Porrassalmentie on Savilahdesta ja Mikkelin kir-
konkylasta Ristiinaan hyvinkin vanha ja pysyva tie.
Ruotsin vallan aikana tien etelaosa on yhdistynyt
Yliseen Viipurintiehen Luumaelld, misté on tieyhte-
ys Lappeenrantaan, Hameenlinnaan ja Haminaan.

Turun rauhassa vuonna 1743 Hattujen sodan jal-
keen tie katkesi Ristiinan Kyyroon. Lappeenrantaan
ja Haminaan suuntautuva eteldisin osa tiesta jai
kayttamatta. Mikkelin kirkonkylasta oli tullut Turun
rauhassa lahes rajakyla. Kustaa Il halusi palaut-
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Kuva 4. Vuonna 1799 julkaistiin koko Ruotsin kar-
tasto, nk. Hermelinin kartasto. Kartan on piirtanyt suo-
malainen Carl Petter Hallstrom vuonna 1798. Kartta oli
kaytdossa seuraavan vuosisadan puolivdliin. Siind "Van-
han Suomen” alue eli venaldisten vuosien 1721 ja 1743
rauhanteoissa saamat alueet on painettu vain raja- ja
vesistdviivoina ja hyvin niukalla nimistélla. Mikkelin- Por-
rassalmen- Ristiinan tie nakyy kartassa. Ristiinasta rajal-
le Kyyréon tieté ei ole piirretty. Tiet eivat todellisuudessa
tietenkédan kadonneet minnekdan. Suomen alueen siir-
ryttyd vuonna 1809 osaksi Vengjan valtakuntaa, uusissa
kartoissa nékyivat taas tiet. Porrassalmentie jatkui Savi-
taipaleen kautta Yliselle Viipurin tielle Luumaelle, josta
matkaa saattoi jatkaa Lappeenrantaan, Haminaan tai Ha-
meenlinnaan.

taa Ruotsin suurvalta-aseman. Hanen aikanaan ra-
kennettiin, korjailtiin ja parannettiin itarajan tiestoa.
Vaikka raja oli katkaissut Etela-Savon kauppayhte-
yden Lappeeseen Ristiinan eteldpuolella, tietd kun-
nostettiin sotilastarkoituksiin. Voi olettaa, ettd myo6s
Venajan puolella tietd parannettiin. Muuten tuntuu
mahdottomalta, ettd Venaja olisi voinut marssittaa
kevaalla 1789 tuhansien miesten sotilasosaston
kohti Ristiinaa ja Mikkelid. Sotahistorian kirjoissa
mainitaan, ettd venalaisilla joukoilla oli Porrassal-
mella mukanaan kuusi raskasta tykkia.
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Kuva 5. Porrassalmen harjun rinne hakattiin avoi-
meksi ampuma-alueeksi ennen Porrassalmen taiste-
lua 13.6.1789. Sata vuotta myéhemmin (kuva vuodelta
1899) puusto on edelleen pidetty matalana ja sillan ym-
paristddn on laajasti avoimet ndkymat. Vasemmalle joh-
tava silta Pellosniemen taloon on rakennettu 1800-Iu-
vun loppupuoliskon aikana. Paikalla on edelleenkin
silta. Sillalle ajava hevosvaunu symboloinee, etta tie on
kaksiakselisilla vaunuilla ajettavassa kunnossa.

Porrassalmentien historian ndyttavin tapahtuma on
epailyksettéa Porrassalmen taistelu 13.6.1789. Tais-
telun merkitysta ja mittasuhteita on ehka suurestikin
liioiteltu, mutta tosiasia on, ettéd Ruotsin armeija suo-
malaisilla joukoillaan torjui venaléisten hyokkayksen
Porrassalmen (silloin Porosalmen) sillan maastos-
sa. Taisteluun valmistautuminen muutti maisemia,
kun harjun etelarinne kohti siltaa raivattiin tykkien
ampuma-alaksi. Siitéd saakka sillan ymparistéa ovat
luonnehtineet avoimet nékymaét. Oletettavasti tien
parannuksilla sotatarpeita varten on ollut térkea
merkitys myds muulle liikenteelle, erityisesti mah-
dollisuudelle kayttdd hevosvaunuja.

Kustaan lll:n sotaa varten laadittiin sotilaskartat, ns.
rekognosointikartat vuosien 1776-1805 valilla. Ne
on laadittu varsin yksityiskohtaisesti ja tarkasti. Kart-
talehden "Poro och Sika-Salmi” avulla voi yrittda

Etualalla oleva Porrassalmen silta nayttdd uudehkolta ja
hyvakuntoisella. Ennen Porrassalmen taistelua siltaa ri-
kottiin, muttei ehditty kokonaan tuhota. Se on rakennettu
uudelleen kaksi tai kolme kertaa taistelun jalkeen, koska
puusillan kestoidksi yleisesti arvioidaan noin 30 vuotta.
Silta vaikuttaa kantavan hyvinkin henkildauton ja kevyen
kuorma-auton. Kun Suomen Matkailijayhdistys vuonna
1913 julkaisi Suomen ensimmaisen autoilijoille tarkoitetun
maantiekartan, tiet& ei luokiteltu erityisen kapeaksi (= alle
4 metrid) eika sillasta ollut mitdén varoitusta, joten ilmei-
sesti se kelpasi alkavalle autoliikenteelle. Kuva: Suur-Sa-
von museo

selvittda tien linjauksen alkuperaisyytta. Maastosel-
vitysten mukaan Porrassalmen museotie noudattaa
jokseenkin tdsmallisesti kartan kuvaamaa linjausta.
Myds museotiejakson ulkopuolelta on kartan avulla
helppo paikallistaa tielinja, vesistdjen rannat ja usei-
ta rakennuksia.

Rekognosointikartta sijoittaa myds alueen muut
historialliset kulttuurikohteet nykyisille paikoilleen.
Kartalla on Kyyhkylan ja Moision kartanot (entinen
nimismiehen talo ja kuninkaankartano) seka Annilan
ja Pellosniemen (ent. Olkkolan) ratsutilat seka Tuuk-
kalan taloryhma. Karttakuvan vertailu nykyiseen
tiemaisemaan osoittaa myos, etta tien ymparistossa
on sailynyt paljon kartan osoittamia piirteitd, kuten
viljelysaukeita. Kartalla nékyy myds tie (ratsupolku)
Siikasalmen rantaan. Kartan rajauksesta johtuen
ja& avoimeksi, onko jo silloin ollut lauttayhteys Sii-
kasalmen yli.

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskuksen julkaisuja 10/2010



Mikkeli- Ristiina- Savitaipale- Lappeenranta- tie
sai pysyvan kulkuvaylan merkityksen, kun Suomen
suuriruhtinaskunta liitettiin Venajan valtakuntaan ja

il

_ Wiy "Vanha Suomi” yhdistettiin muuhun Suomeen vuo-

_ S"""“&C‘f’m’"‘:‘: i den 1809 jalkeen. Tien suuntaus nakyy useissa

LORO-. Sika-SarLi 1800-luvun alkupuolen kartoissa. Vengjan vallan
Db st . Michits b, 8 ok i Ayeom, ) ) ) ) . )

= aikana Pietarin kaupungin merkitys kasvoi. Kaup-

-3"f.’ffﬁ"'ﬂ- s patiet kaantyivat Lappeenrantaan ja sielté edelleen

, _ : : ensin maitse, Saimaan kanavan valmistuttua vuon-
Vf::*ﬁtﬁ::ﬁ‘mﬁm'-ﬁk ; G : na 1856 vesitse, Viipuriin ja sieltd Pietariin tai maa-
/ : iimalle. Saimaan kanava avasi Mikkelin seudullakin
mahdollisuuden kuljettaa rahtia laivalla Saimaan ve-
siston ja Itdmeren valilla.

1t R it et iy hin N e o s b OBt
e B i e e

| ot S P R
s gt v
-;‘ Bl s i eyt bt it

Kuva 6. Rekognosointikartat tarjoavat mahdollisuuden
paikallistaa tien linjaus tarkasti. Kartat laadittiin sotilastar-
koituksiin vuosina 1772-1805. Ne piirrettiin taydentamalla
maastohavainnoilla olemassa olevia pitdjankarttoja, jotka
perustuivat alun perin mittauksiin. Esimerkkina tarkeasta
sotilaallisesta tiedosta on piirretty ja nimetty laivavayla
Mikkelisté Lappeenrantaan ja Savonlinnaan. Vaikka taméa
kartta saattaa olla valmistunut vasta Kustaan Ill:n Vena-
jan sodan 1788-1790 jalkeen, on varmaa, etta seka ruot-
salaiset etta venalaiset sotapaallikot kayttivat sotaretkella
my6s maastossa kuvan kaltaisia karttoja.

Kuva 7. Rekognosointikartta Porosalmen (kts. kuva 6)
alaosassa nakyy tiessa pitkd kaarre karttasanan Huis-
teri ylapuolella. Tien linjaus on maastokatselmuksessa
etelastd pohjoiseen pdin otetussa valokuvassa sailynyt
tdsmélleen samana. Kaarre on télla hetkella museotien-
jakson ulkopuolella, mutta kuuluu tien kokonaisuuteen.

Porrassalmen museotie, Mikkeli / Museotien hoito- ja yllapitosuunnitelma 9
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Laivareitti nayttaa olleen matkailijoille tieta suositel-
tavampi kulkuyhteys 1800-luvun loppupuolella. Suo-
men Matkailijayhdistyksen Matkasuuntia Suomessa
1888-1890 ja Suomen matkaopas 1895 suosittele-
vat vesireittid. Tama saattaa viitata tien kuntoon tai
kavelemisen ja hevoskyydin vaivalloisuuteen. Mat-
kaoppaissa mainitaan Porrassalmen taistelutanner
ja vaylan maisemien luonnon ihanuus. Hoyrylaivat
toivat Porrassalmen harjun itarannalle huvila-asu-
tuksen. Viimeistaan naina aikoina lossiyhteys Siika-
salmen yli on tullut tarkeaksi. Mikkelin liikenteellinen
asema muuttui, kun se liitettiin rautatieverkkoon
vuonna 1889. Rautatie oli tietd tarkeampi liiken-
neyhteys monta vuosikymmenta.

Porrassalmentien varressa on sailynyt manttaalikivi.
Vuoden 1734 lain mukaan Ruotsin vallan loppuajan
ja koko Venajan vallan ajan maataomistavat talon-
pojat maarattiin raivaamaan ja hoitamaan yleiset
maantiet?. Tiejaksot eivat valttamatta olleet yhte-
naisia ja niiden rajoista oli erimielisyyksia. Asiaa
helpottamaan tiejakson rajat merkittiin tienvarteen
merkein. Kivi varmastikin oli pitkaaikaisin ja kesta-
vin merkkiaines. Kiveen Kkirjoitettiin yleensa jakso-
jen hoitajien nimet tai tunnukset. Samassa kivessa
saattoi olla rajan kummankin puolisten hoitovelvol-
listen nimet. Hoitojakson pituus perustui maanomis-
tajan veronmaksukykyyn, manttaaliin eli miesmaa-
raan (=mantal ruotsiksi), joka oli rekisteroity.

Suomen Matkailijayhdistys julkaisi Suomen ensim-
maisen automatkailukartan vuonna 1913. Sen se-
litysosassa kuvataan maantieverkko autolla ajetta-
vuuden nakokulmasta. Siina Porrassalmentie osana
Mikkeli-Lappeenranta tietda on kaupunkeja yhdista-
vien maanteiden luokassa. Suomen itsenaistyttya
ensimmaisia lakeja oli Tielaki, joka siirsi vastuun tei-
den hoidosta maata omistavilta talonpojilta valtiolle
vuonna 1921. Mikkeli- Savitaipale- Lappeenranta-
tiekin siirtyi valtion tieksi. Samalla Kyyhkyl&anniemen
manttaalikiven merkitys poistui ja kivi ji itse asiassa
muinaismuistoksi.

Tiehistoriallisesti alkuperaisella paikallaan oleva
manttaalikivi on erittain arvokas. Kivet ja muut ra-
jamerkit ovat yleensd kadonneet teiden varsilta.
Porrassalmen taistelun muistomerkin pystyttamisen
vuonna 1923 voi tulkita osoittavan merkittéavia vasta
itsendistyneen valtion kansallisia arvoja.
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Kuva 8. Hieman heikkokuntoinen pitdjankartta mitat-
tuna vuosien 1842-1853 aikana nayttdd Porrassalmen
tien samankaltaisena kuin rekognosointikartta noin puoli
vuosisataa aikaisemmin. Kyyhkylaniemen kylan raja ylit-
taa Porrassalmen tien karttasanan MOISIO BOSTALLE
ylapuolella. Siind on manttaalikivi tiehoitoalueen rajan
merkkina.

Kuva 9. Manttaalikivi on pitdjankartan (1850-luku)
mukaan alkuperéisellda paikallaan noin 150 metria An-
nilan golfkartanon liittyméasta pohjoiseen. Sité voi pitéa
lahes ainutlaatuisena jaénteend talonpoikaisen tienpidon
ajalta. Vuoden 1734 lain mukaan teiden raivaaminen ja
huoltaminen seké siltojen rakentaminen kuului manttaa-
liin kuuluville maaomistajille. Kivestéa on tulkittu teksti:
T.TUUKKANEN KYYHKYLANNIEMI NO 3. Se merkit-
see, ettd Kyyhkylan kylan manttaalirekisteriin merkityn
maanomistaja T: Tuukkasen tiehoitoalueen raja on kiven
osoittamassa paikassa. Numero kolme tarkoittaa toden-
nakoisesti, ettd Tuukkasen tilalla on ollut useampia tiejak-
soja hoidossaan tai etta Kyyhkylanniemen kylan kolmas
tiejakso on Tuukkasen tilan hoidossa.
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Kuva 10. Porrassalmen taistelun muistopatsaan vihki-
aistilaisuus vuonna 1923. Kuva: Mikkelin kaupungin mu-
seoiden kuva-arkisto, Kauko Juntusen kokoelma: Porras-
salmi 1. Etela-Savon kulttuurin vuosikirja 2008

Porrassalmentien leveys oli oletettavasti suunnilleen
nykyisen leveyden luokkaa. Matkailijayhdistyksen
automatkailukartassa on merkitty erikseen kapeat
tiet, missd rajana oli 4 metrid. Porrassalmentieta
eikd muitakaan osia Mikkeli—-Lappeenranta— tiesta
ole merkitty kapeaksi.

Tie on ilmeisesti hyvin vastannut ll-luokan maantie-
t&, joita luonnehtivat seuraavat piirteet (Arvo Lonn-
roth, 1927, Tiekasikirja): "Ennen autoliikennetta tayt-
tivat hyvalla sora-ajoradalla varustetut soratiet miltei
kaikki vaatimukset, mita hyvalta tieltd vaadittiin. Au-
toliikenteen yleistyttya ovat ndma soratiet pahasti
rikkoutuneet ja paikoittain on ollut pakko ryhtya niita
parantamaan.” Virallisten ohjeiden mukaan tienpin-
nan leveys piti olla 5 metrig, josta ajoradan leveys oli
3 metrid. Tierungon korkeus oli vain noin 30 sentti-
metrid. Tien kuntoa yritettiin s&astaa tiukoilla rajoi-
tuksilla: ajonopeudet olivat henkildautoilla korkein-
taan 35 kilometria tunnissa, paitsi mikali tie oli suora
ja kuiva, jolloin sai ajaa 45 kilometria tunnissa. Se
tuskin tarkoitti Porrassalmentietd. Kuorma-autojen
suurin sallittu kokonaispaino oli kolme tonnia. Val-
taosa Suomen maanteista oli 1920- ja 1930-luvulla
[I-luokan maanteita.

Porrassalmentien tarkeyttd maantiené todistaa se,
ettd vuonna 1938, kun tiet arvioitiin ja luokiteltiin, se
nousi valtateiden joukkoon.

Porrassalmen museotie, Mikkeli / Museotien hoito- ja yllapitosuunnitelma 11

Maanteitten yleiskaava.

Sorlavala

Kuva 11. Suomen Matkailijayhdistys oli vireasti kartoit-
tamassa automatkailun mahdollisuuksia. Vuonna 1913,
jolloin maassa oli ehka 200 autoa, yhdistys julkaisi matka-
opaskartaston autoilijoille. Opas oli kuudella kielelld, jo-
ten sen levitystd maan rajojen ulkopuolellekin oli varmasti
mietitty. Sen "Maanteiden yleiskaavassa” ndkyy Porras-
salmen tie osana Mikkelisté eteldan johtavaa maantieté.
Tien numero 27 viittaa oppaan selityksiin.

Kuva 12. Tassa varhaisessa autoilijan tiekartassa Por-
rassalmen tie on osa maantieyhteytta Mikkeli — Lappeen-
ranta. Tien kuvaajan paksu viiva osoittaa, etta tie on luoki-
teltu valtakunnalliseen maanteiden kaukoyhteysverkkoon
eli kaupunkien véliseen liikenteeseen.
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Kuva 13. Tieverkko on ajettu autolla lapi ja selvitetty tei-
den ajettavuus ennen oppaan painamista. Kaikkia teita ei
iimeisesti ole ehditty tarkastaa, mutta selva tieto on siita,
ettd niiden kunto vaihtelee. Siksi oppaassa pyydetaan
lahettdmaan kokemusperdaista tietoa ajettavuudesta. Jos
vertaa tiekuvausta Porrassalmen maisemakuvan 1899
tiehen, tietarkastajat eivat anna kovin huonoa arviointia
tiesta. Merkit tarkoittavat, etta tiella on akkimutkia ja ma-
kia.

Kuva 14. Vuoden 1938 tieston luokituksessa Porrassal-
men tie sai osana Mikkelista etelaan johtavaa maantieta
valtatien arvon ja numeron 13, mika nakyy vuonna 1939
julkaistussa Autoilijan tiekartassa. Viimeistaan tassa vai-
heessa Porrassalmen tie on ollut valtakunnallisesti erit-
tain merkittava tie.

Merkittdvd muutos tapahtui vuonna 1960, kun ny-
kyisen valta- ja kantatieverkon teité rakennettaessa
valtatien 13 Mikkelista eteldén johtanut jakso oikais-
tiin Tuukkalan kautta Porrassalmen ohi. Porrassal-
mentie jai paikallistieksi vuonna 1960. Tien varren
toiminnot yllapitivat kuitenkin melko vilkkaan liiken-
teen. Kun Mikkelin Anttolan tieyhteyttd parannettiin
vuodesta 1963 alkaen, rakennettiin Kirkonvarkau-
den silta. Sillan rakentaminen teki Siikasalmen ka-
pulalossin tarpeettomaksi.
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Kuva 15. Kun nykyinen 13-tie rakennettiin, Porrassal-
men tie jai valtakunnallisen kaukoliikenneverkon ulkopuo-
lelle. Kartassa nékyy vield selkeasti Porrassalmen tiesta
erkaantuva Siikasalmen tie ja Siikasalmen lossi.

Tietd parannettiin vuonna 1969 paallystamalla se
uudelta valtatieltd poistetulla 6ljysoralla. Tiehen on
kaivettu sivuojat ja linja-autopysakkilevikkeet on
rakennettu vuonna 1980. Vuonna 1985 tiehen on
turvallisuussyista tehty leikkaus- ja pengerrystoita
etelapaahan. Nama korjaukset muuttivat tietd niin
paljon, etté alun perin noin seitseman kilometrin mu-
seotieosuutta paatettiin lyhentaa. Museotie rajattiin
valille Moisio-Siikasalmen tienhaara. Siikasalmen
tienristeyksesta eteldan oleva Lenjuksen pelto seka
tien linjaus pellon ja metsan rajassa on yksi Porras-
salmentien tiehistoriallisesti edustavimpia paikkoja.
Rajaus tuntuu heikosti perustellulta. Museotien pi-
tuus on nyt noin viisi kilometria.
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1.2.3 Porrassalmentien kiinteat
muinaisjaanteet

Porrassalmen historiallinen kulttuurimaisema (RKY)
muodostuu pitkaaikaisista kulttuurikerrostumista.
Alue on suosinut liikkumista ja asumista heti jaakau-
den jalkeisista ajoista alkaen. Kiinteiden muinais-
jadénteiden maara on siksi luonnollisesti suuri. Van-
himmat merkit asutuksesta ovat kivikaudelta.

Savon merkittdvimpana rautakautisena l6ytépaikka-
na pidetdédn Tuukkalan kalmistoa. Hautapaikka 6y-
tyi vuonna 1886, kun Mikkelin reservikomppanian
harjoituskenttaa tasoitettiin. Arkeologisia kaivauksia
on tehty Tuukkalassa vuonna 1886, vuosina 1933—
1934 ja aivan nykypaivina. Hautausldydokset ajoit-
tuvat 1000—-1200-luvuille. Léyddsten perusteella on
rekonstruoitu Mikkelin seudun muinaispuku.

Porrassalmen muinaisjaannoksista lahinna Porras-
salmentietd ovat Annilan (kartakkeella 8.), Reuh-
kalammen (9.) ja Hietalahden (10.)) kivikautiset
asuinpaikat. Naista viimeksi mainittu on tuhoutunut
jossakin tien varhaisessa rakennusvaiheessa. Ku-
ten jokseenkin kaikki Porrassalmen muinaisjaan-
nokset, myos edella mainitut kohteet on inventoitu
ja tutkittu melko &skettain. Hietalahden asuinpaik-
ka on inventoitu vuonna 1992, Annilan kivikautinen
asuinpaikka on tutkittu vuosina 1972, 1998 ja 1999.
Naista kaksi viimeista olivat kaivautuksia. Reuhka-
lammen asuinpaikka on aivan tien vieressa ja siina
on painautuma, jota arvellaan asuinkuopaksi. Koh-
de on tarkastettu vuosina 1972 ja 1992.

Porrassalmen taistelupaikalla on silmamaaraistes-
tikin erottuvia jaénteitd taisteluasemista. Maapera
siséltanee edelleen joitakin jaanteita taistelusta,
mutta sitd ei ole luokiteltu Museoviraston kiinteiden
muinaisjaanteiden luetteloon.

Porrassalmentien rungossa on periaatteessa mui-
naismuistolain tarkoittamia rakenteita ja vanhoja ra-
kennekerroksia, vaikka tietad kaytdssa olevana tiena
ei voida luokitella lain tarkoittamaksi muinaismuis-
toksi. Manttaalikivi tayttdd muinaismuistolain tarkoit-
tamat edellytykset. Tiell& ei ole tehty tiearkeologisia
tutkimuksia tai kaivauksia. Niita on tehty muuallakin
Suomessa melko vahén, eivatka niiden tulokset ole
antaneet kovin merkittavasti uutta tietoa. Tassa ja
aikaisemmissa selvityksissa oletetaan maastokat-
selmuksen perusteella, etta Porrassalmentien runko
ja sen rakennekerrokset ovat hyvin kevyet. Toden-



nakoisesti ne ovat sailyneet jokseenkin ennallaan
kustavilaisen ajan tieparannusten jalkeen suurella
osalla tiepituutta, lukuun ottamatta kestopaallys-
tyksen yhteydessa tehtyja aluskerroksia 1960- ja
1980-luvuilla. Tiehistoriallisesti olisi mielenkiintoista
tutkia tien rakennekerroksia erityisesti Hietalahden
asuinpaikan lahettyvilla.

:{_ i
Gl

s

i
A

Tiettéavasti Mikkelin seudun kulttuuriperintdohjel-
ma on saanut rahoituksen ja on kaynnistymassa.
Suunnitelman mukaan sen tavoitteissa on runsaas-
ti liittymia myos Porrassalmentien ja sen muinais-
muistojen kulttuuriperinnén arvojen tunnistamiseen,
arvottamiseen ja hyddyntamiseen.

| 1. Moisionpelto: rautakautinen
1 asuinpaikka
2. Latokallio: rautakautinen
| polttokalmisto
3. Tuukkala: rautakautinen
| ruumiskalmisto
| 4. Kapalampi: kivikautinen
| asuinpaikka
5. Konnunsuo: kivikautinen
asuinpaikka
| 6. Konnunsuo: rautakautinen
| asuinpaikka
| 7. Valkola: rautakautinen
/ | asuinpaikka
2 8. Annila: kivikautinen
asuinpaikka
9. Reuhkalampi: kivikautinen
| asuinpaikka
1| 10. Vanha-Kyyhkyla: rauta-
{ kautinen asuinpaikka
11. Kyyhkyla: rautakautinen
5| polttokalmisto
| ] 12. Porrassalmenpelto: rauta-
| kautinen asuinpaikka ja hauta
.| 13. Hietalahti: kivikautinen
" | asuinpaikka

[ Muita esinistoriallsia lévt6paikko)

14. Reuhkalammen pohjoispuoli
| 15. Lenjuksen pelto -
1 16. Lenjuksen pelto

| 17. Lenjuksen pelto

500 m

Kuva 16. Porrassalmen kulttuurialueella on melko runsaasti kiinteitd muinaisjadnnoksia, jotka kertovat alueen pitkasta
asutus- ja liikennehistoriasta. Porrassalmen tiella tai aivan tien vieressa on kolme kivikautista asuinpaikkaa: Annilan, Reuh-

kalammen ja Hietalahden asuinpakat.
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1.2.4 Porrassalmentien museaalinen arvo

Porrassalmentiella on monivaiheinen historiallinen
viitekehys. Kulkureittiné se on maan vanhimpia, kuten
jokseenkin kaikki pitkat harjumuodostumat seka Sal-
pausselat. Valtakunnallisen tienliikenteen historian
nakokulmasta epdilyksettéd suurin arvo on talonpoi-
kaisen tienhoidon siirtymisvaihe ensin valtion maan-
tieksi vuonna 1921 ja sittemmin nimeaminen valta-
kunnan maantieverkon valtatieksi 13 vuonna 1938.

Yksittaisend, lahes ainutlaatuisena yksityiskohtana,
on talonpoikaisen tienpidon ajan manttaalikivi. Por-
rassalmentien tien Kyyhkylankylan Tuukkalan talon
manttaalikivi on jddnne yleisesta ilmiosta. Se kartan
mukaan sijaitsee aidosti alkuperéisella paikallaan.
Niitd ei museotiekohteiden varsilta tunneta ainutta-
kaan muuta. Manttaalikivi saattaa olla ainutlaatui-
nen koko maassa.

Museaalista arvoa lisdavéat Porrassalmen taistelu ja
sen jaanteet seka muistomerkki. Myds osana Por-
rassalmen alueen kulttuurihistoriallista kokonaisuut-
ta, sen selkdrankana tiella on museaalista arvoa.

Museoviraston rakennetun Kkulttuuriymparistén lu-
ettelot ovat luokittaneet Porrassalmentien valtakun-
nallisesti tarkeisiin kohteisiin sek& vuoden 1993 |u-
ettelossa (VAT) seka nykyisessa valtakunnallisesti
merkittavien kulttuuriymparistéjen luettelossa (RKY
2009). Siind Porrassalmentie on osana Porrassal-
men historiallista maisemaa, jonka perusteluissa
mainitaan, etta "Porrassalmentie on yksi Porrassal-
men historiallista ymparistda muovaavista tekijoista”.

1.2.5 Porrassalmentie Liikenneviraston
museokohdekokoelmassa

Tie- ja vesirakennuslaitos® kaynnisti vuonna 1974
selvitystydn, jonka tavoitteena oli kartoittaa histo-
riallisesti arvokkaat tieosat ja sillat. Taustalla olivat

Tieyhdistys ry:n, Suomen Rakennusinsingdrien
Liitto ry:n ja Muinaistieteellisen toimikunnan (nyk.
Museovirasto) aloitteet. Selvitysten, neuvottelujen
ja lausuntojen perusteella museotoimikunta valitsi
ensimmaiset museokohteet vuonna 1982. Porras-
salmentie oli niiden joukossa. Normaalien museolo-
gisten periaatteiden mukaisesti kohteet péaéatettiin
pyrkia sailyttdmaan niiden museoimishetken kun-
nossa. Teiden hoito ei varsinaisesti poikkea muiden
maanteiden hoitonormeista, mutta niitd pyritaan
vaalimaan museaalisten huolto- ja korjausperiaat-
teiden mukaisesti ja huolehtimalla niiden siisteydes-
téa poikkeuksellisen hyvin. Nykyisin kokoelman omis-
taja on Liikennevirasto.

Vuonna 2007 julkaistussa inventoinnissa Porras-
salmentie arvioitiin sailyneisyydeltdan hyvaksi ja
valtakunnalliselta tieliikennehistoria-arvoltaan myds
korkeimpaan luokkaan. Inventointi osoitti, ettei sen
tietoarvo vastaa historiatieteellista tasoa. Kesalla
2007 tehtiin historiatieteellisen tason selvitys Por-
rassalmentiesta. Museokohdekokoelmassa Porras-
salmentie edustaa 1900-luvun, tarkemmin Suomen
itsendisyyden ajan alun ja alkavan autoliikenteen
maantietd, josta vuoden 1938 valtatieuudistuksessa
tuli Valtatie 13. Alkavan autoilun kauden toisena esi-
merkkind on Saviselka-Piippola —tie Pohjois-Poh-
janmaan ELY-keskuksessa (ent. Oulun tiepiirissa).

Museokohteena Porrassalmentie tayttaa Tiemuse-
on kokoelmapolitikan arvoluokituksen kriteerit kor-
keimmalla tasolla eli se kuuluu pysyvasti sailytetta-
viin museotiekohteisiin ja niista arvostetuimpiin.

Museaalista lisdarvoa Porrassalmentielle antaa sen
helppo saavutettavuus. Sen sijainti lahella suureh-
koa asutuskeskusta ja osana sen kevyen lilkkenteen
likuntareitteja on poikkeuksellinen hyva tiemuseo-
kohteiden joukossa.

D Kangas-sanan alkuperaa voi yrittaa selittda saksankielen gehen-verbilla. Sen taipuu muotoon gegangen, josta tulee sano-

ja gangbar, kulkukelpoinen, Gang, kaytava jne. Ruotsiksi saman sanan muoto muuttuu gangbar, Gang.

2 Maantie tarkoittaa kasitteellisesti sita, etta tie on valtion (=maan) tie, joka on yhteisessa hoidossa ja yhteisessa kaytdssa

myds pitkan matkan kulkijoille. Se ei siis tarkoita sitd, etta se kulkee maata pitkin. N&in on useissa muissakin eurooppalai-

sissa kielissa, lahinna hallinnollisesti ja fyysisesti Ruotsin kielessa. Suomen kielessa tie ja tieto ovat samaa kantasanaa.

Maantie voisi tarkoittaa siten myods, ettéd se on maan (so. valtion, hallitsijan) tiedossa oleva alue.

3 Tiehallinnon historia alkaa vuonna 1799 perustetusta Kuninkaallisesta Suomen Koskenperkausjohtokunnasta. Tunnetuin
se on kirjainyhdistelmasta TVH (Tie- ja vesirakennushallitus), joka sill& oli vuosina 1925-1963.
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2 Alueen nykytilan kuvaus
2.1 Maankayton nykytila

2.1.1 Kaavatilanne
Maakuntakaava

Ymparistdministerio on vahvistanut Etela-Savon
maakuntakaavan 4.10.2010. Maakuntakaava ohjaa
kuntien maankayttoa pitkalla aikavalilla ja ottaa huo-
mioon valtioneuvoston hyvaksymat valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet sekd maakuntavaltuuston
hyvaksyméat maakuntasuunnitelman ja maakunta-
ohjelman.

Porrassalmen historiallinen maisema on valtakun-
nallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriymparis-
t6. Maakuntakaavassa Porrassalmentie sijoittuu
paaosin kulttuuriymparistén ja maiseman kannalta
valtakunnallisesti merkittavélle alueelle maV 8.559
"Porrassalmen kulttuurimaisema” kohteena "Mik-
kelin — Lappeentie”. Suunnittelumaarayksen mukai-
sesti alueen kaytdn suunnittelussa on otettava huo-
mioon alueen historiallisesti tai ympéariston kannalta
arvokkaat rakennukset, rakennusryhmat, puistot tai
maisema-alueet taikka muut niihin verrattavat eri-
tyisarvot. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
on osoitettava maaraykset maiseman ja rakennetun Kuva 17. Ote Etela-Savon maakuntakaavasta.
kulttuuriympéristdon osatekijéiden, kokonaisuuden ja

ominaislaadun sailyttamiseksi.

Alueella on myds arvokkaita geologisia muodostu-
mia ja pohjavesialue.

Yleiskaava

Suunniteltavaa aluetta koskevat seuraavat yleiskaa-
vat:

¢ Mikkelin yleiskaava, kaupunginvaltuuston
hyvéaksyma 1990.

e Annilan osayleiskaava, jonka ymparistomi-
nisterid on vahvistanut 17.6.1992.

e Saimaan osayleiskaava, jonka ymparis-
toministerioé on vahvistanut 20.12.2001.
Saimaan osayleiskaavassa nykyinen mu-
seotieosuus on osoitettu.

Osayleiskaavojen tarkistus on kaynnistymé&ssa.
Asemakaavoja ei suunnittelualueella ole.

Kuva 18. Porrassalmi
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2.1.2 Nykyinen maankaytto

Porrassalmentien vartta reunustavat pddosin met-
sat ja avoimet, viljellyt pellot. Vakituista, nauhamais-
ta asutusta on tien varren lisdksi Annilanselan lan-
sirannalla harjun rinteessé. Myds Kyyhkylanselan ja
Hietalahden rannat ovat asuttuja. Olkkolanniemen
alueella on pientaloasutuksen lisdksi maatiloja.

Porrassalmentien varrella on merkittavia julkisia ra-
kennetun ympariston kohteita; tien pohjoispaassa
Moision sairaala ja tien puolivalissa, heti Porrassal-
men pohjoispuolella, Kyyhykyldanniemen kuntoutus-
sairaala. Porrassalmentien varrella sijaitsevat myos
Annilan lomakartano seké Olkkolan koulu.

Kyyhkylanselan Iso-Sumun lahden pohjoisrannalla
sijaitsee Annilan kartanon golfkentta, joka on raken-
nettu vuosina 1990-1991.

Porrassalmen harju on Kyyhkylanniemen kohdalla
luonnonsuojelualuetta molemmin puolin tieta.

Alueella on merkittavid maankayton kehittdmis-
ajatuksia, jotka liittyvat mm. Moision sairaalaan ja
Kyyhkylanniemen kuntoutussairaalaan. Maankay-
ton kehittdminen vaikuttaa myds liikenteellisiin jar-
jestelyihin, mm. kevyen liikenteen ja julkisen liiken-
teen yhteyksia on kehitettdva vastaamaan tulevaa
maankayttoa.

Kuva 19. Olkkolan koulu

Kuva 20. Annilan kartanon paarakennus Porrassalmen-
tieltd nahtyna.
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Kuva 21. Né&kyma Kyyhkyldan harjuun rajautuvan pellon
reunalta. Polku on osa ulkoilureittia.
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2.2 Tietekniset lahtokohdat

Porrassalmen museotie sijaitsee valtatien 13/15 ita-
puolella. Tierekisteriosoite on 15131/1/0 — 1/4900.
Museotien pituus on kartalla mitattuna 4900 met-
rid. Tien paallysteen leveys on tierekisterin mukaan
6 metria, josta ajoradan osuus on 5,5 metria. Tien
pohjoisosassa on n. 300 metria paallystetty asfalt-
tibetonilla vuonna 1999 ja loppuosa tiesta on paal-
lystetty pehmytasfalttibetonilla v. 1985. Paallyste on
suunniteltu alustavasti uusittavaksi v. 2012. Koska
tien rakenteellinen kunto on hyva, riittdnee n. 4 cm
uusi paallystekerros. Tiessa on kuitenkin havaittu
tasaisuusmittauksissa pituusheittoja 87 kpl ja sivut-
taisheittoja 15 kpl (tiedot Pertti Pirinen).

Porrassalmentien eteldosa, joka ei ole museotieta,
on kunnostettu vuonna 1985 ja samalla myds tien
linjaus on muuttunut. Muilta osin tien linjaus ja tasa-
us ovat sailyneet ennallaan.

2.2.1 Liikenneturvallisuus

Tien keskimaarainen vuorokausilikenne on 603 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Nopeusrajoitus on 60 km
tunnissa.

Poliisin tietoon on vuosina 2004—2008 tullut yhteen-
sé yhdeksan onnettomuutta, joista nelja on johtanut
loukkaantumiseen ja viisi omaisuusvahinkoon. Kaik-
ki loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet olivat
yksittdisonnettomuuksia, tieltd suistumisia, jotka
johtuivat liilan suuresta tilannenopeudesta. Moision-
tien liittymassa on tapahtunut kaksi omaisuusvahin-
koon johtanutta onnettomuutta, jotka olivat mopo- ja
ristedmisonnettomuuksia.

Liikenneturvallisuuden parantamiseen tulee kiinnit-
taa jatkosuunnittelussa huomiota.

Kuva 22. Né&kyma Porrassalmentien muistomerkin koh-
dalta. Tien pysty- ja vaakageometriasta johtuen ovat na-
kemét paikoin rajattuja.

2.3 Maisema ja kulttuuriperintd

Moision—Tuukkalan—Porrassalmen maisema on
muovautunut jaakauden lopussa mannerjaan ve-
taytyessa. Maisematilan rungon muodostavat
pohjois-etelasuuntainen Porrassalmen harju seka
Tuukkalanvuori, joita reunustavat jarvialtaat ja avoi-
met viljelyalueet. Suurimmat jarvenselat ovat Anni-
lanselka ja Kyyhkylanselkd. Harjun ja vuoren valiin
jaa Iso-Sumun lahti, jonne vesi virtaa Porrassalmen
harjun ja vesiston leikkauskohdan kautta. Harjuse-
lanteella tai sen tuntumassa on useita lampia, joista
suurin on Moision sairaala-alueen vieressa sijaitse-
va Moisionlampi.

Porrassalmentieltd ja sitd ympardivasta maisemasta
avautuu pitkia nakymia, ja maiseman rakenne ja mai-
sematila on hyvin havaittavissa. Porrassalmen harjun
ja vesiston leikkauskohta muodostaa merkittavan mai-
semallisen ja historiallisen solmukohdan. Maisemaku-
va on kaunis ja monimuotoinen. Porrassalmentiehen
rajautuvien metsaalueiden luonne ja tieltd avautuvan
lahimaiseman avoimuus vaihtelee, tieymparistéa on
osittain raivattu ja siistitty nakymien avaamiseksi. Tie-
hen rajautuu paikoin myds pihapiireja.

Alue on topografialtaan vaihtelevaa kankaremaas-
toa. Tuukkalanvuori kohoaa n. 50 metrin korkeudelle
Saimaan pinnasta. Saimaan pinta on vaihdellut ny-
kyisesta 75 metristd merenpinnan ylapuolella aina 90
metriin mpy. Harjumuodostuma on paikoin hyvin jyrk-
kareunainen ja siina on lampien liséksi syvia suppia.

Porrassalmen maisema on ollut asuttua jo esihisto-
riallisella ajalla, joka on myds osaltaan muovannut
maisemakuvaa. Asutus on p&dosin sijoittunut pien-
iimastoltaan edullisille alueille, etela-, lounais- ja
lansirinteille, vesiston aareen seka viljelyaukeiden
keskeltd kohoaville kumpareille. Alueella on mm.
kivikautisia ja rautakautisia asuin- ja hautapaikkoja.
Esihistoriallisten kerrostumien lisdksi ovat alueen
historialliset piirteet ainutlaatuiset.

Maatalous kaskiviljelysta peltoviljelyyn on vaikutta-
nut merkittavasti alueen maisemakuvaan. Maise-
man alavimmat alueet, laakson pohjat ja rinteiden
alaosat on raivattu pelloiksi. Karjaa on laidunnettu
rantaniityilld. Osa entisista pelloista ja niityistd on
nykyisin vesakoitunut, metsittynyt tai rakennettu.
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2.4 Luonnonymparisto

Porrassalmentieta reunustavat metsét ovat padosin
tuoreita ja kuivahkoja tai kuivia kangasmetsia. Met-
sat ovat sekametsia tai harjumannikoita. Tien etela-
osassa on myo6s kuusikoita.

Porrassalmen harjun luonnonsuojelualue on perus-
tettu v. 1947 luonnonsuojelullisin, maisemallisin ja
historiallisin perustein. Luonnonsuojelualue on luo-
kiteltu maakunnallisesti arvokkaaksi kohteeksi.

Porrassalmen luonnonsuojelualueella on useita kas-
villisuudeltaan vaihtelevia alueita. P&d&osin koivunse-
kaisen harjumannikdn aluskasvustona on mm. pen-
sasmaisena kasvavia tammia. Kyyhkylan puolella on
myds tihedkasvuinen lehtipuuvaltainen notkelma.

Tuukkalan — Moision alueelle vuonna 2009 laaditus-
sa luontoselvityksessa kartoitettiin Porrassalmentien
l&heisyydesta paikallisesti arvokkaita luontokohteita.
Tien lansipuolella, Porrassalmentien pohjoisosassa,
sijaitsevat kasvillisuudeltaan monipuoliset Karjalam-
men rantasuot ja tien vastakkaiselta puolella suppa,
jonka rinteet ovat padosin lehtomaista kangasta.
Tien ja Annilanselén valisella alueella on myos tehty
runsaasti liito-oravahavaintoja.

Porrassalmen alueella on arvokas geologinen muo-
dostuma, joka kattaa lahes valtatien 13/15 ja Porras-
salmentien vélisen alueen.

Porrassalmen harju on myés osittain | luokan poh-
javesialuetta.

Kuva 23. Nékyma Porrassalmentie uudelta tielinjalta
tien eteldpaassa

Porrassalmen museotie, Mikkeli / Museotien hoito- ja yll&pitosuunnitelma 19

2.5 Museotien tiehistoriallinen arvo

Porrassalmen museotien arvoa voi tarkastella mo-
nesta nakdkulmasta. Silla on valtakunnallisesti tun-
nustettu asema osana Porrassalmen historiallista
aluetta, jossa se on seké ajallisesti etta fyysisesti
side ja selkaranka muiden osakokonaisuuksien valil-
1&; kansallisen kulttuurihistoriallisen kokonaisuuden
ydin.

Keskeisin arvo silla on valtakunnallisen maantie-
verkon autoilun alkuvaiheen todisteena. Maasto- ja
karttavertailun perusteella sen linjaus on sailynyt
muuttumattomana ainakin yli kaksi sataa vuotta,
oletettavasti huomattavasti pidempé&an. Linjaus on
hyvin tyypillinen Suomessa. Vaikka linjaus on pie-
nissa piirteissaan mutkainen, makinen ja siina mel-
ko jyrkkia kallistuksia, se on helposti ennustettavissa
ja jouheasti eteenpdin kuljettava. Harjutieosuuden
kiistaton huippukohta on Porrassalmen sillan maas-
to, johon liittyy kansalliseen identiteettiin kuuluvan
taistelun muisto.

Museotien ulkopuolelle on rajautunut toinen suoma-
laisille maanteille tyypillinen ndkyma, misséa kaytan-
ndn valinnoilla on tarkea tehtava. Tien etelapaassa
Lenjuksen pellon itdreunan rinteessa metsan rajas-
sa kaartavan tien sijainti aiheuttaa, ettd lumi sulaa
nopeasti, tie kuivuu aikaisin kevaalla ja nopeasti
sateen jalkeen. Kuivaa tieta on helppo kulkea seka
jalkaisin etté& hevosella. Tama etu siirtyi autoliiken-
teelle 1960-luvulle saakka, kunnes nykyaikainen au-
totieverkko alkoi valmistua. Linjaus on ollut siis erin-
omaisesti syntynyt; ehkei sen potentiaalia vielakaan
ole lopullisesti hyédynnetty.

Linjauksella harjun lakea pitkin on saavutettu, paitsi
hieno visuaalinen elamys, my6s yksinkertainen tien
rakenne. Porrassalmentien runko on monin paikoin
lahes huomaamaton. Se edustaa hyvin tyypillisesti
itsenaisyyden alkuvuosien Il luokan maantieta, joka
on aikaisemmin tassé raportissa esitelty.



Porrassalmen museotie kuuluu Liikenneviraston museokohteisiin. Museokohteena sen

1. Tietoarvo on arvioitu hyvaksi perusteella, etta siitd on historiatieteelliset kriteerit tayttava tut-
kielma. (llkka Kurkela, 2007, Porrassalmentie, Historia- ja museokohdeselvitys, Mobilia)

2. Valtakunnallinen tieliikennehistoriallinen arvo on arvioitu myés hyvaksi. Tama arvio perustuu
ensisijaisesti Porrassalmentien kuulumiseen jo Venajan vallan ajan Suomen Suuriruhtinaskun-
nan maanteiden joukkoon ja tien valintaan itsendisen Suomen ensimmaisten maanteiden ja
sittemmin valtateiden joukkoon. Talonpoikasen maantienhoidon todisteena tiella on ainakin mu-
seotiekohteiden ainut aidosti paikallaan sailynyt manttaalikivi.

Tieliikennehistoriallista lisdarvoa on epéileméattd myds sen jo esihistorialliseen aikaan ulottuvalla

ja ilmeisesti katkeamattomalla perinteella maakulkureittind. Sodat kaydaan aina kulkuvaylien
omistuksesta. Porrassalmentien sotahistoria on myos tarkea tieliikennehistoriallinen ominai-
suus. Porrassalmen taistelun muiston vaaliminen seka jaanteet ja muistokivi korostavat tien
historiallista arvoa, vaikka tassa valtakunnalliseen maantieverkkoon kuuluminen arvioidaan pai-
navammaksi perusteluksi.

Porrassalmentien nykyinen, luonteeltaan enemmankin ehka maakunnallinen virkistyskaytto, to-
distaa sen linjauksen elinvoimaista ja pitkaikaista toimivuutta.

3. Porrassalmentien sailyneisyys on myos hyva. Sailyneisyys tarkoittaa kohteen todistusvoimaa
niista asioista, joita se on valittu edustamaan. Porrassalmentie siis edustaa 1900-luvun alkavan
autoliikenteen maantieta seké talonpoikaisen ja valtiojohtoisen tienpidon murroskautta.

20

Keskeisin sailynyt ominaisuus, joka nykyisin on lahes
ainutlaatuista, on tien linjauksen muuttumattomuus,
mik& on sailynyt karttavertailun perusteella véahin-
tédan 200 vuotta, ehka satoja vuosia pidempaankin.
Tien runko on mittasuhteiltaan myds mité ilmeisim-
min sailynyt suunnilleen saman ajan, ainakin sata
vuotta, ennallaan. Sen merkittdvimméat muutokset
littynevat kestopaallystyksen alustaan. Tien mitta-
suhteet (Vrt. tienormit 1920-luvulla: leveys 5 metria
ja maastokatselmuksessa mitattu 5,1 metria ja tien
rekisterikortin vaihteleva leveys 5,0 — 6,0 metrid)
ovat sdilyneet ainakin noin sata vuotta ja vastaavat
sita aikakautta, jota tie on valittu edustamaan.

Tien tasausviiva lienee sailynyt, kuten tienpinnan
kallistuksetkin, varsin pitkdaan ennallaan. Milta aika-
kaudelta ne nykyisessd muodossaan ovat, on melko
mahdoton sanoa. Ainakaan niitd ei ole voitu kovin
merkittavasti "nykyaikaistaa” 1960-luvun paallystys-
toissa eikd 1980-luvun korjauksissa. Tien varrella
on sailynyt nykyajan Suomessa poikkeuksellisen
paljon avoimia maisemia, kuten hoidettuja peltoja
tai niitd vastaava golfkentta.

Museologisesti museokohteiden tarkea arvo on nii-
den tutkittavuus. Termin& se tarkoittaa, etta kohdet-
ta voidaan tulevaisuudessakin tutkia myos vanhim-
milta osiltaan. Porrassalmentiesta voidaan arvioida,
ettd sen tutkittavuus on sailynyt erittdin korkeana.
Todenndakoisesti arkeologinen poikkileikkauskaiva-
us nayttaisi tien kaikki ajalliset kerrostumat. Tutkitta-
vuutta tukee luonnollisesti tieté ja sen hoitoa kuvaa-
va kirjallinen materiaali, joka on arkistoitu.

Porrassalmentie museokohteena todistaa ilmiéna
vuoden 1918 tielain talonpoikasen ja valtiojohtoi-
sen tienpidon murrosta seka alkavan autoliikenteen
vaatimia tienpidon muutoksia. N&aiden piirteiden séi-
lyneisyys on hyva. Erityinen sailyneisyyden yksityis-
kohta on manttaalikivi, jota voidaan pitéaa ainutlaatui-
sena Suomessa.

Sailyneisyytta alentavat tienpaallystys, linja-auto-
pysékkien levikkeet ja katokset, erkanevien teiden
liittymien eroosio ja paikoitellen tien varsien (seka
viljelysaukeiden) risukoituminen. Tie on valittu mu-
seokohteeksi oOljysoralla paallystettyna ja todenné-
koisesti tietéaen, ettéa se kestopaallystetaan. Kaytan-
non hoitotoimenpiteiden, tienkayttajien mukavuuden
ja turvallisuuden seka liikenteen suhteellisen run-
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sauden takia kestopaallysteelle tuskin on vaihtoeh-
toja. Paallyste on tehty kevyena suunnilleen entisen
tiepohjan levyisena eikd se muuta tien korkeusase-
maa visuaalisesti lainkaan.

Tien museokohdeselvityksessa paadyttiin siihen,
etteivat edella mainitut tekijat alenna tien sailynei-
syysarvoa merkittavasti. Museologisesti ne voidaan
arvioida selvasti erottuviksi lisakkeiksi, jotka voitaisiin
poistaa vahingoittamatta kohteen perusrakennetta.
Mihink&an ennallistaviin toimiin ei ole aihetta ryhtya.

Periaatteessa tdman tyyppiseen tiehen eivat ole
alun perin kuuluneet ojat, koska ne eivat vetta lapai-
sevassa harjumaastossa ole aivan valttamattomat.
Kuitenkin 1920-luvun tienormit ovat niitd edellytta-
neet. Vaikka rekisterikortin mukaan ojat on tehty
1980-luvulla, niiden ei voi katsoa alentavan tien séi-
lyneisyytta.

Valokuvissa voi havaita, ettd tien varrella on ollut
sahko- ja puhelinpylvaat ja niissa johtimia runsaasti,
selvasti ajan mukana runsastuen. Ne ovat kuuluneet
suomalaiseen maan- ja valtatiendkymaan 1920-lu-
vulta 1970-luvulle, maaseudulla paapainoisesti
toisen maailmansodan jalkeisind aikoina. Niiden
poistaminen on tuskin tien sailyneisyyttéa alentanut.
Mahdollisesti, jos tievalaistuksen suunnittelu tulee
mydhemmin ajankohtaiseksi, puhelinpylvaitd voisi
kayttaa suunnittelun esimerkkina.

Museotiekokoelmassa Porrassalmentie on arvioitu
kaikkien kolmen peruskriteerin suhteen korkeim-
paan arvoluokkaan. Visuaalisena elamyksena Por-
rassalmentie on positiivinen. Maastokaynneilla on
voitu havaita, ettd nykyajan liikennetarpeet voivat
hoitua satoja vuosia vanhaa linjausta pitkin, jossa
on sailynyt itsendistyneen Suomen ensimmaisten
maanteiden mittasuhteet, vaihtelevuus ja perisuo-
malaiset, topeliaaniset, maisemat. Porrassalmen-
tien historiatulkintaan saattaa vielékin vaikuttaa
kuva ja teksti Zachris Topeliuksen teoksessa Fin-
land framstallt i teckningar (1845 — 1852).

Porrassalmen museotielle on vaikea havaita kovin
painavia konkreettisia uhkia museokohteena. Nayt-
taisi hyvin mahdolliselta, ettd seka kehittyvien mat-
kailupalvelujen aiheuttama kasvava liikkenne seké
kevyen liikenteen ulkoilureittien turvallisuuspaine
voidaan melko helposti yhdistaa tien edustamiin jok-
seenkin ainutlaatuisiin historiallisiin piirteisiin.
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Porrassalmentien edustaa tieliikennehistoriallisel-
ta arvoltaan keskeista valtakunnallista kulttuuripe-
rintdéd, minkd myds Museovirasto on huomioinut
valitsemalla sen valtakunnallisesti merkittavien ra-
kennettujen kulttuuriymparistéjen (RKY 2009) jouk-
koon. Se on valittu Liikenneviraston museokohde-
kokoelman pysyvasti sdilytettaviin kohteisiin. Tien
korvattavuus samantasoisella kohteella on vaikeaa,
kaytanndssa mahdotonta.

2.6 Museotien jaksottelu

Museotien hoidon ja kehittdamisen lahtékohtana on
hahmottaa tiehen sisaltyvat eri osakokonaisuudet ja
niiden vaikutus museotien arvon sailymiseen. Naiden
jaksojen museoarvoon ja kehittdmismahdollisuuksiin
vaikuttavat mm. alueen maanomistusolosuhteet,
maankayttd ja sen kehittdmistarpeet, likenteen ke-
hittyminen ja likkumisen turvallisuus seka tiejakson
maisemalliset erityispiirteet, historia ja luonnonarvot.
Museotien jaksot on esitetty kuvassa 37.

Porrassalmentien ja sen museotieosuus Voi-
daan jaksotella seuraaviin osakokonaisuuksiin
etelasta pohjoiseen péain katsoen:

1. Valtatien 13/ 15 liittymastéa Laurilan kohdalle (van-
han Porrassalmentien linjauksen liittyma) tielinja on
muuttunut ja liittyman paikka siirretty alkuperaisesta
pohjoisemmaksi liikenneturvallisuuden kannalta tur-
vallisempaan paikkaan. Tieymparistd on pusikoitu-
nutta ja jakson maisemalliset arvot ovat vahaiset.

2. Laurilan ja Purolan vélinen tiejakso (Porrassalme-
tie-Hytkantie) sijoittuu todennédkdisesti 1700-luvulta
perdisin olevalle tielinjalle. Tie ylittdé&d matalan kumpa-
reen, jonka molemmin puolin avautuu nakyma viljely-
aukealle, ndista merkittAvampana tien pohjoispuolen
Lenjuksen peltoaukea. Peltolaakson alavimmassa
kohdassa sijaitsee Kivisillanoja, joka johtaa Hietalah-
teen. Tien eteldpuolella on pieni tyrniviljelma. Tieym-
paristo sailynee maatalousalueena.

Kuva 24. Tielta avautuu maisema Lenjuksen viljelyauke-
alle
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Kuva 25. Metsaista tiejaksoa Hytkantien liittymasta poh-
joiseen

3. Purolan ja Olkkolan koulun vélinen tiejakso on kuu-
sivaltaisen metsan reunustamaa suljettua tiemaise-

maa ja osittain hakkuualuetta. Maasto on vaihtelevaa,
mutta tieltd ei avaudu nakymid ympéardivaan maise-
maan. Olkkolan koulu sijaitsee peltojen reunustamal-
la méella, mutta tiheasta puustosta johtuen koulu ei
nay tielle. Osa metsaalueesta on entista karjalaidun-
ta. Tieymparisto sailynee metsatalousalueena.

4. Koulun ja Siikasalmentien véalinen tiejakso sijoit-
tuu mutkaan ja vaihtelevaan maastoon metsan ja

pellon véliselle reunavydhykkeelle. Tielta avautuu
nakyma eteldan Hietalahden rantaniityille ja met-
sdalaitumille ja pohjoiseen Lenjuksen viljelyaukealle.
Pieni osa tieta itapuolella reunustavaa Harjulahden
metsaaluetta on muinaismuistoaluetta.

Tiejakso on maisemallisesti hieno. Museotiekylt-
ti sijaitsee peltoaukean reunalla, mutta virallisesti
museotie alkaa vasta Siikasalmentien risteyksesta.
Museotiekyltin takana olevalla piha-alueella sijaitsi
ennen Hietalahden kartano, joka tuhoutui tulipalos-
sa 1990-luvulla. Pihapiiristé on jaljella hirsirakentei-
set luhtiaitta ja palvelusvaen asunto seka navetan ja
asuinrakennuksen rauniot. Rantaan johtaa lehmus-
kuja. Tieymparisto sailynee maatalousalueena.

5. Siikasalmentien ja Porrassalmen sillan véalinen
harjujakso on komean méantyvaltaisen puuston reu-

nustama tiejakso. Siella taalla kasvaa myods kook-
kaita koivuja ja kuusia. Mantymetsan aluskasvustona
on nuorta lehtipuustoa ja taimikkoa, joka osin peittaa
nakymia Pikku Surnun lahdelle ja Pellosniemelle.

Metsaalue on my6s osa tarkeda pohjavesialuetta.

Maastossa on yha havaittavissa Porrassalmen tais-
telun jaanteitd. Tieymparistd sailynee metsaalueena.

Kuva 26. Tien mutkassa on museotien alkamisesta ker-
tova merkki, joka alueen maisemallinen arvo huomioon
ottaen olisi perusteltua

Kuva 27. Nakyma tielta viljelyaukealle

Kuva 28. Puuston lomasta avautuu ndkymia Pikku Sur-
nun lahdelle ja Pellosniemelle
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Kuva 29. Nakymé&a Porrassalmentien sillan kohdalta
pohjoiseen

Kuva 30. Pellosniemeen Porrassalmentielta johtava tie.

Kuva 31. Porrassalmentien kunnostettu silta
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Kuva 32. Muistomerkki ja siihen liittyva pysakdintialue

6. Porrassalmen silta ja vesistdmaisema siihen liit-
tyvine kulttuuriymparistdineen muodostaa téarkean

maisemallisen solmukohdan harjun ja vesiston leik-
kauskohdassa. Vanhoissa valokuvissa alue on ny-
kyista huomattavasti avoimempi. Rannalla sijaitsee
Kyyhkylan kartanon viimeisen isannan, kauppaneu-
vos David Pulkkisen v. 1909 rakennuttama huvila.
Huvilaan liittyy historiallisesti arvokas, jo 1700-luvul-
la viljelty peltoalue.

Tietd reunustavia kaiteita on hiljattain uusittu. Ran-
ta-alue on rehevakasvuista ja pensoittunutta, kasvil-
lisuus peittdd osin nédkymia jarvelle.

7. Porrassalmen pohjoispuolella on luonnonympé-
ristéltdén arvokas tiejakso, joka on luonnonsuoje-
lualuetta. Mantyvaltaisen puuston alla kasvaa pen-
sasmaisena tammia. Pensaskerros on osin tihea ja
nakymia peittava.

Kuva 33. Luonnonsuojelualueella kasvaa runsaasti pen-
sasmaisia tammia.
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Luonnonsuojelualueen etelareunaan sijoittuu myos
Porrassalmen taistelun muistomerkki, jonka ympéa-
ristd on kunnostettu rajaamalla pysakdintialue uu-
delleen. Myds puustoa on jonkin verran harvennet-
tu muistomerkin ymparistossa. Tieymparistd sailyy
luonnonsuojelualueena, mutta siihen voi kohdistua
maankayton kehittymisen vuoksi muutostarpeita.

8. Kyyhkylan ja Annilan valinen metsdjakso on met-
satyypeiltdan vaihtelevaa aluetta. Tiejakson etela-
osassa sijaitsee Annilan kartanoon, entiseen ratsu-
tilaan liittyva golfkenttad. Nykyinen golfkentta on ollut
peltoa jo 1800-luvun alkupuolella. I1so-Surnun lahti,
golfkentté ja kentén ja tien véalinen suoalue muodos-
tavat maisemallisen monimuotoisen ja kauniin koko-
naisuuden.

Saimaan rantaan viettavat rinteet ovat osin tihea-
kasvuisia ja l&pindkymattdomid. Annilan etelapuolel-
la sijaitsee Reuhkalammen metsaalue, joka on Kkui-
vahkoa kangasmetsaa. Alueella on tehty merkittavia
arkeologisia l0ytoja.

Tielle nékyva karu lampi ja sitéd ympéardiva kosteikko
muodostavat luonnonpiirteiltdan erityisen kokonai-
suuden.

Annilan kartano ja pihapiiri talousrakennuksineen
muodostavat maisemallisen kohokohdan pitkalla
metsaiselld tiejaksolla.

Tien varressa on myds muuta pientalovaltaista asu-
tusta.

Tieymparistd sailynee paaosin metsatalous- ja vir-
kistyskaytossa. Annilan kartano ja golf-kentt& voivat
kehittda toimintojaan.

Kuva 34. Annilan kartano ja golfkentta

Kuva 35. Kartanon talousrakennuksia
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9. Annilan kartanon ja Anttolantien vélinen metsai-
nen tiejakso koostuu luonnonymparistoltaan vaihte-
levista metsaalueista. Heti kartanon pohjoispuolella
sijaitsee Annilan puronvarsilehto komeine kotkan-
siipikasvustoineen. Puron ldheisyydessa sijaitsee
historiallinen ja museoteiden varressa ainutlaatui-
nen manttaalikivi. Maaston mukaan puusto vaihte-
lee rehevista lehtipuuvaltaisista notkoista ja supista
nuoriin harjumannikéihin.

Annilanrannan metsaalue on vanhaa kaskimaata,
jossa on kosteita harjulle tyypillisia suppia seka kal-
lioista metsaa. Museotien pohjoisosassa sijaitsee
Karjalammen metsdalue ja harjuseldanne. Metsa-
alueella on kaytodsta jo poistuneita sorakuoppia ja
valaistu lampea kiertava ulkoilureitti. Metsalampi ja
sen ympadristd muodostaa maisemaltaan ja luon-
noltaan vaihtelevan kokonaisuuden. Tieympéaristo
sédilynee paaosin metsatalous- ja virkistyskaytdssa.
Moision sairaalan alueen maankaytollinen ratkaisu
Voi aiheuttaa tieympariston muutostarpeita.

Kuva 37. Manttaalikivi sijaitsee Porrassalmentien vieressa, mutta jaa helposti havaitsematta

Porrassalmen museotie, Mikkeli / Museotien hoito- ja yllapitosuunnitelma 25



* PORRASSALMENTIE

Nykytilanteen analyysi

' Museotlen raJéutummen

Tolmmnallmen solmukohta tarkea T
rakennetun ymparlston kohde 15
M.alsemallmer_\_.;ﬁfr_nukohta
| - TiEim{ \
Esihistorian tai I'nstorlalllsen {4 ; 1\
permnon kannalta térked kohde

: N =7 : Tarkea sallytettava nakyma ]a yhteys

m Golfkentta : _’

4
_ jék_é()ttelu

Avoin peltojakso, tien linjaus ja
suhde malsemaan arvokas

-'Suljettu metsajakso

pa_apuul anty tai kuusi

] ' Sul]ettu tal pupllavom harJUJakso
f;] jossa paa’puulajl manty

- Luonnonympar|sYoItaan arvokas tiejakso

" VeS|stoma|semaJakso

Kovvat =
At hirest)

© Maanmlttauslaltos Iupa nro 10/MML/‘IO

Kuva 38. Nykytilanteen analyysi ja jaksottelu.
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2.7 Matkailu
2.71 Porrassalmentie matkailukohteena

Porrassalmentiella on useita arvoja matkailun na-
kdkulmasta. Viimeksi kuluneiden vuosikymmenten
aikana on enenevasti uskottu kulttuurimatkailun
kehittamiseen ja sen kiinnostavuuden kasvuun.
Porrassalmentiella on kulttuurikohteen vetovoimaa
Ruotsin, Vendjan ja Suomen historiassa. Historial-
linen pohja voi siséltda huomattavani laajoja mah-
dollisuuksia matkailupalveluiden siséllontuotannolle
ja kohderyhmien etsimiselle. Matkailuelinkeinon pal-
veluille on tarkedd, etta niilla on riittdva tulonmuo-
dostuskyky.

Porrassalmentien tarkein arvo matkailulle on sen
rooli Porrassalmen historiallisen alueen keskeisim-
pana maisematekijana ja selkadrankana, joka sitoo
alueen maisemalliset, historialliset ja kulttuuriset
osatekijat yhteen. Museotien hoidon perusteina on
muuttaa naitd arvoja tienkayttdjille ymmarrettaviksi
merkityksiksi, joista osa voi olla taloudellisestikin mi-
tattavia. Matkailuelinkeinon nakdkulmasta tama on
todennakdisesti helpointa, kun Porrassalmentiella
on museotiestatus. Vahaisin niista merkityksista ei
ole se, etta tie on Liikenneviraston museokohdeko-
koelman osana sen omistuksessa ja hoidossa.

Kuva 39. Porrassalmentien vieressa kulkeva Karjalam-
men metsaalueen valaistu ulkoilureitti
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Keskeisin rooli silla on edelleen sen perusfunktios-
sa, maaliikenteen valittdjana alueen muihin histo-
riallisiin ja matkailupalvelukohteisiin. Oletettavasti
arvokkain se on Mikkelin paikallisena virkistyskoh-
teena, missé roolissa se on vuoden ympari suuren
ihmisjoukon palveluksessa. Naissa kahdessa funk-
tiossaan on se jossain maarin uhattuna itsenédisena
museokohteena, koska nykyaikaisen liikenteen vaa-
timukset helposti nayttavat ristiriitaisilta konservoin-
nin nakokulmasta.

Kuten lahes kaikkialla Suomessa, myts Mikkelis-
sé uskotaan matkailuun tulonmuodostajana. Por-
rassalmentien varren nykyisten matkailukohteiden,
Kyyhkylan ja Annilan lisdksi Moision sairaalan alue,
Kyyhkyldn kuntoutussairaalan rakennuskanta ja
alueet ovat kehittdmisen kohteina. Liséksi on vireilla
Porrassalmentien ja Annilan selan valinen alue mat-
kailurakentamisen kayttoon.

Kuva 40. Porrassalmentien viitoitus Anttolantien varressa
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2.7.2 Porrassalmentie sisallollisena
kulttuurimatkailukohteena

Mikkeli on syntynyt vesitien ja maakulkureitin riste-
ykseen. Se on Suomen varhaisimman maakauko-
likenneverkon varrella. Porrassalmentien historia
esihistoriallisena kulkuvaylana on huomattavasti
vanhempi kuin Savilahden kylan tai sittemmin Mik-
kelin kirkonkylan historia.

Kustaa lll:n Vengjan sodan tapahtumat Porrassal-
men liittyivat siihen, etté venalaiset pyrkivat ja onnis-
tuivatkin katkaisemaan Suuren Savontien ja valtaa-
maan Mikkelin leirin varastot. Ruotsin sotavoimien
eristdminen Venajan rajan ja Mikkelin véliin ei aivan
onnistunut juuri Porrassalmella saavutetun viivytys-
voiton takia. Valinta vapaussodan ja toisen maail-
mansodan paamajakaupungiksi liittyi myds hyviin
likenneyhteyksiin. Liikenne on siis Mikkelin kulttuu-
rihistorian vanhin ja pitkaaikaisin elementti.

Tiettavasti alueella on alkamassa hanke kulttuuri-
historiallisten kohteiden kartoittamiseksi. Porras-
salmentien hoidon ja yllapidon kehittdminen mu-
seotiend voidaan nahda osana kulttuurimatkailun
kehittamista.

On vaikea arvioida, miten ja kuinka tehokkaasti mu-
seotieta voi kayttaa matkailun markkinoinnissa. Ta-
pahtuma- ja siséllontuotannon puolella 1&hinné sota-
tapahtumissa on dramatiikkaa, joka liittyy laajemmin
seutuun ja sen asukkaisiin. Tiettavasti Porrassal-
menkin taistelussa palkittiin 1&hiseudun talonpoikais-
sotilaita. Useilla Suomen sodan 1808-1809 taiste-
lupaikoilla vaalitaan perinteita esittamalla erilaisia
naytelmia, musiikkiesityksia, tapahtumia ja taistelui-
den rekonstruktioita. Nykyisinkin nayttaa paikallisilla
matkailuoppailla olevan opastuspaketti Porrassal-
melle. Sotahistorian harrastajat ovat perinteiden mat-
kailun kohderyhmé. Myds veteraaniajoneuvojen har-
rastajat ovat luonteva kohderyhma, minka ostokyky
nayttaa kasvaneen viime vuosina olennaisesti. Sisal-
[6ntuotannossa on lahes rajattomat mahdollisuudet.

2.7.3 Porrassalmentie valillisena
kulttuurimatkailukohteena

Paikallisena virkistys- ja likuntakohteena Porrassal-
mentie ndyttdd maastokatselmusten perusteellakin
toimivalta. Tien kapeus ja mutkaisuus epdailemétta
tuottaa turvattomuuden tunteita kevyelle liikenteelle.
Suomalainen liikenne ei viela ole kehittynyt ruotsa-
laisen liikenteen turvallisuustasolle, jossa samalla
(hidasliikenne)ajoradalle voidaan ohjata luonnolli-
sen turvallisesti kaikki kulkijat lastenvaunuista linja-
autoihin ja raitiovaunuihin.

Tien nykyinen linjaus tuskin tarjoaa mahdollisuut-
ta perinteisten kevytvaylien rakentamiseen tai tien
leventdmiseen riippumatta siitd, onko se museotie
tai ei. Nykyista ajorataa tuntuu vaikealta kaventaa
erottamalla siitd oma alue kevyelle liikenteelle. Kovin
yksinkertaiselta ei mydskaan tunnu muuttaa Porras-
salmentie tai sen osia kevytlikennevaylaksi, jossa
sallitaan rajoitettu moottoriajoneuvoilla ajo. Valtta-
mattd muutos ei palvelisi edes kohteen tavoitteita
museotiend. Erdanda vaihtoehtona ehka voitaisiin tut-
kia museotieosuuden lyhentamistd Moision risteyk-
sestd eteladn pain, mikali silla voi saavuttaa jotain
hyoétya.

Museotiestatus ei sindlladn esta tien kehittamista,
mutta kehittdmiselle taytyy l6ytya kohdetta kunni-
oittavia tapoja. Tien valaistus esimerkiksi voi lisata
turvallisuutta ja samalla myds parantaa sen histori-
allista tulkittavuutta ja matkailullista arvoa. Samoin
tien varren opasteiden kehittdminen voi palvella sekéa
matkailupalveluiden toimintaa etté tien tulkittavuutta.
Yhteinen etu lienee hoito- ja yllapitosuunnitelman ta-
voitteessa, etta pyritddn muusta tieverkosta erottu-
vaan siisteyteen ja huolellisuuteen, minka toivotaan
avaavan tienkayttajalle mahdollisuuksia tulkita kul-
kuvaylan ja sen ympariston kulttuurihistoriallisia omi-
naisuuksia. Museoteitd voidaan ehka kehittdd myos
omistajan eli Liikenneviraston branditekijoiksi, samal-
la kun ne palvelevat paikallisia likennetarpeita.
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Liikenneviraston museokohdekokoelman kokoel-
mapolitiikan mukaisesti kokoelmaa kehitetdan ot-
tamalla silhen my®s nykyajan kohteita. Porrassal-
mentien yhteydessa voitaisiin harkita, voisiko VT 13
varrella oleva kevyen liikenteen vayla olla museo-
kohde. Tama edellyttéisi myds valtatielle 13 suun-
taavien nykyisten tieyhteyksien (mm. Tuukkalantie,
Kylakouluntie,Tuukkalan kylétie ja Surnuintie) hyo-
dyntamista Porrassalmentien ja valtatien 13 valisena
kevyen liikenteen yhteytena. Kokoelmassa kevyen
likenteen yhteys ja Porrassalmentie muodostaisivat
ainutlaatuisen museaalisen kokonaisuuden. Matkai-
lun nédkodkulmasta kokonaisuus ehka olisi tienpidolle
helpompi hoidettava, jolloin laatuun voisi panostaa.
Asia vaatii kuitenkin tarkempaa selvittdmista.

Kuinka paljon nykyisten ja suunniteltujen matkailu-
hankkeiden aiheuttama liséliikenne kuormittaa tiet&,
on epaselvad. Kohteiden sijainnista johtuen niiden lii-
kenteen kuormitus ei rasita koko museotien pituutta.
Luonnollisesti museotien tehtava on palvella matkai-
lukohteita lisdarvoa tuottavalla tavalla. Museaalisten
periaatteiden mukaan kuormituksen keventédminen
on keskeisia tekijoita, jolla esineiden tai kohteiden
sailyvyytta voidaan parantaa. Nayttaa mahdolliselta,
ettd ainakin osa Porrassalmentien liikkenteesta voi-
daan ohjata muita reitteja pitkin samalla kun ympéa-
ristdn kohteita kehitetdan. Ristedvat tiet heikentavat
vain vahan tai ei lainkaan Porrassalmentien séilynei-
syytté ja historiallista ja museaalista arvoa. Erikseen
taytyy miettid mahdollisen kevyen liikenteen alikul-
kukaytavan vaikutus museoarvoon. Mikali naiden
mahdollisten maarakennustdiden yhteydessa tiehen
kajotaan, niin luonnollisesti se on tehtava arkeologis-
ten periaatteiden mukaisesti, miké lisda samalla tien
tietoarvoa.

Museotienad Porrassalmentie erityisen mielenkiintoi-
nen kohde, koska siind on matkailullisia ja paikalli-
sen liikennetarpeen aiheuttamia paineita.
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3 Museotien hoito- ja yllapitosuunnitelma

3.1 Tavoitteet

3.11 Museotien rajaus

Porrassalmen museotien keskeisin arvo on sailya valtakunnallisen maantieverkon autoilun alkuvai-
heen todisteena. Maasto- ja karttavertailun perusteella tien linjaus on sailynyt muuttumattomana
ainakin yli kaksi sataa vuotta, oletettavasti huomattavasti pidempaan.

Museotien rajausta tulee tarvittaessa tarkentaa; laajentaa, jos alueen maisemalliset lahtokohdat,
historia ja kulttuuriperint® siihen luovat edellytykset.

Historiallinen tieltd avautuva Lenjuksen viljelyaukea
ja perinnebiotoopit, Hietalahden jarvimaisema, seka
tiehen rajautuva entinen Hietalahden kestikievarin
pihapiiri ja maisemallisesti kaunis tielinja ovat pe-
rusteita esittdd museotien laajentamista. Luonteva
museotien alku sijoittuu nykyisen tien etelapuolelle
Olkkolan koulun laheisyydessa sijaitsevan metsén ja
pellon vaihtumiskohtaan.

Kuva 41. Luonteva museotien alku sijoittuu kuvassa ta-
empana nakyvan pellon ja metsan reunavyohykkeeseen

Kuva 42. Ehdotettu museotien alku etelasta pain katsoen
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Kuva 43. Nykyinen ja ehdotettu uusi museotien eteléraja
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3.1.2 Kulttuuriperint®d

Esihistoriallisen ja historiallisen ajan kulttuuriperin-
nolla ja niiden sailymisellda on merkittdva vaikutus
museotien arvoon. Tien suhde maisemaan ja kult-
tuuripiirteisiin on pitk&aikainen. Tie ohjaa liikkujaa
nakymasta ja kohteesta toiseen ja kulkureitin var-
teen on rakennettu asumuksia ja raivattu peltoja. Tie
on maiseman selkaranka.

Tavoitteena on sailyttdd tien ja kulttuuriperinnon
suhde mahdollisimman pitkalle sellaisena kuin se
Porrassalmentien olemassa olon ajan on ollut.
Vastuun esihistoriallisen ja historiallisen ajan ra-
kennetun kulttuuriperinndn suojelusta kantavat mu-
seoviranomaiset. Kulttuuriperinndn vaaliminen ei
tarkoita uudisrakentamisen kieltdmista, mutta kai-
kessa suunnittelussa ja rakentamisessa on turvatta-
va kulttuuriperinnén sailyminen ja sovitettava uudet
rakenteet luontevasti vanhaan.

3.1.3 Maisema ja luonto

Valtakunnallisesti arvokas kulttuurimaisema, kauniit
tieltd avautuvat ndkymat ja luonto ovat rakennetun
kulttuuriperinnén ohella museotien ymparistén eri-
tyisarvoja. Eri [&hteissa tehty maisemabhistoriallinen
tarkastelu osoittaa tieltd avautuvien nakymien olleen
ennen huomattavasti avoimempia. Osa pelloista ja
niityista on nyt metsitetty, pusikoituneet tai niiden
maankayttd on muuttunut. Uutta avointa maisemaa
edustaa mm. golfkentta.

Tiealueella ja sen lahiympariston kasittelylla voi-
daan vain rajatusti vaikuttaa tieltd avautuvaan mai-
semaan. Tavoitteena on eri yhteyksissd, maan-
kayttdsuunnitelmissa ja maanomistajien kanssa
kaytavissa keskusteluissa, korostaa arvokkaan kult-
tuurimaiseman arvon merkitystd. Maisema sailyy
avoimena viljelemalla ja laiduntamalla, joten kylien
elinvoimaisuus on my®s Porrassalmentien arvon
sailymisen tae.

Kuva 44. Golfkenttda edustaa uutta avointa maisematyyppia. Tieltd avoimeen maisemaan avautuvat nakemat sailytetaan
mm. raivaamalla ja harventamalla lehtipensaita ja taimikkoa.
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3.1.4 Maankaytto ja likkumisen turvallisuus

Porrassalmentien varren maankayttoon kohdistuu
kehittdmistarpeita, jotka voivat kaytannossa lisata
likennemaaria, seka autoilijoita ettd jalankulkijoita
ja pyorailijoité, Porrassalmentien varressa. Porras-
salmentien suuntaisen liikkumisen turvallisuuden
lisaksi myds liittymien turvallisuutta on tallin tarkas-
teltava.

Tavoitteena on parantaa likkumisen turvallisuutta
siten, ettd museotien arvo séilyy. Tien geometriaan
ja mitoitukseen ei tule puuttua. Tien rinnalle ei ole
mydskaan toivottavaa rakentaa esimerkiksi kevyen
likenteen vaylaa. Liittymien kulmaa ja sijaintia voi-
daan parantaa ympariston erityispiirteet huomioon
ottaen. Nakemia voidaan parantaa kasvillisuutta rai-
vaamalla tai harventamalla. Nopeusrajoitusta ja sen
alentamista tulee tarvittaessa pohtia.

Liikenneverkollinen tarkastelu tulee ulottaa riittava
laajalle, mm. onko Porrassalmentietd ymparoiva
muu tieverkko hyodynnettavissa jalankulkijoiden
ja pyorailijdiden tarpeisiin. Itse Porrassalmentie on
merkitty osaksi valtakunnallista pyorailyreittiverkos-
toa. Tien ylityspaikat tulee sijoittaa nakemiltaan tur-
vallisiin kohtiin.

Kuva 45. Tiehen rajautuvaa uudisrakentamista Olkkolan
koulun laheisyydessé esitetyn uuden museotien etela-
paan kohdalla

Kuva 46 ja 47.
van alhaisena.

Tien geometria on pienipiirteinen ja nékemat monin paikoin huonoja. Ajonopeus on tallgin pidettava riitta-
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3.2 Tien ja sen ympariston hoito
3.2.1 Tie ja siihen liittyvat rakenteet

Tie on osoittautunut rakenteen ja paallysteen kun-
non osalta hyvéksi. Tien perusparantamiselle ei n&in
ollen ole tarvetta lahitulevaisuudessa, mutta tie on
esitetty uudelleen paallystettavaksi.

Tiehen liittyvia muita rakenteita ovat mm. kaiteet.
Suunnitteluohjeiden mukaan kaiteiden tulee olla
terésputkikaiteita. Nama kuitenkin sopivat huonosti
museotieymparistoon.

Kaiteiden kunnostamista tulevaisuudessa tulisi har-
kita vaihtoehtoisesti joko korvaamalla puinen ajojoh-
de terasputkilla, jotka maalataan tummanharmaiksi

Kuva 49. Porrassalmen ylittdva silta on rakennettu v.
1934 ja sillan kunto on tarkastettu 11/ 2009. Terasbetoni-
nen laattasilta ja kivimuurimaatuet on todettu kunnoltaan
hyviksi. Sillan hydtyleveys on 6,10 metria. Sillan kaide
on uusittu ymparistéén hyvin sopivasti puurakenteisena,
mutta vastoin voimassa olevia suunnittelumaarayksia.

ja sailyttamalla luonnonkiviset tolpat. Tama on pe-
rusteltua erityisesti siltakohdissa ja maisemallisesti
tai historiallisesti arvokkaissa paikoissa. Sillan koh-
dalla kaidetta voidaan korottaa terasputkella. Met-
sdjaksoilla voidaan harkita tyyppikaiteen kayttoa,
mutta siellakin kaide voidaan maalata esimerkiksi
tumman harmaaksi.

Kuvat 50 ja51. Porrassalmentiella on seka graniittisia
ettd betonirakenteisia tiekaiteita, joissa johde on puuta.
Osa johteista on uusittu.

Kuva 48. Porrassalmentien linja-autopysakki on ilmeel-
tédan perustyyppid, mutta soveltuu suhteellisen huomaa-
mattomana ymparistoon. Porrassalmentie on osa valta-
kunnallista pydrailyreittiverkostoa.

Kuva 52. Porrassalmentie pohjoispddssa on suunnitte-
luohjeiden mukainen teréksinen kaide.
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Kuva 53. Muistomerkin ymparistd on kunnostettu hyvin paikkaan sopivaksi.

3.2.2 Museotiekohteet

Porrassalmen taistelupaikan muistomerkki ja sen
ymparisto

Taistelupaikan ymparistéa on kunnostettu Mikke-
lin kaupungin toimesta. Muistomerkkia on korjattu
kiinnittdmalla sen irronneita kivid uudelleen. Alueen
pysakaointi on jarjestelty ja rajattu hyvin puurakentei-
sella kaiteella. Maisemanhoidollisin toimenpitein on
turvattu ndkymat viljely- ja jarvimaisemaan. Harjun
puusto on sdilytetty mantyvaltaisena ja lehtipuuval-
taista aluskasvustoa, erityisesti pihlajia, on harven-
nettu. Ympariston kasittely ja rakenteet ovat paik-
kaan hyvin soveltuvia. Alueen nykyinen opastus,
vanha Tielaitoksen aikainen taulu vuodelta 1999, on
uusittava.

Infotaulu ja sen sisaltd
Infotaulu

Tiemuseokohteiden vaalimisen kehittdamisohjelmas-
sa opastaulut uusitaan ja pyritdén Ioytamaén yhte-
nainen muoto ja ilme. llmeen uusimista edellyttaa
myds se, ettd tiemuseokohteiden nykyinen omistaja
on vuoden 2010 alusta Liikennevirasto. Ensimmai-
send hoito- ja yllapitosuunnitelma on tehty Heina-
joen sillalle Pihtiputaalle. Siina on hahmoteltu noin
5 metria levedéa ja 2 metrid korkeaa metalliraken-
teista taulua. Opastauluun kaavailtiin tekstin lisaksi
kohteen historiaa valottavia kuvia ja karttaa, jolla
osoitetaan kohteen mielenkiintoiset ndkemapisteet.
Infotaulun tarkempi koko, sijainti ja tekninen toteutus
ratkaistaan yhdessa Mikkelin kaupungin kanssa.

Kuva 54. Porrassalmen taistelusta ker-
tova opaste on uusittava.

Kuva 55. Muistomerkin kohdalta johtavat portaat alas Kyyhkylan pellon reu-
naan. Portaat ovat osa ulkoilureittia.
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Porrassalmentien opastaulun paikka luontevimmin
on taistelun muistomerkin ymparistd. Taulun tas-
mallinen paikka on ratkaisematta, mutta keskeiset
nakokulmat sen sijainnille ovat helppo havaittavuus
ja toisaalta ettei se saa asettua tarkeiden nakemien
eteen tai peittdaa yhteyttd maisemaan. Porrassal-
men taistelun muistomerkilla on nyt taistelusta ker-
tova taulu. Sen kunto ei ole kovin edustava, eikd sen
tiedotkaan vastaa tdman hetkista kasitysta. Tassa
esitetdan, ettd Tiemuseokohteen opastauluun vara-
taan tila taistelua kuvaavalle osiolle ja siten yhdiste-
taan tiekohteen ja taistelun opastaulut yhdeksi sa-
man ilmeiseksi kokonaisuudeksi. Perusteluina ovat
toisaalta asiakaskeskeisyys, joka helpottaa lukemis-
ta ja toisaalta visuaaliset tekijat. On vaikea keksia
yhtaan syytéa, miksi vierekkain pitaisi olla kaksi eril-
listé ja erilaista saman ilmion kahdesta ominaisuu-
desta kertovaa rakennelmaa. Oletettavasti Mikkelin
kaupungin museo on paras asiantuntija laatimaan
taistelua esittelevan osion.

Infotaulun sisaltd

Tiemuseokohteiden kokoelmapolitikan mukaisesti
infotaulussa korostetaan Porrassalmentien merki-
tysta ja arvoa valtakunnallisen tieliikenteen historian
nakokulmasta, missa keskeistéa on alkavan autoilun,
talonpoikaisen tienpidon murroksen ja valtatieverkon
kehittyminen. Erityiskohteena manttaalikiven esille
otto ja kohteen arvon korostaminen on kasitelty erik-
seen, mutta liittyy tien séilyneisyyteen niin tarkeana
osana, etta se lienee mainittava infotaulussakin.

Infotaulun tekstin kieliversiot ovat luonnollisesti valt-
tamattomia, mutta siind mielessa ongelmallisia, etta
niitd tarvitaan useita ja siten ne vievat tilaa. Heina-
joen sillan kohdalla perusratkaisuna pidettiin sita,
etta kieliversioita on kolme: suomi, ruotsi ja englanti.
Se on perusteltu vaihtoehto Porrassalmellakin. Toi-
saalta, koska vendgjankielisten matkailijoiden méaara
on itd-Suomessa korkea ja oletettavasti kasvava ja
Porrassalmen taistelu liittyy Venajan ja Ruotsin so-
tahistoriaan ja erityisesti Vengjan keisarikunnan eks-
pansioon Itdmeren hallitsijaksi Ruotsin jalkeen esi-
tetaan, ettd myos vendjankielinen teksti on erittain
perusteltu laajennus. Tiehallinnon museokohteissa
tekstit ovat olleet suomeksi, ruotsiksi, saksaksi ja
englanniksi.
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Manttaalikivi

Manttaalikivi sijoittuu maastollisesti paikkaan, jossa
se on huonosti havaittavissa. Kivi on ulkokaarteessa
kaltevassa maastossa ja kiven ymparistd on reheva-
kasvuista.

Museotiella poikkeuksellisen kohteen esille tuomi-
nen toteutetaan hienovaraisesti. Kiven ympéristosta
poistetaan heind ja se paallystetdan kivituhkalla tai
soralla. Kiven taakse rakennetaan yksinkertainen
matala puukaide, jolla korostetaan sen sijaintia ja
nakyvyytta. Vastaavasti on jarjestetty muistomerkin
viereinen pysakaintitila.

Notkon pohjoispuolella rinteessa on tien itépuolella
vino liittyma, jonka yhteyteen on maastoa raivaa-
malla mahdollisuus varata pysékointitila yhdelle tai
kahdelle autolle. Tien ylitys on nakyvyyden kannalta
turvallisinta liittyman kohdalla. Kiven merkityksesta
voidaan myos kertoa opaskyltilla ja tarkemmin esi-
merkiksi muistomerkin yhteydessa.

Kuva 56. Manttaalikivi tuodaan esille pintamateriaalin ja
aitauksen avulla

3.2.3 Maisemanhoito

Maisemanhoitotoimenpiteet kohdistuvat paaosin
tiealueelle. Maisemanhoitotoimenpiteiden avulla tu-
etaan osaltaan tien sailymistd museotiekohteena.
Maisemalliselta vaikutukseltaan merkittavia toimen-
pidesuosituksia esitetd&n myods varsinaisen tiealu-
een ulkopuolelle, erityisesti pitkien ndkymien avaa-
miseksi metsan ja avoimen maisematilan valille.

Toimenpiteet on esitetty tiejaksoittain kappaleessa
3.3.
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3.3 Alueurakkaan siséllytettavat
tieympariston hoitotoimenpiteet

Kohteen perustiedot

Kohde sisdltyy nykyisin kokonaan normaaliin viher-
hoitoluokkaan N3, muut tiet.

Esitys kohteen luokitukseksi jatkossa on seuraava

Kohde kuuluu viherhoitoluokkaan N3, normaali hoi-
toluokka.

Alueella on hoitoon vaikuttavia ympéaristotekijoité:

Kulttuuri, kulttuurimaisemassa esimerkiksi kylayh-
teisdssa tai peltomaisemassa olevat erityishoitoa
vaativat kohteet, jotka sijoittuvat tiealueelle. Kohteet
ovat muistomerkin ympéristo ja Porrassalmen sillan
ymparistd sekd manttaalikiven ymparisto.

Kohteessa on myds osia, jotka kuuluvat Erityis-
alueen hoitoluokkaan E2, luonnonmukainen
tieymparistd. Naitd ovat mm. sillan ymparistd ja
ranta-alueet Porrassalmentien ja Pellosniemenku-
jan risteyksessa, vesistdn ja teiden tarkedssa mai-
semallisessa solmukohdassa ja Porrassalmen harju
luonnonsuojelualueineen.

Alueen perustiedot ovat:

Kohde on valtakunnallisesti arvokas museotie, yh-
dystien 15131 4,8 kilometria pitka osuus. Nopeusra-
joitus tiellda on 60 km/h. Porrassalmentien museotie-
osuus on valaistu lyhyen matkaa Moision sairaalan
littyméan kohdalle.

Museotiella on vahitellen uusittavia ja kunnostetta-
via rakenteita, mm. kaiteita.

Tiealue ulottuu keskimaarin muutaman metrin etai-
syydelle ojan pohjasta.

Hoitovastuut

Ely-keskus: Tiealue

Kunta: Tiealueeseen rajautuva maankaytto, suosi-
tus.

Yksityiset: Tiealueeseen rajautuva maankaytto,
suositus.

3.3.1 Kertaluonteiset toimenpiteet

Kertaluonteiset toimenpiteet ovat tiejaksoittain seu-
raavat

1 Valtatien 13/ 15 liittymd&sta Laurilan kohdalle (van-
han Porrassalmentien linjauksen liittyma)

Metsdisen tiejakson tieympéaristdssa ei merkittavia
kertaluonteisia toimenpidetarpeita. Ei museotie-
osuutta.

2 Laurilan ja Purolan vélinen tiejakso (Porrassalme-
tie-Hytkéantie)

Peltojen ja metsasaarekkeiden reunustaman tiejak-
son tieymparistossa ei merkittavia kertaluonteisia
toimenpidetarpeita. Ei museotieosuutta.

3 Purolan ja Olkkolan koulun vélinen tiejakso
Metsén ja hakkuualueiden reunustamaa tiejaksoa.

Olkkolan koulun liittyman nakemét tarkistetaan ja
tarvittaessa poistetaan yksittaisia puita. Ei museo-
tieosuutta.

Uusi ehdotettu museotien opaste esitetdan sijoitet-
tavaksi jaksojen vaihtumiskohtaan.

4 Olkkolan koulun ja Siikasalmentien vélinen tiejakso
Viljelymaiseman, metsan ja asutuksen reunustamaa

historiallista tiejaksoa. Nykyisen kyltin kohdalla ole-
van tietd reunustavan lehtipuuston kunto tarkiste-
taan ja lahot puut poistetaan.

5 Siikasalmentien ja Porrassalmen sillan vélinen
harjujakso

Harjujaksolla avataan nékymi&d avoimeen maise-
maan ja jarvelle harventamalla yksittaisia puita ja
pensaikkoa. Toimenpiteet ulottuvat myds tiealueen
ulkopuolelle, joten ne suunnitellaan ja toteutetaan
yhteistydssad maanomistajan kanssa.

6 Porrassalmen silta ja vesistmaisema
Tieymparistosséa ja ranta-alueella olevia yksittaisia

lahopuita poistetaan. Rannan kasvillisuutta harven-
netaan nédkymien avaamiseksi.

7 _Porrassalmen _pohjoispuolen luonnonympaéristol-

tédén arvokas tiejakso
Luonnonsuojelualueen hoito toteutetaan Ely-kes-

kuksen ympaéristovastuualueen ohjeiden mukaan.
Tieympéristdon kannalta tavoitteena on nakymien
avaaminen ja sailyttdminen vesistoon ja viljelyau-
keille.
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Muistomerkin vasta kunnostetussa ymparistéssa on
taydentavana toimenpiteena ajantasaisen opastus-
kyltin lisddminen. Polkuyhteys muistomerkiltéa ran-
taan on kulunut ja on kunnostettava esim. puupor-
tain, rannan penkki myds uusitaan.

Viitoitus ja opasteet yhtendistetdan Kyyhkylan koh-
dalla.

8 Kyyhkyléan ja Annilan valinen metséjakso
Tieymparistdssa ei merkittavia kertaluonteisia toi-

menpidetarpeita.

9 Annilan kartanon ja Anttolantien valinen metséi-
nen tiejakso
Tiejaksolla on toimenpiteend Manttaalikiven ympéa-
riston kunnostus, opastus ja pysakdintilevikkeen ra-
kentaminen.

3.3.2 Vuosittaiset hoitotoimenpiteet

1 Valtatien 13/ 15 liittymasta Laurilan kohdalle (van-
han Porrassalmentien linjauksen liittyma)
Tieympariston hoito normaalin viherhoitoluokan N3
mukaisesti.

2 Laurilan ja Purolan vélinen tiejakso (Porrassalme-
tie-Hytkantie)

Tieympariston hoito normaalin viherhoitoluokan N3
mukaisesti.

3 Purolan ja Olkkolan koulun vélinen tiejakso
Tieympariston hoito normaalin viherhoitoluokan N3

mukaisesti. Kallioisen hakkuualueen reunassa kas-
vava lehtipuutaimikko raivataan ja siistitdan

4 Olkkolan koulun ja Siikasalmentien valinen tiejakso
Tieympariston hoito normaalin viherhoitoluokan N3
mukaisesti. Tien luiskassa pellon puolella kasvava
pajukko raivataan.

5 Siikasalmentien ja Porrassalmen sillan vélinen
harjujakso

Tieympariston hoito normaalin viherhoitoluokan N3
mukaisesti. Nékymaravaukset toteutetaan yhteis-
tydssa maanomistajien kanssa.

6 Porrassalmen silta ja vesistdmaisema
Tieympariston hoitoon vaikuttavat alueen kult-

tuuriperintd, maisema ja luonnonymparistd. Ran-
ta-alueella ja sillan ympaéristbssa on tavoitteena
avoimuuden liséaminen ja sailyttdminen, joka on
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Kuva 57. Tieymparistdn kasvillisuutta raivataan tehos-
tetusti maisemallisessa kohokohdassa poistamalla laho-
puita ja pensaikkoa. Tavoitteena on palauttaa maiseman
avoimuus.

Kuva 58. Muistomerkiltd rantaan johtava jyrkka polku
tulisi kunnostaa maaston kulumisen estéamiseksi ja liikku-
misen helpottamiseksi.

aikaisemmin ollut maisemalle luonteenomaista. La-
hopuiden poiston lisdksi sillan ymparisto ja ranta tie-
luiskan ulkopuolella raivataan nuorista lehtipuista ja
pensaista ja leikkuujate siivotaan pois. Maiseman-
hoitotoimenpiteistad sovitaan yhdessd maanomista-
jan kanssa.



7 Porrassalmen pohjoispuolen luonnonympéristol-
taan arvokas tiejakso hoidetaan tiealueen osalta

hoitoluokan N3 mukaisesti huomioon ottaen alueen
erityispiirteind luontoarvot. Hoito tarvittaessa yhteis-
tydssa Ely-keskuksen ymparistévastuualueen kans-
sa neuvotellen muistomerkin ja luonnonsuojelualu-
een kohdalla.

8 Kyyhkylan ja Annilan valinen metsajakso
Tieympariston hoito hoitoluokan N3 mukaisesti.
Puuston ja pensaikon nakemaéraivaus maisemalli-
sen ilmeen kohentamiseksi toteutetaan tien itdpuo-
lella sijaitsevien peltojen kohdalla. Tarvittaessa yh-
teistydssa maanomistajan kanssa.

9 Annilan kartanon ja Anttolantien valinen metsai-

nen tiejakso
Tieymparistd hoidetaan hoitoluokan N3 mukaisesti.

Manttaalikiven ymparisto ja reheva uoma kulttuuri-
perinndn ja luonto- sekd maisema-arvon kannalta
erityinen kohde.

Kuva 59. Museotien varren kyltit kaipaavat yhtenaista-
mista

Kuva 60. Sillan ymparisto niitetaan, niittojate korjataan Kuva 61. Nakyma Annilan liittyman etelapuolelta, kallio

pois ja puustoa harvennetaan. ja puu muodostavat kauniin porttikohdan. Pellon reuna
kaipaa kuitenkin paikoin raivaamista nakymien avaami-
seksi Annilanselalle.
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3.4 Pitkan aikavalin kunnostustoi-
menpiteet

Pitkan aikavalin kunnostustoimenpiteet kohdistuvat
tiehen ja siihen liittyviin rakenteisiin.

Naita ovat:

« Tien péaallystaminen ja mahdolliset raken-
teelliset kunnostustoimenpiteet

 Liittymien turvallisuuden ja ndkemien pa-
rantaminen

« Tiekaiteiden uusiminen ja kunnostus

« Pysakkikatosten kunnostus tai poisto

¢ Valaistuksen taydentdminen turvallisuuden
parantamiseksi Kyyhkyléan kohdalla

e Valaistuksen kunnostus ja uusiminen tien
pohjoispaéssa Moision sairaalan kohdalla

* Museotiekylttien uusiminen ja kunnostus
tarvittaessa

Kuva 62. Porrassalmentie on suosittu pyorailyreitti, na-
kyma museotien pohjoispaasta.
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3.5 Talvihoito

Porrassalmen yhdystie 15131 kuuluu nykyisin talvi-
hoitoluokkaan Il ja tie esitetddn edelleen hoidetta-
vaksi luokan Il mukaisesti.

Tarkennuksena esitetaan liilkkumisen turvallisuuden
parantamiseksi “talvihoitoluokan mukaisen linjahie-
koituksen toteutusta 6 tunnin sijaan 4 tunnin kulu-
essa. Linjahiekoitusta taydennetédan pistemaisesti
hankalissa liittymissa ja mutkissa, tarvittaessa pis-
tehiekoituksen ryhdytdan jo ennen linjahiekoitusta.
Auraus ja hiekoitus esitetdan toteutettavaksi yhté-
jaksoisesti koko tiejaksolle, 7,2 kilometria, jolloin tal-
vihoito ei vaikuta ajosuunnan valintaan kohti Mikke-
lin keskustaa. Talla pyritdan ohjaamaan liikennetta
kayttamaan valtatietéa Porrassalmentien sijaan. Tien
kapeudesta johtuen ei tien reunaan ole mahdollista
jattda hiekoittamatonta vaylaa potkukelkkailijoiden
kayttoon.

Porrassalmen yhdystiella 15131 tien koko pituudel-
la suolan ja suolahiekan kaytté on periaatteessa

Kuva 63. Kunnostettavaa kaidetta Annilan kohdalla



kielletty pohjavesialueen vuoksi. Tasta huolimatta
esitetddn mustan jaan aiheuttaman liukkauden tor-
juntaa 4-5 kertaa liuossuolauksella, jossa suolaa
kaytetddn 20 kg/ kilometri. N&in toteutetun suolauk-
sen vaikutukset ymparistoon jaavat vahaisiksi, mut-
ta parantavat merkittavasti turvallisuutta.

Tien muiden osien laadusta sovitaan Alueurakan
tydkohtaisessa tarkennuksessa, mm. muistomerkin
pysakointialue esitetddn puhdistettavaksi lumesta
samassa toimenpideajassa pientareiden ja linja-
autopysakkien kanssa.

3.5 Jatkotoimenpiteet ja toimenpi-
teiden vaikutusten arviointi

Museoteiden suunnittelun ja hoidon keskeisia kysy-
myksia on toimenpiteiden vaikutusten arviointi mu-
seotien arvon sailymiseen nahden.

Liikkumisen turvallisuuden parantaminen ja maan-
kayton kehittdminen edellyttavat rakenteellisia toi-
menpiteitd. Naille on kuitenkin olemassa vaihtoeh-
toja, joita tulee tarkastella museotien nakdkulmasta.

Museotien arvoon voi olla merkittavia haitallisia vai-
kutuksia mm. mahdollisella tien linjauksen oikaisulla
ja tasauksen muutoksella, tien leventamisella ja rin-
nakkaisen kevyen liikenteen vaylan rakentamisella.
Naiden toimenpiteiden toteuttamista tulee harkita
perusteellisesti.

Liittymien vahainen siirto ja korjaus, tien rajaaminen
reunakivelld, paallysten ja tiehen liittyvien rakentei-
den uusiminen ovat museotien arvoon lievemmin
vaikuttavia parantamistoimenpiteitd, jotka myds tu-
lee toteuttaa harkiten. Liikkumisen turvallisuuteen
voidaan vaikuttaa sallitulla nopeustasolla ja sita
mahdollisesti tukevilla rakenteellisilla hidasteilla,
valaistuksen parantamisella ja puuston ja vesakon
raivauksella. Vaihtoehtoisten jalankulku- ja pyorai-
lyreittien selvittdminen ja suunnittelu voi myoés olla
tarpeen.
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