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1. Kokoelmapolitiikan tavoitteet

Tiehallinnon museoteiden ja -siltojen kokoelmapolitiikan tavoitteena on varmistaa, etta
arvokkaat suomalaiset tiet ja sillat seka niiden tietoarvoa tukevat arkisto-, kirjasto- ja kuva-
aineistot tallentuvat pitkajanteisesti sailytettavaksi Tiehallinnon perinnekokoelmaksi ja
osaksi kansallista kulttuuriomaisuutta. Kokoelmapolitikkaa kaytetddn maaritettdessa
yksittdisten museokohteiden arvo- ja tallennusluokka seka arvioitaessa
museokohdekokoelman edustavuutta.

2. Kokoelmapolitiikan kohteet

Tiehallinnon nimeamia museoteita on talla hetkella 22 ja museosiltoja 37*. Kohteet
ajoittuvat keskiajalta 1960-luvulle ja sijoittuvat eri puolille Suomea. Kohteiden
museointipdatokset on tehty 1980-1990 -luvuilla.

3. Arvoluokitus

Kohteiden merkittavyys ja tallennustarve maaritelladn arvoluokituksella, jonka avulla
rajataan perinnekokoelman kannalta merkittavat aineistot merkityksettomista.

Kohteet arvioidaan kolmen kriteerin avulla:
e Tietoarvo
e Tieliikennehistoriallinen arvo
e Sdilyneisyysarvo

Jokaisesta kriteeristd annetaan pisteet 1-3.

3.1. Tietoarvo

Tietoarvon avulla selvitetddn onko kohdetta tutkittu tai onko siitd ainoastaan dokumentteja
ja mainintoja kirjallisuudessa, jolloin tarvitaan lisatutkimuksia.

Pisteet: 1  tieto perustuu tieteelliset kriteerit tayttavaan tutkimukseen
2  tieto perustuu tutkimuksiin tai julkaisuihin, jotka eivat tayta tieteellisia
kriteereita
tai kohteesta on dokumentteja ja mainintoja kirjallisuudessa
3 kohteen historiasta on vain vahan tai ei lainkaan tietoa

3.2. Tieliikkennehistoriallinen arvo

Tieliikennehistoriallisen arvon avulla selvitetdan liittyyké kohde Suomen tieliikenteen
historian kannalta keskeiseen ajanjaksoon ja/tai rakennustekniikkaan.
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Keskeisia ajanjaksoja®:

Keski-ajan/Jaakko Teitin luettelossa olevat tiet

Suuri Rantatie
Hameen Harkatie
Suuri Savontie
Huovintie
Kyronkankaan tie
silta- ja lauttapaikat

1600-1700 -luvun tieverkon rakentuminen
Rakentamisen pontimena oli erityisesti kauppa sisdmaasta satamiin, sotilaskuljetukset
ja hallinto (verotus, posti).

1600-luvulla teitd kunnostettiin ja tieverkkoa laajennettiin

postitiet

Pohjanmaan maantiet

Karjalan Kannaksen tieolojen parantaminen 1600-luvun lopulta

Suomenlahden itdrannikon ja Savon vélisten yhteyksien rakentaminen 1700-luvun
alussa

Savo-Karjalan seka Savo-Karjalan ja Pohjanmaan valisten yhteyksien
rakentaminen 1700-luvun lopulla ja 1800-luvun alussa

puusillat

ensimmaiset kivisillat 1700-luvun lopulla

1800-luvun maantieverkon tadydennykset
Rakentamisen pontimena olivat erityisesti sisamaakaupan seka alkavan
puunjalostusteollisuuden tarpeet. Tieverkon rakentamista alkoivat ohjata myos
hataaputyot.

autonomian alkupuolella rakennettiin etupaéassa ns. yhdysteita, jotka helpottivat
suurten maanteiden seka sisamaan pitdjien ja rannikkokaupunkien liikennetta,
hidas teollisuuden kasvu nakyi ruukkiteiden rakentamisena

sisavesi- ja rautatieliikennetta palvelevat tiet (hoyrylaivaliikenne, Saimaan kanava
1856, ensimmainen rautatie 1862)

puusillat

kivisillat

ensimmaiset betonisillat 1890-luvulla

ensimmaiset teraksiset rautatiesillat 1870-luvulla

ensimmaiset teraksiset maantiesillat 1880-luvulla

Vuoden 1918 tielaki ja autoistumisen vaikutukset 1920-1930 -luvuilla
Rakentamisen pontimena olivat erityisesti autoliikenne ja matkailun tarpeet.

tiestdn ja siltojen korjaukset

puusillat

Kivisillat

ensimmaiset terasbetonisillat 1910-luvulla

? Lahteet: Koponen Ky6sti, Maantiesiltakannan kehitys Suomessa, Helsinki 1983; Mauranen Tapani (toim.),
Maata, jaata, kulkijoita 1, Helsinki 1999; Masonen Jaakko, Antila Kimmo, Kallio Veikko, Mauranen Tapani
(toim.), Soraa, ty6tad, hevosia 2, Helsinki 1999; Masonen Jaakko ja Hanninen Mauno (toim.), Piked, hiked,
autoja 3, Helsinki 1995; Suomen teiden historia I, Helsinki 1974; Suomen teiden historia I, Helsinki 1977;
Siltojemme historia, Keuruu 2004; Teitti Jaakko, Jaakko Teitin valitusluettelo Suomen aatelistoa vastaan v.
1555-56, Helsinki 1894.



e terassillat

Vuoden 1938 valtatieluokitus ja sen merkitys
Rakentamisen pontimena oli erityisesti keskusten valilla lisd&ntynyt maantieliikenne,
erityisesti linja-autoliikenne.
e ensimmaisen valtatieluokituksen mukainen tieverkko

Sotatiet ja jalleenrakennus
Tieverkon rakentamisen pontimena oli erityisesti turvata sotilaallisesti merkittavien
likenneyhteyksien toiminta.
e sotilaallisesti merkittavat tieurat
e sodassa tuhoutuneet tai sodan jalkeen jalleenrakennetut kohteet Ita- ja Pohjois-
Suomessa
e puusillat

Tyollisyystoind 1950-1960 -luvuilla tehdyt tiet
Rakentamisen pontimena olivat ty6ttémyys- ja sosiaalipoliittiset ndkdkohdat sekéa
kasvavan autoliikenteen tarpeet.
o tydllisyystding, erityisesti siirtotydmailla rakennetut kohteet
e terasbetonisillat
e teréssillat

Nykyaikaisen tieverkon rakentaminen 1960-luvulta [&htien
Rakentamisen pontimena oli nopeasti kasvava autoliikenne erityisesti Etel&a-Suomessa.
¢ Maailmanpankin lainoilla 1960-1970 -luvuilla rakennetut kohteet: uudet ja
peruskorjatut tiet
e péaallystetyt tiet (6ljysora, asfaltti)
o teras- jaterasbetonisillat

Pisteet: 1 tieliikennehistoriallista arvoa
2 vahan tieliikennehistoriallista arvoa
3 ei ole tieliikennehistoriallista arvoa

3.3. Sailyneisyysarvo

Sailyneisyysarvon avulla selvitetdan onko kohteessa sailynyt historiallisesti olennaisia
rakenteellisia ja/tai toiminnallisia ominaisuuksia aikakaudesta tai ilmista, jota halutaan
dokumentoida.

Pisteet: 1  sdilyneisyys hyva
2  séilyneisyys valttava
3  sailyneisyys huono

4. Tallennusluokat

Arvoluokituksessa saatujen kokonaispisteiden 3-9 perusteella kohteet jakautuvat kolmeen
tallennusluokkaan. Kohteille tehtavat jatkotoimenpiteet maaraytyvat tallennusluokan
mukaan.



Arvoluokituksen kokonaispisteet ja tallennusluokat:

3-4 pysyvasti sailytettavat museokohteet
5-6 maaraaikaisesti sailytettavat kohteet
7-9 seulottavat kohteet

Pysyvasti sailytettavat museokohteet
e yllapidossa ja kunnostamisessa noudatetaan museaalisia menetelmia
e sailytetddn pitkgjanteisesti ja tehdaan kehittdmissuunnitelma, jolla turvataan
sailymisedellytykset ja toiminta aktiivisena museokohteena

Maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

e eiole riittavasti tietoarvoa
o tietoarvoa lisataan ja kohteet arvioidaan uudelleen projektityyppisesti
0 kohde siirretddn pysyvasti sailytettaviin tai seulottaviin kohteisiin

e eiole riittavasti tielikennehistoriallista arvoa
0 kohde seulotaan

e sadilyneisyysarvo valttava tai huono
0 kohdetta kunnostetaan ja/tai arvioidaan uudelleen projektityyppisesti
0 kohde siirretadn pysyvasti sailytettaviin tai seulottaviin kohteisiin

Seulottavat kohteet
e eivat tdyta museokohteen kriteereitd, seulotaan

5. Museokohdekokoelman edustavuus

Tiehallinnon museokohdekokoelmaan sisallytetdan kunkin aikakauden ja ilmion
tyypillisimmat edustajat. Kustakin tiehistoriallisesta aikakaudesta ja ilmidsta sailytetdan
siten vain oleellisin valttden variaatioita tai kaksoiskappaleita.

Mikali yksittainen museokohde tai museokohteeksi esitetty tie tai silta on Museoviraston
luokittelema valtakunnallisesti arvokas rakennettu ymparist6 tai osa valtakunnallisesti
arvokasta rakennettua ymparistod, sen sisallyttdmiselle osaksi Tiehallinnon
museokokoelmaa on muuta vastaavaa kohdetta painavammat perusteet.

6. Tiehallinnon museokohteiden séailyttamisedellytykset

Arvoluokituksen lisaksi tarkeita sailymisedellytyksia ovat kohteiden omistukselliset,
maankaytolliset ja taloudelliset seikat.

Museokohteisiin ja niiden ymparistoon liittyvia muutoksia tulee arvioida saanndllisesti.
Muutoksia voivat aiheuttaa esimerkiksi asutuksen leviaminen, tienpitajan vaihtuminen ja
maa-alueen omistajavaihdokset.

Taloudellisten sailymisedellytysten osalta selvitetd&dn mahdollisuudet kohteiden yllapitoon
seka Tiehallinnon omin budjettivaroin etta Tiehallinnon partnerius-periaatteiden
mukaisesti. Kohteiden sailymisedellytysten osalta mahdollisia partnereita ovat mm. kunnat
ja Museovirasto.
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