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Valtatie 12 Lahden eteldinen kehitie, Hollola ja Lahti

Yleissuunnitelma Tiesuunnitelma perustuu Liikenneviraston paatoksella 86/0720/2011
24.5.2011 hyvéksyttyyn yleissuunnitelmaan. Yleissuunnitelma on saanut
lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paatokselld 1387/1/13
3.10.2014 valituksen tultua hylatyksi.

Ympiristovaikutusten arviointi (YVA) -menettely

Hankkeeseen on sovellettu Ympéristovaikutusten arvicintimenettelya
(YVA). Hameen ympdéristdkeskus on yhteysviranomaisena antanut Ympa-
ristovaikutusten arviointiselostuksesta lausuntonsa Nro 0385R0013/53
25A/ypo 25.6.1996.

Yhteysviranomaisen YVA- lausunnossaan esittdmat nakékohdat on otettu
huomioon paédosin hankkeen yleissuunnitelmassa. Tiesuunnitelmaselos-
tuksen kohdassa viisi on esitetty, miten tiesuunnitelmassa on otettu huo-
mioon yksityiskohtaisemmin YVA -vaiheessa todettujen ympéristdvaikutus-
ten hallinta.

Tiesuunnitelmaselostuksessa on otettu tarkemmin kantaa yhteysviran-

omaisen lausunnon seuraaviin kohtiin:

- Tiedot hankkeesta ja sen perusteluista

- Hankkeen sijainti ja sen vaikutusten rajaus

- Hankkeen toteuttamisaikataulu

- Hankkeen vaikutusalueen nykytila

- Arvioidut vaikutukset

- Arvioinnissa kadytetty keskeinen aineisto, menetelmaét, oletukset ja ep4-
varmuudet

- Pohjavedet

- Melu

- Elinolot ja viihtyvyys, sosiaaliset vaikutukset

Lilkennevirasto

PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 0295 34 2000 elunimi sukunimi@liikennevirasio i www hikennevirasto. fi
Opastinsiita 12 A, 00520 Helsinki Faksi 0285 34 3700 kinaamo@liikennevirasto fi
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Tama tiesuunnitelma liittyy Launeella maantien 167 paalulla 1 000 tie-

suunnitelmaan "Maantie 167 Lahden eteldinen sisadantulotie valilla Renko-
mé&en eritasoliittyma - Apilakatu, Lahti”, jonka Liikennevirasto on hyvaksy-
nyt padatdkselldadn 4260/0720/2014 15.12.2015.

Lilkkennevirasto on hyvaksynyt Uudenmaan ELY-keskuksen lahettdman
29.5.2015 paivatyn ja 23.10.2015 seka 26.4.2016 muutetun tiesuunnitel-
man seuraavasti:

Maantiet:
Tie ja paaluvali Pituus Liikennetekniset mitat Paallyste Huomautus
[km]
Valtatie 4
E6 Kujalan Rampit R5, R6, R7 ja R9 Kestopaallyste | Piirustus 3T -9
eritasoliittyma Kokonaisleveys 6,5 m
Ajorata 4,56 m
Ajokaistoja 1
Valtatie 12
5180 - 12 967 7,787 | Kokonaisleveys 10,5 m Kestopaallyste | Piirustukset
Ajorata 7,5 m 3T -1A...5
Ajokaistoja 1 +1
12 967 - 13 700 0,733 | Kokonaisleveys 2x 10,5 > 2x 9,5 | Kestopaallyste | Piirustus 3T -5
Ajoradat 2x7,5m > 2x 7,0 m
Ajokaistoja 2 + 2
Keskialue 2,0 > 10,56 > 4,5 m
13700 -15 144 1,444 | Kokonaisleveys 2x 9,5 m Kestopaallyste | Piirustukset
156635 -17 095 1,460 | Ajoradat 2x 7,0 m 3T-5..8
Ajokaistoja 2 + 2
yht. 2,904 | Keskialue 4,5 m
15144 - 15635 0,491 | Kokonaisleveys 2x 11,5 m Kestopaallyste | Patoméen
Ajoradat 2x 7,0 m tunneli,

Ajokaistoja 2 + 2
Ajoratojen vali 4,7 m
Betonitunneli

piirustus 3T -7
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Tie ja paaluvali Pituus Liikennetekniset mitat Paallyste Huomautus
[km]
17 095 - 17 185 0,090 | Kokonaisleveys 2x 11,5 m Kestopaallyste | Liipolan tunneli,
17 698 - 17 868 0,170 | Ajoradat 2x 7,0 m piirustus 3T -8
18 045 - 18 055 0,010 | Ajokaistoja 2 + 2
Ajoratojen vali 16,5 m
yht. 0,270 [ Betonitunneli
17 185 - 17 698 0,513 | Kokonaisleveys 2x 11,5 m Kestopaallyste | Liipolan tunneli,
17 868 - 18 045 0,177 | Ajoradat 2x 7,0 m piirustus 3T -8
Ajokaistoja 2 + 2
Ajoratojen vali 16,5 m
yht. 0,690 | Kalliotunneli
18 055 - 18 485 0,430 | Kokonaisleveys 2x 9,5 m Kestopaallyste | Piirustus 3T -9

Ajoradat 2x 7,0 m
Ajokaistoja 2 + 2
Keskialue 13,5 m

E1 Soraméen
eritasoliittyma

Rampit R1, R2, R3 ja R4
Kokonaisleveys 6,5 m
Ajorata 4,5 m
Ajokaistoja 1

Kestopaallyste

Piirustus 3T -1A

E2 Nostavan
eritasoliittyma

Rampit R1, R2, R3 ja R4
Kokonaisleveys 6,5 m
Ajorata 4,5 m
Ajokaistoja 1

Kestopaallyste

Piirustus 3T -3

E3 Okeroisten
eritasoliittyma

Rampit R1, R2, R3 ja R4
Kokonaisleveys 6,5 m
Ajorata 4,5m
Ajokaistoja 1

Kestopaallyste

Piirustus 3T -5

E5 Launeen
eritasoliittyma

Rampit R1, R2, R3 ja R4
Kokonaisleveys 6,5 m
Ajorata 4,5 m
Ajokaistoja 1

Kestopaallyste

Piirustus 3T -7

E6 Kujalan
eritasoliittyma

Ramppi R1,

paaluvali 280 - 820
Ramppi R3,

paaluvali 1 310 - 1 340
Kokonaisleveys 9,0 m
Ajorata 7,0m
Ajokaistoja 2

Kestopaallyste

Piirustus 3T -9
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Tie ja paaluvali Pituus Lilkkennetekniset mitat Paallyste Huomautus
[km]
E6 Kujalan Rampit Kestopaallyste | Piirustus 3T -9
eritasoliittyma R1 paaluvali 820 - 982
R3 paaluvili 418 - 1 310
R2, R4 jaR8
Kokonaisleveys 6,5 m
Ajorata 4,5 m
Ajokaistoja 1
Kantatie 54 (M10)
90 - 400 0,310 | Kokonaisleveys 10,5 m Kestopaallyste | Piirustus 3T -1A
Ajorata 7,5 m
Ajokaistoja 1 + 1
400 - 440 0,040 | Kokonaisleveys 10,5 m - 10,0 m Kestopaallyste | Piirustus 3T -1A
Ajorata 7.5m-70m
440 - 620 0,160 | Kokonaisleveys 10,0 m Kestopaallyste | Piirustus 3T -1A
Ajorata 7,0m
Ajokaistoja 1+ 1
620 - 1 200 0,280 | Kokonaisleveys 2x 9,25 m Kestopaallyste | Piirustus 3T -1A

Ajoradat 2x 7,0 m
Ajokaistoja 2 + 2
keskialue 4,5

Kantatiehen 54 kuuluvana jalkakdytava ja pyérétie

J1 43 - 348 0,305 | Kokonaisleveys 3,5 m Kestopaallyste
447 - 740 0,293 | Erillinen oikealla
yht. 0,598

Vaarala - Mantséla - Lahti - Heinola mt 140 (M2)

220 - 520

0,300

Kokonaisleveys 9,0 m
Ajorata 7,0 m

Ajokaistoja 1+ 1

Kestopaallyste

Piirustus 3T -6

Maantiehen 140 ku

uluvana jalka

kaytava ja pyoratie

J3 220 - 240 0,020 | Kokonaisleveys 3,5 m Kestopaallyste
Erillinen oikealla
J3 240 - 510 0,270 | Kokonaisleveys 3,5 m Kestopaallyste
Korotettuna oikealla
Vilikaista 1,0 m
Pyséakkiyhteys 0,035 | Kokonaisleveys 2,5 m Kestopaallyste

Erillinen vasemmalla
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Tie ja paaluvali

Pituus
[km]

Liikennetekniset mitat

Paallyste

Huomautus

Lahti - Koskenkyla mt 167 (M3)

1 000 - 1 460

0,460

Kokonaisleveys 2x 8,5 m
Ajorata 2x 7,0 m
Ajokaistoja 2 + 2
Keskialue 5,0 m

Kestopaallyste

Piirustus 3T -7

Maantiehen 167 ku

uluvana jalkakaytava ja pydratie

J4 1000-1210 0,210 | Kokonaisleveys 3,5 m Kestopaallyste
1308-1394 0,086 | Erillinen oikealla
yht. 0,296
J4 1210-1 308 0,098 | Kokonaisleveys 3,5 m Kestopaallyste

Korotettuna oikealla

Hollola - Renkomdki mt 296 (M1)

120 -1 100

0,980

Kokonaisleveys 10,0 m
Ajorata 7,0 m
Ajokaistoja 1 +1

Kestopaailyste

Piirustus 3T -5

Maantiehen 296 ku

uluvana jalkakaytava ja pyorétie

J2 50 - 266 0,216 | Kokonaisleveys 3,5 m Kestopaallyste
489 - 640 0,151 | Erillinen oikealla
yht. 0,367
J2 266 - 489 0,223 | Kokonaisleveys 3,5 m Kestopaallyste

Korotettuna oikealla

Valtateiden erkanemis-, liittymis- ja sekoittumiskaistat seka ramppien lisa-
kaistat, muiden maanteiden liittymien kanavoinnit ja lisdkaistat suunnitel-
makarttojen mukaisesti.

Valtateiden ja muiden maanteiden seké jalkakaytavien ja pyérateiden lii-
kennetekniset poikkileikkaukset piirustusten 4T -1...7 mukaisesti. Pato-
maen ja Liipolan tunnelien liikennetekniset poikkileikkaukset piirustusten
4T - 3 ja 4T -4 mukaisesti.

Valtateiden ja muiden maanteiden sek3 jalkakaytavien ja pydrateiden kor-

keusasema pituusleikkausten mukaisesti.

Maantielld sallittu liikenne ja litkenteen pysyva rajoittaminen

Valtatie 4 ja valtatie 12 paaluvalilla 12 967 - 18 485 ovat moottoritieta. Val-
tatie 12 paaluvalilla 5 180 - 12 967 on moottorilikennetietd. Moottori- ja
moottorilikenneteilla sallitaan vain tielikenneasetuksen 4 § 1. mom.
mukainen liikkenne.
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Kujalan eritasoliittyman E6 rampilla R9 sallitaan vain erikoiskuljetukset.

Tiealue
Tiealueet suunnitelmakarttojen mukaisesti.

Maantien 296 syrjdan jaava ja purettava osuus noin paaluvalilla 250 - 640
jaa edelleen tiealueeksi.

Tieoikeus

Patomé&en tunnelin kohdalle perustetaan tieoikeus seuraavasti:

- Ulottuvuus sivusuunnassa on 15 m tunnelin ulkoseinasta.

- Ulottuvuus pystysuunnassa on alkuperdisen maanpinnan tasoon.

- Ulottuvuuden alueella ei saa tehda kaivutditd maanpinnan alapuolelle,
eika alueelle saa sijoittaa uusia pysyvia tai tilapéisia rakennuksia tai ra-
kennelmia.

Liipolan tunnelin kohdalle perustetaan tieoikeus seuraavasti:

- Asemakaavamerkintdjen ma-LT-k, ma-LT-1 ja ma-LT-2 alueilla ulottu-
vuus sivusuunnassa on alueen reunaan.

- Asemakaavamerkinndn ma-LT-k alueella ulottuvuus pystysuunnassa
on alkuperaisen maanpinnan tasoon. Ulottuvuuden alueella ei saa
tehda kaivut6ita maanpinnan alapuolelle, eika alueelle saa sijoittaa uu-
sia pysyvia tai tilapaisia rakennuksia tai rakennelmia.

- Asemakaavamerkinndn ma-LT-1 alueella ulottuvuus pystysuunnassa
on korkeustasolie +100 m (N2000).

- Asemakaavamerkinndn ma-LT-2 alueella ulottuvuus pystysuunnassa
on kallion pintaan.

Siltojen S7b, S9b, $14, S15, S16, S18 ja S22 pitdmista varten perustetaan
tieoikeus.

Maantiealueen ulkopuoliset maankayttorajoitukset

Suoja-alue ulotetaan kantatielld 30 metrin ja muilla maanteilla 20 metrin
etaisyydelle ajoradan keskilinjasta. Moottori- ja moottoriliikenneteilla suo-
ja-alue ulotetaan 50 metrin etdisyydelle ajoradan, ja jos ajoratoja on kaksi,
lahimman ajoradan keskilinjasta. Moottoritien rampeilla suoja-alue ulote-
taan 20 metrin etaisyydelle ajoradan keskilinjasta.

Tieturvallisuusarviointi
Suunnitelmasta on tehty maantielain 3a luvun mukainen tieturvallisuusar-
viointi.
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Taso A. Aiheuttaa vakavan turvallisuusriskin, suunnitelmaa tulee muuttaa

A1. E3 Okeroisten eritasoliittymén pohjoinen ramppiliittymé R3

- Ramppiliittyman vapaan oikean kohdalla on vaarallinen valo-
ohjaamaton suojatie/pyératien jatke.

- Rampille R3 on vaaraan suuntaan ajamisen riski.

- Ramppiliittymasta pohjoiseen n. 200 m paassa on yksityistien liittyma.

Liikennevirasto toteaa seuraavaa:

- Suunnitteluohjeiden mukaan vapaan oikean ollessa liittymiskaistallinen
pitdisi jalankulku ja pyo6raily jarjestaa eritasoon. Kustannussyista ali-
kulkukaytava on jouduttu jattdmaan pois. Rampin kaistajarjestelyja ja
vapaan oikean saareketta on muutettu ajonopeuksien alentamiseksi.
Muut esitetyt suojatieylityksen korostamistoimenpiteet otetaan huomi-
oon rakennussuunnitteluvaiheessa.

- Paatien (mt 296) korokejarjestelyt ramppiliittyméassé ovat suunnitte-
luohjeiden mukaiset.

- Liittymiskaista tulee toteuttaa likenneméaarien takia, mutta liittymiskais-
tan paattymiskohta tarkennetaan rakennussuunnitteluvaiheessa yksi-
tyistieliittyman ndkemavaatimukset huomioon ottaen.

A2. E6 Kujalan eritasoliiftymé

- Tunnelin suuaukon ja eritasoliittyman vali on viitoituksen kannalta lyhyt.
Erkanemiskaistan alku on lahella tunnelin suuaukkoa.

- Kokonaisratkaisu valtateiden eritasoliittymaksi on erikoinen.

- Rampin R8 geometria mahdollistaa vaaraan suuntaan ldhtemisen.

- Rampin R2 kiristyva vaakageometria altistaa suistumiselle.

- Rampin R8 erkaneminen sijaitsee sisdkaarteessa. Viitoitus on jarjes-
tettava riittdvan ajoissa.

- Ramppien R5 ja R6 suojatiejarjestelyt ovat riskialttiita, koska jalankulki-
ja tai pyorailija voi jadda katveeseen.

- Valtatiella 4 eritasoliittymaalueen erkaneminen ja sen jalkeiset kaksi
perakkaista liittymista voivat nostaa onnettomuusriskia.

Liikennevirasto toteaa seuraavaa:

- Teknista ratkaisua ei ole muutettu tunnelin suuaukon ja rampin R2 er-
kanemiskaistan kohdalla. Ylapuoliseen opastukseen saadaan toisto
ennen rampin erkanemista.

- Kujalan eritasoliittyman jarjestelyt perustuvat lainvoimaiseen yleis-
suunnitelmaan. Valtateiden 4 ja 12 valilla suunnan Helsinki - Tampere
likennemadaran ennustetaan olevan pieni Kujalan eritasoliittymassa,
koska valtatien 4 Renkomaen eritasoliittymastd on suoremmat yhteydet
tulevalle valtatielle 12 Uudenmaankadun (mt 167) ja Uusi Orimattilan-
tie/Ala-Okeroistentie (mt 296) kautta. Tasta syysté on katsottu nor-
maalista poiketen mahdolliseksi kytkea Kujalan ja Lotilan alueiden ka-
tuyhteydet Kujalan eritasoliittymaan. Paaliikennesuunnan lansi - poh-
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joinen jarjestelyt ovat valtateiden jarjestelmaliittyman mukaisesti jatku-
van liikennevirran periaatteella toimivia. Kaikkien ramppien suuntaus,
erkanemis- ja liittymiskaistat seka liittymat katuverkkoon ovat suunnitte-
luohjeiden mukaiset.

- Rampin R8 liittyma on suunnitteluohjeiden mukainen.

- Rampin R2 vaakageometria on suunnitteluohjeiden mukainen.

- Rampin R8 erkaneminen on suunnitteluohjeiden mukainen.

- Suojatiet ramppien R5 ja R6 kiertoliittymén puoleisessa paassa ovat
suunnitteluohjeiden mukaiset.

- Valtatiella 4 ramppien erkanemiset ja liittymiset ovat toiminnallisesti
normaaleja ratkaisuja. Rampin R1 liittymiskaista jatkuu sekoittumis-
kaistana Joutjarven eritasoliittymaan asti.

Taso B. Aiheuttaa turvallisuusriskin, toimenpiteitd tulee harkita

B1. E5 Launeen eritasoliittymé

- Patomaen tunnelin suuaukko on lahella ramppien erkanemis- ja liitty-
miskaistoja. Hairio eritasoliittyméassa voi aiheuttaa vaaratilanteita tun-
nelissa ja painvastoin.

- Rampille R1 on vaaraan suuntaan ajamisen riski.

- Rampin R3 liittyman vapaan oikean kohdalla on vaarallinen valo-
ohjaamaton suojatie/pyératien jatke.

Liikennevirasto toteaa seuraavaa:

- Ramppien erkanemis- ja liittymiskaistoja ei ole muutettu. Ramppiliitty-
mien valo-ohjaus litetaan hairidtilanteiden liikenteenohjauksen jarjes-
telmaan ja sovitetaan yhteen.

- Rampin R1 liittyma on suunnitteluohjeiden mukainen. Liittyméaalueen
mitoitus tarkentuu rakennussuunnitelmassa.

- Rampin R3 vapaa oikea ratkaisu on suunnitteluohjeiden mukainen. Mi-
toitus tarkentuu rakennussuunnitelmassa.

B2. E1 Soraméen eritasoliittymé

- Ramppilittyma R3/R4 on valo-ohjaamaton. Rampilta R3 vasempaan
kaannyttdessa on ylitettdva kolme kaistaa, miké voi ruuhka-aikana olla
vaikeaa.

- Rampeille R1 ja R3 on vaaraan suuntaan ajamisen riski.

Liikennevirasto toteaa seuraavaa:

- Liittymien toimivuus ilman valo-ohjausta on tarkistettu toimivuustarkas-
teluin. Liittymissa ei ole tarkastelun perusteella valo-ohjauksen tarvetta
vuoden 2040 liikenne-ennusteella.

- Ramppien R1 ja R3 littymat ovat suunnitteluohjeiden mukaisia. Liitty-
ma&alueiden mitoitus tarkentuu rakennussuunnitelmassa.

Kohde B3. koskee katujarjestelya.
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Meluntorjuntatoimenpiteet

Toimenpiteiden tyyppi, esteiden sijainti ja korkeudet ovat suunnitelmakart-
tojen ja liikenneteknisten poikkileikkausten mukaisesti kohteittain:

Tie ja Esteen | Esteen sijainti Korkeus
toimenpide tunnus | Tien paaluvali, tien pinnasta
vasen / oikea
Valtatie 4
Meluaita Me 17 | 96 655 - 96 700 oik. 3 m
Melukaide Me 16 | 95 575 - 95 660 oik. 1,4m
Valtatie 12
Meluvalli Me 2 5635 -5830 oik. 25m
Me 6 13480 - 13 995 vas. 2 m (maan pinnasta)
Me 7 13 700 - 14 090 oik. 3m
Me 10 | 14 920 - 15 060 oik. 3m
Me 12 15 755 - 16 110 vas. 4m
Meluaita Me 5 E3/R3 225 - 475 oik. 4m
Me 13 | E5/R4 20 - 285 oik. 3,5m
Me 14 | 16 330 - 16 645 oik. 2 m (maan pinnasta)
Me 15 | E6/R1840-10850ik. |3 m
Melukaide Me 1 5185 - 5470 oik. 1,4m
Me 3 11 180 - 11 615 oik. 1,4 m lapindkyva
Me 4 13 170 - 13 560 oik. 2 m yldosa lapinakyva
Me 9 13 985 - 14 185 vas. 1,4 m osa ldpindkyva
Me 8 14 075 - 14 305 oik. 1,4 m osa lapindkyva
Me 11 15 685 - 15 765 vas. 1,4m
Kt 54
Melukaide Me 21 320 - 510 vas. 1,4m
Me 22 | 965 - 1 290 vas. 1,4m
Mt 167 (M3)
Melukaide Me 34 1100 - 1 240 oik. 1,4 m
Me 35 1 330 - 1 435 vas. 1,4m
Mt 296 (M1)
Meluaita Me 31 515 - 670 oik. 3m
Melukaide Me 32 | 660 - 810 oik. 1,4 m
Me 33 | 985 - 1 065 oik. 1,4 m




TIESUUNNITELMAN 10 (56)
HYVAKSYMISPAATOS

LIVI/672/04.01.01/2016
3.6.2016

Meluesteiden arkkitehtuuri piirustuksen 7.2T -2.1 mukaisesti.

Pohjaveden suojaus

Lahden pohjavesialue valtatien 12 paaluvalilla 16 405 - 16 505 suojataan
vesitiiviilla pohjavesikaukalolla piirustuksen 16T -36 mukaisesti. Paaluvalil-
1& 16 505 - 16 595 ja rampin E5/R3 paaluvalilld 240 - 360 suojaus bento-
niittimaton ja suojamuovin yhdistelmarakenteella piirustuksen 16T -36 mu-
kaisesti.

Maanteiden hallinnolliset muutokset
Maanteiden hallinnolliset muutokset yleiskarttojen 2.2T -1A ja 2.2T -2 mu-
kaisesti.

Valtatie 12

Valtatien 12 syrjaan jaava osuus valilla E1 Soramaen eritasoliittyma -
maantien 313 (Nastolantie) littyma lakkaa maantiend ja muuttuu Hollolan
kunnan ja Lahden kaupungin omistamaksi yksityistieksi sekd myéhemmin
asemakaavoituksen my6ta kaduksi. Soramaen eritasoliittymassa syrjdan
jaava osuus puretaan piirustuksen 3T -1A mukaisesti.

Kantatie 54
Kantatien 54 syrjaan jaava osuus nykyisen valtatien 12 liittyméassa lakkaa
maantiena ja puretaan piirustuksen 3T -1A mukaisesti.

Maantie 140

Maantie 140 lakkaa maantiend parantamistoimenpiteiden jalkeen siihen
kuuluvine jalkakaytavineen ja pyodrateineen valilld maantien 296 liittyma -
Eteldisen rengastien (katu) liittyma ja muuttuu Lahden kaupungin omista-
maksi yksityistieksi sekd myéhemmin asemakaavoituksen myé6ta kaduksi.

Maantie 167

Maantie 167 (Uudenmaankatu) lakkaa maantiend parantamistoimenpitei-
den jalkeen siihen kuuluvine jalkakaytavineen ja pyérateineen vélilla

pl. 1 000 - Apilakadun liittyma ja muuttuu Lahden kaupungin omistamaksi
yksityistieksi sekd myShemmin asemakaavoituksen mydéta kaduksi.

Maantie 296
Maantien syrjaan jaava osuus siihen kuuluvine jalkakaytavineen ja pyora-
teineen noin paaluvalilla 670 - 920 lakkaa maantiena ja puretaan.

Maantie 296 lakkaa maantiena parantamistoimenpiteiden jalkeen siihen
kuuluvine jalkakaytavineen ja pyorateineen valilla pl. 924 - valtatien 12 ny-
kyinen liittyma ja muuttuu Lahden kaupungin omistamaksi yksityistieksi se-
kd mybhemmin asemakaavoituksen my6ta kaduksi.
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Maanteiden syrjain jadvit alueet

Parannettavien teiden syrjaan jaavat osat lakkaavat maanteina silloin, kun
parannetut tien osat luovutetaan vastaavalta osalta yleisen liikkenteen kayt-
toon.

Maanteiden yksityisten teiden liittymat ja maatalousliittymat:

Valtatiet 4 ja 12 ovat moottori- ja moottorilikenneteitd. Moottori- tai moot-
toriliikennetiehen liittyva ja sieltd poistuva liikenne johdetaan alkamis- tai
paattymiskohtien taikka osoitettujen liittymien kautta. Moottori- ja moottori-
likennetien ja siihen rajoittuvan kiinteistén valilla ei saa olla muuta kulkuyh-
teytta.

Paatoksella kielletdan liittamasta kantatiehen 54 paaluvilille 442 - 911 ja
maantiehen 296 paaluvalille 543 - 924 muita kuin alla olevan luettelon mu-
kaisia yksityisten teiden liittymia ja maatalousliittymid. Lupa uusien liitty-
mien tekemiseen liittymakiellon alaiselle maantielle voidaan myéntéa vain,
milloin muuttuneet olosuhteet tai muu erityinen syy antaa siihen aihetta.
Sama koskee myds maatalousliittyman muuttamista yksityisen tien liitty-
maksi.

Liittyman sijainti Liittym&n ja yksityisen tien

tie paalu oik./vas. tunnus pituus [m] leveys [m], huom.
paallyste

Kt 54 200 vas. Y13 349 5,5 Sora

Yksityiset tiet, joilla ei ole liittymaa suoraan maantiehen:

Liittyman ja yksityisen tien Pituus Leveys Paallyste Huom./
tunnus sijainti ol/v [m] [m] Piirustus
Y1 304 5,5 Sora 3T -2
Y2 88 5,5 Sora 3T -2
Y3 Takamaantie 210 5,5 Sora 3T -3
Y4 Tikkakalliontie 320 5,5 Sora 3T -3
Y5 Lintulantie 330 55 Sora 3T -5
Y6 Y4 pl. - 155 vas. 887 5,5 Sora 3T -3
Y7 86 40 Sora 3T -1A
Y8 Y3 pl. - 22 vas. 415 4,0 Sora 3T -3
Y9 Y3 pl. 212 oik. 285 4,0 Sora 3T -3
Y10 Y4 pl. 260 oik. 318 4,0 Sora 3T-3,3T 4
Y11 378 4,0 Sora 3T -4
Y12 Y5 pl. 322 oik. 78 4,0 Sora 3T -5
Y20 640 8/7 Kestopaall. 3T-3
Y101 Makelankatu 110 45 Sora 3T -7
Y102  Huoltoyhteys 50 4,5 Kestopaall. 3T-7
Y11J  plv. 8- 300 292 3,5 Kestopaall. 3T -6

plv. 390 - 700 310 3,5 Kestopaall. 3T -6
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Liittyman ja yksityisen tien Pituus Leveys Paallyste Huom./
tunnus sijainti o/v [m] [m] Piirustus

plv 926 - 1097 171 3,5 Kestopaall. 3T -7

pl. 1097 - 1315 218 4,5 Kestopaall. 3T -7
Y31J K6 pl. 855 40 3,0 Sora 3T -9
Maantielta 54 katkaistava yksityisen tien liittyma ja korvaava yhteys:
Katkaistava liittyméa Korvaava yhteys
Kt 54 pl. 535 vas. Y13

Yksityisten teiden liittymid, maatalousliittymid ja asemakaavan ajo-
neuvoliittymia koskevat muut asiat:

Paatoksella perustetaan tarvittavat oikeudet ennestaén oleviin yksityisiin
teihin.

Asemakaava-alueella maanteiden liikennealueilla ajoneuvoliittymat on
osoitettu asemakaavassa.

Liitdnnaisalueet:
Teknisen huollon alueet Kunta Piirustuksen nro

Patomaen tunnelin teknisen tilan alue  Lahti 3T -7
Patomaen tunnelin teknisen tilan alueelle johtavien yksityisten teiden Y102
ja Y11J paaluvalilla 1 097 - 1 340 tekemiseen ja kdytté6n perustetaan oi-
keus piirustuksen 3T -7 mukaisesti.

Laskuoja-alueet laskuojia tai laskujohtoja varten:

Laskuoja tai laskujohto Piirustuksen nro
Laskuoja 1 3T -1A
Laskuoja 2 3T -2

Laskuoja-alueisiin perustetaan oikeus piirustusten mukaisesti.

Rakentamisen ajaksi perustettavat oikeudet:
Tietydssa syntyvien maa-ainesten sijoittaminen

Sijoitusalue Taytté [m®] Kunta Piirustuksen nro
Sijoitusalue 1 15 200 Hollola 3T -3, 71T -101
Sijoitusalue 2 10 800 Hollola 3T -3, 71T -101
Sijoitusalue 3 3 000 Hollola 3T -3, 7.1T -101
Sijoitusalue 4 5700 Hollola 3T-3,7.1T -101
Sijoitusalue 5 280 000 Hollola 3T -4, 71T -101
Sijoitusalue 6 145 500 Lahti 3T-5,3T-6ja
7.1T -200

Sijoitusalue 7 32 500 Lahti 3T -6, 7.1T -201
Sijoitusalue 8 125 900 Lahti 3T-9,7.1T -300

Sijoitusalue 9, LT-alueella Lahti 3T -9, 7.1T -300
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9 600 Lahti
51200 Lahti

Maa-ainekset jaavat sijoitusalueille pysyvasti.

3T -9, 7.1T -300
3T -9, 7.1T -300

Perustetaan oikeus alueen yksityisten teiden kayttéén ja rakentamiseen
piirustusten 16T -100 mukaisesti.

Patomaéen ja Liipolan tunnelien rakentamista varten varataan tyén ajaksi
alueet piirustusten 3T -7 ja 3T -8 mukaisesti.

Uoman siirtoja varten varataan tyén ajaksi alueet piirustusten 3T -4 ja
3T -6 mukaisesti.

Sillat

Sillat suunnitelmakarttojen, pituusleikkausten ja alla olevan taulukon seka
ympdristopiirustusten 7.3T -S1, -S5, -S7b, -S9b, -S14 -15 -16, -S18,
— 822, -S24, -S28, -S35 ja -S38 mukaisesti.

Sillan Sijainti | Tyyppi Hyéty- Alikulku- | Piirustus

tunnus ja leveys [m] korkeus

nimi [m]

S1 Soraméen risteyssilta Kt 54 Laattasilta, 25,75 5,2 | 3T -1A,
5-aukkoinen 7.3T -S1

S2b Vanhatalon alikulkukaytava Vt 12 Laattakehasilta, 11,0 46| 3T-2
vinojalkainen
1-aukkoinen

S3b Hirvikallion alikulkukaytava Vt 12 Ulokelaattasilta, 11,0 48| 3T-2
1-aukkoinen

S4b Takamaantien alikulkukaytava Vt12 Laattakehasilta, 14,3-14,4 46 | 3T-3
vinojalkainen
1-aukkoinen

S5 Nostavan risteyssilta Y20 Laattasilta, 12,5 7,2 | 3T -3,
5-aukkoinen 7.3T -Sb

S6 Tikkakalliontien risteyssilta Y4 Ulokepalkkisilta, 9,0 7,2|3T-3
2-aukkoinen

S7b Vahéjoen ylikulkusilta Vt 12 Teraspalkkisilta, 11,0 7,0 | 3T -4,
betonikansi 7.3T -S7b
6-aukkoinen

S9b Luhdanjoen silta Vit 12 Teraspalkkisilta, 11,0 48 | 3T -4,
betonikansi 7.3T -S9b
8-aukkoinen

S10 Lintulantien risteyssilta Y5 Laattasilta, 9,0 7,2 | 3T-5

4-aukkoinen
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S11 Syddnmaansuon E1/R3 Laattakehasilta, 95-10,8 32| 3T-1A
alikulkukaytava vinojalkainen
1-aukkoinen
S14 Porvoonjoen silta Vvt 12 Laattasilta 2 kpl, 15,8-18,3 0,64 | 3T-5,
3-aukkoinen 11,0 7.3T -S14
-15-16
S15 Ala-Okeroisten silta E3/R4 Palkkisilta, 7.5 3T-5,
3-aukkoinen 7.3T -S14
-15-16
816 Okeroisten risteyssilta Mt 296 | Palkkisilta, 19,25 52 | 3T-5,
6-aukkoinen 7.3T -S14
-15-16
S18 Kukonkosken silta Vt 12 Ulokelaattasilta 10,0 3T -6,
2 kpl, 7.3T -S8
3-aukkoinen
S20 Nikulan risteyssilta Mt 140 | Palkkisilta, 13,5 52| 3T-6
2-aukkoinen
S22 Ali-Juhakkalan silta Vt 12 Ulokelaattasilta 10,0 3T -6,
2 kpl 7.3T -822
3-aukkoinen
S24 Launeen risteyssilta Mt 167 | Palkkisilta, 26,5 5,2 | 3T -7B,
4-aukkoinen 7.3T -S24
S$28 Kujalan risteyssilta E6/R1 Kotelopalkkisilta, 9,5 5,2 | 3T -9B,
4-aukkoinen 7.3T -S28
S31 Lepolan ylikulkusilta, nykyinen | Vt 4 Laattasilta, |anti- 17,5 56| 3T-9B
sen levennys, 4.8
3-aukkoinen
S$38 Paskurinojan silta Vt 12 Ulokelaattasilta 10,0 | HW+1m | 3T -7B,
2 kpl 7.3T -S38
1-aukkoinen
S41 Soraméen alikulkukaytava E1/R1 Laattasilta 2 kpl, 95-12,2 3,2 | 3T-1A
E1/R2 1-aukkoinen 80-86
S42 Koivusillanjoen silta Vt 12 Terasputkisilta 3T -3
S43 Patiokallion risteyssilta Y11 Ulokepalkkisilta, 4.5 72| 3T-4
2-aukkoinen
S45 Vt 12 Ulokelaattasilta 13,6 3,2 (3T-9B
2 kpl, 13,5
1-aukkoinen

Tiealueiden haltuunotto Tietarkoituksiin tarvittavat alueet otetaan tienpitdjan haltuun maantietoimi-
tuksessa pidettdvassa haltuunottokatselmuksessa. Haltuunotto antaa
tienpitajalle sadadetyt oikeudet kayttda alueita tiesuunnitelmassa osoitettui-
hin tarkoituksiin.
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Hankkeen rakentamiskustannuksiksi on arvioitu 222,8 milj. euroa
(maku-ind. 110,6; 2010=100). Lahden kaupungin ja Hollolan kunnan
osuudet kustannuksista on sovittu erikseen Liikenneviraston ja kuntien va-
lisessé aiesopimuksessa. Johtojen ja laitteiden omistajien kustannuksiksi
on arvioitu 0,28 milj. euroa.

Sen jalkeen, kun valtatie 12 on rakentamis- tai parantamistyén valmistuttua
luovutettu yleiseen liikenteeseen, siirtyy Hollolan kunnalle ja Lahden kau-
pungille vastuu seuraavasti:

Hollolan kunta

- Hoito ja yllapitovastuut on esitetty aiesopimuksessa.

- Maanteiden hallinnolliset muutokset tehdaan aiesopimuksen mukaises-
ti.

Lahden kaupunki

- Hoito ja yllapito on esitetty aiesopimuksessa.

- Kaupunki ottaa vastatakseen suunnitelmassa esitetyn sillan S24 uuden
sadevesipumppaamon hoidon ja yllapidon.

- Kaupunki sitoutuu vastaamaan asemakaava-alueella sijaitsevien
maanteiden muuttamisesta kaduiksi. Kaupunki sitoutuu tekemaan ka-
dunpitopaatdksen valittémasti hankkeen valmistuttua.

- Kaupunki sitoutuu asemakaavoittamaan maantiet M1(Mt 296),
M2 (Mt 140), M3 (Mt 167) ja nykyisen valtatien 12 kaduksi, kun keha-
tien rakentamispaatds on tehty.

Maanteiden hallinnolliset muutokset

Yksityisteiksi muuttuvien maanteiden osien kunnossapitovastuu siirtyy yk-
sityisen tien pitajalle maantien lakkaamista seuraavan kalenterivuoden lo-
kakuun 1. paivana.

Johtojen ja laitteiden siirrot ja suojaukset

Suunnitellut likennejarjestelyt edellyttdvat olemassa olevien johtojen siirto-
ja suojaustoimenpiteitd. Niistd on neuvoteltu suunnittelutyén kuluessa lait-
teiden omistajien kanssa. Tarvittavat siirto- ja suojaustoimenpiteet on esi-
tetty suunnitelmaosassa 6.2T seka johtosiirtojen kustannusten jakautumi-
nen eri osapuolille suunnitelman osassa 1.5T -3 Johto- ja laitesiirtojen kus-
tannusjakoehdotus.

Suunnitelmaa laadittaessa on maanomistajille ja muille asianosaisille seka
niille, joiden asumiseen, tyéntekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa
vaikuttaa, varattu tilaisuus mielipiteen lausumiseen asiasta.
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Tiesuunnitelma on ollut yleisesti ndhtdvana Hollolan kunnassa ja Lahden
kaupungissa 10.8.2015 - 8.9.2015. Tiesuunnitelma asetettiin uudelleen
yleisesti ndhtavdksi Lahden kaupungissa 29.2.2016 - 29.3.2016, koska
edellisella kerralla asiakaspalvelun muuton takia tiesuunnitelmaan ei ollut
mahdollista tutustua 30 paivén ajan maantielain 27 § mukaisesti.

Suunnitelmasta on pyydetty Lahden kaupungin, Hollolan kunnan,
Piijat-Hameen liiton, Himeen ELY-keskuksen, Museoviraston,
Lahden kaupunginmuseon, Pdijat-Himeen pelastuslaitoksen,
SKAL/Sisa-Suomen kuljetusyrittdjat ry:n, Lahti Aqua Oy:n, Gasum
Oy:n, Lahti Energia/LE-Sdhkdverkko Oy:n, Lahti Energia Oy:n, FNE-
Finland Oy:n, Linja-autoliitto ry:n, Suomen Luonnonsuojeluliitto ry:n,
Empower Oy:n, Voimatel Oy:n, DNA Oy:n ja TeliaSonera Finland
Oyj:n seké Elisa Oyj/Eltel Networks Oyj:n lausunnot. Lisaksi niille, joi-
den oikeutta tai etua suunnitelma koskee, on varattu tilaisuus muistutusten
tekemiseen.

Suunnitelmasta on tehty nelja muistutusta Hollolan kunnan alueelta ja
kymmenen Lahden kaupungin alueelta.

1. Jarmo Héakkinen on esittanyt, ettd hanen kysymykseensa tielinjauksen
lapiviemisestd perinnemaiseman, peltojen ja elainrikkaiden metsien I&pi ei
ole vastattu. Valtatien linjaus kulkee Hollolan Okeroisissa Tikkakalliontien
ja Kuusenalantie poikki seka yli peltojen, jotka ovat viljelykdytéssa. Nama
pellot ja maat olivat viela vuonna 2005 rakennuskiellossa olevaa perinne-
maisemaa. Maat omistaa nykydan Hollolan kunta, ja pellot ovat vuokravil-
jelykaytéssa. Museovirasto ei puoltanut rakennuslupaa omakotitalolle
vuonna 2005. Lupa kuitenkin myénnettiin edellytyksella, etta talo olisi pieni
ja maisemaan sopiva eika mittavia maantayttja tai maisemamuutoksia
tehtaisi. Nyt kaavaa on muutettu niin, ettd se onkin M1 -aluetta. Milloin
kaava on muutettu, kuka on muuttanut ja onko muutoksesta kysytty Mu-
seovirastolta mitdan ?

Hollolan kunta on todennut, etta

- lahtbaineistoluettelossa on mainittu kaikki ne ldhteet, joiden avulla on
selvitetty alueen ympéristéarvot. Hanketta varten on tehty myés muu-
tamia uusia selvityksia, kuten lito-oravaselvitykset, saukkoraportti, tai-
menen esiintymisen selvitys, lepakkoselvitys, kasvillisuusselvitys ja lin-
nuston yleispiirteet.

- tielinjaus kulkee Hollolassa metsaisessa ymparistdssa eika tien valit-
témassa laheisyydessa ole laajoja, avoimia kulttuurimaisema-alueita
eika historiallista asutusta.

- luontoarvoiltaan merkittdvid ovat ekologiset kaytavat, joita tie katkai-
see. Kaytdvissé keskeisind ovat purolaaksot ja niiden rehevat rinne-
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alueet. Tielinjan laheisyyteen jaa tarkeitd luontokohteita, kuten Nosta-
van lito-oravaesiintymat. Tie ylittda puroja ja pienvesistdja, joissa on
havaintoja saukoista, ja joista useat ovat mahdollisia purotaimenkohtei-
ta. Ekokaytavien olosuhteet ja niiden séilyminen on erityisesti pyritty
ottamaan huomioon suunnittelussa mm. siltojen rakenteissa ja riista-
aidoin. Tiesuunnitelmaselostuksessa on tarkemmin esitetty tiesuunni-
telman vaikutuksia, ja miten haitallisia vaikutuksia vdhennetaan.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etta

- valtatien 12 sijainti on paatetty alueen erivaiheisissa maankayttésuun-
nitelmissa. Hollolan kunta ja Paijat-Hameen liitto ovat tiesuunnitelman
maantielain mukaisen kasittelyn yhteydessa todenneet lausunnois-
saan, etta tiesuunnitelma vastaa hyvaksyttyja ja oikeusvaikutteisia
maakunta-, yleis- ja asemakaavoja.

- tien vaikutusalueen ympéristéarvot on suunnitteluprosessiin liittyen in-
ventoitu joko tehdyista selvityksista tai maastoinventoinneilla. Vaiku-
tukset ympéristékohteisiin on tiesuunnitelmassa arvioitu, ja mahdollis-
ten haitallisten vaikutusten ehkaisemiseksi tai lieventamiseksi on esitet-
ty toimenpiteet. Alueen ymparistélliset toimijat ja Hameen ELY-keskus
ovat lausunnoissaan arvioineet tiesuunnitelmaratkaisujen olevan hy-
vaksyttavia.

- suunnitelma-aineistojen maankayttésuunnitelmien muutosten laatimi-
sesta vastaavat joko Hollolan kunta tai Paijat-Hameen liitto riippuen
kaavatasosta.

Liikennevirasto toteaa, ettd Nostavan osayleiskaava on hyvaksytty kun-
nanvaltuustossa 13.11.2006 ja Nostavan osayleiskaavan muutos kunnan-
valtuustossa 24.9.2012. Molemmissa osayleiskaavoissa on merkinta
ma/6 "Kulttuurimaiseman vaalimisen kannalta tarkea alue", jonka lapi val-
tatien linjaus kulkee. Tikkakallion tien ja Kuusenalantien Iaheiset peltoalu-
eet kuuluvat tdman kaavamerkinnan sisdpuolelle. Maankaytt6- ja raken-
nuslain mukaisesta yleiskaavaprosessista vastaa Hollolan kunta.

2. Erja Prahl (RN:ot 16:41 ja 16:51, vt 12 plv. 10 200 - 10 300 vas. 250 m)
on vastustanut valtatien 12 rakentamista liian |ahelle Koivunalantien asu-
tusaluetta ja hanen omistamaansa kiinteistéa valtatiesta aiheutuvan melun
ja saasteiden takia.

Hollolan kunta on todennut, ettd suunniteltu tie ei aitheuta merkittavaa me-
luhaittaa Koivunalantien asutukselle. Asutus on tielinjasta ilmansaasteiden
kannalta niin kaukana, ettei paastoista ole asutukselle haittaa.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, ettd suunnitelmaratkaisuilla Koi-
vunalantien alueelle ei tule meluhaittaa. Alue j43 1. rakennusvaiheessa
selkedsti valtioneuvoston ohjearvot alittavalle melualueelle vuonna 2025.
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Myds tavoitetilanteessa, kun valtatien tieosa Soramaki - Okeroinen raken-
netaan kaksiajorataiseksi tieksi, ja8 melutaso alle ohjearvojen. Asuinalue
sijaitsee lahimmillaan noin 100 - 150 metrin etdisyydelle valtatiesta. Lii-
kenteen aiheuttamat p&dastét avoimessa, hyvin tuulettuvassa ymparistéssa
eivéat ole asuinalueelle merkittavia.

3. Helina Rehn ja Juhani Virmola (RN:0 10:127, Vt 12 plv. 10 100 -
10 500 oik. 150 - 300 m) ovat todenneet, etta

heiddn omistamansa kiinteisté RN:o 10:127 on luonnonsuojelulain no-
jalia rauhoitettu. Alue on reheva puronvarsilehto ja siihen liittyva leh-
tomainen ja pinnanmuodostukseltaan vaihteleva metsaalue. Ympaéris-
tékeskuksen arvion mukaan rauhoituksella on luonnonsuojelun kannal-
ta huomattava merkitys.

- valtioneuvoston periaatepaatdksen (993/1992) mukaiset luonnonsuoje-
lualueiden ohjearvot ylittyvat. Koska kehétie nousisi korkealle sillalle
rautatien yli kulkiessaan, on uskottavaa, ettd melu ulottuisi koko luon-
nonsuojelualueelle. Mitdan meluesteita tai rakenteita ei ole ehdotettu
luonnonsuojelualueen kohdalle.

- Hollolan kunta on toteuttanut luonnonsuojelualueen pitkaa rajaa myé-
tailevan avohakkuun, jossa poistettiin suunniteliun tiealueen ja luon-
nonsuojelualueen vélista tihea 100-vuotias kuusimetsa. Luonnonsuo-
jelualueen ja tielinjauksen vélissa kasvaa vain heindé ja mahdollisesti
vaaksan mittaisia puun taimia. Nain ollen luonnonsuojelualue on taysin
suojaton tien aiheuttamalle melulle.

- aivan luonnonsuojelualueen rajan tuntumaan on suunniteltu suuri maa-
aineksen sijoitusalue 5. Maa-aineksen sijoitusalueelta lahtee puro, jo-
ka laskee Vahajokeen. Kysymys on Porvoonjoen alkuldhdealueesta.
Kokemus osoittaa, etta sijoitusalueelta levida ympaéristdéon haitta-
kasveja kuten esimerkiksi lupiinia. Ylimaaraiset maamassat aiheutta-
vat luonnonsuojelualueelle huomattavan maisemallisen haitan suunni-
tellun sijoitusalueen itdosassa, joka on alavaa puronotkoa. Liikennevi-
rastoa pyydetaan selvittdmaan, miksi valtava sijoitusalue perustetaan
aivan suunnittelualueen ainoan luonnonsuojelualueen viereen? Miten
estetdan haittakasvien levidminen luonnonsuojelualueelle? Onko sijoi-
tusalueen suunnittelussa otettu huomioon, etta se saattaa pilata vesi-
olosuhteita Porvoonjoen valuma-alueella?

- kiinteistén poikki kulkee metsakauriiden reitti. Valtatie katkaisisi eldin-
ten kulkureitin ja aiheuttaisi térmayksia liikenteen kanssa tai eldinten
siitymisen muualle. Eldinten maarén vaheneminen vahentéisi myds
luonnonsuojelualueen monimuotoisuutta.

- kiinteistdén keskella sijaitseva puronotko on kiinteistén arvokkain luon-
nonympadristd. Valtatie on suunniteltu kulkemaan alueella, josta kysei-
nen puro saa vetensa. Puronvarsi on tarkea elinympéristd paitsi kas-
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veille myés linnuille. Kiinteistdlld esiintyy useita tihkupintaisia alueita,
jotka ovat térkeita lehtomaisen kasvillisuuden sailyttdmiseksi. Tien ra-
kentaminen erittain todenndkoisesti kuivattaisi puron ja vahingoittaisi
luontaisia virtaamia.

- valtatien linjaus on luonnonsuojelulain ja valtioneuvoston melutason
ohjearvoista antaman paatéksen vastainen. Linjaus tulee suunnitella
kulkemaan selkedasti kauempana luonnonsuojelualueesta, jotta alueen
suojeluarvot sailyisivat.

- suunnitelma on tullut ndhtaville parhaaseen kesdaikaan. Lisaksi Lah-
den tekninen virasto ei ole ollut auki parina arkipaivan nahtévilla oloai-
kana.

Hollolan kunta on todennut, etta

- maa-aineksen sijoitusalue maisemoidaan istutuksin (metsitetdan) ym-
paristédn sopivaksi, ja sitd voidaan muotoilla hieman korkeammaksi.

- luonnolliset vesiolosuhteet on otettu huomioon suunnittelussa, ja niille
aiheutuvia haittoja vahennetaan tierakenteilla.

- ekokaytavien olosuhteet ja niiden sailyminen on erityisesti pyritty otta-
maan huomioon mm. siltojen rakenteissa ja riista-aidoin. Tiesuunni-
telmaselostuksessa on tarkemmin esitetty suunnitelman vaikutuksia ja
keinoja haitallisten vaikutusten vahentamiseksi. Mahdollista vieraslaji-
en torjuntaa tehdaan tarvittaessa.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etta

- valtioneuvoston periaatepadtoksessad melutason ohjearvoista (993/92)
todetaan, etta luonnonsuojelualueella tulisi noudattaa ohjearvoa 45 dB
paivalla ja 40 dB yolla (yéohjearvoa sovelletaan vain silloin, kun aluetta
kaytetdaan luonnon havainnointiin ja oleskeluun ydaikaan). ELY- kes-
kuksen ohjeessa Melun- ja tarindntorjunta maankaytén suunnittelussa
todetaan, etta ohjearvon toteutumissa voidaan kayttaa harkintaa alu-
een kayttétarkoituksen mukaan. Esimerkiksi kasvien suojeluun tarkoi-
tetulla alueella voidaan ohjearvosta joustaa enemman.

- meluselvityksessa vuoden 2040 tilanteessa ohjearvo toteutuu osalla
suojelualueesta (n.1/3 alueesta), lahinna Vahajokeen laskevan puron
varressa, ja suurimmillaan melutaso on tieta Iahimpana olevalla reunal-
la, kuitenkin alle 565 dB. Keskeisin osa luonnossuojelualueesta jaa oh-
jearvojen sallimalle melualueelle, eikd ELY keskuksen ndkemyksen
mukaan melun torjunnan tehostamiseen ole tarvetta.

- valtatien 12 rakentamisesta tiesuunnitelman mukaan syntyy noin 1,2
miljoona kuutiometrid maa-aineksia, joiden kaytté tierakentamisessa ei
ole mahdollista maiden rakenteellisista ominaisuuksista johtuen. Télle
materiaalille on |8ydettava sijoitusalueet mahdollisimman Idhelta tielin-
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jaa, jotta kuljetuksista aiheutuvat haitat olisivat mahdollisimman véhai-
set ja maiden kuljetuskustannukset olisivat optimaaliset. Suunnittelu-
prosessin vuoropuhelun kautta on yksi maa-ainesten sijoittamisalue
paatetty esittdd po. kohteeseen.

uusi maan sijoitusalue muuttaa huomattavasti nykyistd maisemakuvaa.
Sijoittamisen haitallisia maisemavaikutuksia vahennetdan alueen
maastonmuotoilulla ja maisemoimalla alue puuistutuksin. Samalla si-
joitusalue uusine puustoineen tulee jossain maarin entista paremmin
vdhentdmaan tien aiheuttamaa meluhaittaa seka tien nakymista luon-
nonsuojelualueelle.

alueelle sijoitetaan lahialueelta poistettavaa maa-ainesta eika ole to-
dennakdista, ettd se sisaltadisi luonnonsuojelualueelle haitallisia vieras-
peréisia kasvilajeja.

sijoitusalueelta nykyisiin vesistéihin valuviin pintavesiin suhtaudutaan
hyvin huolellisesti. Kuivatusvedet keratdan viipyméalammikkoon ja suo-
datetaan kiviainespadolla ennen vesien ohjaamista purkuvesistéon.
Pintavesien valumisen hidasteista ja pintavesien hallitusta ohjaamises-
ta nykyisiin vesistéihin laaditaan yksityiskohtaiset suunnitelmat seuraa-
vassa suunnitteluvaiheessa. Vastaavanlaisista jarjestelyisté on lahi-
ajalta erittdin hyvia kokemuksia muista tiehankkeista. Periaatepiirustus
8TT -4 on tiesuunnitelman teknisessa aineistossa, joka ei ole ollut ylei-
sesti nahtavilla. Jarjestelylla estetddn maa-ainesten sijoittamisalueen
haitalliset vaikutukset Porvoonjoen vesistéon.

valtatie on linjattu luonnonsuojelualueen pohjoispuolelta niin, ettd valiin
jaa suojavydhykkeeksi maa-ainesten sijoitusalue. Tielinjaus on koko-
naisuus, joka aina vaikuttaa I&hialueen kohteisiin.

valtatie on Hollolan kunnan osuudella suojattu kokonaan riista-aidalla,
joka estaa eldinten joutumisen liikenteen sekaan aiheuttamaan vaarati-
lanteita. Riistan kulkeminen tiealueen poikki on mahdollista 1ahinna
riista-alikulkujen ja vahaliikenteisten tie/katualikulkujen kautta maan-
tasossa. Pitkat, koko jokilaakson ylittavat vesistésillat (Vahajoki ja
Luhdanjoki) mahdollistavat laadukkaat ekologiset yhteydet tien alta.

Liikennevirasto toteaa, etta

Hameen ELY-keskuksen ymparistdyksikkd ei ole lausunnossaan
30.10.2015 kiinnittanyt huomiota muistuttajien kiinteisté6n. Lausun-
nossa todetaan melusta, etta: "Kehétie vahentaa nyt kdytdssé olevan
tien aiheuttamia meluhaittoja, mutta uusi linjaus tuo meluhaittojen piiriin
uusia alueita (nyt hiljaisina alueina olevia). Melutilanteen muutos on
uuden tien lahialueilla usein merkittava, vaikka ohjearvot eivat ylit-
tyisikdan. Yleisesti ottaen hankkeen yhteisvaikutukset huomioon otta-
en meluhaitat eivat ole ratkaisevassa asemassa, kun otetaan huomi-
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oon pohjavesialueet, vaarallisten aineiden kuljetuksien ohjautuminen
pois keskustasta ja liikenneturvallisuuden parantuminen".

- muistuttajien kiinteisto sijaitsee Hollolan kunnan alueella. Tiesuunni-
telma on ollut Hollolan kunnanvirastossa nahtdvana yhtéajaksoisesti
10.8.- 8.9.2015 valisen ajan.

4. Mika Kaaridinen (RN:ot 1:97 ja 1:107, kt 54 plv. 380 - 440 ja 490 - 530
vas.) on esittényt, ettd suunniteltu uusi yksityistienlinjaus vie kiinteistén
1:97 kulmasta liian ison alueen. Yksityistieta tulee siirtda lahemméksi kan-
tatietd. Uuden tien alle jadvastd omaisuudesta seka syntyvista haitoista ja
menetyksista tulee maksaa taysi korvaus.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etta yksityistien tilantarve ja kaar-
reséade maanomistajan kiinteistén kohdalla on mitoitettu Tervapellontien
varrella sijaitsevan kuljetusliikkeen ajoneuvovaatimusten mukaan. Raken-
nussuunnitelmassa suunnitelmaratkaisua voidaan viela tarkentaa.
ELY-keskuksen nakemyksen mukaan yksityistien vaatima osuus kiinteis-
tosta ei ole kohtuuton. Maanomistus ei yksityistien tiealueen kohdalla
muutu vaan maa-alue jaa edelleen maanomistajan omaisuudeksi. Haitta-
ja muut korvausasiat kasitelladn ennen rakentamisen aloittamista pidetta-
vassa maantietoimituksessa.

5. Etela-Lahden asukasyhdistykset Jokimaan omakotiyhdistys ry /
Kari Harkénen pj. ja Jorma Téllinen rh., Nikkilan asutusalueen Omako-
tiyhdistys / Anneli Peltokukka pj., Metsa-Hennalan omakotiyhdistys ry /
Susanna Pyhala pj., Liipolan lahiéseura / Jouni [konen pj., Patoseudun
omakotiyhdistys ry / Tapio Irri pj., Ali-Juhakkalan omakotiyhdistys ry /
Lasse Latvatalo pj. ja Launeen omakotiyhdistys ry / Erika Himild pj. seka
Lahden omakaotiliitto ry / Jani Oravala siht. ovat yhdessa ja erikseen esit-
taneet seuraavaa:

Asukasyhdistykset yhdessa

- Yleissuunnitelman tien hinnaksi oli arvioitu 155,8 miljoonaa euroa
(2008), joten nyt tiesuunnitelmassa oleva arvio 275 miljoonaa euroa on
l&hes kaksinkertaistanut tien rakentamisesta aiheutuneet kustannukset.
Tiesuunnitelma ei enaa vastaa yleissuunnitelmaa koska suunnitelmaa
on kustannussyistd muutettu.

- Yleissuunnitelman mukaisesti kehatien varteen ei jaa asuinalueita yli
55 dB:n liikennemelualueelle. Nyt tiesuunnitelmassa tdma maarays ei
toteudu. Vaadimme madarayksen toteuttamista sekad meluesteiden ra-
kentamista yhta korkeiksi tien molemmille puolille heijastusmelun valt-
tdmiseksi.

- Etela-Lahdessa asuvat noin 23 000 henkil6a altistetaan terveydelle
vaarallisille pienhiukkasille, joita ei tiesuunnitelmassa ole tutkittu muu-



TIESUUNNITELMAN 22 (56)
HYVAKSYMISPAATOS

LIVI1/672/04.01.01/2016

3.6.2016

toin kuin tunneleiden suulla. Vaadimme, etta tiesuunnitelmaan lisataan
selvitys paastdista ja pienhiukkasista koko tien alueelta.

- Tie kuikee tarkeallda pohjavesialueella noin kilometrin. Pohjavesien
muodostumisalueen kohdalla tien pinta on yli kaksi metria pohjavesi
pinnan alapuolella lyhyessa betonikaukalossa. Suunnitellun betoni-
kaukalon mitoitus ja materiaali ovat riittdmattémat suojaamaan pohja-
vetta.

- Tiesuunnitelmassa ei ole otettu tarpeeksi huomioon koko tielinjauksen
alla olevia virallisia ja epavirallisia luonnonmonimuotoisuus (LUMO) -
alueita. Lahden yleiskaavan suunnitteluohjeissa sanotaan, ettd muu-
tokset tulee suunnitella vaalien luonnon monimuotoisuutta. Patiokallion
avoleikkaus tuottaa maisemallisen haitan ja tekee ikikallioon ja ekologi-
seen verkostoon korjaamattoman vahingon, jota tunneliratkaisu ei tee.
Avoleikkaus lisda meluvaikutusta. Melu tulee lisdantymaan myoés Por-
voonjoen varsialueiden luontoalueilla ja ulkoiluteilla.

Jokimaan omakotiyvhdistys ry

- Okeroisten liittyman melunsuojausta tulee parantaa siten, etta kaikkien
kiinteistéjen kohdalla 55 dB:n meluraja alittuu.

- Okeroisten littyman vieressa kulkeva kéavelytie tulee siirtdad vanhan ka-
velytien paikalle, ja vanha Kosen silta tulee sailyttda. Kavelytie Oke-
roistentien varressa on suosittu kavelijéiden, pyérailijéiden, rullaluisteli-
joiden ja - suksijoiden kaytdéssa. Nyt suunnitelmassa kavelytie ylittaa
kehatien rampilta tulevat kaistat ja aiheuttavat vaarapaikan. Jos kave-
lytie tehd&én vanhalle paikalle omalla sillalla, on ulkoilureitti turvalli-
sempi ja viihtyisampi.

- Koska jatevesiviemaria Okeroisten liittyman kohdalla siirretaén, voi-
daan samalla viemari upottaa alemmaksi ja koko tielinja sijoittaa Oke-
roisista Patoméaen tunneliin saakka korkeusasemaltaan alemmaksi.

- Nikulan peliolla tien pinnan taso tulee sijoittaa nykyisen peltopinnan ta-
soon, eika tielinjausta tule korottaa nykyisestd maastosta.

- Kukonkosken kohdalla lapinakyva melukaide tulee muuttaa umpinai-
seksi meluseinaksi ja vahintaan kolme metrid korkeaksi. Lapindkyva
kaide ei palvele ketaan, silld autoilijoiden tulee katsoa eteenpain.

- Nikulan ramppivaraus on varatun tiealueen ulkopuolella. Nikulan ramp-
pivaraus tulee sijoittaan alkavaksi Porvoonjoen Helsingintien puolelta,
ei ennen jokea.

- Kavelytievaraukset Kukonkoskensillaita ja Ali-Juhakkalan sillalta tulee
poistaa. Kavelytievaraukset korottavat tien kustannuksia, eivatka
mahdolliset kavelytiet palvele ketddn. Kukonkosken sillan Okeroisten
puoleinen kavelytievaraus ei johda minnekaan, ja Helsingintien puoleis-
ta kavelytievarausta asukkaat ovat vastustaneet vuodesta 2003 asti.
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- Ali-Juhakkalan sillan alta kulkeva kavelytievaraus korottaa samoin kus-
tannuksia. Kuka haluaa ulkoilla moottoritien ja jateveden puhdistamon
valissa ?

- Kukonkosken ja lahiymparistén 76 asukkaan allekirjoittama vaatimus
on luovutettu ELY-keskukselle jo ennen tiesuunnitelmien valmistumis-
ta.

- Ali-Juhakkalan sillan kohdalla olevan Porvoonjoen uoman siirto ollaan
tiesuunnitelman mukaan laskemassa korkoon +65,5 m, kuitenkin koko
Porvoonjoen pohjakoroksi on ilmoitettu n. +68 m. Yleisétilaisuudessa
tata korkoa perusteltiin piirustusvirheelld, mutta virhe on vielad suunni-
telmissa. Jos Porvoonjoen uoman siirrossa merkitty pohjakorko pitaa
paikkansa, niin mita tutkimuksia on suoritettu ja miten vaikutuksia on
arvioitu ? Jos Porvoonjoen pohjakorko on uoman siirron kohdalla
alempi kuin koko muualla Porvoonjoessa, niin silla on vaikutusta koko
Porvoonjoen ekosysteemiin.

Metsd-Hennalan asukasyhdistys ry

- Ohikulkutien Launeen kautta kulkevaa linjausta on perusteltu mm. kau-
pungin sisdisen liikenteen parantamisella. Tiesuunnitelma ei kuiten-
kaan tue tata vaittdmaa. Varsinkaan Metsa-Hennalan ja muiden lahi-
alueen asukkaiden kannaita tie tuo ainoastaan haittoja, silla iiman liit-
tymaa alueen asukkaat eivét tieta ja lahipalveluita tavoita. Kaupungin
sisdisen liikenteen kannalta olisi bulevardityyppinen poikittaistieratkaisu
mielekkddmpi. Ohikulkutie néilla suunnitelmilla ei palvele edes poikit-
taisen joukkoliikenteen kehittamista, jollaiselle Lahdessa olisi selked
tarve.

- Kustannusten suhteessa tiesuunnitelman laatuun koko hanke tulisi ar-
vioida uudelleen, silla paatéksen perustelut tien toteuttamiseksi ovat
oleellisesti ainakin nailtd osin muuttuneet. Pohjavesien suojelun kan-
nalta tie huonontaa kaupungin pohjavesiolosuhteita kokonaisuudessa.

- Suunnitelmassa on useita riskikohtia, joiden teknisesta toimivuudesta
ja yllapidon laadusta ei ole takuita. Tallaiset ratkaisut eivat tue kesta-
véan kehityksen periaatteita, vaan vaikuttavat vaistamatta luonnon eko-
logiaan ja ovat jatkuva taloudellinen taakka.

- Asukasyhdistys on yhtynyt muilta osin Jokimaan omakotiyhdistyksen
esittdmaan muistutukseen.
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Lahden kaupunki on todennut seuraavaa:

Melutasot

Valtioneuvoston melun ohjearvo 55 dB toteutuu kehatien varrella lukuun
ottamatta kahta kohdetta, joissa kustannussyista on paadytty toteuttamaan
melusuojaus niin, ettéd paivaajan melutaso jaa 60 dB:n (ydajan 55 dB:n)
alapuolelle. Nama kohteet ovat Kylakunnantien pohjoispaéssé (kolme
omakotitaloa) ja Makelankadulla (Sokeritopan kolme omakotitaloa). Tontit
sijaitsevat topografisesti hankalasti nousevassa rinteessa.

Kyldkunnantien kohdalla kehétielle on tiesuunnitelmassa esitetty 2 m kor-
kea melukaide ja Ala-Okeroistentielle 1,4 m korkea melukaide sekd 3 m
korkea meluseina. Laajimman mahdollisen melusuojauksen kustannukset
olisivat 3,5 miljoonaa euroa / 3 omakotitonttia. Tilannetta on selvitetty
asukkaille maastokaynnilld 16.3.2015, jolloin paikalla olivat ELY-keskuk-
sen, kaupungin ja konsultin edustajat. Asukkaille on myo¢s ilmoitettu, etta
vaihtoehtoisesti on olemassa mahdollisuus kiinteistén lunastukseen.

Paé&stot

Pienhiukkasten ja paastéjen merkitys tunnelien suuaukkojen kohdalla on
tehty asiantuntija-arviona. Asiantuntija-arvio perustuu paakaupunki-
seudun tunnelihankkeisiin (Keha | / Keilaniemen tunnelointi ja Mestarin-
tunneli), joista limatieteen laitos on laatinut laskelmat pienhiukkasista ja
paastoistd. Laskelmien perusteella raja-arvot eivat ole tunneleiden suu-
aukoilla ylittyneet, eikd ymparistéviranomaisilta ole tullut vaatimuksia toi-
menpiteisiin. Naissa vertailuhankkeissa on asutusta selvasti lAhempéna
tunneleita kuin Lahden eteldisella kehatiellda, minka lisdksi likennemaarat
ovat merkittdvasti suuremmat. Naiden referenssihankkeiden perusteella
on arvioitu, ettei tarkempia selvityksia pienhiukkasten maarasta tai paas-
toistd Lahdessa ole tarpeen laatia.

Pohjavedensuojelu

Pohjavesien suojelu on yksi Lahden alueen tarkeimpia tavoitteita ja vaati-
muksia. Tiensuunnitelmassa tasta ei ole tingitty. Eteldisen kehatien ra-
kentamiseen liittyva pohjavesien hallintaa ja suojelua on kasitelty alueen
ympdrist6- ja vedenhankinasta vastaavien viranomaisten kanssa (Lahden
seudun ymparistdpalvelut, Himeen ELY-keskus ja Lahti Aqua).

Suunnitteluryhman asiantuntijat ovat selvittaneet pohjaveden sijainnin ja
sen vaihtelut sekd maaperaolosuhdetiedot. Naiden tietojen pohjalta on
madritelty suunnitelmaratkaisut pohjaveden pinnan hallinnalle ja pohja-
vesien suojelulle. Suunnitteluryhmdassa on lisdksi arvioitu mahdolliset ra-
kentamisen ja lopputilanteen riskit, joihin suunnitelmaratkaisut perustuvat.

Suunnitteluperiaatteet ja suunnitelmaluonnokset on kayty lapi viranomais-
tahojen kanssa. Pohjavesikaukalosta, pohjaveden suojauksesta ja pohja-
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veden pumppauksesta haetaan vesilain mukainen ymparistélupa Aluehal-
lintovirastolta. Tarvittaessa suunnitelmia tdsmennetaan kuulemis- ja lupa-
prosessissa.

Lumo -kohteet
Tiesuunnitelman yhteydessa on ollut kdytettavissa kaikki viranomaisten
laatimat ympéristéselvitykset seka kaavoitusta varten laaditut selvitykset.
Naiden lisdksi tiesuunnittelun kuluessa on tarkistettu aiemmissa suunnitte-
luvaiheissa laadittuja, tiehankkeeseen kohdistuvia ymparistoselvityksia se-
ka tehty uusia selvityksia, kuten
o Kasvillisuusselvitys ja linnuston yleispiirteet
o |epakkoselvitys
e Liito-oravaselvitys ja Nostavan alueen liito-oravien maasto-
kayntimuistio
e Selvitys saukon esiintymisesta
Taimenen esiintymisen kirjallisuuspohjainen selvitys

Hankkeen ymparistévaikutuksista ja vaikutusten vahentamiskeinoista on
neuvoteltu sekd kaupungin, Hollolan kunnan ettd Hameen ELY-keskuksen
kanssa. Luonto- ja ympdristdselvitysten johtopaatokset ovat merkittavasti
vaikuttaneet suunnitelmaratkaisuihin. Joidenkin yksittaisten kohteiden
kiertdminen ei kuitenkaan ole ollut mahdollista.

Meluesteet

Meluesteet rajaavat maisemallisesti tiekaytavan nakymia monotonisiksi.
Rajaavaa vaikutusta lievennetaan meluesteiden lapinakyvyydella. Suun-
nitteluprosessi on tuottanut Kukonkosken yhdeksi kohteeksi, jota halutaan
nayttda myds tienkayttajille.

Kukonkosken sillalla S18 on melukaide korkeudeltaan 1,4 metria ja lan-
nempéna tien eteldreunalla melukaide korkeudeltaan 2,0 metria. Melusel-
vityksen mukaan meluesteet ovat riittdvan korkeat suojaamaan asuinalu-
eet edelld mainittujen melutason ohjearvojen mukaisille tasoille.

Nikulan eritasoliittyma

Nikulan eritasoliittyman rampit eivat sisally tiesuunnitelmaan. Tassa vai-
heessa ne on esitetty aluevarauksina. Kun Nikulan eritasoliittyman ramp-
pien tiesuunnitelmaa myéhemmin laaditaan, on ramppigeometrioihin mah-
dollista tehda tdsmennyksia. Helsingintieta ei ole mahdollista siirtaa
idemmaksi.

Ekoyhteydet

Kukonkosken ja Ali-duhakkalan siltojen alle tarvitaan ekoyhteydet eli kul-
kuyhteydet eldimia varten, ja samalla voidaan varautua ihmisille sopivaan
kulkuyhteyteen.
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Kehétien tyyppi

Lahden eteldinen kehatie ja sen valtatietasoinen laatu ovat pitkdaikaisen
maankayttdésuunnittelun lopputulos. Uuden tielinjauksen keskeisin tavoite
on siirtaa liikennetta nykyiselta valtatieltd uudelle kehatielle. Valtatien 12
kehittdmisselvityksen (2015) mukaan nykyinen tie muutetaan bulevardi-
tyyppiseksi kaduksi kehatien rakentamisen jalkeen.

Riskit pohjavedelle

Nykyinen valtatie 12 sijoittuu Iahes kauttaaltaan tarkeille Lahden kaupunki-
seudun pohjavesialueille. Uusi kehéatie poistaa vanhalta tielté erityisesti
raskasta liikennetta, jonka mahdollinen onnettomuus on suurin riski pohja-
vesialueille. Kehatielld pohjaveden suojaus on esitetty toteutettavaksi uu-
simpien suojausvaatimusten mukaan.

Okeroisten eritason kadvely- ja pyorétiejérjestelyt

Okeroisten eritasoliittymassa vaadittavat véylien korkeustasot ja muiden
tiejarjestelyjen vaatima tila eivat mahdollista nykyisen Kosen sillan sdilyt-
tdmista, vaan jalkakaytava ja pyératie on suunniteltu uuteen paikkaan.
Suunnitellun jalkakaytadvan ja pyéréatien suojatien turvallisuutta on ramppi-
littymassa lisatty suojasaarekkeella. Paikassa, jossa jalankulku ja py6raily
ristedvat tasossa rampilta tulevan ajoneuvoliikenteen, on py6rien nopeudet
pyritty minimoimaan, eri likennemuotojen havaittavuus maksimoimaan
(katsekontakti) seka suunniteltu jalankulku ja pyoraily saarekkeen kautta
kaksivaiheisena ja mutkittelevana. Rampilta oikealle kaantyvan kaistan
muotoilulla saadaan suojatieta lahestyvan ja oikealle kdantyvan ajoneuvon
nopeutta alennettua. Suojatiejérjestelyjen yhteydessa voi suojatien ole-
massaolosta tehostetusti muistuttaa autoilijoita. Toimenpiteet suunnitel-
laan tarkemmin seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Tien korkeusasema Nikulan pellolla

Kehatie on Nikulan peltoalueella keskimaarin noin 1,5 - 2,0 metrin penke-
reelld, mika tieteknisesti on lahes optimaalinen. Tien korkeusasemaan
vaikuttaa Ali-Juhakkalan sillan S22 kannen sijainti suhteessa vaadittaviin
tulvakorkeuksiin seka valtatietasoisten teiden pintakuivatuksen edellytta-
mat pituuskaltevuuden ohjearvot (minimi pituuskaltevuus 0,5 %). Mikali
tien korkeusasemaa lasketaan, se alentaa myds Patoméen tunnelia. Jo
esitetylla ratkaisulla tunnelin rakentaminen vaatii kustannuksiltaan korkeita
tyénaikaisia tuentoja seka lopputilanteessa pohjaveden pinnan alenemista
estavia rakenteita.

Porvoonjoen uoman siirto

Ali-Juhakkalan sillan kohdalla Porvoonjoen suunnitellun uoman pohja on
tasossa noin +65,4 m. Pituusleikkaukseen on nykyisen uoman pohjaksi
harhaanjohtavasti kuvautunut maastomittauksen aikainen rantaviivan taso.
Luotauksilla on paasty tasoon +66,4 m. Luotauspisteitd on ollut harvassa
ja asiantuntija-arvion mukaan pohjan taso on viela tata alempana eli |a-
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hempéna suunniteltua pohjan tasoa. Joen uoman siirrosta haetaan vesi-
lain mukainen ymparistélupa Aluehallintovirastolta.

Uudenmaan ELY- keskus on yhtynyt kaupungin vastineeseen.

6. Salpausseldn luonnonystéavat ry / Petri Honkanen (puh.joht.) on esit-
tanyt seuraavaa:

- Launeen kehatien tiesuunnitelma on vastoin kaikkia ymparisténsuojelu-
tavoitteita, koska se lisda autoliikennetta ja vaarallisia pienhiukkas-
paastdja sekad melua alueella, jolla ennestaan on Lahden huonoin il-
manlaatu ja ajoittain huonoimpia koko Suomessa. Lisdantyvat rankka-
sateet tuovat Launeelle myés hulevesiongelmat, mika tekee ohikulku-
tien Launeen pohjavesialueella entistadkin ongelmallisemmaksi, koska
tielinjaus menee putkessa jopa pohjavesipinnan alapuolelle. Betoni-
kaukalot nykyisessa ilmastossa eivat ole kestavia.

- llmastomuutokseen varautuminen edellyttaa fossiilisten polttoaineiden
voimakasta vahentamista. Tiesuunnitelmassa esitetyt vaikutusten ar-
viot ovat enimmékseen vanhentuneita. Ne olisi pitdnyt paivittaa pa-
remmin puolueettomilla asiantuntijoilla.

- Vaikka tiesuunnitelma nojautuu hyvaksyttyyn yleissuunnitelmaan, niin
miksi siind edelleen vaaristelladn uuden linjauksen perusteluja ja vaiku-
tuksia. Esim. nykyisella valtatielld 12 on kielletty myrkkykuljetukset
pohjaveden muodostusalueella valillda Pekanmaki - Salpakangas, mutta
edelleen perusteluissa mainitaan, ettd "Hanke mahdollistaa vaarallisten
kuljetusten siitdmisen pois merkittavaltd pohjaveden muodostusalueel-
ta" tai ettd "Pohjavesiriskit pienenevat oleellisesti lapikulkuliikenteen
siirtyessa pois runsailta ja hyvalaatuisilta pohjavesialueilta”. Tamahan
ei pida paikkaansa, koska Launeen linjaus tekee uuden riskialueen
samaiselle pohjavesialueelle ja vieldpa Launeen Idhteen |dheisyydes-
sa.

- Renkomaen linjaus ei tee uutta uhkaa pohjavesille, joten se on paljon
parempi vaihtoehto ja puolta halvempi. Launeen linjaus tuhlaa kohtuut-
tomasti yhteiskunnan ja veronmaksajien varoja, koska se on huomatta-
vasti kallimpi kuin Renkomaen vaihtoehto.

- Jos liikenteen saaminen pois Salpausselan pohjavesialueelta on tarke-
a4, niin vahintaan yhta tarkeda on saada sama liikkenne pois Hollolan
puolella Salpausselkdan kuuluvalta Suomen suurimmalta Kukonkoivu -
Hatsinan pohjavesialueelta. Lahden eteldinen ohikulkutie olisikin pe-
rustellumpaa linjata jo Lahdessa kauempaa, jolloin sen saisi Hollolassa
sujuvasti ohittamaan my&s Kukonkoivu - Hatsinan pohjavesialueen.

- Tiesuunnitelman vaikutuksina on kerrottu myds, ettd "Hanke mahdollis-
taa Lahden ja Hollolan keskusta-alueiden maankaytén kehittdmisen
sekd asemaseudun kehittdmisen", mutta niinhan tekee Renkomaéaen
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vaihtoehtokin. Sita paitsi, jos halutaan liikenne pois pohjavesialueelta,
niin on ristiriitaista, etta tarkeélle pohjavedenmuodostusalueelle yha li-
sataan tiivista rakentamista ja sen myéta autoliikenne pysyy vahintaan
samana kuin ennenkin.

Vaikutusten arvioinnissa véitetdan, etta haitat asutukselle ja likenne-
melulle altistuvien maara vahenevat. Tasta voidaan myds olla eri miel-
ta, koska Launeella on tievaylan lahelld myds paljon asutusta. Haitalli-
set pienhiukkaset kulkeutuvat aina 5 km paahan, joten koko Lahden
keskusta-alueella pienhiukkasmaarat lisdantyvat. Nama haitat olisivat
Renkomaen linjalla paljon pienemmat.

Launeen ohikulkutie vie Eteld-Lahdessa paljon viheraluetta, joka juuri
olisi tarpeellista sailyttda ilmastomuutoksen takia ja asukkaiden I&hi-
metsind seka sitomaan olemassa olevia ilmansaasteita ja vaimenta-
maan melua. Launeen ratkaisu pienentda Kerinkallion ulkoilu- ja virkis-
tysaluetta ja lisda melualuetta seké havittda ja hankaloittaa olemassa
olevia ulkoilutieyhteyksia.

Yleissuunnitelmaan verrattuna tiesuunnitelma on luonnonympéristéa
tuhoavampi esitys, koska siind esitetddn Patiokallioon louhittava tielin-
jaus avolouhoksena aiemman tunnelin sijaan. Vastustamme avo-
louhosta, koska se tekee ikiaikaiseen kallioon ja Okeroisten arvokkaa-
seen maisemaan korvaamattoman vaurion ja vaikeuttaa eléinten ja ih-
misten liikkkumista kallioalueella, joka on tietddksemme jopa valtakun-
nallisesti arvokas kallio.

Edellisten haittojen liséksi Launeen linjaus rikkoo Porvoonjoen maise-
mallisen ja ekologisesti arvokkaan jokiuoman useassa kohdassa. Alu-
eella on eldinten vaellusreitteja, jolloin eldinonnettomuusriski kasvaa.
Naita haittoja ei ole tuotu esille tarpeeksi vaikutusten arvioinnissa, eika
linjauksesta tehdyssé videossa, jossa Kukonkosken arvokas jokiympa-
ristén muutos on kokonaan jatetty esittamatta.

Hiihtolatujen ja ulkoiluteiden kaytté vaikeutuu merkittavasti Launeen
kehéatien alueella, kun sen sijaan Renkomaen linjauksessa ei juuri ol-
lenkaan. Katkeavien korvaavien ulkoilureittiyhteyden esittdminen kuu-
luu tiesuunnitelman piiriin ja toteutuskustannuksiin, ja ne tulisikin esit-
taa tassa yhteydessa ja lisattdva tiekustannuksiin.

Lahtea on pidetty ennestaan hyvin autoliikenteen saavutettavana, joten
Lahden eteldinen ohikulkutiesuunnitelma on ylimitoitettu, ja erilaisia
ratkaisuja tulee voida tarkastella uudelleen. Maantielaki edellyttda koh-
tuullisuutta parannusratkaisuissa. Launeen asutusalueen vihervydhy-
kettd, johon ohikulkutietd on suunniteltu, tarvitaan ekologisena kayta-
vana ja ilmaa puhdistavana vayldna, sade- ja hulevesien tasaajana,
luonnon monimuotoisuuden sailyttdjana (ekosysteemipalveluna) seka
kaupunkirakennetta jakavana vydhykkeend, joka samalla palvelee
asukkaiden lahivirkistysalueena.
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Etela-Lahden kaupallinen keskus on nykyisin siirtynyt Renkomékeen,
joten on aivan takaperoista kuljettaa liikenne Hollolasta Launeen kautta
Renkomakeen. Orimattilan puolelle on syntynyt teollisuuskeskittyma,
muun muassa Postin (Itellan) suuri logistiikkakeskus. Myés Orimatti-
lasta lanteen kulkeva liikenne kiertaisi Launeen kautta eika, suorinta
mahdollista yhteytta kayttden Renkomaen kautta.

Renkomaen linjaus mahdollistaa paremmat uudet toimitila- ja asuin-
alueratkaisut kuin nyt esitetty Launeen kehéatiesuunnitelma. Siinakin
asiassa on annettu vaaraa tietoa perusteluissa ja vaikutusarvioinneis-
sa, koska Launeen linjaus Lahdessa kulkee nykyisen taajaman keskel-
1a.

Onnettomuuskustannusten saastoét nykyisella valtatielld perustuvat ole-
tuksiin liikenneympadristén paranemisesta, mika vaatii kuitenkin huo-
mattavia muutoksia ja kustannuksia, jotka on luettava valtatien ko-
konais-kustannuksiin.

Lahden ohikulkutietarvetta tulee tarkastella uudelleen ja etsia sille uu-
sia edullisia ratkaisuja, jotka paremmin vastaavat nykytilannetta, iimas-
tomuutoksen hillintaa, elintarkeda pohjaveden suojelua sekd asukkai-
den ja ymparistdn hyvinvointia.

Lahden kaupunki on todennut, etta

tiesuunnitelman laatiminen on tien yksityiskohtaista suunnittelua ja mi-
toittamista. Linjausvaihtoehdot on tutkittu ennen tiesuunnitelman laa-
timista. Tiesuunnitelma on laadittu hyvaksytyn yleissuunnitelman mu-
kaisesti maakuntakaavassa (11.3.2006) ja yleiskaavassa (KV 4.5.2012,
Lv 6.10.2014) osoitetulle paikalle.

tiesuunnitelman yhteydessa on ollut kaytettavisséa kaikki viranomaisten
laatimat ymparistéselvitykset sekd kaavoitusta varten laaditut selvityk-
set. Naiden lisaksi tiesuunnittelun kuluessa on tarkistettu aiemmissa
suunnitteluvaiheissa laadittuja, tiehankkeeseen kohdistuvia ymparis-
toselvityksia seka tehty uusia selvityksié, kuten:

- Kasvillisuusselvitys ja linnuston yleispiirteet

- Lepakkoselvitys

- Liito-oravaselvitys ja Nostavan alueen lito-oravien maas-

tokayntimuistio
- Selvitys saukon esiintymisesta
- Taimenen esiintymisen kirjallisuuspohjainen selvitys

hankkeen ymparistévaikutuksista ja vaikutusten vahentdmiskeinoista
on neuvoteltu seka kaupungin, Hollolan kunnan ettd Hameen ELY-
keskuksen kanssa. Luonto- ja ymparistdselvitysten johtopdatdkset
ovat merkittavasti vaikuttaneet suunnitelmaratkaisuihin. Joidenkin yk-
sittaisten kohteiden kiertaminen ei kuitenkaan ole ollut mahdollista.
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- nykyisen valtatien 12 parantamisen suunnittelun ei voida katsoa sisal-
tyvan tiesuunnitelmaan. Nykyisesta valtatiestd on v. 2015 laadittu ke-
hittamisselvitys, jossa on tutkittu I&hiajan ja pitkdn aikavalin toimenpitei-
ta.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, ettd muistutuksessa on esitetty lu-
kuisia perusteluja Renkomaen linjauksen liikenteellisista ja ymparistoéllista
eduista verrattuna Launeen linjaukseen. Tiesuunnitelma perustuu maan-
tielain mukaan laadittuun, hyvaksyttyyn ja lainvoimaiseen yleissuunnitel-
maan. Yleissuunnitelma on laadittu Launeen linjauksen mukaan. Alueen
kunnat ja maakunnan liitto ovat paatyneet Launeen linjaukseen laadituissa
maakunnallisissa ja kuntakohtaisissa maankayttésuunnitelmissa. Prosessi
on tuottanut niin ikaan useita liikenteellisia ja ymparistoselvityksia, joihin
tehdyt paatokset ovat tukeutuneet. Maantielaissa edellytetdan, etta tie-
suunnitelma vastaa oikeusvaikutteisia maankayttésuunnitelmia. Vaikutuk-
set ympéristdon on tiesuunnitelmassa arvioitu ja mahdollisten haitallisten
vaikutusten ehkaisemiseksi tai lieventdmiseksi on esitetty toimenpiteet.
Hameen ELY-keskus on lausunnossaan arvioinut tiesuunnitelmaratkaisu-
jen olevan hyvéaksyttavia.

7. Petri Honkanen (yksityishenkilénad) on esittanyt, etta tiesuunnitelma on
jarjetén. Tien rakentaminen tuhoaa luonnon ja lisda yksityisautoilua. Tien
kustannukset ovat kestamattomat. Tieta ei tulisi rakentaa lainkaan.

Lahden kaupunki ks. muistutuksen nro 6 vastine.

Uudenmaan ELY-keskus on viitannut muistutuksiin nrot 1 ja 6 annettuihin
vastineisiin.

8. Erkki Rope on esittanyt, etta

- hiihtolatu Liipolasta vt 4 itdpuolelle ja edelleen Renkomékeen katkeaa
nykyiseen Pipon alikulkutunnelin jaddessa pois kaytdsta. Korvaava yh-
teys Metsapekkalan alikulkukaytadvan kautta ei ole toimiva koska alikul-
kuyhteys palvelee kiinteistolie paasya ja pidetdan talvella ajoneuvolii-
kenteelle aurattuna. Myds suunniteltu korvaava yhteys Liipolan tunne-
lin ylapuolitse on korkeussuhteiltaan hiihtajille vaativa. Vanhaa Lovii-
san radan pohjaa kulkeva ulkoilureitti on edelleen historiallisena yhtey-
tena tarpeen. Se alittaa uuden valtatien 12, ja alituksen toteuttaminen
on osoitettu Lahden kaupungin vastuulle. Alikulkukaytavan poikkileik-
kaustakaan ei ole esitetty suunnitelmassa. Katkeavien ulkoilureittien
korvaavien yhteyksien esittdminen kuuluu tiesuunnitelmaan, ja ne on
siksi esitettava kustannuksineen. Katkoviivalla esitetty yhteys mainin-
nalla, ettd se kuuluu Lahden kaupungin toteutettavaksi, ei tayta tie-
suunnitelmalle asetettuja vaatimuksia.
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- ulkoilureittiyhteydet Renkom&en maastoon ja Linnaistensuolle voisi
osoittaa maisemasillan kautta, ja jonka voisi helposti toteuttaa valtatien
4 varteen suunniteltujen lajitysalueiden varaan ajoneuvoliikenteelle va-
ratun Metsapekkalan alikulun koillispuolelle. Tama toteuttaisi myos
maakuntakaavassa esitetyn viheryhteyksien yhteystarvemerkinnan ta-
voitteet.

- onnettomuuskustannusten saastét nykyisella valtatielld perustuvat ole-
tuksiin likenneymparistén paranemisesta, joka vaatii kuitenkin huomat-
tavia muutoksia ja kustannuksia. Kustannukset on luettava valtatien
kokonaiskustannuksiin, koska toimenpiteet toteutetaan valtion kustan-
nuksella ennen kuin tieosa luovutetaan kaupungin kaduksi.

Lahden kaupunki on todennut, etta

- Metsapekkalan alikulku muutetaan latukayttéén ja siita etelddn Metsa-
Pekkalantie muutetaan virkistysreitiksi, kun tien paassé oleville kiinteis-
téille on tehty korvaava yhteys Lakkilantien suuntaan. Nain saadaan
muodostettua yhtendinen latu- ja virkistysreitti Saksala - Liipola - Ren-
komaki. Maisemasilta-ajatuksen kehittdminen voisi olla mahdollista tu-
levaisuudessa, mutta kustannussyistd ei tdman hankkeen yhteydessa.

- tiesuunnitelman laatiminen on tien yksityiskohtaista suunnittelua ja mi-
toittamista. Nykyisen valtatien 12 parantamisen suunnittelun ei voida
katsoa sisaltyvan tiesuunnitelmaan. Nykyisesta valtatiestd on v. 2015
laadittu kehittdmisselvitys, jossa on tutkittu [&hiajan ja pitk&n aikavalin
toimenpiteita.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etta

- tiesuunnitelmaan esitetystd ulkoilureitistd on sovittu suunnitteluproses-
sin aikana kaupungin kanssa, ja sen suunnitelmaratkaisut tayttavat
kaupungin maankayttésuunnitelmien tavoitteet. Virkistysreitti on kes-
keinen osa ulkoiluverkostoa, ja sen toteuttamisen on tapahduttava yhta
aikaa tiesuunnitelman toteutumisen kanssa. Maisemasilta ei ole suun-
nittelussa ollut esilld, koska yhteys on jérjestettdvissd Metsapekkalan
alikulun kautta.

- tiesuunnitelman kustannusvastuista on sovittu kesélla 2015 aiesopi-
muksella Hollolan kunnan, Lahden kaupungin ja Liikenneviraston kes-
ken.

- nykyinen valtatie 12 ei ole siséltynyt tiesuunnitelmaan muuita osin kuin
hallinnollisena muutoksena. Lahden kaupunki, Hollolan kunta ja Uu-
denmaan ELY-keskus ovat laatineet yhteisty6ssé kehittdmisselvityksen
nykyisen valtatien parantamisesta. Siind on kasitelty toimenpiteita, joi-
ta nykyiselle tielle voi toteuttaa ennen kehatien parantamista ja tilan-
teessa, jossa kehatie on rakennettu. Ennen kehétien toteuttamista
voidaan tehda pienia, Iahinna liittymiin kohdistuvia toimenpiteita, joilla
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parannetaan liikenneturvallisuutta ja mahdollistetaan maankayton ke-
hittamista. Kehétien toteutumisen jalkeen nykyista tietd voidaan kehit-
taa enemman maankaytén ehdoilla. Lahtékohtana nykyisissé toiminta-
linjoissa on, ettd maankayttda tukevien toimenpiteiden kustannuksista
vastaavat pddosin alueen kunnat yhdessa maankayton kehittdjien
kanssa. Joka tapauksessa kehétien rakentaminen vahentaa onnetto-
muuksia Lahden seudulla, koska uusi tie on huomattavasti turvallisem-
pi kuin nykyinen tie. Kehatien onnettomuuskustannusten saastdissa ei
ole otettu huomioon nykyisen tien parantamistoimenpiteitd. Taman
vuoksi laskelmissa ei ole otettu huomioon ylimaaraisia, kehatien kus-
tannusarvioon kuulumattomia toimenpiteita ja niiden vaikutuksia.

9. Risto Malin on esittéanyt seuraavaa:

- Suunnittelussa on selva virhearviointi. Kustannustehokkaampi ja edul-
lisempi ratkaisu olisi ollut jatkaa tieosuutta juohevasti suoraan valtatiel-
le 4 Renkoméakeen.

- Launeen linjaus on edelleen pohjavesialueella ja vield |ahempé&na tun-
nettua Launeen lahdetta kuin nykyinen vayla. "Kuka paattaja uskaltaa
ottaa tasta vastuun, jos pohjavedet pilaantuvat ?".

- Liikenteen paastot siirtyvat etelammaksi pahasti kasautumalia esim.
markettien ymparistocn, joten ongelmat vain lisdantyisivét tai jatkuisivat
samankaltaisina kuin ne ovat nykyisinkin. Saastemaarat ovat jo nyt
erittain korkeat Launeenkadun ja Uudenmaankadun solmukohdassa.
Liikkenteen CO2 -paastot tulevat entisestaan lisadntymaan, jos tie ra-
kennetaan Launeelle.

- Liikennemelu kasvaa Launeenkadun ja Uudenmaankadun solmukoh-
dassa. Liikennemelu tulee nousemaan arviolta 2,5 - 5 dB, ja nédin syn-
tyy Launeen alueelle uusi melun Iahde. Selvityksissa luotetaankin Lii-
polan tunneliin, joka on kaukana kuvatusta kohteesta. Lopputuloksena
on, etta vt 12 ongelmat siirtyvat vain etelammaksi launeelaisten ongel-
maksi.

- Maankaytén kannalta Renkomaki olisi selkedmpi ja toteutuskelpoisem-
pi ratkaisu myos ymparistokuntia arvioitaessa kuin Launeen vaihtoehto.
Rakenteellisia vertailulukuja arvioitaessa ympéristévaikutuksineen
(paastot, vesi, melu jne.) ja hydtykustannuksia (hinta, likennetiheys ja
tyollistavat tekija jne.) Renkomaki peittoaa Launeen selvésti. Renko-
mé&en suhdeluvuksi tulisi 1,8 ja Launeen 1,3. Vaikutusarvoja ja hyoty-
kustannuksia arvioivat henkil6t ovat tarkastelleet eri tekijéitd kapea-
alaisesti.

Lahden kaupunki on todennut, etta tiesuunnitelman laatiminen on tien yksi-
tyiskohtaista suunnittelua ja mitoittamista. Linjausvaihtoehdot on tutkittu
ennen tiesuunnitelman laatimista. Tiesuunnitelma on laadittu hyvaksytyn




TIESUUNNITELMAN_ 33 (56)
HYVAKSYMISPAATOS

LIV1/672/04.01.01/2016
3.6.2016

yleissuunnitelman mukaisesti maakuntakaavassa (11.3.2006) ja yleiskaa-
vassa (KV 4.5.2012, Lv 6.10.2014) osoitetulle paikalle.

Uudenmaan ELY-keskus toteaa ettd

- muistutuksen nro 6 vastineessa on esitetty perustelut kehétien linjauk-
sen valinnan taustoista ja paatoksista.

- meluntorjunta on koko tiesuunnitelmaosuudella suunniteltu valtioneu-
voston ohjearvojen mukaisiksi, ja ndin ollen ympéristétavoitteet taytta-
vaksi ratkaisuksi. Ainoat meluntorjunnalliset poikkeukset ovat Launeen
Sokeritopanmaen seka Okeroisten Kyldkunnantien melukohteet, joissa
nykyisia vaylida (maanteitd ja katuja) parannetaan ja valtatietie 12 sijait-
see rakennetussa ymparistéssa.

- uuden tien vaikutuksia Lahden pohjavesialueeseen Launeella on eh-
kaisty pohjavesikaukalolla ja pohjavedensuojauseristeellad. Rakenteet
estavat tien pinnalle joutuneiden haitallisten aineiden ohjautumisen
pohjaveteen.

- ohikulkutielle ennakoidut likennemaarat ja niistéd aiheutuvat paastot
avoimessa, hyvin tuulettuvassa maisematilassa ovat kokemusperéises-
ti mittaustulosten perusteella vahaisia ja merkittavasti alle ohjearvojen.
Tasta syysta tiesuunnitelmassa ei erikseen ole tehty paastélaskentoja.

- liikennetaloudelliset tarkastelut on tehty Liikenneviraston ohjeistuksen
mukaisesti, ja tiesuunnitelman ratkaisun hyétykustannussuhteeksi on
arvioitu 2,0 eli hanke on taloudellisesti kannattava. Tiesuunnitelmaa
edeltdneessa likennekaytavaselvityksessa (Valtatie 12 Lahden eteléi-
nen kehdtie, Liikkennekaytavaselvitys 14.6.2013) on viimeiseksi tarkas-
teltu ja verrattu Launeen vaihtoehtoa Renkomden vaihtoehtoihin. Siina
on todettu, ettd kokonaisuuden kannalta Launeen vaihtoehto on pa-
rempi, ja hyétykustannussuhteessa ei ole vaihtoehtojen valilla merkit-
tavia eroja. Selvityksessa on todettu, ettd Launeen vaihtoehto on
paastdjen, melun ja pohjavesien suojelun kannalta parempi kuin Ren-
komaen vaihtoehto. Launeen vaihtoehdon vaikuttavuus kaikkiin vertail-
tuihin osatekijéihin on myds todettu paremmaksi.

10. Asiantuntijayritys Tieokas / Markku Sakari Meriluoto on vaatinut
tiesuunnitelman hylkdamista. Tiesuunnitelman sijaan tulisi suunnitella ja
pdivittda parempi vaihtoehto valtatien 12 nykyista linjausta kehittéen.

Lahden kaupunki, ks. muistutuksen nro 9 vastine.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, ettd Launeen linjaus perustuu hy-
vaksyttyyn ja lainvoimaiseen yleissuunnitelmaan seka pitkdaikaiseen
maankaytdn suunnitteluprosessiin, jonka kautta alueen kunnat ja maa-
kunnan liitto ovat paatyneet ja sitoutuneet Launeen paasuuntavaihtoeh-
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toon laadituissa maakunnallisissa ja kuntakohtaisissa maankaytto-
suunnitelmissa.

Tiesuunnitelman uudelleen ndhtavanéolon aikana Lahden kaupungissa ja-
tetyt muistutukset:

11. Antti ja Nelli Jdaskeldinen sekd 15 muuta henkiloa ovat esittaneet
yhden yhtenainen meluvallin rakentamista Metsa-Hennalan asuinalueen
suojaamiseksi. Muistutuksessa on todettu seuraavaa:

- Tie tulee Launeen linjauksessa kulkemaan erittdin I&heltd asuinaluet-
tamme alueella ja heikentdd merkittdvasti asuinmukavuutta ja turvalli-
suutta, jossa asuu paljon ihmisid. Asia tulee ottaa paatdksenteossa
vakavasti huomioon, ja meluvalleihin tulee panostaa alueen séilyttami-
seksi mahdollisimman ennallaan.

- llman meluvallia asuinalueelta paasee kdvelemaan esteetts tielle, jolla
ajonopeudet ovat suhteellisen kovia, ja jolla on suuri likennemaéara.

- Myéds ilman laadun heikkeneminen aiheuttaa haittaa tien lahelld asuvil-
le ihmisille ja luonnolle.

- Jos tien koko linjausta ei muuteta, alueen asukkaiden asuinmukavuu-
desta tulisi huolehtia rakentamalla kohdalle yhtenainen meluvalli seka
liséksi huolehtimalla meluhaitan torjumisesta siihen soveltuvan puuston
ja kasvillisuuden kasvattamisella asuinalueen ja tien valiin.

Lahden kaupunki on todennut, etta

- kaupunki pitda tarkedna asuinalueiden melusuojauksen toteuttamista.
Valtioneuvoston paivdmelun ohjearvo 55 dB (y6 50 dB) toteutuu kehé-
tien varrella lukuun ottamatta kahta paikkaa, joissa kustannussyista on
paadytty toteuttamaan melusuojaus niin, ettd paivaajan melutaso jaa
60 dB:n ja ybéajan 55 dB:n alapuolelle. Nama kohteet ovat Kyldkunnan-
tien pohjoispaassa (3 omakotitaloa) ja Makeldnkadulla (Sokeritopan 3
omakotitaloa). Metsé-Hennalan asuinalueen melusuojausta ei ole va-
hennetty.

- Metsa-Hennala suojataan meluaidoilla ja -valleilla, joiden korkeus tien-
pinnasta on 3 - 6 metrid. Meluvallia sopeutetaan maisemaan sijoitta-
malla sen taakse tien rakentamisesta ylijadvaa maata, joka maisemoi-
daan kuten vallikin. Ala-Okeroistentielle johtavalle rampille tulee melu-
seind, jonka korkeus tien pinnasta on 4 metrid. Porvoonjoen kohdalle
tulee melukaide, jonka korkeus on 1,4 m tien pinnasta.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etta kohteeseen suunnitellun maa-
ainesten sijoittamisalueen valtatien puoleinen luiska ja vallin korkeus on
suunniteltu nimenomaan meluvallina. ELY-keskus ei nde maavallin muo-
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dostavan merkittavampaa turvallisuusriskid kuin muuallakaan tien varrella.
Maavallin valtatien puoleinen luiska on kaltevuudessa 1:2, joka on sama
kuin maaleikkauksissa. Kohteen turvallisuutta voidaan parantaa raken-
nussuunnitelmavaiheessa esimerkiksi istutuksilla. Kohteeseen sijoitettu
maa-ainesten sijoittamisalue maisemoidaan mm. puuistutuksilla ja metsi-
tyksella.

12. Salpausseldn luonnonystavat ry / Petri Honkanen (puh.joht.) on
esittanyt, etta

- tien yleissuunnitelma on vanhentunut.

- Launeen rakentuminen tiiviiksi asutusalueeksi ei enaa puolla moottori-
tien linjausta kaupungin lapi.

- hanke on kallis investointi yhteen tiehen.

Perusteluina on esitetty seuraavaa:

- Vt12 kehétien vaihtoehtojen ilmanlaatuarviot perustuvat vanhentunei-
siin kasityksiin ajoneuvotekniikan paastdjen vahentymisesta erityisesti
pienhiukkasten osalta, joiden terveysvaikutukset ovat jo huolestuttavia.
Vuonna 2005 tehdyn selvityksen mukaan silloin ei ole osattu arvioida
kuin suorat pakokaasuista aiheutuvat hiukkaspaastét. Hiekoituksesta
ja tien kulumisesta aiheutuva kevatpély ja rengaspdly aiheuttavat suu-
ren osan PM10 pitoisuuksista kaupunkialueilla.

- Tiesuunnitelma perustuu Lahden osalta vuonna 2001 kdynnistynee-
seen Launeen vaihtoehdon yleissuunnitelmaan, joka ei edennyt lau-
suntovaihetta pidemmalle. Se liitettiin 2008 valmistuneeseen Soramaéki
- Kujala valin yleissuunnitelmaan, joka hyvaksyttiin v. 2011. Yleissuun-
nitelman vanhentuneisuuden voi paatelld sen perusteiden vanhentumi-
sella. Maakunta- ja yleiskaavoissa tielinjausta ei ole voitu kyseenalais-
taa koska vaihtoehtoisesta linjauksesta ei ole yleissuunnitelmatasoista
selvitysta, joka on edellytyksend kaavamerkinnéile.

- Launeen linjaus perustuu 1991 laadittuun yleissuunnitelman tarkistuk-
seen. Renkomaen vaihtoehtoa arvioitiin 1996 vertaamalla eri vaihtoeh-
toja keskendan. Maankaytén muutokset 25 vuodessa ovat eteldisessé
Lahdessa olleet merkittédviad vuoden 1991 vaihtoehtojen tarkastelun jal-
keen. My&s Orimattilan kehitys on ollut voimakasta Renkomaen liitty-
maan tukeutuen.

- Launeen asutusalueen vihervydhyketta, johon ohitietd on suunniteltu,
tarvitaan paremminkin ekologisena kdytavana ja ilmaa puhdistavana
vaylana, sade- ja hulevesien tasaajana, luonnon monimuotoisuuden
sailyttdjana seka kaupunkirakennetta jakavana vaylané, joka samalla
palvelee asukkaiden lahivirkistysaluetarvetta.
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- Nykyinen tiesuunnitelma ei en&a tayta vallitsevia vaatimuksia, koska
sen vaikutusarviot ovat vanhentuneita ja puutteellisia. Olisi maantielain
vastaista perustaa tiesuunnitelman hyvaksymispaatds vuosikymmenia
sitten vallinneisiin kasityksiin tielinjauksesta.

- Lahden kasvualueet ovat enenevassa maarin kaupungin eteldosissa.
Launeen linjaus on jadmassa yhdyskuntarakennetta voimakkaasti ja
haitallisesti jakavaksi esteeksi keskelle asutusta.

- Lahden eteldinen ohitie on ylimitoitettu. Launeen linjauksen kustan-
nukset ovat karanneet ja tekevat hankkeen aina vain huonommin sopi-
vaksi valtakunnalliseen liikennepolitikkaan. Parempia aikoja ei tule
moottoritiehankkeille.

- Kokonaishinta 275 milj.euroa ei enda vastaa maantielain vaatimaa kus-
tannusten kohtuullisuutta, kun otetaan huomioon, ettéd samat edut ja
tavoitteet voidaan saavuttaa uudelleen arvioinnilla ja hyvalla suunnitte-
lulla. Johtamalla valtatie Renkomaen kautta kayttamalla Lahdessa
hyvéksi olemassa olevaa Ala-Okeroisentieta ja Uutta Orimattilantieta
hinta olisi vain noin 1/3 osa 275 milj. eurosta eli 90 - 100 milj. euroa.
Tielinjan kaavoitus on hoidettavissa nopeasti ja joustavasti parissa
vuodessa, jos vain halutaan.

- Kaikki nama Etelaisen kehétien vaikutukset, joita Lahden kaupungin-
hallitus on 26.10.2015 lausunnossaan esittanyt, ovat yhta hyvin, jos ei
paremminkin, mahdollisia Renkomaen - Oksasen vaihtoehdossa.

- Renkomaen vaihtoehto olisi yhta nopea yhteys kuin Launekin, koska
siind on vahemman risteyksia ja tunneleita, seka 100 km/h nopeus pi-
demmaild matkalla.

Lahden kaupunki on todennut, etta tiesuunnitelman laatiminen on tien yksi-
tyiskohtaista suunnittelua ja mitoittamista. Linjausvaihtoehdot on tutkittu
ennen tiesuunnitelman laatimista. Tiesuunnitelma on laadittu hyvaksytyn
yleissuunnitelman mukaisesti maakuntakaavassa (11.3.2006) ja yleiskaa-
vassa (KV 4.5.2012, Lv 6.10.2014) osoitetulle paikalle.

Uudenmaan ELY-keskus on viitannut muistutukseen nro 6. antamaansa
vastineeseen.

13. Erkki Rope on esittanyt, etta

- tiesuunnitelmassa ohitetaan yleiskaavan ohjausvaikutus perustelemat-
ta.

- tiesuunnitelma on korjattava ja tdydennettavéa puutteiden takia.

- tien yleissuunnitelma on vanhentunut.

Perusteluina on esitetty seuraavaa:
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- Tien yleissuunnitelmassa vuodelta 2008 todetaan, etta: "Vanhan Lovii-
sanradan pohja sailyy pienin linjausmuutoksin edelleen kevyen liiken-
teen kaytéssd". Nyt ndhtévilla olevassa vt12:n tiesuunnitelmassa reitti
katkeaa tielinjauksen kohdalla. Suunniteimakartalle on piirretty katkea-
van kohdan ohittava reitti, jonka toteuttajaksi on merkitty Lahden kau-
punki. Tiesuunnitelmaan ei kuitenkaan ole merkitty moottoritielle ali-
kulkuyhteytta ulkoilureitille, joka myés jdanee kaupungin toteutettavak-
si. Alikulkuyhteys ei selvia asiakirjoista.

- Liipolasta vt 4:n yli jatkuu itd&n laaja luonnontilainen viheralue ja tarked
ekologinen kaytava, joka on esitetty yleiskaavassa. Vt 4:n yli kulkee
viheryhteystarve nuolimerkinta, jolla osoitetaan ekologiseen verkostoon
liittyviad yhteystarpeita. Yhteydet valtatie 4:n yli kuuluvat tiesuunnitel-
maan koska ne korvaavat katkeavia yhteyksia. Yleiskaavamerkintdjen
perusteella on selvitettava ekologisen yhteyden toteuttamista vihersil-
tana yhteystarvemerkinnén kohdalle. Vihersillan toteuttamisen selvit-
taminen kuuluu juuri tdman tien suunnittelun piiriin, koska se kuuluu
suunnittelualueeseen ja voitaisiin rakentaa lgjitysalueita hyédyntamalla.

- Yleissuunnitelman vanhentumisesta on esitetty samat perustelut kuin
muistutuksessa nro 12.

Lahden kaupunki on todennut, ettd

- tiesuunnitelman laatiminen on tien yksityiskohtaista suunnittelua ja mi-
toittamista. Linjausvaihtoehdot on tutkittu ennen tiesuunnitelman laa-
timista. Tiesuunnitelma on laadittu vuonna 2011 hyvaksytyn yleis-
suunnitelman mukaisesti maakuntakaavassa (11.3.2006) ja yleiskaa-
vassa (KV 4.5.2012, Lv 6.10.2014) osoitetulle paikalle.

- Kuten aiemmassa vastauksessa todettiin (ks. muistutuksen nro 8 vas-
tine), Metsa-Pekkalan alikulkukaytavad muutetaan latu- ja virkistyskayt-
téon, ja siité etelddn Metsé-Pekkalantie muutetaan virkistysreitiksi.
N&in muodostetaan yhtenainen latu- ja virkistysreitti Saksala - Liipola -
Renkomaiki, ja yleiskaavan mukainen viheryhteys toteutuu. Kaupunki
huolehtii, ettd alikulkuun mahtuvat talvella seka jalankulkijat ettd hiihta-
jat. Vanharadankadun kavely- ja py6ravayla ylittda kehatien ja mootto-
ritien pitkin Lotilan risteyssiltaa (S29), jonka etela- ja pohjoispuolella on
mahdollista siirtyad ulkoilureitille.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, ettd

- Kujalan littyma&alueelle on esitetty virkistysreitti jatkuvana. Tiesuunni-
telmaa on muutettu siten, ettd suunnitelmaan on lisatty ulkoilureitti
K24J seka siltapaikka S45.

- Liipolan tunneliin liittyvén ulkoilureitin suunnittelee ja toteuttaa Lahden
kaupunki.
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ELY-keskus viittaa Lahden kaupungin lausuntoon, jossa on todettu tie-
suunnitelman perustuminen hyvaksyttyihin maankayttésuunnitelmiin ja
hyvéksyttyyn ja lainvoimaiseen yleissuunnitelmaan.

vaikutukset ymparistéon on tiesuunnitelmassa arvioitu ja mahdollisten
haitallisten vaikutusten ehkaisemiseksi tai lieventdmiseksi on esitetty
toimenpiteet. Hameen ELY-keskus on lausunnossaan arvioinut tie-
suunnitelmaratkaisujen olevan vaikutuksiltaan hyvaksyttévia.

ELY-keskus on taydentadnyt tien vaikutusarviota ilmanlaatuun seuraa-
vasti:
- Arvio ilmanlaadusta perustuu julkaisuun "llmanlaatu
maankaytdn suunnittelussa” Uudenmaan ELY-keskus,
Helsinki 2015.
- Kaikki asuinrakennukset ovat selvasti minimi- ja suosi-
tusetaisyyksien ulkopuolella.
- Rakennusten ja oleskelualueiden suositusetaisyys on
suurimmillaan noin 37 metria valtatien 12 tien reunasta.
Kaikki rakennukset ja oleskelualueet ovat suositusetéi-
syyden ulkopuolella. Typpidioksidin arvo on selvasti alle
20 ug/m*3 (alle 50 % vuosiraja-arvon) ja pienhiukkaset al-
le 8,5ug/m”3. Yksikot tarkoittavat mikrogrammaa kuutio-
metrilla.

Taulukko 1. Raja-arvot terveyden suojelemiseksi. Valtioneuvoston asetus
n:o 38/2011 ilmanlaadusta.

Raja-arvo, ug/m® Sallitut ylitykset

Hengitettivit hiukkaset PM,, wk 54',8 ;5 vrk/vuosi
Pienhiukkaset PM, vuosi 2 =

Lo g wuosi 40 ”
Typpidioksidi NO, tunti 200 18 hivuosi

14. Pentti ja Helka Miettinen seka 28 muuta Kuovinkujan asukasta ovat
esittdneet seuraavaa:

Kehatien meluhaittoja ei nailla meluaita -suunnitelmilla saada millaén
lain edellyttamiin arvoihin. Jos tiesuunnitelma toteutetaan, nousevat
saastearvot moninkertaisiksi.

Tielinjaus kulkee my6s hyvin ldheltd Launeen koulua, jota Kuovinkujan
asukkaiden lapset kayvat. Valtatien ja koulun valiin j&& noin 100 met-
rid. Koulun oppilaat ja henkilokunta altistetaan melulle ja saasteille pu-
humattakaan vaaroista, joita tie tuo tullessaan.
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- Launeen pohjavesiottamo on otettu uudelleen kayttéén 15 vuoden tau-
on jalkeen. Nykyisin pumpataan pohjaveden pintaa alemmaksi, jotta
pellot ja alikulkukaytavat eivat tulvisi. Jos valtatien Launeen linjaus to-
teutuu, niin miten asia hoituu tien osalta pumppujen pettdessa, kun tien
pinta on kaksi metria alle pohjaveden tason ? Betonikaukalo ja 1,5 mm
paksu PE-muovikalvo ovat riskialtis rakenne esim. muovikalvon lapi-
vientien takia. Kun pohjaveden pumppausta lisdtaan, saattaa maa va-
jota, jolloin betonikaukalo murtuu ja suojaus pettad. Saastuneet pinta-
ja pohjavedet sekoittuvat, jolloin katastrofi on valmis.

- Launeen kehatie halkaisee Etela-Lahden asuinalueen, jossa asuu jo
télla hetkella noin 25 000 asukasta. Voimakkaasti kasvava asunto-, lii-
ke- ja teollisuusrakentaminen on jo nyt levittdytynyt Renkomaen linja-
ukseen saakka. On edesvastuutonta tuoda asutuksen keskelle viela
tana paivanakin tallainen tiesuunnitelma. Ainoa oikea linjaus on Ren-
komdéen kautta.

- Launeen linjauksen toteuttamiseen ei ole riittavasti rahoitusta. Koko
hankkeen hinta 272 milj. euroa on ylihinnoiteltu ja jarjettéman kallis.
Tielinjauksen perustelu tyollistavalla vaikutuksella ei pida paikkaansa.
Tyollistdva vaikutus toteutuu vasta, kun Launeen tielinjauksesta luovu-
taan ja linjauksen alle jdaneet maa-alueet otetaan rakennuskayttoon.

- Lahdessa 17.3.2016 tapahtunutta rikkihappoa kuljettaneen tayspera-
vaunuyhdistelméan kaatumista on kaytetty paniikin lietsontaan ja lobba-
ukseen. Liikenteen siityminen nykyiselta vaylalta Launeen linjaukselle
ei poista riskid pohjaveden pilaantumisesta. Uuden linjauksen tarkoi-
tuksenahan olisi vieda raskas liikenne pois asuntoalueelta, mutta Lau-
neen linjaus toisi liikenteen keskelle sita.

- Paras kehéatien vaihtoehto olisi Soraméki - Okeroinen - Tuomenoja -
Renkomaki. Toiseksi paras olisi Soramaki - Nostava- Okeroinen, ja sii-
ta tie jatkuisi Okeroinen - Renkomaki -vaihtoehdon mukaan.

- Perustuslain 20 §:n mukaan Julkisen vallan on pyrittdvé turvaamaan
Jokaiselle oikeus terveelliseen ymparistéén sekd mahdollisuus vaikut-
taa elinympérist6éd koskevaan pééatéksentekoon. Edellda mainittua pe-
rustuslain kohtaa on jokaisen noudatettava.

Muistutukseen on liitetty myds Risto Malinin muistutus nro 9.

Lahden kaupunki on todennut, etta

- tiesuunnitelman laatiminen on tien yksityiskohtaista suunnittelua ja mi-
toittamista. Linjausvaihtoehdot on tutkittu ennen tiesuunnitelman laa-
timista. Tiesuunnitelma on laadittu vuonna 2011 hyvaksytyn yleis-
suunnitelman mukaisesti maakuntakaavassa (11.3.2006) ja yleiskaa-
vassa (KV 4.5.2012, Lv 6.10.2014) osoitetulle paikalle.
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- Kuovinkujan asuinalueen kohdalle koko matkalle on suunniteltu melu-
valli ja -aita, joiden korkeus on 3 - 4 metria tienpinnasta.

- Pohjavesien suojelu on yksi Lahden alueen tarkeimpia vaatimuksia.
Tiensuunnitelmassa tasta ei ole tingitty. Suunnitteluryhman asiantunti-
jat ovat selvittdneet pohjaveden sijainnin ja sen vaihtelut sekd maape-
réolosuhdetiedot. Naiden tietojen pohjalta on maaritelty suunnitelma-
ratkaisut pohjaveden pinnan hallinnalle ja pohjavesien suojelulle.
Suunnitteluryhmassa on lisaksi arvioitu mahdolliset rakentamisen ja
lopputilanteen riskit, joihin suunnitelmaratkaisut perustuvat. Pohjave-
den suojauksen periaatteet on kayty lapi Lahden seudun ympéristépal-
velujen, Hdmeen ELY- keskuksen ja Lahti Aquan kanssa. Pohja-
vesikaukalosta, pohjaveden suojauksesta ja pohjaveden pumppauk-
sesta haetaan vesilain mukainen ymparistélupa aluehallintovirastolta.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etta

- tiesuunnitelman mukaisilla meluntorjuntaratkaisuilla Kuovinkujan alu-
een paivamelutaso jaa alle valtioneuvoston periaatepaatdksen mukai-
sen ohjearvon 55 dB. Suunniteltavan tien likennejakaumasta johtuen
paivaajan yli 55 dB meluvydhyke on laajempi kuin ydajan yli 50 dB
vybhyke. Nain ollen aina ohjearvojen toteutuessa péaivasaikaan ne
myo6s automaattisesti toteutuvat ydaikaan, ja meluntorjunnan mitoitus
voidaan tehda péivaajan tilanteen perusteella.

- ELY-keskus on muuttanut tiesuunnitelmaa niin, etta valtioneuvoston
periaatepaatéksen mukaiset ohjearvon melutasot tayttyvat jokaisella
Kuovinkujan tontilla. Meluestettd Me 13 on korotettu 3,5 metriin ja
maantien 167 varteen on sijoitettu 1,4 m korkea melukaide.

- tiesuunnitelma on asemakaavoituksen mukainen, kuten ovat todenneet
maankayttésuunnitelmien osalta Lahden kaupunki ja ymparistévaiku-
tusten osalta myds Hameen ELY-keskus.

- valtatien vaikutuksista ilmanltaatuun viitataan muistutukseen nro 13 an-
nettuun vastineeseen.

- meluesteiden tekninen toteutettavuus on varmistettu tiesuunnitelmas-
sa, ja rakentamisen kustannukset on arvioitu. Tarkastelujen mukaan
meluesteet eivat edellytd normaalista poikkeavaa pohjarakentamista.

- pohjaveden suojelusta ELY-keskus viittaa Lahden kaupungin vastinee-
seen. Launeella suunnitelmaratkaisuna on korkean vedenpaineen
osuudella paaluille perustettu vesitiivis betonikaukalo ja matalan ve-
denpaineen osuudella muovikalvo-bentoniittikalvojen yhdistelmasta
tehty eristys. Pohjaveden pinta laskee Launeen pohjavesiottamon ve-
denoton kautta. Jos pumppaus ei toimi, kohteen salaojituksella saa-
daan kuivatustaso suunnitelmien edellyttdmaan korkeuteen. Normaa-
lilla pohjavesipumppaamon pumppausmaarilla virtausta salaojajérjes-
telmaan ei tapahdu. Kuivatusjarjestelma purkaa vedet Paskurinojaan,
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jossa mahdollinen lisdvirtaama on otettu huomioon. Kaukalorakenteen
kuivatusjarjestelméastd mahdollisesti johtuva vesimaar3 alittaa selvasti
Launeen pumppaamolla tehtyjen suoja- ja puhdistuspumppausten ve-
simaaran. Nama suojapumppausten vedet on myds johdettu Pasku-
rinojaan. Pohjaveden suojauksen rakennustekninen periaate tarkentuu
vield rakennussuunnitelmavaiheessa, jossa on mahdollista ottaa huo-
mioon tiesuunnitelmavaihetta tarkemmin suojaustyyppiin sisaltyvat ris-
kit.

- ELY-keskus viittaa Launeen linjauksen ja muiden linjausvaihtoehtojen
paatdksenteosta jo aiemmin lausuttuun.

Lausunnot Lahden kaupunki on ilmoittanut 26.10.2015 seuraavaa:

Kaupunki pitda tarkeéna ja kiireellisena valtatien 12 Lahden eteldisen ke-
hétien rakentamista. Valtatie 12 on Etel3-Suomen merkittavin poikittaisen
likenteen vayla padkaupunkiseudun pohjoispuolella, ja silld on suuri merki-
tys elinkeinoeldmalle ja teollisuuden kuljetuksille. Kehatie vahentaa nykyi-
sen valtatien 12 liikenteen ymparistélle ja asukkaille aiheuttamaa haittaa
kaupungin keskustassa ja parantaa liikenneturvallisuutta. Kehétie nopeut-
taa ohikulkuliikennetta ja parantaa liikenteen ja kuljetusten sujuvuutta. Ke-
héatien rakentamisella tuetaan maankaytoén ja yhdyskuntarakenteen suunni-
telmallista kehittymista.

Tiesuunnitelman mukaiset toimenpiteet

- Kaupunki hyvaksyy esitetyt tiesuunnitelman mukaiset toimenpiteet si-
ten, ettd kaduksi muutetaan maantie 167 valilla mt 296 - Apilakatu, jol-
loin maanteiden 167 ja 296 muodostama tieverkko Renkomaessa sai-
lyy liikenteellisesti ja kunnossapidon kannalta yhtenaisena.

- Kaupunki aloittaa asemakaavatyon katujen osalta heti kehatien raken-
tamispaatoksen jalkeen. Yksityisteistad tehdaan tarvittaessa kadunpito-
paatds.

Lahden kaupungin vastuut ja sitoutuminen

- Kustannusjaosta ja vaylien hoidosta ja kunnossapidosta sovitaan erik-
seen.

- Kaupunki ottaa vastatakseen suunnitelmassa esitetyn sillan S24 uuden
sadevesipumppaamon hoidon ja yllapidon.

- Kaupunki on valmis luovuttamaan korvauksetta tietarkoituksiin ne tien
tekemiseen tarvittavat maa-alueet, jotka ovat olleet kaupungin omis-
tuksessa ennen aiesopimuksen allekirjoittamista. Kaupunki hankkii ja
luovuttaa kaupunkimaa-alueet tiehankkeeseen siséltyvien asemakaa-
van mukaisten katujen tekemisté varten.
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- Kaupunki hyvaksyy asemakaava-alueella sijaitsevien maanteiden
muuttamisen kaduiksi. Kaupunki sitoutuu tekemaan kadunpitopaatok-
sen vélittdmasti hankkeen valmistuttua seké vastaamaan sen jalkeen
kaduiksi muuttuvien vaylien kunnossapidosta. Tien hallinnolliset muu-
tokset toteutetaan vasta, kun hanke kokonaisuudessaan on valmistu-
nut aiesopimuksessa sovitulla aikataululla.

- Kaupunki hyvaksyy, ettd nykyisten maanteiden asemakaava-alueen ul-
kopuolella sijaitsevat osat lakkaavat maanteind muuttuen yksityistieksi
ja siirtyen kaupungin kunnossapidettavaksi aiesopimuksessa sovitun
aikataulun mukaisesti.

- Kaupunki ottaa vastatakseen suunnitelmassa esitettyjen tieverkon hal-
linnollisten muutoskohteiden (katujen, yksityisteiden, tievalaistuksen,
laitteiden ja varusteiden) kunnossapidon.

- Kaupunki sitoutuu asemakaavoittamaan maantiet M1(Mt 296), M2 (Mt
140), M3 (Mt 167) ja nykyisen valtatien 12 kaduksi, kun kehatien raken-
tamispaatés on tehty.

Hankkeeseen liittyvét kaavat, luvat, rakenteet ym.

- Suunnittelualueella on voimassa vahvistettu maakuntakaava, kaupun-
ginvaltuuston hyvaksyma yleiskaava ja asemakaava.

- Kaupunginhallitus on 3.8.2015 tehnyt Kujalan eritasoliittyman ymparis-
t6a koskevan asemakaavamuutoksen hyvaksymisesta esityksen kau-
punginvaltuustolle. Kaupunki toteuttaa myéhemmin kaksi vahaista
asemakaavanmuutosta (Makeldnkatu ja Ajokatu/Gigantti), jotka eivat
vahaisyytensa vuoksi ole esteena tiesuunnitelman hyviaksymiselle.

- Kaupunki hyvaksyy tien tekemiseen kuuluvien siltojen, meluesteiden,
tukimuurien ja muiden rakenteiden rakentamisen suunniteimassa esite-
tyille paikoille Lahden kaupungin alueella.

- Kaupunki hyvaksyy suunnitelmassa purettaviksi esitettyjen siltojen pur-
kamisen.

- Kaupungilla ei ole huomautettavaa ja tdydennettdvaa suunniteima-
asiakirjoissa esitettyihin kaupungin omistamien laitteiden ja johtojen
siirtoihin.

Katusuunnitelmien hyvaksymismenettely

- Kaupunki vastaa asemakaavan mukaisten katujen (K) ja kevyen liiken-
teen vaylien (KJ) seka puistovaylien ja tonttiliittymien (T) hyvaksymi-
sestd maankaytté- ja rakennuslain mukaisesti.

- Maantien muuttuessa yksityistieksi tai kaduksi ELY-keskuksen tienpito-
vastuu ja samalla tieoikeus lakkaavat vasta, kun kaupunki on tehnyt
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kadunpitopaatoksen. Kaupunki tekee kadunpitopaattkset aiesopimuk-
sen mukaisesti.

- Kaupunki kaynnistaa katusuunnitelmien laatimisen seuraavista kaduis-
ta seka kavely- ja pyorateista: K1 Ralssinkatu, K2 Porvoonjoentie,
K3 Luhdantaustankatu, K4 Orvokkitie, K5 Ajokatu, K6 Vanharadankatu,
K7 Makelankatu, K8 Apilakatu, K11J kavely- ja py6ratie valilla Helsin-
gintie - Luhdantaustankatu, K18J ja K19J kavely- ja pyoratieyhteydet
Sokeritopanpolulle, K26J ja K28J kavely- ja pyoratieyhteydet Porvoon-
joentie - K11J.

Lahden kaupunki on tdydentanyt lausuntoaan sahkdpostilla 23.11.2015
siten, ettd kaupunki hyvaksyy maantien 167 hallinnolliset muutokset liite-
kartan ja aiesopimuksen mukaisesti.

Uudenmaan ELY- keskus on todennut, etté lisaksi kaduista K9, K10, K11
ja K30J seka kaava-alueilla olevat T -merkinnalla varustetuista vaylista tu-
lee laatia suunnitelmat ja hyvaksyttda maankaytto- ja rakennuslain mu-
kaan. Tiesuunnitelman hallinnollisen kasittelyn aikana kaupunki on ilmoit-
tanut, etta Kujalan eritasoliittyman ymparist6a koskeva kaavamuutos A-
2635 "Kerinkallio / Ammala, Vit 12 eteldisen kehatien Pippon liittyma” on
hyvéaksytty ja lainvoimainen.

Liikennevirasto toteaa, ettd kustannusjaosta eri osapuolten valilla on sovit-
tu aiesopimuksella. Kaupunginvaltuusto on 15.6.2015 hyvéksynyt Liiken-
neviraston, Lahden kaupungin ja Hollolan kunnan kesken laaditun aieso-
pimuksen, joka on allekirjoitettu 12.8.2015.

Lahden kaupunki on 13.4.2016 lausunnossaan toistanut aikaisemman
lausuntonsa johdantokappaleen.

Hollolan kunta on ilmoittanut seuraavaa:

- Valtatie 12 Lahden eteldinen kehatie on tarkea hanke seka Hollolan
kunnan kehityksen ettd alueen ymparistondkékohtien kannalta. Sen li-
saksi, etta tie toteutuessaan parantaa valtakunnallisen ja seudullisen
likenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta, kehatien toteuttamisella
pienennetaan nykyisin ldpikulkevasta liikenteesta Salpakankaan asu-
tukselle aiheutuvia haittoja sekda mahdollistetaan maankaytén kehitta-
minen nykyisen valtatien ymparistéssa. Uusi tie vahentda ymparisto-
haittoja mm. melun ja pohjaveden pilaantumisriskin védhentyessa. Tie
luo uusia maankaytén mahdollisuuksia Salpakankaan etelapuolisilie
alueille ja luo myés edellytykset suunnitteilla olevan Nostavan logistiik-
kakeskuksen toteuttamiselle.
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- Edella kerrotuin perustein kunta pitaad hanketta erittain tarpeellisena ja
seudun tarkeimpéna tiehankkeena. Kunta toivoo kehétien rakentami-
sen aloittamista mahdollisimman pian.

- Kunta hyvéksyy tiesuunnitelmassa asemakaava-alueella sijaitsevien
maanteiden muuttamisen kaduiksi sekd asemakaava-alueen ulkopuo-
lella sijaitsevien osuuksien muutokset yksityisteiksi ja siitymisen kun-
nan kunnossapidettdvaksi. Kunta sitoutuu tekeméaan kadunpitopaatok-
set valittdmasti hankkeen valmistuttua ja vastaamaan taman jalkeen
em. vaylien kunnossapidosta. Kunta ottaa vastatakseen suunnitel-
massa ja lahetekirjeessa esitettyjen tieverkon hallinnollisten muutos-
kohteiden kunnossapidon. Tien hallinnolliset muutokset toteutetaan
vasta, kun hanke on kokonaisuudessaan valmistunut.

- Kunta on valmis luovuttamaan tien tekemiseen tarvittavan omistaman-
sa maa-alueen korvauksetta tietarkoituksiin. Kunta hyvaksyy suunni-
telman mukaiset suoja-alueiden leveydet sekd antaa oikeuden maa-
ainesten sijoittamiseen suunnitelmassa esitetyille Hollolan kunnan alu-
eella sijaitseville ylijagdmamaiden sijoitusalueille seka niille johtavien yk-
sityisten teiden rakentamiseen ja kayttéén suunnitelma-asiakirjojen
mukaisesti.

- Kunta sitoutuu asemakaavoittamaan jatkossa maantien M10 (Sorama-
en etl:ssd), nykyisen maantien 296 ja nykyisen valtatien 12 kaduiksi.

- Suunnittelualue kuuluu Paijat-Hameen liiton valmistelemaan maa-
kuntakaavaan, jonka ymparistéministerié on vahvistanut 11.3.2008.
Suunnitelman vaikutusalueella on voimassa Kuntakeskuksen ja Nosta-
van osayleiskaavat seka Patiokallion aluetta koskeva osayleiskaavan
muutos. Laadittu tiesuunnitelma on maakuntakaavan ja osayleiskaa-
vojen mukainen. Tiesuunnitelma rajautuu asemakaavoihin Soramaen
eritasoliittymé&n pohjoispuolella. Asemakaavat ovat tiesuunnitelman
mukaisia.

- Kunta hyvéksyy tien tekemiseen kuuluvien siltojen, meluesteiden, tu-
kimuurien ja muiden rakenteiden rakentamisen suunnitelmassa esite-
tyille paikoille kunnan alueella. Tiesuunnitelman mukaisten rakentei-
den rakentaminen ei vaadi toimenpidelupaa.

- Kunnalla ei ote huomautettavaa kunnan omistamien laitteiden ja johto-
jen siirtoihin eikd asemakaava-alueella oleviin laskuoja-alueisiin ja las-
kujohtoihin.

Uudenmaan ELY- keskus on todennut, ettd hankkeen kustannusjaosta on
sovittu aiesopimuksessa 12.8.2015. Aiesopimuksessa on lisdksi todettu
vastuun jakautumisesta seuraavaa: "Kunta vastaa hankealueen katujen,
yksityisteiden ja puistojen kunnossapidosta kadun ja eréiden yleisten alu-
eiden kunnossapidosta annetun lain (669/1978) mukaan".
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Péijat-Hameen liitto on ilmoittanut, etta

- Lahden eteldinen kehatie toteuttaa kansallisia tavoitteita parantamalla
valtakunnan tieverkon toimivuutta ja Suomen teollisuuden kilpailu-
kykya. Tien toteuttaminen on my®és erittain tarkeda Lahden seudun
kehityksen ja elinkeinoeldman kannalta.

- liitto on ollut aktiivisesti mukana kehatien tiesuunnitelman laatimisessa
sekd hankeryhmassa ettd ohjausryhméassa. Tiesuunnitelma on hyvin
laadittu, sen ratkaisut ovat perusteltuja, ja vaikutukset on kattavasti ar-
vioitu. Liitto puoltaa tiesuunnitelman hyvaksymista.

- tiesuunnitelmassa on haettu yleissuunnitelmaan nahden kevennettya,
ensimmadisen vaiheen suunnitelmaratkaisua. Kevennyskohteita ovat
mm. tieosan Soramaki - Okeroinen toteuttaminen yksiajorataisena, Ni-
kulan eritasoliittyméan toteuttamatta jattdminen ja Pationkallion tunnelin
toteuttaminen avoleikkauksena. Keventamisratkaisuilla on saatu ai-
kaan kymmenien miljoonien eurojen saastét. Nama saastot edesaut-
tavat kehatien rakentamispaatdksen syntymista nykyisessa taloudelli-
sessa tilanteessa, ja rakentamisen vaiheistus on perusteltua.

- tulevassa maakuntakaavassa Lahden eteladinen kehéatie on tarkoitus
esittdd kaksiajorataisena paatiena uusilla eritasoliittymilla. Maakunta-
kaavan ratkaisu on yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman mukainen, ja
se mahdollistaa ensimmaisen vaiheen ja myéhemman tavoitevaiheen
toteuttamisen.

- ontarkeaa edistda Lahden eteldisen kehétien toteuttamista maa-
kuntaliiton, kuntien ja valtion tieviranomaisten seka elinkeinoelaman
toimesta. Tien rakentamisp&atds tulee saada eduskunnan kasittelyyn
mahdollisimman pian tiesuunniteiman hyvaksymispaatoksen jalkeen.

Hameen ELY-keskuksen ympiristoyksikko on ilmoittanut, ettd Lahden
eteldisen kehdtien rakentaminen ja Lahden lapikulkuliikenteen ohjautumi-
nen pois kaupungin keskustasta on erittain tarkeéta erityisesti pohjaveden
suojelun ja liikenteen sujumisen kannalta.

Kaavatilanne

Paijat-Hameen maakuntakaava 2006 on vahvistunut vuonna 2014. Tie-
suunnitelma on maakuntakaavan mukainen. Lahden kaupungin alueella
on oikeusvaikutteinen Lahden yleiskaava 2015, jossa tielinjaus on otettu
huomioon. Osalla tiesuunnitelma-aluetta ei ole voimassa asemakaavaa,
mutta asemakaavoitetulla alueella tiesuunnitelma on asemakaavan mukai-
nen.

Hollolassa tiesuunnitelman alueella on voimassa useita osayleiskaavoja.
ELY-keskus katsoo, ettd tiesuunnitelma on osayleiskaavojen mukainen.
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Mydskaan alueella olevat asemakaavat eivét ole ristiriidassa tiesuunnitel-
man kanssa.

Pohjavesi

Tie sijoittuu noin 150 metrin matkalla Lahti -nimiselle vedenhankintaa var-
ten tarkealle pohjavesialueelle ja noin kilometrin etdisyydelle Launeen poh-
javedenottamosta. Tien rakentaminen ja rakenteet ulottuvat noin 180 met-
rin matkalta pohjaveden muodostumisalueelle ja pohjavedenpinnan ala-
puolelle. Tie on tarkoitus eristda pohjavedesta betonikaukalolia sekd muo-
vikalvon ja bentoniittimaton yhdistelmérakenteella. Pohjavedenpinta rajoi-
tetaan pysyvasti tasolle +76 m, jonka alapuolelle vedenpinta laskee myé¢s
Launeen vedenottamon ollessa kaytéssa. Rakentamisen aikana pohjave-
denpinta joudutaan rajoittamaan tasolle +71 m...+72 m. Luontaisesti poh-
javeden pinta on alueella noin tasolla +78 m. Tien rakentaminen vahentaa
likennettd vedenhankintaa varten tarkeilld Lahden ja Salpakankaan pohja-
vesialueilla ja useiden vedenottamoiden valuma-alueilla, mik& vahentaa
niihin kohdistuvia pohjavesiriskeja.

Tiesuunnitelman mukainen tien rakentaminen ja kaytto eivat pilaa Launeen
pohjaveden ottamolta otettavaa pohjavetta eivatka oleellisesti pienenna
veden maaraa, koska paaasiallinen pohjaveden muodostumisalue on ve-
denottamon pohjoispuolella. Pohjavesiolosuhteiden muutosten vuoksi ra-
kentamiseen on tarpeen hakea vesilain mukainen lupa Etela-Suomen
aluehallintovirastolta. Jos tien rakentamisesta havaitaan aiheutuvan hait-
taa yksityisille talousvesikaivoille, voi hankkeelle olla tarpeen hakea vesi-
lain mukainen lupa myés talté osin.

Tiesuunnitelmassa Launeen vedenottamon luvan mukaiseksi enimmaisot-
tomaaraksi on mainittu 4500 m3/d. Etel&-Suomen aluehallintovirasto on
26.2.2015 annetulla paatokselld muuttanut Launeen pohjavedenottamon
vesilupaa siten, ettd ottamosta saa nykyisin ottaa vetta enintdén 6000
m3/d. Kullankukkulan ja Urheilukeskuksen kanssa vedenottomaara saa
olla yhteensa 9000 m3/d.

Melusuojaus

Kehdtien pituus on noin 13 km, josta meluesteitd on suunniteltu 5,4 kilo-
metrin matkalle. Kehéatie vahentda nyt kdytdsséa olevan tien aiheuttamia
meluhaittoja, mutta uusi linjaus tuo meluhaittojen piiriin uusia alueita (ns.
nyt hiljaisina alueina olevia). Melutilanteen muutos on uuden tien lahialu-
eilla usein merkittdva, vaikka ohjearvot eivat ylittyisikaan.

Meluselvitys ja meluntorjunta on tehty ottaen huomioon vuoden 2040 tavoi-
tetilanne. Meluesteiden tyyppi on maaritetty kuhunkin kohtaan tapauskoh-
taisesti. Tavoitteena VNp 993/92 ohjearvot 55 dB péivalla, johon ei kaikis-
sa kohdin paasta paikallisista mastonmuodoista ja asutuksen ldheisyydes-
ta johtuen (meluntorjunta hankalaa ja kustannustehotonta). Naiss& koh-
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teissa on asetettu tavoitteeksi alle 60 dB paivalla, johon meluselvityksen
mukaan on paasty kaikkialla.

Hankearviointiosassa on todettu seurannasta ja jalkiarvioinnista kaksi vuot-
ta hankkeen valmistumisen jalkeen. Melutilanteen todentaminen melumit-
tauksin, varsinkin nyt arvioitujen yli 55 dB:n kohteissa on tarkeaa.

Yleisesti ottaen hankkeen yhteisvaikutukset huomioon ottaen meluhaitat
eivat ole ratkaisevassa asemassa. Ratkaisevia asioita ovat pohjavesialu-
eet, vaarallisten aineiden kuljetuksien ohjautuminen pois keskustasta ja lii-
kenneturvallisuuden parantuminen.

Luonto

Kehatien linjaus on uusi eikd myétaile vanhoja tielinjauksia. Tien rakenta-
misella on valittémia vaikutuksia rakentamisalueen luontoymparistéon.
Haitalliset vaikutukset voivat aiheutua luontokohteen jaamisesta tielinjauk-
sen alle tai tien rakentamisen aiheuttaman elinymparistén muuttumisen
kautta. Tadman tyyppisissa hankkeissa muutokset luontoon ovat vaistamat-
témia ja pysyvid. Vaikutusten arvioimiseksi ja vahentdmiseksi tien vaiku-
tusalueelle on tehty useita luontoselvityksia. Kasvillisuus- ja luontotyyp-
piselvityksessa ja linnuston yleispiirteiden tarkastelussa seka erillisselvi-
tyksissa on annettu suosituksia, joiden noudattamista ELY-keskus pitaa
kannatettavana.

Merkittdvana vaikutuksena kehétien rakentamisessa voidaan pitaa tielinja-
uksen osumista kahdelle asutulle liito-oravan elinalueelle Lahden Pipon ja
Kukonkosken alueilla. Kohteilla on luonnonsuojelulain tarkoittamat liito-
oravan lisdédntymis- ja levahdyspaikat, joita tielinjaus heikentdd. Hameen
ymparistékeskus on paatdkselladn 4.4.2003 myoéntanyt luvan poiketa
luonnonsuojelulain 49 § kiellosta ja antanut luvan heikentaa liito-oravan li-
sadantymis- ja levahdyspaikkoja edelld mainituilla kohteilla. Paatds on saa-
nut lainvoiman. Hameen ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan tiehank-
keelle kohdennetusti haettu ja myénnetty poikkeamislupa on edelleen voi-
massa.

Naiden lisdksi Nostavan eritasoliittyman laheisyydessa sijaitsevalla metsa-
alueella on liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikka. Tielinjaus ei osu lii-
to-oravan elinympaéristdlle, mutta vaikeuttaa lito-oravan liikkumista etelan
suuntaan. Eritasoliittyméassa puuston peitteisyyteen tulee kiinnittaa erityis-
téd huomiota rakentamisen yhteydessa.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etta jatkosuunnittelussa ja rakenta-
misessa otetaan huomioon seuraavia asioita:

- Jos tien rakentamisesta havaitaan aiheutuvan haittaa yksityisille talo-
usvesikaivoille, voi hankkeelle olla tarpeen hakea vesilain mukainen
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lupa myos taltd osin. Alueen talousvesikaivot kartoitetaan ennen ra-
kentamisen aloittamista.

- Melutilanne todennetaan kattavasti melumittauksin.

- Kasvillisuus- ja luontotyyppiselvityksessa ja linnuston yleispiirteiden
tarkastelussa seka erillisselvityksissd on annettu suosituksia, joita Uu-
denmaan ELY-keskus ja Liikennevirasto noudattavat jatkosuunnittelus-
sa.

- Liito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen heikentamista koskeva
poikkeamislupa on edelleen voimassa Pipon ja Kukonkosken alueilla.

- Nostavan alueella kiinnitetddn huomiota liito-oravan liikkkumisen mah-
dollistamiseen puuston peitteisyyden sailyttamisella.

Museovirasto on ilmoittanut, etta virasto ei anna lausuntoa. Yhteistydso-
pimuksen perusteella Paijat-Hadmeen maakuntamuseo / Lahden kaupun-
ginmuseo antaa tiesuunnitelmasta lausunnon.

Lahden kaupunginmuseo on 7.9.2015 ja 25.9.2015 ilmoittanut, etta

- teksteisséa ja kartoissa on syytd tuoda esille kaikki kehatien vaikutuspii-
rissé olevat maakunnallisesti ja paikallisesti arvokkaat rakennetun ym-
paristdon kohteet ja maisema-alueet seka kehétien vaikutukset niihin.

- Hollolan arvokohteita ovat kehétien halkoma maakunnallisesti arvokas
Porvoonjoen kulttuurimaisema seka Hollolan kunnan osayleiskaavois-
sa paikallisiksi arvoalueiksi maaritellyt Tikkakallion - Kuusenalan Kult-
tuurimaisema ja Vanhatalon viljelysmaisema. Lahdessa kehéatien vai-
kutuspiirissad ovat maakunnallisesti arvokkaat Launeen pientaloalue ja
Liipolan asuinalue seka paikallisesti arvokkaat Patomé&en pientaloalue,
Metsé&-Huovilan tilakeskus, Helsingintie 283:n pihapiiri rakennuksineen
sekd Kolmenkorttelinkatu 2:n pihapiiri rakennuksineen.

- suunnitellun ohikulkutien linjalla on tehtdva arkeologinen inventointi ja
siitd mahdollisesti seuraavat arkeologiset koekaivaukset hyvissa ajoin
ennen maankaytén alkamista. Selvityksen tulee pitéa sisallaén seka
esihistoriallisen etta historiallisen ajan kohteet. Mikali tielinjalta 16ytyy
Muinaismuistolain (295 /1963) perusteella suojeltavia kohteita, tulee ne
tutkia ennen rakennustdiden alkamista.

Uudenmaan ELY-keskus on tdydentanyt vaikutusarvioita seuraavasti:

Porvoonjoen kulttuurimaisema, Luhdanjoki

- Porvoonjoen alkupda Luhdanjoki sijaitsee rotkomaisessa kallioperén
murroslaaksossa. Luhdanjoki muuttuu Okeroisissa nimeltdadn Porvoon-
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joeksi ja jatkaa juoksuaan kumpuilevan viljelymaiseman keskella. Tie-
linjan Luhdanjoen ylityskohdan vieressa on pienehké peltoaukea, joka
l&nnessa rajautuu Patiokallion rinteeseen. Alue on osa Patiokallion
osayleiskaavan muutosta 2015, jossa alue on merkitty kulttuurimaise-
man vaalimisen kannalta tarkedksi alueeksi.

Kehétie halkaisee osayleiskaavassa merkityn kulttuurimaiseman, ja tie
on linjattu tukeutumaan kulttuurimaisema-alueen eteldiseen metsan-
reunaan. Tie ylittda Luhdanjoen korkealla, moniaukkoisella sillalla,
jonka penkereet ulottuvat kulttuurimaisema-alueelle. Pitkalla sillalla on
merkittdvasti parannettu Luhdanjoen suuntaista virkistysliikkumista ja
erityisesti suojattu ja turvattu jokea seurottelevan ekologisen reitin/-
kaytdvan arvoja.

Tien linjauksen ja tasauksen suunnittelulla on saatu kehéatien vaikutuk-
set Luhdanjokeen, sen varren ekologiseen kdytdavaan ja peltomaise-
maan vahaisiksi.

Porvoonjoen kulttuurimaisema, Okeroisten kulttuurimaisema

Okeroisten kulttuurialue Lahdessa sijoittuu kehatien linjauksen pohjois-
puolelle. Tie sivuaa Okeroisten kulttuurimaisemaa aivan sen etelai-
sessd metsdnreunassa ja ylittdd Porvoonjoen vanhan siltapaikan ja
vanhan tien (vrt. arkeologinen selvitys). Ennen Okeroista kehéatie on
linjattu metsésaarekkeiden taakse ja Okeroisten kohdalla tasattu mata-
lalle huomioon ottaen avoimet sillat ja vapaan virkistysliikkumisen joki-
vartta seuraten. Kulttuurimaisemaa on kunnioitettu mm. maisemoimal-
la tie littym&alueella avoimeksi niityksi, jossa on muutamia saarekeai-
heita kivineen ja runkopuineen.

Liittym&alueella on vaikutusta kulttuurimaisemaan, mutta tasauksen ja
linjauksen avulla tien sovittaminen maisemaan on tehty hillitysti.

Vanhatalon kulttuurimaisema

Vanhatalon kulttuurimaisema sijaitsee Soramaen eritasoliittyman ita-
puolella, tien pohjoispuolella. Maisema rytmittyy Melkkaanojan kahden
puolen. Kehétie kulkee p&dosin avoimen maiseman etelapuolisen
metsan suojassa, reunassa metsdsaarekkeiden takana. Tie sivuaa
peltomaisemaa runsaan 100 metrin matkalta, jossa sen alittaa pelion
kautta kulkeva yksityistie. Tien etdisyys Vanhatalon vanhasta asuin-
paikasta ja nykyisista etelarinteelle sijoittuneista rakennuksista on run-
saat 400 metrid. Vanhakylassa on pientaloalue ja peltoalueen reunas-
sa asemakaava-alue uudelle pientalorakentamiselle.

Kehatien linjaus on otettu huomioon kuntakeskuksen osayleiskaavassa
2012 ja asemakaavoissa. Tielld ei ole oleellista, haitallista maisemal-
lista merkitysta peltomaiseman luonteeseen.
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Tikkakallion - Kuusenalan kulttuurimaisema

- Nostavan osayleiskaavassa kuvattu Tikkakallion - Kuusenalan kulttuu-
rimaisema sijoittuu kehatien linjauksen eteldpuolelle. Pieni osuus on
osaltaan rajattu Nostavan osayleiskaavan muutoksessa 2012. Alueen
kautta kulkee Koivusillanjoen sivupuro, joka on havaittu saukon s&an-
nollisesti kayttamaksi kulkureitiksi. Muuten maisema- ja kulttuuriarvo-
jen vaalimiseksi rajattu alue on rehevaa purolaaksoa.

- Kehaétien linjaus kulkee suoraan esitetyn kulttuurimaisemarajauksen ja
puron yli. Saukon kulkua varten on liittyman lapi kulkeva puro esitetty
aidattavaksi niin, ettei saukko paase vahingossa kiipeaméan tielle. L&-
heiseen varsinaiseen Koivusillanjokeen, joka myds on saukon aktiivi-
sesti kdyttdma, on rakennettu erillinen tien alittava suurputki. Heti Nos-
tavan pohjoispuolella on liito-oravan elinpiireja.

- Kehdétie ei vaikuta Tikkakallion - Kuusenalan kulttuurimaiseman arvoi-
hin. Luontoarvot on tiesuunnitelmassa huolellisesti otettu huomioon
seka lito-oravan ettéd saukon kannalta.

Kolmenkorttelinkatu pihapiireineen

- Kolmenkorttelinkatu rehevine pihapiireineen sijaitsee Okeroisten eri-
tasoliittyman pohjoispuolella runsaan 100 metrin etéisyydella lahim-
masta rampista. Tien ja muutaman idkkaan talon valiin jaa eteldén, eri-
tasoliittyman suuntaan viettava peltorinne. Kaikki kulkuyhteydet Kol-
menkorttelinkadun alueelle jaavat ennalleen.

- Liittymaalueen laheisyys luonnollisesti muuttaa alueen lahimaisemaa.
Kasvustoltaan rehevat korttelialueet eivat kuitenkaan ole avautuneet
maisemaan, joten muutos asuinpihoille ei ole merkittédva. Alue suoja-
taan melulta meluseinalla.

Helsingintie 283

- Helsingintie 283 on ilmeisesti asuinkiinteistd, jolla sijaitsevat rakennuk-
set ovat runsaan 200 metria tierakenteiden reunasta pohjoiseen, lehte-
van Porvoonjokialueen takana. Tiiviilld kaupunkialueella sijaitsevaan
kiinteistéon ei ole katsottu aiheutuvan tiesuunnitelmassa sellaisia vai-
kutuksia, etta kiinteistén kulttuurihistoriallinen tai maisemallinen arvo
mitenkdan vaarantuisi.

Liipolan alue

- Liipolan kerrostalovaltainen alue rakennettiin 1960 -70 lukujen taittees-
sa, ajalleen tyypillisena tyylikkadiden, vaaleiden lamellikerrostalojen alu-
eena. Alue sijaitsee jyrkkapiirteisella kalliomaelld. Liikennejarjestelma
toteuttaa aikansa "silmukkamallia®, ja alueen keskelle jaa laaja viher-
alue. Liipola on kulttuuri- ja rakennushistorian kannalta maakunnalli-
sesti merkittdva alue.
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- Kehétie alittaa Liipolan alueen pitkassa, lahes 1 km pituisessa tunne-
lissa. Tunneli on linjattu aivan Liipolan alueen eteldosan ali ja paéosa
alueesta sijaitsee tielinjan pohjoispuolella. Tielinjan voi ndhda muuta-
mien talojen ylakerrosten ikkunoista. Kehatiella ei ole merkitysta Liipo-
lan alueen kulttuuri- tai rakennushistoriallisiin arvoihin.

Launeen pientaloalue

- Launeen pientaloalueen alkuperaisen kaavan on laatinut professori Ca-
rolus Lindberg 1936, ja osa alueesta on toteutunut 1940 -luvulla tdman
kaavan ja arkkitehtuurin periaatteiden mukaan. Alueelle rakennettiin
1950 -luvulla useita, ehjia rintamamiestalojen katukokonaisuuksia ja
sittemmin myés tdydennysrakentamista vanhan rakenteen sisaan.
Launeen pientaloalue on asutushistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti
merkittdvd maakunnallisesti arvokas alue.

- Kehatie kulkee Launeen alueen eteldpuolelta. Valiin jaa seka virkis-
tysalue ettd Porvoonjoki. Kehétiellad ei ole merkitysta eika se heikenna
Launeen alueen asutushistoriallisia tai rakennustaiteellisia arvoja.

Patoméen alue

- Patomd&en alue on asemakaavoitettu 1960 -luvun lopussa aikansa ruu-
tukaavaideologian mukaisesti. Tavoitteena oli arkkitehtuuriltaan ehja ja
kaupunkimainen alue, jonne 1970 -luvulla rakennettiin tiivista, yksiker-
roksista, tasakattoista rakennustyyppid. Asuintaloja alueella on run-
saat 300.

- Kehétie on linjattu Patom&en alueen pohjoispuolelta ja kulkee koko Pa-
tomaen kohdalla noin 490 metrin matkalla betonitunnelissa. Tunnelin
paélle parannetaan sen kohdalla nyt olevat urheilukentat. Kehétiella ei
ole heikentavaa vaikutusta Patoméaen alueeseen ja sen rakennuskult-
tuuriin. Sen sijaan paalle rakennettavat urheilualueet liittavat tyylik-
kaasti modernin tunnelirakentamisen 1960 -luvulla Patomaen alueen
keskelle toteutettuun virkistys- ja urheilupalveluiden akseliin.

Metsé-Huovilan tilakeskus

- Metsa-Huovilan tilakeskus sijaitsee suunnitellun Liipolan tunnelin lanti-
sen suuaukon vieressa. Tilakeskukseen kuuluu puurakenteinen paa-
rakennus, kylmé puurakenteinen piharakennus, suuri tiilinen navetta
sekd suuri puurakenteinen varasto. Rakennuksista ei ole tarkempaa
historiatietoa, mutta ne vaikuttavat edustavan 1940 -50 lukua. Tilakes-
kuksen lansipuolella ja heti Apilakadun eteldpuolella on laajoja varas-
tokenttia ja suuria varasto- ja kaupallisia rakennuksia. Varsinainen pi-
hapiiri sailyy tielinjauksen lansipuolella nykyiselld&n. Suuri varastora-
kennus noin 50 m pihasta itdan puretaan tunnelin suvaukon maaleik-
kauksien vuoksi. Kehatie muuttaa tilakeskuksen (ahiymparistéa, mutta
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oleellisempi muutos kulttuurimaisemaan on tapahtunut maankaytén
muutoksen my6ta.

Lahden kaupunginmuseo on taydentanyt lausuntoaan 21.1.2016
ELY-keskuksen teettdmien arkeologisten tutkimusten jalkeen seuraavasti:

Inventointiraportin kohteet 1 - 3 sijaitsevat kaikki vt 12 vaikutusalueen
ulkopuolella. Kohde numero 4, eli historiallinen Okeroinen - Renkoma-
ki -maantie, jaa tietyltd osaltaan Kosensillan eritasoliittyman alle. Var-
haisin maininta tiesta on vuodelta 1595, ja se nakyy mm. Kuninkaan-
kartassa ja on nain ollen lailla suojeltu kiinted muinaisjadnnés. Tielinja
on nykyisin asfaltoitu kevyen liikkenteen vayla, mutta Porvoonjoen haa-
ran ylittdva osuus on séilynyt koskemattomana. Taman vuoksi museo
esittaa, ettd vanha tielinjaus tutkitaan arkeologisena pelastuskaivauk-
sena siltd osin kuin uusi vt 12:n linjaus leikkaa sité seka kaytdssa ole-
van kevyen liikenteen vaylan etta kaytdsta poistuneen tielinjan kohdilta.
Tutkittavat alueet erottuvat parhaiten inventointiraportin sivulla 17 ole-
vassa kartassa.

Inventointiraportin kohteella 5 ei ole vaikutusta uuden tien suunnitelmiin
ja kohde 6 jaa niukasti tulevan maankaytén ulkopuolelle, mutta lahei-
syytensa vuoksi se on otettava rakennusaikana huomioon. Arkeologi-
silla havainnoilla ei ole tien rakentamiseen muuta vaikutusta.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etté arkeologinen pelastuskaivaus

tehdaan ennen kehatien rakentamisen kdynnistamista yhteistydssa kau-
punginmuseon kanssa, ja tielinjauksen ldheisyydessa olevat kohteet ote-
taan rakennusaikana huomioon.

Paijat-Hameen pelastuslaitos on ilmoittanut, etta vahintédan seuraavat
turvallisuusasiat on otettava huomioon maantietunneleissa:

Virve-radion sisatilapeitto on rakennettava molempiin tunneleihin.
Hatavalaistus on tehtdva molempiin tunneleihin.
Sammutusvedenottopaikat on tehtdva 250 metrin valein.
Hatauloskaynnit on tehtava 250 metrin valein.

Jos tunnelin pituus kasvaa yli 1 000 metrin, on tehtava hatapysaytta-
mispaikat.

Tunneleihin on jarjestettdva savunpoisto.
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Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etta tiesuunnitelmassa on esitetty
Patomaen ja Liipolan tunneleissa varauduttavaksi mainittuihin jarjestelmiin
seuraavasti:

- Virve-radion verkko on kattavana molemmissa tunneleissa.
- Hatavalaistus on molemmissa tunneleissa.

- Sammutusvedenottopaikat tehddan pelastuslaitoksen tarpeiden mu-
kaan. Nyt on varauduttu Liipolassa max. 250 metrin véalein ja Patoma-
essé noin 100 metrin vélein.

- Poistumistieyhteydet ovat Liipolassa max. 250 metrin valein ja Pato-
maessé noin 100 metrin vélein.

- Molemmissa tunneleissa on ylileveat ulkopientareet (leveys 3,00 m),
jotka toimivat myds hatapysahtymispaikkoina. Hatdasemia on sijoitettu
ulkopientareen puolelle niin, ettd hatdasemien varusteiden kaytté on
mahdollista.

- Liipolan tunnelissa on koneellinen savunpoisto, ja Patomaen tunnelissa
savunpoisto on painovoimainen.

SKAL Sisa-Suomen Kuljetusyrittdjat ry on ilmoittanut, etta

- valtatien 12 yhteysvali Tampere - Kouvola on tarkea osa ita - 1an-
sisuuntaista valtatieverkkoa ja erittdin merkittava valtakunnallinen poi-
kittaisyhteys seka henkiléliikenteelle ettd elinkeinoeldman kuljetuksille.
Merkittavyytensa vuoksi tielld kulkee runsaasti raskasta liikennetta ja
vaarallisten aineiden kuljetuksia, jotka luovat omat haasteensa ja ym-
paristdriskinsd. Nykyiselldan tie ruuhkautuu usein, ja likenneturvalli-
suus on huono. Nykyinen tie sijoittuu keskelle Hollolan kunnan ja Lah-
den kaupungin tiiviisti rakennettua kaupunkimaista aluetta.

- Soramaen ja Okeroisten eritasoliittymien vali tulisi toteuttaa myés neli-
kaistaisena valtatiena. Talldin raskaan kaluston aiheuttamat paastét
pienenevat matkanopeuden pysyessa tasaisena, ja likenneturvallisuus
paranee.

- tiesuunnitelmaan tulisi sisallyttda levahdysalue esimerkiksi Hirvikallion
kohdalle.

- Nostavan eritasoliittym&a E2 on erittain tarkea, koska se toimii yhteyte-
na suunnitellulle Nostavan logistiikkakeskusalueelle.

- Nostavantieltd (mt14037) Hollolassa tulisi saada liittyma valtatielle 12.
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Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etta

- tieosa Soramaki - Okeroinen on paatetty 1. rakennusvaiheessa toteut-
taa yksiajorataisena tiena. Paatdés perustuu tiesuunnitelman laajuuden
madrittelyvaiheessa tehtyyn tarkasteluun, jonka tavoitteena oli rajata
toimenpiteita niin, ettd saadaan kustannussaéastdja verrattuna yleis-
suunnitelman ratkaisuihin. Tieosan kustannussaastoksi arvioitiin noin
24 milj. euroa. Toisen ajoradan vaiheistuksen ei mydskaén katsottu
olevan liikenteen sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta kriitti-
nen. Toinen ajorata tulisi toteuttaa heti, kun liikkenteen sujuvuus- ja tur-
vallisuusolosuhteet sitad edellyttavat.

- levahdysaluetta ei ole noin 13 kilometrin tieosuudelle sijoitettu, vaan lii-
kenteen palvelualueet sijoittuvat katuverkolle ja niiden yhteydessa ole-
ville tai suunnitteluille liikenteen palveluasemille esimerkiksi Soraméaes-
sd. Tama on ollut periaatteena jo yleissuunnitelmavaiheessa. Liitty-
mavalit ja maaston korkeussuhteet eivat mahdollista levahdysalueiden
sijoittamista taloudellisesti kannattavasti Soraméaen ja Okeroisten valil-
le. Lahden seudulla on lisaksi useita nykyisia ja tulevia logistiikka-
alueita, joissa raskaan liikenteen levahtdminen on mahdollista.

- Nostavantien varressa ei ole kunnan maankayttdsuunnitelmissa sel-
laista maankayttéa, joka edellyttaisi eritasolittymaa. Mydskaan tien liit-
tymavalit ja toimenpiteiden kustannustehokkuus eivat tue eritasoliitty-
man toteuttamista. Uudelle Nostavan logistiikka-alueelle on esitetty
eritasoliittyma.

Lahti Aqua Oy on ilmoittanut, ettd yhti6lla ei ole huomauttamista tiesuun-
niteimaan.

Gasum Oy on ilmoittanut lausunnossaan tarkempia ohjeita ja maarayksia
noudatettavaksi tydskenneltdessé Kujalan eritasoliittyman alueella sijaitse-
van siirtoputken [dheisyydessa.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, ettad lausunnossa mainitut ohjeet ja
maaraykset otetaan huomioon hankkeen jatkosuunnittelussa ja rakentami-
sessa.

Lahti Energia/LE-Sahkdverkko Oy on ilmoittanut, etta
- suunnitelmassa on verkkoristeamat otettu huomioon sovitulla tavalla.

- kustannusarviot eivat tdssd suunnitteluvaiheessa ole taysin pitavia.
Rakentamisvaiheessa kustannukset tulee korvata tdysimaaraisina, ellei
muuta sovita.
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- tiesuunnitelma-alueella on vuosittaisia tydkohteita, joiden yhteydessa
voitaisiin toteuttaa jo ennakkoon valtatien rakentamisen vaatimia toita.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, etta

- hankkeen rakennuttajana tulee olemaan Liikennevirasto, joka myos
kay jatkossa neuvottelut kustannusvastuista ja lopullisten rakentamis-
kustannusten maaraytymisesta.

- tyodkohteiden toteuttaminen etukdteen ennen hankkeen rakentamista ei
ole mahdollista valtion kustannuksella. On odotettava valtion budjetti-
paatosta ja rakentamispaatdsta seka Liikenneviraston maarittelya
hankkeen toteutusmallista.

FNE-Finland Oy on ilmoittanut, etta yhtiélld on Soramé&en eritasoliittyman
alueella maanvarainen valokaapeli, joka on otettava huomioon rakennus-
téiden yhteydessa. Mahdollisissa kaapeleiden siirtoasioissa tulee olla yh-
teydessd FNE-Finland Oy:66n.

Uudenmaan ELY-keskus on todennut, ettd valokaapeli otetaan huomioon
rakentamisessa.

Sovelletut sdanndkset Maantielaki 5, 13, 16, 17, 21, 22, 23, 24, 26, 27, 37, 39, 40, 43a, 43b, 44,
45, 46, 88, 105, 106, 107 §
Maantieasetus 1, 3, 8 §

Tiedoksi antaminen Paatds annetaan tiedoksi kiinteistén omistaijille ja muille asianosaisille
maantielain 103 §:n mukaisesti seka tdman lisdksi ilmoitetaan maantielain
104 §:n mukaisesti muistutuksen tehneille, joiden osoite on tiedossa. Sa-
manaikaisesti lahetetdan tiesuunnitelman hyvaksymispaatdksesta iimoitus
myds maantielain 104 §:n edellyttamille viranomaisille.

Valitusoikeuden rajoitus Hyvaksymispaatdkseen ei saa hakea valittamalla muutosta silta osin kuin
tien sijainti ja tekniset ratkaisut on jo hyvaksytty lainvoimaisessa asema-
kaavassa, lainvoimaisessa oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa tai lainvoi-
maisessa yleissuunnitelmassa.
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Hyvaksymispaatoksen valitusosoitus

Tiedoksianto kuuluttamalla

VALITUSOSOITUS

Valitusaika

Valituksen sisdlto

Allekirjoitus

Liitteet

LITE

Tastd paatdksesté saa valittaa Himeenlinnan hallinto-oikeuteen kirjal-
lisella valituksella.

Masraaika valituksen tekemiseen on kolmekymmenta (30) paivaa siita
paivasta, jona paatdksen nahtavana oloa koskeva kuulutus on pantu kun-
nan ilmoitustaululle, mainittua paivaa lukuun ottamatta. Tiedoksisaannin
katsotaan tapahtuneen silloin, kun paatés on asetettu yleisesti nahtéaville.

Valituskirjeimassa, joka osoitetaan Hameenlinnan hallinto-oikeudelle, on
iimoitettava

- péaatds, johon haetaan muutosta

- ne kohdat, joihin muutosta vaaditaan

- muutokset, joita vaaditaan

- perusteet, joilla muutosta vaaditaan.

Muutoksen hakijan tai kirjelmén laatijan (laillinen edustaja tai asiamies) on
allekirjoitettava valituskirjelma. Siihen on my6és merkittdva muutoksenhaki-
jan ja kirjelman laatijan nimi ja kotikunta seka postiosoite ja puhelinnumero.

Valituskirjelmaan on liitettava

- valituksenalainen p&atds alkuperaisena tai jaliennéksena

- todistus siitd, min& paivana tiedoksisaanti on tapahtunut (kuulutustodis-
tus)

- asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi

- valtakirja, mikali on k&ytetty asiamiesta. Jos asiamies on asianajaja tai
julkinen oikeusavustaja, valtakirjaa ei tarvita.

Valituksen toimittaminen perille

Kustannukset

Valituskirjelma on toimitettava hallinto-oikeudelle valitusajan kuluessa en-
nen virka-ajan paattymistd. Kun madaraajan viimeinen paiva on pyhapaiva,
itsendisyyspdiva, vapunpaiva, joulu- tai juhannusaatto tai arkilauantai, saa
valituskirjeimén toimittaa hallinto-oikeudelle ensimmaisena arkipéivana en-
nen virka-ajan paattymista. Myohastynytta valitusta ei tutkita. Valituskirjel-
man ja muiden asiakirjojen ldhettdminen postitse tai sahkoisesti tapahtuu
[&hettdjan omalla vastuulla.

Hameenlinnan hallinto-oikeuden osoite:

Kéayntiosoite: Arvi Kariston katu 5, Hdmeenlinna
Postiosoite: Raatihuoneenkatu 1, 13100 Hameenlinna
Puhelin: 029 56 42200 (vaihde)

Faksi: 029 56 42269

Sahkoposti: hameenlinna.hao@oikeus.fi

Hallinto-oikeuden paatds on maksullinen.



