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Kaakkois-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue

PL 1041
45101 Kouvola

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOIN-
TISELOSTUKSESTA, VALTATIE 13 LAPPEENRANTA-NUIJAMAA

1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Kaakkois-Suomen ELY -keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue on toimit-
tanut 17.7.2014 Kaakkois-Suomen ELY -keskuksen ympéristo ja luonnonvarat -
vastuualueelle Valtatien 13 Lappeenranta-Nuijamaa parantamista koskevan YV A-lain
mukaisen ympéristovaikutusten arviointiselostuksen.

Hankkeen nimi:
Valtatie 13 Lappeenranta-Nuijamaa.

Hankkeesta vastaava ja yhteystiedot:
Kaakkois-Suomen ELY-keskus, litkenne- ja infrastruktuuri -vastuualue, PL 1041
Kouvola.

Hankkeesta vastaavan kiyttima konsultti:
Sito Oy, Tuulikuja 2, 02100 Espoo

Yhteysviranomainen:
Kaakkois-Suomen ELY -keskus, ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue, PL 1041
Kouvola.

Ympiristovaikutusten arviointimenettely:

Ympiristovaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on edistdd ympéristovaikutusten
arviointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa sekd
samalla lisitd kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Arviointimenettelyd sovelletaan hankkeisiin, joilla voi olla merkittdvid haitallisia
ympdristovaikutuksia. Valtatien 13 parantamiseen vililld Lappeenranta-Nuijamaa so-
velletaan Y VA-menettelyd ympéristovaikutusten arviointimenettelysti annetun ase-
tuksen (713/2006) 6§:n hankeluettelon kohdan 9 b ja ¢ perusteella (uuden tien raken-
taminen, uudelleen linjaus tai leventdminen siten, ettd ndin muodostuvan yhtéjaksoi-
sen neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi tulee véhintédén 10 kilometrid).

KAAKKOIS-SUOMEN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

Vaihde 020 63 60090

Salpausselankatu 22

www.ely-keskus.fi/lkaakkois-suomi PL 1041, 45101 Kouvola
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Ympiristovaikutusten arviointiselostus
Arviointiselostus on hankkeesta vastaavan laatima selvitys, jossa esitetddn tiedot
hankkeesta ja sen vaihtoehdoista sekd yhtendinen arvio niiden ympéristovaikutuksista.
Arviointiselostus ja yhteysviranomaisen siitd antama lausunto tulee liittd4 hanketta
koskeviin lupahakemuksiin.

Hanke ja sen perustelut

Suunnitteluosuus kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-tieverkkoon. Se on osa poikittaista
valtatie 13 yhteyttd aina lansirannikolta Kokkolasta Nuijamaalle ja edelleen raja-
asemien kautta Vendjdlle. Suunnittelualue rajautuu maantien 3821 osalta Lappeenran-
nan kaupungin katuverkkoon Lauritsalassa Karjalantien ja Kalevankadun kiertoliitty-
missé ja valtatielld 13 Nuijamaan puoleisessa padssd maanteiden 3902 ja 3921 liitty-
méialueelle (raja-aseman lénsilaita). Suunnittelualue sijaitsee kokonaan Lappeenran-
nan kaupungin alueella.

Valtatien 13 Lappeenranta — Nuijamaa tieosan parantamisen ldhtokohtana ja tavoit-
teena on parantaa kansainvilisen raja- sekd paikallisen liikenteen sujuvuutta ja litken-
neturvallisuutta luomalla laatutasoltaan yhtendinen, mahdollisimman héiriéton ja val-
tatien toimivuusvaatimukset tiayttava ticosuus. Tavoitteena on my®os, etti tien ja liiken-
teen ymparistolle aiheuttamat haitalliset vaikutukset ovat jatkossa mahdollisimman
vahiiset ja hyvin hallitut. Tien vaiheittainen kehittdminen tulee olla taloudellisesti
kannattavaa. Olemassa olevat alemman tieverkon tiekdytavit pyritddn hyddyntdmééan
mahdollisimman tdysimédrdisesti. Nykyiseen valtatierakenteeseen tehdyt mittavat in-
vestoinnit hyddynnetddn osavaiheistuksessa ja jatkototeutuksessa mahdollisimman te-
hokkaasti. Suunnittelun lahtokohtana on, etti valtatielld ei ole jatkossa rekkajonoja ja
paikallisen sekd yhé kasvavan rajaliikenteen liikennetarpeet

ovat sovitettu yhteen tienvarren maankdyttdodotusten ja tarpeiden kanssa.

Tarkasteltavat vaihtoehdot
Ympiéristovaikutusten arvioinnissa tutkittiin kolme vaihtoehtoa.

Vaihtoehto 0, ns. parannettu nykytila, jossa valtatien 13 nykyiseen tilanteeseen sisil-
tyy syksylld 2013 valmistunut rekkakaistan jatko-osuus, Nuijamaan raja-asemalla teh-
dyt ldhtevin liikenteen kaistajdrjestelyt, syksylld 2014 valmistuvat Nuijamaan raja-
aseman saapuvan liikenteen kaistajarjestelyt sekd vuonna 2015 valmistuva Mustolan
eritasoliittymén II rakentamisvaihe siihen liittyvine maankéyttdineen.

Vaihtoehto 1, Valtatie 13 parannetaan korkeatasoiseksi ja laatutasoltaan yhtenaiseksi
nelikaistaiseksi paitieksi. Liittymét ovat kaikki eritasoliittymid. Nopeusrajoitus on
Mailkidn ja Mustolan viélilld 60 km/h, Mustolan ja Soskuan vililld 60-80 km/h, Sosku-
an ja Vortsan vililld 100 km/h ja Vortsasta itddn 60-80 km/h.

Vaihtoehto 2, Nykyiselle valtatielle 13 tehddén jaredhkdja toimenpiteitd, mutta tie-
osuudesta ei muodostu yhtendistd korkeatasoista nelikaistaista valtatietd. Osuus Mal-
kidstd Mustolan kehitetddn nelikaistaisena eritasoliittymin varustettuna tiend, jonka
nopeusrajoitus on 60 km/h. Mustolan ja Soskuan vililla tutkitaan vaihtoehtoisina
ratkaisuina 2- ja 4-kaistaista valtatietd, jonka nopeusrajoitus on 60-80 km/h. Liittymat
ovat parannettuja tasoliittymid. Soskuan ja Vortsan vililla valtatie on varustettu keski-
kaiteellisilla ohituskaistoilla (1+2 kaistaa). Ohituskaistaosuuksien valilla keskikaiteen
tarve ratkaistaan suunnittelun aikana. Liittymét ovat parannettuja korkeatasoisia péaa-
teiden tasoliittymid ja nopeusrajoitus on 80-100 km/h. Vortsan kohdalla tutkitaan
vaihtoehtoisina ratkaisuina eritasoliittyméa ja tasoliittyméd nykyisen liittymén lénsi-
puolelle. Vortsasta itddn nopeusrajoitus on 60-80 km/h.
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Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttimisti suunnitelmista ja luvista
Arviointiselostuksesta saadun yhteysviranomaisen lausunnon jialkeen hankkeesta vas-
taava, Kaakkois-Suomen ELY -keskus, tekee pdédtdksen jatkosuunnitteluun valittavasta
vaihtoehdosta. Sen pohjalta laaditaan maantielain mukainen yleissuunnitelma. Yleis-
suunnitelman tavoitteellinen valmistuminen ajoittuu talvelle 2015.

Hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja padtoksid ovat seuraavat:

- yleissuunnitelman hyviaksymispaétos,

- tiesuunnitelman hyvaksymispaatos,

- mahdolliset kaavamuutokset ja kaavojen hyviaksymispditokset

- maa-aineslain mukaiset ottamisluvat,

- aluehallintoviraston myontdmaét luvat (vesilupa, ympéristdlupa),

- murskaustoimintaan tarvittavat ympéristdluvat,

- maankaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa,

- rakentamisen aikaiset luvat ja ilmoitukset.

Liittyminen muihin hankkeisiin

Nuijamaan rajanylityspaikan kautta kulki vuonna 2012 vajaat 1,3 miljoonaa ajoneu-
voa ja 3,4 miljoonaa matkustajaa. Rajaliikenteen nopean kasvun jatkuessa nykyisti ra-
janylityspaikkaa on jouduttu tdydentdmadn ldhes vuosittain mm. sisdisiéd kaistajérjeste-
lyjé lisdédmalld ja kehittimalld valvontamenetelmié. Raja-asemalla tehdédén parhaillaan
vuosien 2013 -14 aikana EU:n ENPI-rahoituksen my6té parannusinvestointeja joiden
yhteenlaskettu arvo on 4,3 miljoonaa euroa. Nuijamaan rajanylityspaikalla tulevaisuu-
dessa tarvittavien liitkennejarjestelytarpeiden ja niiden vaatiman liikennealuevarauksen
médrittimiseksi on valmistunut aluevaraussuunnitelma. Vuonna 2014 kdynnistyi han-
keosuuden lansipddssa valtatien 13 Mustolan eritasoliittymédalueen II rakennusvaihe,
jolla turvataan osaltaan liikenndintitarpeet myos alueelle tulevan kauppakeskuskeskit-
tymén tarpeita varten. Samanaikaisesti Mustolan alueella jatkuu voimakas alueen
maankayttoon liittyva liikerakentaminen ensisijaisesti Ahtaajankadun ja Soskuan véli-
selld alueella. Hanke kytkeytyy kiintedsti myds alueen kaavoitukseen.

Eteld-Karjalan vaihemaakuntakaava I, jonka teemoina ovat elinkeinot, matkailu ja lii-
kenne, on vahvistettavana ympéristoministeriossi. Vaihekaavaluonnos ja -ehdotus
olivat julkisesti ndhtévilld vuoden 2013 aikana. Maakuntahallitus hyvéksyi kaavan
27.1.2014 ja maakuntavaltuusto 24.2.2014. Vaihekaavan tavoitevuosi on 2025. Se tu-
lee korvaamaan vahvistuessaan Eteld-Karjalan maakuntakaavan (21.12.2011) vaihe-
kaavassa esitettyjen aluevarausten osalta. Suunnittelualueelle kaavassa on esitetty eri-
tasoliittymaét ja kaupan alueita seké rajatoimintojen aluetta.

Koko suunnittelualueelle laaditaan yleiskaavoja samanaikaisesti valtatien YVA-
menettelyn ja yleissuunnittelun kanssa. Valtatien 13 suunnittelualuetta koskevat
osayleiskaavat ovat seuraavat: Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavan 2030
itdinen osa-alue, Eteldisten alueiden osayleiskaavan 1. vaihe ja Nuijamaantien
osayleiskaava.

Nuijamaantien osayleiskaavan laadinta aloitettiin kesdlld 2013. Nuijamaantien
osayleiskaavatyon tarkoituksena on péivittdd Nuijamaan alueella voimassa oleva, oi-
keusvaikutukseton osayleiskaava, seki ulottaa osayleiskaavoitus koskemaan koko
Nuijamaantien vartta. Ty0ssé pyritddn tarkastelemaan Nuijamaantien varren maan-
kayttoa ja tulevaisuuden tilantarpeita kokonaisuutena ja huomioimaan myos Keskus-
taajaman osayleiskaavan 2030 seké Eteldisten alueiden osayleiskaavan alueilla tehté-
vit ratkaisut. Nuijamaantien osayleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma ase-
tettiin néhtiville samaan aikaan Valtatie 13 Lappeenranta-Nuijamaa YV A-ohjelman
kanssa.
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Arviointiselostuksesta tiedottaminen, kuuleminen ja osallistumisen jirjestimi-
nen

Kaakkois-Suomen ELY -keskus on kuuluttanut ymparistovaikutusten arviointiselos-
tuksesta Lappeenrannan kaupungin ilmoitustaululla 11.8. - 3.10.2014. Kuulutus on
julkaistu Eteld-Saimaa sanomalehdessd. Arviointiselostus on ollut ndhtévilla Lappeen-
rannan kaupungintalolla, maakuntakirjastossa ja Kaakkois-Suomen ELY:ssd. Liséksi
selostus on ollut saatavissa sdhkdisesti Kaakkois-Suomen ELY:n Internet-sivuilta.
Ympdristovaikutusten arviointiselostusta koskeva yleisotilaisuus pidettiin 21.8.2014.
Lausunnot ja mielipiteet tuli toimittaa 3.10.2014 mennessd Kaakkois-Suomen ELY-
keskukselle. Lausunnot pyydettiin seuraavilta tahoilta: Lappeenrannan kaupunginhal-
litus, Eteld-Karjalan liitto, Eteli-Suomen A VI, Liikennevirasto, Rajavartiolaitos, Tulli,
Eteld-Karjalan pelastuslaitos, Museovirasto, Eteld-Karjalan maakuntamuseo, Lap-
peenrannan seudun ympdaristotoimi, Suomen metsidkeskus Julkiset palvelut, Riistakes-
kus Kaakkois-Suomi ja Eteld-Karjalan luonnonsuojelupiiri ry.

Y VA-menettelyn laatimista on ohjannut viranomaisista koottu hankeryhma, siiné ovat
edustettuina Kaakkois-Suomen ELY-keskus, Liikennevirasto, TL- infra Oy, Lappeen-
rannan kaupunki, Eteld-Karjalan liitto, Eteld-Karjalan museo, Rajavartiolaitos, Tulli ja
Sito Oy.

2. ARVIOINTISELOSTUKSESTA ESITETYT LAUSUNNOT JA MIELIPI-
TEET

Kaakkois-Suomen ELY -keskukselle toimitettiin arviointiselostuksesta yhteensa 17
lausuntoa ja mielipidetta.

Lappeenrannan kaupunginhallitus

Kaupunginhallitus saattoi Lappeenrannan seudun ympéristdlautakunnan, teknisen lau-
takunnan ja hyvinvointisuunnittelijan lausunnot tiedoksi ja huomioonotettavaksi asiaa
kasiteltdessd ja totesi, ettd kaupunginhallitukselle ei ole asiassa muuta lausuttavaa.

Lappeenrannan seudun ympdristolautakunta

Hankevaihtoehtojen vililla ei ole ympéristovaikutusten osalta merkittdvid eroja. Ra-
kentamisvaihtoehtoa valittaessa tulee ottaa huomioon nykyisessé tilanteessa vallitse-
vat liikkenne-ennusteet. Mikali vaihtoehto 2 on riittdvd maankéyton tavoitteiden toteut-
tamiseksi ja liikkenteen sujuvuuden ylldpitdmiseksi, tulee rakentaminen toteuttaa timéan
kevyemmaén vaihtoehdon mukaisesti. Vaihtoehdon 2 mukaisen ratkaisun toteutuessa,
tulee suunnittelu ja rakentaminen toteuttaa siten, ettd tilanteiden muuttuessa on mah-
dollista toteuttaa myos vaihtoehdon 1 mukainen rakentaminen.

Lappeenrannan tekninen lautakunta

Tekninen lautakunta toteaa, ettd valtatien 13 Lappeenranta-Nuijamaa parantamista
koskeva ympéristovaikutusten arviointiselostus on perusteellinen ja rakenteeltaan sel-
ked. Vaikutusarviointi on kattava ja vaikutusarvioinnin pohjana olevat ldhtotiedot ja
selvitykset ovat riittévia.

Lappeenrannan kaupungin hyvinvointisuunnittelija

Lappeenrannan kaupunginkanslia on pyytdnyt sosiaali- ja terveystoimikunnan lausun-
toa Valtatie 13 Lappeenranta-Nuijamaa ympdéristovaikutusten arviointiselostukseen.
Sosiaali- ja terveystoimikunta kokoontuu seuraavan kerran 8.10.2014 ja lausunto poh-
jautuu valmistelijan ndkemyksiin. Vaihtoehto 1 tukee maakuntakaavassa osoitettujen
kaupan ja tyOpaikkojen alueiden toteutumista, jolla on pitkélla tdhtidykselld vaikutusta
tyOllisyyteen. Haitalliset ymparistovaikutukset ovat kokonaisuutena hyvin pienia.
Vaihtoehdossa valtatietid parannetaan nykyiselld paikalla, joten ympéristd ei muutu
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merkittdvésti. Luonnon monimuotoisuuteen ja eldinten kulkureitteihin kohdistuu ko-
konaisuutena vihdinen muutos ja arvokkaisiin luontokohteisiin ei selvityksessa tun-
nistettu merkittavid haitallisia vaikutuksia. Yksittéisiin asuintaloihin kohdistuu haital-
lisia vaikutuksia asumisen viihtyvyyteen ja liikkumisyhteyksiin. Kokonaisuutena val-
tatien ymparisto kohentuu ja ihmisten péivittdinen lilkkuminen muuttuu turvallisem-
maksi ja my0s palveluiden saavutettavuus parantuu. Vaihtoehto 1 tarjoaa turvallisen ja
hiiriottomén valtatien ja parantaa myos asukkaiden liikkumista ja palveluihin piisya.
Vaihtoehto 2 on ympéristoon sekd ihmisten elinoloihin kohdistuvilta vaikutuksiltaan
hyvin samankaltainen kuin vaihtoehto 1. Pienid eroja syntyy liikenteellisten vaikutus-
ten seurauksena. Selostuksen mukaan vaihtoehdossa 1 liikkkuminen on sujuvampaa ja
onnettomuusriski on pienempi, joten se on parempi ihmisten litkkumisen ja ymparis-
tovaikutusten kannalta. Maiseman ja luonnonympériston kannalta vaihtoehto 2 aiheut-
taa vihemmain rakentamista, joten se on hieman parempi kuin jiredmpéé rakentamista
vaativa vaihtoehto 1. Vaihtoehto 0 eli hankkeen toteuttamatta jéttiminen aiheuttaa
merkittdvda haittaa ihmisten elinympéristolle. Ruuhkat aiheuttavat hdirioité ja heiken-
tavit vithtyvyyttd valtatien ldheisyydessi ja vaikeuttavat asukkaiden arkielaméad. Kas-
vavat litkkenneongelmat tekevét jokapéivaisestd liikkumisesta vaikeampaa, onnetto-
muusaltista ja melutilanne pahenee. Maankdyton kehittiminen maakuntakaavan mu-
kaisesti estyy liikenteellisten ongelmien vuoksi. Tutkitut hankevaihtoehdot 1 ja 2 ovat
toteuttamiskelpoisia. Vaihtoehtojen valilla ei todettu ymparistovaikutusten eiké ihmi-
siin ja elinoloihin kohdistuvien vaikutusten kannalta merkittavid eroja. Hankkeen to-
teuttamatta jattdminen eli 0-vaihtoehto on huonoin vaihtoehto. Se aiheuttaisi selvésti
haitallisia vaikutuksia sekd ihmisten elinympdristdlle, liikkumiselle ja suunniteltu
maankaytto jéisi toteutumatta.

Eteli-Suomen aluehallintovirasto

Terveydensuojelullisista ndkdkohdista hankkeen keskeinen vaikutus on melu. Arvi-
ointiselostuksesta meluvaikutusten tarkastelusta selvidd, ettd hankeen toteutusvaih-
toehdot lisddvit meluhaittoja hieman enemmain kuin 0-vaihtoehto. Meluvaikutuksia
voi kuitenkin pitdd kokonaisuutena arvioiden suhteellisen véhiisid. Néin ollen alue-
hallintovirastolla ei ole huomauttamista esitetysta.

Liikennevirasto

YVA-selostuksessa ei ole késitelty hankealueen ldpi kulkevaa Mustolan satamarataa,
vaikka luvussa 4.3 on todettu, ettd rakentamisen aikaiset vaikutukset rautatieliikentee-
seen ja radanpitoon otetaan siind huomioon. Liikennevirasto oli nostanut asian esiin jo
lausunnossaan arviointiohjelmasta. Rata olisi ollut hyvé mainita selostuksessa osana
alueen litkennejérjestelmad ja merkitd esim. tiivistelmén kuvaan, jossa on esitetty
hankevaihtoehdot ja tarkasteluosuudet. Arviointiselostuksessa olisi ollut hyva tarkas-
tella my0s rautatiealueeseen liittyvid onnettomuusriskejé ja niiden mahdollista kasvua
rakentamisen aikana - vastaavasti, kuin onnettomuusriskejd ja niiden muutoksia on
tarkasteltu eri vaikutuslajien osalta hankevaihtoehtojen vertailussa muutenkin. Hank-
keen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa on varmistettava, ettei Mustolan satamara-
dalle tai sen liikenteelle aiheudu haittaa. Rataosuus on séhkoistdmaton ja siind kulkee
télld hetkelld 2 tavarajunaa vuorokaudessa arkipéivisin. Toimittaessa rautatiealueella
tulee noudattaa Liikenneviraston ohjetta Radanpidon turvallisuusohjeet, TURO (Lii-
kenneviraston ohjeita 1/2012). Hankkeesta vastaavan tulee olla yhteydessa Liikenne-
virastoon rautatiealueeseen kohdistuviin toimenpiteisiin ja niiden vaikutuksiin liittyen
hyvissé ajoin ennen rakentamisvaihetta.

Museovirasto

Museovirasto on hankkeeseen osallinen arkeologisen kulttuuriympériston suojelun
osalta. Museovirasto on edellyttinyt aiemmassa lausunnossaan (6.2.2014) arkeologi-
sen inventoinnin tekemistd hankealueella. Inventointeja on tehty Lappeenrannan
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osayleiskaavojen, mm. Nuijamaantie ja Keskustaajaman, yhteydessd, mutta YVA-
selostuksen mukaan suunnittelualueen loppuosan arkeologinen inventointi tullaan
tekemdin tien yleissuunnitelmatyon aikana. Mustolan eritasoliittyméan yhteydessi
havaitut Salpalinjan kiviesteet ja rakennelmat on inventoitu ja kartoitettu syksylla
2013. Museoviraston edellyttdmét arkeologiseen kulttuuriperintoon liittyvat selvityk-
set on tehty, mutta YV A-selostuksessa varataan mahdollisuus tehdé arkeologisia
lisdselvityksid tien yleissuunnitelmatyon aikana. Tehdyissd inventoinneissa ei
hankealueella havaittu merkkejd muinaismuistolain (295/63) mukaisista kiinteisté
muinaisjadnnoksisti tai muusta arkeologisesta kulttuuriperinnosti. YV A-selostus on
Museoviraston ndkokulmasta asianmukaisesti laadittu. Rakennetun ympériston osalta
lausunnonantaja on Eteld-Karjalan museo.

Eteli-Karjalan museo

Museon nikemyksen mukaan vt 13 vaihtoehtojen vaikutukset rakennettuun kulttuu-
riympéristdon ovat ensisijaisesti maisemallisia eivitkd suoraan kosketa rakennetun
ympdriston arvokohteita. Keskeisimmaét vaikutukset liittyvit melusuojauksiin ja uusiin
liittymiin. Vaihtoehtojen 1 ja 2 vililla ei ole oleellisia eroja ja molemmat ovat toteut-
tamiskelpoisia. Merkittdvin yksittdinen vaikutus kohdistuu maakunnallisesti merkitta-
vian Rasala-Lasolan kyldmaiseman reunaan Ahtaajankadun yhteyteen. Liittyma sijoit-
tuu avoimeen maisematilaan ja vaikutukset maisemakuvaan on arvioitu kohtalaisiksi.
Museon kisityksen mukaan vaikutuksen suuruus riippuu jatkosuunnittelusta ja toteu-
tustavasta. Avoimiin kulttuurimaisematiloihin sijoittuvien meluesteiden visuaaliseen
ilmeeseen ja ympéristoon soveltuvuuteen tulee kiinnittdd huomiota.

Suomen riistakeskus

Kohdassa 9.2 on kuvattu hirvieldinten esiintymistd alueella. Suurpedoista ei 16ydy
mainintaa selostuksessa, eikd suurpetojen ja hirvikantojen tiheyspintakarttoja ole esi-
tetty. Arviointiselostuksesta ei ilmene onko paikallisille metséstysseuroille tehty séh-
kopostikysely riistan litkkumisreiteistd. Riistakeskus pitdd hyvdnd maakuntakaavaan
merkityn ekologisen kiytdvin rakentamista Kédharildan. Myos Karhusjirven ja Liikan
kohtien ekologiset yhteydet on turvattava suunnittelussa ja toteutuksessa.

Tulli
Arviointiselostus on tehty huolella ja eri osapuolet, nikokohdat ja luontoarvot huomi-
oon ottaen. Tullilla ei ole huomautettavaa.

Pelastuslaitos Eteli-Karjala

Ympéristovaikutusten arviointi on kattavasti laadittu. Kuluvana vuonna 2014 tapahtu-
neet tieliikenneonnettomuudet eivit poikkea oleellisesti arviointiselostuksessa esite-
tyistd vuosien 2009-2013 onnettomuuksista. Onnettomuuksien ehkdisyn seki pelastus-
toiminnan kannalta parhaimpaan tulokseen péddstdadan toteuttamalla hanke vaihtoehdon
1 mukaisesti. Suurimmat riskit pelastusviranomaisen nikokulmasta ovat liikennevirto-
jen kasvussa, varsinkin joukkoliikenteen osalta sekd rajan yli kulkevassa vaarallisten
aineiden kuljetuksissa. Pelastuslaitos toivoo saavansa antaa lausunnon ticosuuden
yleissuunnitelmasta sen ollessa valmistelussa.

Rajavartiolaitos
Rajavartiolaitoksella ei lausuttavaa Valtatie 13 Lappeenranta - Nuijamaa
ympdristovaikutusten arviointiselostukseen.

Eteli-Karjalan luonnonsuojelupiiri

Ympiéristovaikutusten arviointi on erityisesti luonto- ja vesistvaikutusten osalta to-
teutettu erittdin epamadrdisesti ja puutteellisesti. Tdma on valitettavaa, koska arvioin-
nin tueksi toteutetut luontoselvitykset ovat varsin perusteellisia ja pddosin ammattitai-
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dolla toteutettuja. Arviointiselostuksesta ilmenee, etté esitetyt pddtelmat vaikutuksista
eivit perustu juuri minkdénlaisiin uskottaviin arviointimenetelmiin, vaan pelkkiin
epamadrdisiin “asiantuntija”-arvailuihin. Viittaamme YV A-ohjelmasta antamaamme
lausuntoon, jossa kiinnitimme huomiota menetelmékuvausten epdmaaraisyyksiin.
Esittdimidmme parannuksia arviointimenetelmiin ei ole milléén tavalla huomioitu, eika
arvioiden perusteena olevista tiedoista ja keskeisistd epdvarmuustekijoisti ole esitetty
minkédéinlaista selvitystd, kuten YV A-lakia tiydentéva Valtioneuvoston asetuksen
17.8.2006/713 10§ edellyttdd. Huomautamme, ettd laki viranomaisten suunnitelmien
ja ohjelmien ympéristovaikutusten arvioinnista (8.4.2005/200, 3§) edellyttéa, ettid
suunnitelmasta tai ohjelmasta vastaavan viranomaisen on huolehdittava siitd, ettd
suunnitelman tai ohjelman ympéristovaikutukset selvitetién ja arvioidaan riittdvassa
maérin valmistelun kuluessa, jos suunnitelman tai ohjelman toteuttamisella saattaa ol-
la merkittavid ympéristovaikutuksia. Nuijamaan tien muuttaminen etenkin vaihtoeh-
don 1 mukaisesti nelikaistaiseksi on ilmiselvésti luonto- ja ympéristovaikutuksiltaan
merkittiavi, eikd ELY -keskus vastaavana viranomaisena siten tissa arviointiselostuk-
sessa esitettyjen tietojen valossa ole saanut vield 1dheskdén riittdvissd mééirin tietoa
vaikutuksista. Luonnonsuojelupiiri katsoo, etté tdssé esitetty vaikutusten arviointi ei
tidytd em. yleistd velvollisuutta selvittdd riittdvésti ympéristovaikutuksia, eiké asetuk-
sen mukaista velvoitetta esittda arviointiin liittyvid epavarmuustekijoitd. Tamén takia
vaadimme, ettd selostusta on luonto- ja vesistovaikutusten osalta tdydennettdva siten
kuin olemme Y VA-ohjelmaa koskevassa lausunnossamme esittdneet. Huomautamme,
ettd yhteysviranomaisena ELY-keskus on jo arviointiohjelmasta antamassaan lausun-
nossa edellyttinyt mm., ettd ”Vesistovaikutusten arvioinnissa on selvitettdva voiko ra-
kentamisesta, onnettomuuksista tai tien ylldpidosta aiheutua haitallisia muutoksia ve-
denlaatuun ja kalakantoihin.” Samoin yhteysviranomainen on edellyttanyt yleisesti ot-
taen erityisen huolellista arviointia elidlajeihin ja elinymparistdihin sekd ekologisiin
yhteyksiin (luku 4.3). Ndiden kaikkien osalta selostus on selkeésti puutteellinen.
Kohta 9 Vaikutukset luonnonoloihin
Liito-orava
Arviointiselostuksessa ei ole ldheskéén riittdvisti paneuduttu liito-oravan kulkuyhte-
yksien sdilyttimiseen ja parantamiseen, silld luontoselvitysten mukaan hankealueella
on molemmin puolin valtatietd lukuisia liito-oravan esiintymisalueita, joita on metsé-
hakkuiden ja toteutettujen tichankkeiden myota hévitetty sekd heikennetty. Luonnon-
suojelulaissa sanotaan, ettd liito-orava on EU:n luontodirektiivin liitteiden II ja IV (a)
nisdkéslaji, jonka lisddntymis- ja levdhdyspaikkojen hivittiminen ja heikentdminen on
kiellettyd. Téman lisdksi myos MMM & YM soveltamisohje vuodelta 2004 ohjeistaa
tulkintaa niin, ettd kulkuyhteyksien katkaiseminen muihin metsiin tulkitaan myos hé-
vittdmiseksi ja heikentdmiseksi. Nyt arvioinnissa olevan tichankkeen vaikutukset ovat
liito-oravan elinolosuhteita heikentivié. Tastd syystd on hankkeen toteutusta suunni-
teltaessa liito-orava-alueiden kohdille jarjestettdva kulkuyhteydet tien yli ja varmistet-
tava, ettd kulkukdytavét ovat riittdvén leveitd ja puusto molemmin puolin tietd riitta-
vén korkeaa, mikd mahdollistaa liito-oravan liikkumisen tien yli molempiin suuntiin.
Lisdksi on muistettava, ettd jo heikentyneiti liito-orava-alueita tulee ennallistaa sekd
parantaa niiden vélisid kulkuyhteyksid. Luontoselvityksen ja ilmakuvien pohjalta ar-
vioiden valtatien 6 ja Nuijamaan véliselld ticosuudella tulee sdilyttid kaikkien liito-
orava-alueiden kulkuyhteydet tien molemmin puolin riittdvéin leveini sekd parannet-
tava heikentyneiden alueiden kulkuyhteyksid molemmin puolin tietd, jotta kannan
taantuminen saataisiin hidastumaan. Samalla ndma4 liito-oravien kulkukéytavét palve-
levat ja parantavat myos muiden lajien liikkumista alueelta toiselle.
Linnusto
Karhusjéarven (FINIBA) ja Rasalan lintupeltojen (MAALI) merkitys ja lajisto tulee
huomioida paremmin tilld kansainvilisesti tirkedlla muutto- ja levihdysalueella, silla
litkenteen melu avoimilla alueilla kulkeutuu hiiritsevind huomattavasti kauemmaksi,
kuin peitteisilla tienvarsialueilla. Toteutusta suunniteltaessa tulisi Karhusjarven alueen
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linnuston pesiméalueet ottaa erityisesti huomioon silld lisddntyva melu tulee héiritse-
maiin ja heikentdméén linnuston pesintdd. Melua voitaisiin vaimentaa avoimilla alueil-
la meluvallein ja sopivilla luontaisilla tienvarsipensaikoilla seka peitteellisilld moni-
jaksoisilla metsilld ja metsdsaarekkeilla.
Nisakkaat
Nisdkkaiden kulkuyhteydet valtatien ylitse tulisi selvittdé tarkemmin ja suunnitella
tien ylittéva riittdvin leved nisdkkaille soveltuva kulkukéytiva, silld suurempikokoiset
nisdkkadt karttavat alikulkutunneleita ja eivit ndin ollen kiytd niitd. Hyvin suunniteltu
tien ylittéva riittdvin leved kulkukaytéva eli ekologinen kédytavé palvelisi myds mui-
den lajien litkkumista alueelta toiselle.
Kohta 11 Vaikutukset pintavesiin
Vaikutusarvioinnin puutteista on vesistdasiantuntijamme dosentti (limnologia ja ve-
siensuojelu, hydrobiologia ja ekotoksikologia) Kari-Matti Vuori esittdnyt seuraavan
arvion: Talti osin vaihtoehtojen vaikutusten arviointi on heikko ja epiluotettava esi-
tys, sisdltden pelkkid vdittdmii vailla minkéénlaisia perusteluja. Nykytilanne on hei-
kosti selostettu, eikd minkdanlaisia asiallisia vaikutusarviointimenetelmié ilmeisesti-
kéadn ole kéytetty. Vaikutusalueella eldd alkuperiinen ja ilmeisesti koko Kaakkois-
Suomessa ainoa elinvoimainen meritaimenkanta ja vesienhoidon tavoitteiden saavut-
tamatta jaddmisen riskit ovat jo ennen massiivisia tietoitd ja sen aiheuttamaa mahdollis-
ta lisdkuormitusta suuret, joten vaikutusarvioinnin tulisi perustua hyvin kuvattuihin ja
luotettaviin menetelmiin epadméérdisten vdittdmien sijasta. Esitetyssa selostuksessa jo
nykytilan kuvaus siséltaa selkeitd virheitd. Toisin kuin véitetddn, on Soskuanjoen eko-
loginen tila luokiteltu uusimmassa 2013 luokituksessa tyydyttavéksi, biologisista teki-
joistd kalaston osalta vélttivéksi ja fysikaalis-kemiallisten tekijoiden perusteella tyy-
dyttavéksi. Sen sijaan hydromorfologiselta tilaltaan joki on erinomaisessa tilaluokas-
sa, minkd ansiota on myds uhanalaisten lohikalakantojen esiintyminen alueella. Joki
kérsii liettdvastd ja rehevoittdvastd kuormituksesta, mité erityisesti tichankkeen Vaih-
toehdon 1 mukainen raju rakentaminen ja sitd seuraava hulevesien ja liikenteen kuor-
mituksen lisdéminen oletettavasti entisestddn lisdisivit. Asiallisemman vaikutusarvi-
oinnin saaminen edellyttdd luonnonsuojelupiirin esittdmalli tavalla sen arvioimista,
missd maérin eri vaihtoehdot lisddvét Soskuanjoen valuma-alueen kautta jokeen péa-
tyvéd laskeumaperdistd sekd rakentamisen ja tienkdyton (ml. tiesuolaus, hulevedet) ai-
kaista kuormitusta (mm. typpi ja sen oksidit, fosfori, rikki ja sen oksidit, kloridi, kiin-
toaines) ja missd médrin tdma heijastuu haitallisina vedenlaatumuutoksina. Nykyisessd
arviointiselostuksessa ei tastd esitetd yhtddn mitdan. Soskuanjoen tapaan puutteet ja
virheet koskevat myos Mustajokea, jonka biologisten tekijéiden mukainen luokitus on
hyva, fysikaalis-kemiallinen luokitus tyydyttdva ja kokonaisarvio ekologisesta tilasta
tyydyttava ja hydrologismorfologinen laatu tyydyttiva. Karhusjarven nykytila on uu-
simman ekologisen tilan luokittelun mukaisesti tyydyttéva, joten senkin hyvén tilan
tavoitteisiin kohdistuvia riskeja tichankkeen vaikutukset liséisivat.
Luonnonsuojelupiiri korostaa, ettd edelld mainittujen ekologisten yhteyksien séilytta-
minen ja kehittiminen on tarked osa myos Fennoskandian Vihredd Vyohykettd, jonka
edistdmiseksi ymparistoministerid kdynnisti hankkeen vuoden 2013 lopulla. Hank-
keen tavoitteena on laajapohjainen kansallinen yhteistyoverkosto Fennoskandian Vih-
reén Vyohykkeen tunnettavuuden lisddmiseksi sekd kehittdd toiminta- ja viestintdmal-
leja luonnon monimuotoisuuden ja alueen kestidvan kayton parantamiseksi seké alu-
eellisen kestdvin kehityksen edistimiseksi. Tdméan vuoksi nyt tarkasteltavissa ympa-
ristovaikutuksissa tulisi huomioida eri tievaihtoehtojen vaikutus ekologisten yhteyksi-
en pirstoutumiseen ja mahdollisuuksiin kehittdd Vihredd Vyohykettd kestdvén kehi-
tyksen periaatteiden mukaisesti. Kestdvii kehitysté ei voi olla uhanalaisten luonto-
tyyppien ja lajien jatkuva ja paheneva pirstominen massiivisilla maankayttdtoimilla,
johon téssd YVA-ohjelmassa kuuluu etenkin suunnitelma valtatie 13 muuttamiseksi
nelikaistaiseksi moottoritieksi (vaihtoehto 1). Luonnonsuojelupiirin ndkemys on, etté
valtatie 13 litkenneméérien kasvunékymat eivit viimeaikaisten tietojen valossa ole 14-
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heskéén niin suuria kuin ennusteissa on arvioitu, joten katsomme, etti téssi vaiheessa
ei ole tarvetta muuttaa valtatie 13 nelikaistaiseksi, vaan pitdydytddn nyt jo toteutetussa
parannetussa vaihtoehdossa ja keskitytddn parantamaan tien ylittdvia ekologisia yhte-
yksid uhanalaisten seka kaikkien muidenkin lajien selviytymisen edistdmiseksi.

Nuijamaan Rajaparkki ky.

Hankkeen YV A-selostus on selked ja siind kdytetty ansiokkaasti havainnollistavia ku-
via. Dokumentti on laadukas ja objektiivinen, silld myos hankkeen aiheuttamat haitat
Rapattilantien risteysalueen yritystoiminnalle on tunnistettu ja kuvattu hyvin.

Sivu 14

Nuijamaan eritasoliittymé rakennetaan Vortsan kohdalle. Raja-aseman toimivuuden
varmistamiseksi Nuijamaan eritasoliittyméin ja raja-aseman kiertoliittymén

vilille ei sallita muita liittymié. Rapattilantien ja Rajatien liittymaét katkaistaan, tiet
yhdistetddn toisiinsa risteyssillalla ja kulku Nuijamaan kylélté lanteen jirjestetdin
valtatien eteldpuolelle rakennettavaa rinnakkaistietd pitkin Nuijamaan eritasoliittymén
kautta.

Sivu 33 Nuijamaan kylin yhteys muutetaan Nuijamaan eritasoliittyméén ja Rapattilan
liittyméa muutetaan risteyssillaksi. Raja-asemalle on osoitettu laaja Rajavartiolaitoksen
ja tullin alue (EP-2). Alueella liikkkuminen on rajoitettua.

Sivu 35 Rapattilantien liittymén poistaminen vie pohjan nykyisiltd (ja tulevilta) toi-
minnoilta, kun saavutettavuus merkittidvasti heikentyy.

Sivu 39 Nuijamaan liikennejérjestelyilld on erittdin merkittavia haitallisia vaikutuksia
Rapattilantien liittyméalueen yritystoimintaan. Vaihtoehtojen mukaisia toimenpiteité
on vastustettu voimakkaasti vain Rapattilantien liittymén kohdalla, jossa tiejarjestelyt
aiheuttavat haittaa yrityksille.

Nuijamaan Rajaparkki Ky ei vastusta VT13 hanketta, rajanylityspaikan kehittamisti ja
sen ldhialueiden kaavoitusta, vaan pdinvastoin yhtid on perustettu raja-asema-alueen
infrastruktuurin ja venildistd ostosmatkailua palvelevan liiketoiminnan kehittimiseen
alueella. Koska Nuijamaan Rajaparkki Ky ei jatkuvista yrityksistd huolimatta ole
padssyt yhteisymmarrykseen VT13:n hankeryhmén kanssa, vaan hankeryhmén yksi-
mielinen kanta niyttdd olevan, ettd Rapattilantien risteysalueen liittyma poistetaan ja
Nuijamaan Rajaparkki Ky:n yhtidmiesten hallussa olevat aiemmin osin KTT-alueiksi
kaavoitetut maa-alueet osoitetaan Rajavartiolaitoksen ja tullin EP-2 alueeksi, jossa
litkkkuminen on rajoitettua, eiké alueella sallita minkaanlaista yksityisté liiketoimintaa,
putoaa Nuijamaan Rajaparkki Ky:n alueelle suunnittelemilta tavaratalo- ja muilta
hankkeilta pohja pois. Nuijamaan Rajaparkki Ky ei nde muuta mahdollisuutta, kuin
pysya 8.4.2014 Oikeusministeridlle lahettdmassd valituksessa esitetyissd vaatimuksis-
sa.

Yksityinen mielipide 1

Uusia teitd kiinteistoiltd ei saa missddn tapauksessa tehdéd naapurin pihojen lépi tai
vierestd. Téstd aiheutuu hiirioitd asukkaille ja lisdteiden tekoa ja metsén kaatamista
sekd luonnon tuhoamista. Karhusjirven kohdalla olevan Rantahaka-tilalle on tehty tie
rekkakaistan rakentamisen yhteydessi, jota tulee hyddyntdd jatkosuunnittelussa. Tilal-
le johtava tie kulkisi siis vt 13:n ldheisyydessé eiki peltojen keskelld toisten pihoissa.
Meluntorjuntaan ei ole kiinnitetty tarpeeksi huomiota Karhusjarven kohdalla, vaikka
asiasta on luontoselvityksessidkin mainittu. Suunnitelmissa esitetty meluaita tien poh-
joispuolella ei estd melua jarven suuntaan. Meluaita tarvitaan Karhusjérven puolella
asutuksen ollessa pdédosin jarven puolella litkenteen aiheuttamalla meluvydhykkeella.
Koivumaéen noro-alue on jostain syystd hdvinnyt luontoselvityksesti pois, vaikka noro
on edelleen olemassa. YVA 2013:ssa noro on esitetty. Tietd/ tien levennysti ei tule
tehdéd Karhusjirven puolelle, jolloin véltetddn noron tuhoutuminen ja suojapuuston
kaataminen. Maanomistajia tulee kohdella tasapuolisesti maan menetyksen suhteen.
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Aiemmin rakennetun rekkakaistan puolelle ei tule rakentaa lisdé ajokaistoja, vaan ne
tulee tehdé vastakkaiselle puolelle.

Yksityinen mielipide 2

Hankkeen YV A-selostus on selked ja perusteellinen. Siitd kdy ilmi mm Suikinmyllyn-
tie 18:ssa sijaitsevan kiinteiston kohdalta seuraavaa: 1. Kiinteisto kuuluu osana raja-
asemalle osoitettua laajaa Rajavartiolaitoksen ja tullin EP-2 aluetta. Alueella liikku-
minen on rajoitettua. (Y VA-selostus, sivu 33) 2. Melumallinnuksen mukaan kiinteis-
ton melutaso (ennusteliikenteessa 2030 paivélla klo 7-22 VEI, suunniteltu meluntor-
junta) on pdivélld 55-65dB ja yolla (klo 22 - 7 VEI, suunniteltu meluntorjunta) 45-
50dB (YVA-selostuksen liite 7, sivut 21 ja 24)

Ostin 1997 kyseisen kiinteiston ja silld sijaitsevan vuonna 1977 rakennetun pientalon
ja tarkoituksenani on ollut remontoida se vapaa-ajan asunnokseni. VT 13 tiesuunnitel-
man epéselvistd tilanteesta ja sen mydté talon epéselvistd kohtalosta johtuen, olen
joutunut pitdmadn kesilld 2010 aloittamaani perusparannusremonttia keskeytettyna
tdhin saakka. Nyt julkaistu YV A-selostus osoittaa, ettd ostamani kiinteistd ei tule
koskaan tdyttimédan vapaa-ajan asunnolle asetettuja vaatimuksia, eika kiinteistoon
kannata enéé investoida jatkamalla siind aloitettua laajaa remonttia. VT13 hankkeen
edetessé tulen vaatimaan, ettd hankkeen toteuttaja Kaakkois-Suomen ELY -keskus lu-
nastaa Suikinmyllyntie 18:ssa sijaitsevan kiinteistoni kdypaan markkinahintaan.

Yksityinen mielipide 3

Valtatie 13 parantamisella sindnsé ei ole merkittdvad vaikutusta Rasalan kylédn mai-
sema- ja kulttuuriperintoon. Kehitystd emme vastusta ja tien parantaminen on tarpeen,
vaikka tien alle jadva peltoalue pienentdd tilamme Rasa 5:3 pinta-alaa ja heikentia ti-
lamme elinkelpoisuutta. Rasalan kylé alue on kaavassa maisema- ja kulttuuriperinnol-
lisesti historiallinen kyldmaisema, eikd tien rakentaminen tétd paljoakaan muuta.

Tien rakentamiseen liittyy kuitenkin Rasalantien ja Nuijamaantien liittyméin poistami-
nen. Tamai vaikeuttaa kyldn asukkaiden liikenndintid merkittavésti. Esitetty korvaava
tieyhteys kulkisi peltojemme poikki pirstoen niitd huomattavasti. Tama tie vaikuttaisi
merkittavésti kyldn maisema- ja kulttuuriperintoon. Uusi tie on suunniteltu Nuijamaan
suuntaan Sataman risteykseen asti, josta liitytddn Nuijamaan tielle. Tamé aiheuttaa n.
kahden kilometrin kiertolenkin, silld Rasalantien liikenne suuntautuu valtaosin kau-
punkiin pdin. Kyldldisten kommentit ovat hyvin kielteisié télle linjaukselle. Pajarilan
tiestd muodostuisi padreitti kulkuyhteydeksi kaupungin suuntaan. Uutta tietd tuskin
kukaan kéyttdisi. Jos poistettava Rasalantien risteys halutaan korvata uudella tiell4,
niin suunnan pitéé olla kaupunkiin péin. Eli uusi tielinjaus Rasalantien ja Nuijamaan-
tien risteyksestd Heimosillan tielle. Siité ei aiheutuisi kiertohaittaa ja olisi vaihtoehtoi-
nen reitti Pajarilan tielle. Paras ratkaisu olisi Pajarilan tien kunnostaminen ja paallys-
taminen Mustolan radan kohdalta Soskuan risteykseen.

3. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO
Yhteysviranomaisen lausunnossa on otettu huomioon arviointiselostuksesta saadut
lausunnot.

Hankekuvaus

Arviointiselostuksessa on esitetty hankkeesta vastaava. Hankkeesta vastaavana on
Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen Liikenne- ja Infrastruktuuri —vastuualue. Hank-
keen tarve on perusteltu selkeésti ja sille asetetut valtakunnalliset, seudulliset ja pai-
kalliset tavoitteet on tuotu hyvin esille. Hankekokonaisuus on oikein mééritelty. Han-
kekuvaus, tiedot hankkeesta ja sen tavoitteista on esitetty ympéristovaikutusten arvi-
ointiselostuksessa selkeésti ja perustellusti. Myods ympariston nykytilan kuvaus, alu-
een eri maankayttomuodot sekd asutus ja ihminen kaikkine toimintoineen on esitetty
riittdvén tarkasti, jotta vaikutusten tunnistaminen ja selvittiminen on ollut mahdollis-
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ta. YVA-menettelyn ja tien suunnitteluprosessin liittyminen toisiinsa ja néihin liittyvit
paitokset on kuvattu havainnollisesti arviointiselostuksessa. Hankkeen esittelyn yh-
teydessa on kerrottu sen liittyminen muihin suunnitelmiin ja hankkeisiin. Yhteensovit-
tamisen tarve on ilmeinen meneilldén oleviin yleiskaavaprosesseihin ja rajatoiminto-
jen kehittdmishankkeisiin.

Hankkeen tarpeellisuus

Hankkeen tarve on perusteltu selkeésti. Valtatien 13 Lappeenranta—Nuijamaa tieosan
parantamisen ldhtokohtana ja tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja liikenne-
turvallisuutta luomalla laatutasoltaan yhtendinen, mahdollisimman héiri6ton ja valta-
tien vaatimukset tayttdva ticosuus, joka palvelee kasvavaa rajaliikennettd mahdolli-
simman hyvin. Tavoitteena on my®ds, ettd tien ja litkenteen ympdristolle aiheuttamat
haitalliset vaikutukset ovat mahdollisimman vihéiset.

Vaihtoehtoehdot

Arviointimenettelyssé ei tarkasteltu vaihtoehtoisia maastokéytivid. Tie on siihen vuo-
sien varrella tehtyjen mittavien investointien myota osalta matkaa jo ldhestulkoon
padviayldtasoinen. Linjaus on myds maakuntakaavan mukainen. Valtatien kehittdmisté
tutkittiin nykyiselld paikallaan. Tamé mahdollistaa my0s hankeen vaiheittaisen toteut-
tamisen, miké on yksi suunnittelulle asetettu tavoite. Vaihtoehtojen sisdisiéd yksityis-
kohtia on tarkennettu ymparistovaikutusten arvioinnin edetessd. Alemman tieverkon
osalta vaihtoehtojen tarkastelumahdollisuus on ollut laajempi, vaikka padsaéntoisesti
pyritdén hyodyntimaan nykyisi tiekdytdvid. Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot on ar-
viointiselostuksessa esitetty asianmukaisesti arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen
siitd antaman lausunnon perusteella. Yhteysviranomainen katsoo, etti tarkasteltavia
vaihtoehtoja on kisitelty YV A-prosessissa avoimesti ja tasapuolisesti. Tarkastelussa
on ollut myds hankkeen toteuttamatta jéttdminen eli O-vaihtoehto. Hyvin suunnitellun
ja toteutetun vuorovaikutuksen kautta hankkeen vaikutusalueen ihmisillad on ollut
mahdollisuus vaikuttaa tarkasteltavien vaihtoehtojen muodostamiseen ja muokkauk-
seen.

Vaihtoehtojen vertailu ja ympéristovaikutusten merkittivyyden arviointi
Vaihtoehtojen ympéristovaikutuksia on tarkasteltu vaikutustyypeittdin. Tulokset on
esitetty selkedsti. Vaihtoehtoja on samassa yhteydesséa vertailtu kunkin ympéristo-
vaikutus tyypin suhteen ja vaikutustyypin suuruutta ja merkittavyyttd on arvioitu.
Haittojen lieventdmiskeinoja on tarkasteltu saman jaottelun mukaisesti. Arvioin-
tiselostus sisdltdd taulukkomuotoisena esitetyn vaihtoehtojen erittelevin vertailun.
Erittelevan vertailun lisdksi vaihtoehtoja on tarkasteltu kokonaisuuksina ja arviointi-
menettelyn tulos on esitetty vertailun johtopaatoksissa.

Ympdristovaikutusten arviointimenettelyn tarkoituksena on paédtdksenteon parantami-
nen. Vaihtoehtojen vertailussa tiivistetdén, jasennetién ja tulkitaan padtoksentekoa
varten Y VA-menettelyssa tuotettu informaatio. Vaihtoehtojen vertailu on arviointi-
menettelyn vaikuttavuuden kannalta YV A-menettelyn keskeinen ydin. Tdssd ympéris-
to-vaikutusten arviointimenettelyssd on vaihtoehtojen vertailu toteutettu huolellisesti,
jotta vaikutusten merkittdvyys huomioiden on voitu esittidd perusteltu nikemys vaihto-
ehtojen paremmuudesta ympéristovaikutusten suhteen. Vaikutusten merkittdvyyden
arviointi ja vaihtoehtojen vertailu on tehty tasapuolisesti, samalla tarkkuudella ja pe-
rustellen eri toteutusvaihtoehtojen osalta. Yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta an-
tama lausunto erityisesti koskien vaihtoehtojen vertailua on otettu huomioon.

Vaikutusten selvittiminen

Arviointimenettelyssd on tunnistettu hankkeen kannalta keskeiset ja merkittdvit ym-
paristovaikutukset. Vaikutusten selvittdmisen perusteeksi on hankittu tarvittavat ja
riittavét tiedot ympériston nykytilasta ja tarkasteltavasta vaikutusalueesta. Lahtotietoi-
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na on kdytetty hankealueelta aiemmin tehtyjé tutkimuksia ja selvityksid sekd yleiskaa-
van laadintaa varten tehtyja selvityksid. Hankkeeseen liittyvistd keskeisistd vaikutuk-
sista -melu, padstot ja ilman laatu, luontoon kohdistuvat vaikutukset on teetetty erillis-
selvitykset. Myos kiinteistovaikutuksia on selvitetty viljelijakyselyn avulla. Selvitys-
ten keskeiset tulokset on koottu arviointiselostukseen. Yhteysviranomainen katsoo, et-
td vaikutusarviointiin liittyvét selvitykset on kohdistettu asianmukaisella tavalla mer-
kittdviksi arvioituihin ympdaristovaikutuksiin. Arviointiselostusta laadittaessa on otettu
huomioon yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antama lausunto. Ympaéristovaiku-
tusten arviointi on tehty pidasiassa asiantuntija-arviona kayttden hyvéksi seké aiem-
min tehtyjd selvityksid ettd uusia tdhidn hankkeeseen kohdistettuja tutkimuksia.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankdyttoon

Maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvia vaikutuksia on tarkasteltu eri
aluetasoilla asiantuntija-arviona. Hanke pédosin tukee valtakunnallisten alueidenkayt-
totavoitteiden saavuttamista. Pienehkdja ristiriitoja nihdién olevan vain luonto- ja
kulttuuriperintdon liittyvien tavoitteiden osalta. Kokonaisuutena tarkasteltuna hanke
on valtakunnallisten alueidenkdyttotavoitteiden mukainen.

VT 13 parannushanke on merkitty voimassa olevaan Eteld-Karjalan maakuntakaavaan
ja vahvistettavana olevaan Eteld-Karjalan vaihemaakuntakaava I:n, jonka teemoina
ovat elinkeinot, matkailu ja liikenne.

Koko suunnittelualueelle ollaan laatimassa maankéytto- ja rakennuslain mukaisia oi-
keusvaikutteisia osayleiskaavoja, joiden tavoitevuosi on 2030. Nuijamaantien
osayleiskaavan valmistelu on edennyt rinnan YV A-menettelyn kanssa. Arviointioh-
jelma ja yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma asetettiin samaan aikaan
néhtiville. Nuijamaantien osayleiskaavan on arvioitu valmistuvan alkuvuonna 2015.
Maa- ja metsétalouteen kohdistuvien vaikutusten selvittimiseksi tehtiin kysely maan-
omistajille liittyen viljelyliikenteeseen. Arviointimenettelyn valmistuttua yleissuunnit-
telun osana tehddan Kaakkois-Suomen maanmittaustoimistolla erillinen kiinteistovai-
kutusten arviointi (niin sanottu KIVA-selvitys). Silld kartoitetaan peltoalueiden tilus-
jérjestelytarpeita ja mahdollisuuksia. Yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon koh-
distuvat vaikutukset on arvioitu systemaattisesti ja tulokset on esitetty selkeésti.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

Ihmisten terveyteen ja elinoloihin kohdistuvat vaikutukset muodostuvat liikenteen ai-
heuttamista vaikutuksista seki tierakenteiden aiheuttamista vaikutuksista, jotka konk-
retisoituvat vaikutuksina yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon, luontoon seka
maisemaan. Vaikutukset kohdistuvat valtatien tai sen rinnakkaisteiden vélittoméén 14-
heisyyteen, jossa elinympéristd muuttuu nykytilanteesta eniten. Melulle altistuu tule-
vaisuudessa yhd enemmaén asukkaita. [Iman vaihtoehtojen 1 ja 2 meluntorjuntaa
tilanne olisi tulevaisuudessa pahempi. Muuttuva maankéytté muuttaa ymparistod
enemmaén kuin valtatie. Lappeenrannan taajama-alue levittaytyy kohti rajaa

ja maaseutumainen ympéristd muuttuu yhi rakennetummaksi. Palvelut tulevat lahelle
asutusta Mustolassa, mutta tosin liian suuressa mittakaavassa péivittdiseen asiointiin.
Samoin suunnittelualueen itdpaéhin rakentuu entistd enemman uusia raja-
litkenteeseen tukeutuvia kauppoja ja yrityksié, jotka samalla palvelevat asukkaita.
Tama saattaa kuitenkin viedd elinvoimaa Nuijamaan kyldlta. Jokapdividiseen liikkumi-
seen tulee muutoksia ja valtatie uusine rakenteineen aiheuttaa nykyistd voimakkaam-
man estevaikutuksen vaihtoehdoissa 1 ja 2. Este merkitsee konkreettista estetta liik-
kumiselle, mutta samalla este on visuaalinen vaikuttaen ndkymiin ja lihimaisemaan.
Valtatie muodostaa tulevaisuudessa kiytdvin, joka on padosin nopeaa rajaliikennettd
varten. Kyldalueet eristyvit valtatiestd, milld on asukkaiden ndkdkulmasta hyvia
puolia. Valtatien poikki on esitetty runsaasti turvallisia yhteyksié. Yksityistiejarjeste-
lyt muuttavat jonkin verran kulkureittejé ja aiheuttavat osin kierrettdvaa. Nuijamaan
kylén kulkuyhteydet muuttuvat eniten. Valtatien parantaminen kuitenkin liséd litkku-
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misen turvallisuutta merkittdvasti. Liittyminen tielle helpottuu. Nuijamaan litkenne-
jarjestelyilld on erittdin merkittdvid haitallisia vaikutuksia Rapattilantien liittymé&alu-
eella nykyisin olevaan yritystoimintaan. Muita suoria vaikutuksia yritystoimintaan ei
ole tunnistettu. Yhteysviranomainen toteaa, ettd kokonaisuutena vaikutukset jadnevit
positiivisiksi erityisesti litkkenneturvallisuuden lisddntyminen parantaa alueen ihmisten
elinoloja.

Melu

Yhteysviranomainen edellytti ohjelmalausunnossa, ettd melun levidminen tulee selvit-
tad maaston ominaisuuksiin perustuvan mallilaskelman avulla. Melulaskenta on toteu-
tettu yhteysviranomaisen edellyttimalla tavalla. Laskelmissa on huomioitu melun le-
vidmiseen vaikuttavat tekijét, kuten maaston muodot, rakennukset, akustisesti kovat
pinnat (vesi, asfaltti) sekd meluesteet.

Liikennemaérien kasvu lisdd kaikissa vaihtoehdoissa merkittavésti suunnittelualueen
melutasoja nykytilanteeseen verrattuna. Liikenne kasvaa joka tapauksessa ja siitd ai-
heutuu melun lisdédntymistd. Molemmissa hankevaihtoehdoissa melutilannetta saadaan
parannettua monien asukkaiden osalta huomattavasti ja useampien talojen kohdalla
saadaan torjuttua pahimmat haitat. Suurin meluvaikutus kohdistuu kaupunkialueelle,
jossa litkennemaarén lisddntymisen myotd yli 55 dB melulle altistuvien mééra kasvaa
noin 260 asukkaalla. Vaihtoehdot 1 ja 2 eivit melulle altistuvien lukuméarin perus-
teella merkittavasti poikkea toisistaan. Vaihtoehdossa 2 yli 55 dB melulle altistuvia on
noin 15 asukasta enemmain kuin vaihtoehdossa 1. Meluntorjuntaratkaisuja tarkenne-
taan yleissuunnitelmavaiheessa. Yhteysviranomainen huomauttaa, ettd meluntorjun-
nan tarkemmassa suunnittelussa on tavoitteeksi otettava valtioneuvoston padtdksen
(993/1992) mukaisten melun ohjearvojen saavuttaminen asuin ja lomakiinteistdjen
osalta. Arviointiselostuksessa ei ole tarkemmin perusteltu, miksi arviointimenettelyn
laskelmissa kiytetyilld suojausrakenteilla ei ole pysytty melun ohjearvojen alapuolel-
la. Epdselviéksi jdd onko melun torjunnan kustannustehokkuus ollut keskeisené perus-
teena melun torjunnan suunnittelussa. Yhteysviranomainen totesi arviointiohjelmalau-
sunnossa, ettd melun torjunnan kustannustehokkuuden selvittdminen ei kuulu YVA-
menettelyyn.

Tdrind

Pehmeilld maaperéllé tarindhaittoja voi esiintyd 100 metrin etdisyydelld tiestd, kovilla
maalajeilla haittoja voi esiintyd 15 metrin etdisyydella tiestd. Mélkién eritasoliittymén
ja Kalevankadun viliselld alueella 1ahimmaét asuinrakennukset ovat noin 10 metrin
etdisyydelld tiestd, maapera tilld alueella on kovaa. Ennustetilanteissa litkennemaérét
kasvavat ja liikenteen nopeus kasvaa. Koska tien linjaus ei muutu, on arvioitu, etta li-
saantyvasti litkenteestd huolimatta tirindtasot eivat muuttuisi. Osittain tarindvaikutuk-
set voivat pienentyd uuden vayldn myoté, jos nykyisen tienpinnan epitasaisuudet pois-
tuvat. Milkidn eritasoliittymén ja Kalevankadun varrella tdrindn vaikutusalueen sisa-
puolelle jddvien asuinrakennusten osalta tirinin tasoa voidaan seurata esimerkiksi
mittauksin. On suositeltavaa, ettei tille alueelle sijoitetta esimerkiksi hidastetoyssyja.
Arviointiselostuksessa todetaan, ettd tarindsté ei ole alueella valitettu. Tarindolosuh-
teiden selvittamista tulisi jatkosuunnittelussa tarkentaa siten, ettd asukkailta kysytdan
onko haitta olemassa, pelkka valitusten puuttuminen ei ole riittdva selvittimismene-
telma.

Vaikutukset luonnonoloihin

Vaikutukset luontoarvoihin on arvioitu asianmukaisesti ja selvitykset ovat riittavia.
Vaihtoehtojen vertailutaulukossa todetaan, ettd milldin vaihtoehdolla ei ole vaikutusta
liito-oravaan. Jysinméen kohdalla on kuitenkin liito-oravan elinympéristdd valtatien
molemmilla puolilla ja vaikutusten arvioinnissa kappaleessa 9.3.2 todetaan kuitenkin,
ettd tichankkeella voi olla estevaikutusta. Tien leventdminen vaikeuttaa sen ylitysta.
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Miti levedmpi tiealue on, sitd korkeampi puusto tarvitaan tien molemmin puolin sen
ylittdmiseen. Ainakin vaihtoehdolla 1, mutta mahdollisesti myds vaihtoehdolla 2 voi
olla véhéinen tai kohtalainen kielteinen vaikutus liito-oravaan.

Vaikutukset pintavesiin

Arviointiselostuksessa on todettu, ettd tichankkeen vaikutukset saattavat ulottua vaih-
toehdoissa 1 ja 2 Soskuanjoessa alueelle, jolla on todettu lohenpoikasia (Taulukko
20.1, vaihtoehtojen vertailutaulukko). Arviointiselostuksessa Soskuanjoen kalatalou-
dellista arvoa ei ole seikkaperdisemmin késitelty, vaikka Soskuanjoen ja Mustajoen
kalastollinen erityisarvo perustuu niissé elédvién ja lisddntyvadn ddrimmaisen uhan-
alaiseen alkuperdiseen meritaimenkantaan. Soskuanjoen Suomessa sijaitsevia koskia
on kunnostettu taimenkannan elinolosuhteiden parantamiseksi julkisin varoin (Kaak-
kois-Suomen ELY -keskus) yhteistydssd vesialueiden omistajien kanssa. Kunnostus on
tehty RIFCI (Rivers and Fish — Our Common Interest) — hankkeessa vuosina 2011—
2013. Soskuanjoen seitsemasté koskesta viisi on kunnostettu seké talkookunnostuksin
kisin ettd koneellisesti. Koskia kunnostettiin virtavesikutuisten lohikalojen, erityisesti
merilohen ja meritaimenen lisddntymis- ja poikasalueiksi. Soskuanjoen Venéjén puo-
lella sekd sen toisessa haarassa, Mustajoessa eldd alkuperdinen ja darimmaéisen uhan-
alainen meritaimenkanta. Vuonna 2013 Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos siirsi
Mustajoen taimenen poikasia Soskuanjoen ylimmalle koskelle kunnostuksen jalkeen.
Vuosina 2012 - 2013 ja 2014 Soskuanjoen Suomen sekd Vendjén puolelta 16ydettiin
merilohen poikasia useammasta eri koskesta. Mustajoen taimenesta Riista- ja kalata-
louden tutkimuslaitos on perustanut emokalaston. Kantaa tullaan siis kdyttimain koko
Kaakkois-Suomen alueella istutuskantana, joten vesistdalueen taimenkantaa ei saa
heikentdi / vaarantaa. Emokalastoa tullaan tdydentdmain luonnosta pyydettivilla ka-
loilla sdadnnollisesti. Valtatie 13 tulee suunnitella ja toteuttaa siten, ettei Soskuanjoen
lohikalakantoihin, veden laatuun tai vesitaseeseen kohdistu vaikutuksia tai niiden uh-
kaa. Eritoten huomio tulee kiinnittii siihen, ettei hanke lisdd Soskuanjoen kiinto-
ainepitoisuuksia. Loka- marraskuussa sorapatjalle kutevat lohikalat hautaavat matijy-
vt soran sisille talveksi. Virtaava vesi pitdd huokoisen soraikon sisélld hautuvan mé-
din hapekkaana ja puhtaana keviiseen asti. Madin hautuessa soran sisélla kiinto-
ainemaddrien nousu on erittdin haitallista médille tukkiessaan soraikot.

Arviointiselostuksen sivulla 52 ”vaikutukset pintavesiin”-osiossa on mainittu, ettei
Karhusjarven ja Mustajoen tai Soskuanjoen ekologisesta tilasta ole kaytettdvissa tieto-
ja. Pintavesien ekologinen tila on arvioitu kuitenkin niiden vesistdjen osalta vuonna
2013 valmistuneessa virallisessa ekologisen tilan luokittelussa. Selostuksessa esitetty
kayttokelpoisuusluokitus on vanhentunut, eika sitd endéd nykyisin kéytetd virallisissa
yhteyksissd, vaan vesien tilan arviointi perustuu vesipolitiikan puitedirektiivin mukai-
seen pintavesien ekologisen ja kemiallisen tilan arviointiin. Vuonna 2013 tehdyssi
ekologisessa luokittelussa Karhusjarven, Mustajoen ja Soskuanjoen ekologinen tila on
arvioitu tyydyttavaksi ravinnepitoisuuksien perusteella. Vesipolitiikan puitedirektiivi
edellyttdd, ettd vesienhoidon kautta ndissdkin vesistdissd saavutetaan hyvi ekologinen
tila. Soskuanjoen ja Mustajoen hyvén ekologisen tilan yhteni tavoitteena on turvata
niiden kalaston elinolosuhteet ja lisdéntymismahdollisuudet. Siksi tiechankkeen suun-
nittelussa ja toteuttamisessa ei tule hyviksyé edes mahdollisuutta, ettd hanke vaikut-
taisi lohikalojen elin- tai lisddntymisolosuhteisiin. Yhteenvetotaulukossa johtopaatos-
kohdassa sivulla 84 on todettu etti pintavesivaikutukset riippuvat merkittavésti raken-
tamisen aikaisista jérjestelyistd, joten vaikutuksia ei tdssd suunnittelun vaiheessa voi
tarkasti arvioida. Koska vaikutusalueen pintavesistot ovat kalataloudellisesti erityisen
arvokkaita, rakennus- ja ylldpitovaiheessa tyot tulee toteuttaa ja ajoittaa siten, etteivét
vaikutukset ulotu Karhusjédrveen, Soskuanjokeen tai Mustajokeen ja niiden merkitté-
ville vaelluskala-alueille. Lijitysalueiden sijainti ja kdytto on sijoitettava ja suunnitel-
tava siten, ettei niiltd paédse rankkojenkaan sateiden aikana kulkeutumaan ainesta em.
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vesistoihin. Lisdksi kdyttovaiheessa tulisi kiinnittdd huomiota siihen, etteivét tien yl-
lapidossa tai onnettomuuksissa vapautuvat kemikaalit pddse kulkeutumaan em. vesis-
toihin.

Vaikutukset mahdollisesti pilaantuneeseen maaperddn

Arviointiselostuksessa on esitetty tiedossa olevat mahdollisesti pilaantunutta maata si-
saltavit kohteet. Vaihtoehtojen 1 ja 2 vilill4 ei arvioida olevan eroa. Vaihtoehdossa 0
mahdolliset pilaantuneen maan kohteet jdévit nykyiseen tilaansa. Yhteysviranomai-
nen muistuttaa, ettd pilaantuneen maa-aineksen késittelyyn voidaan ryhtyé tekemaélla
siitd ilmoitus ELY -keskukselle, jos puhdistaminen ei ympéristonsuojelulain
(527/2014) 4 luvun nojalla edellytd ympéristolupaa. [lmoitus on tehtdvé hyvissa ajoin,
kuitenkin viimeistddn 45 vuorokautta ennen puhdistamisen kannalta olennaisen tyo-
vaiheen aloittamista.

Vaikutukset maisemaan, kulttuuriperintéon

Vaikutukset rakennettuun kulttuuriympéristoon ovat ensisijaisesti maisemallisia ei-
vitkd suoraan kosketa rakennetun ympériston arvokohteita. Keskeisimmaét vaikutukset
liittyvédt melusuojauksiin ja uusiin liittymiin. Vaihtoehtojen 1 ja 2 vililla ei ole oleel-
lisia eroja. Maisemaan ja kulttuuriperintdon liittyvistd 1ahtdtiedoista puuttuu vuosina
2013-2014 tehty arvokkaiden maisema-alueiden péaivitysinventointi, jonka raportti on
juuri valmistumassa. Rasala-Lasolan kyldmaisema on arvioitu edelleen maakunnalli-
sesti arvokkaaksi maisema-alueeksi. Maisema-alueen rajaus poikkeaa hieman YVA-
selostuksessa esitetystd, mutta silld ei ole merkitystd vaikutusten arviointiin ja sen joh-
topadtoksiin. Merkittdvin yksittdinen vaikutus kohdistuu maakunnallisesti merkittdvan
Rasala-Lasolan kyldmaiseman reunaan Ahtaajankadun yhteyteen. Liittyma sijoittuu
avoimeen maisematilaan ja vaikutukset maisemakuvaan on arvioitu kohtalaisiksi.
Vaikutuksen suuruus riippuu jatkosuunnittelusta ja toteutustavasta. Avoimiin kulttuu-
rimaisematiloihin sijoittuvien meluesteiden visuaaliseen ilmeeseen ja ympéristoon so-
veltuvuuteen tulee kiinnittdd huomiota.

Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisid vaikutuksia on arvioitu hyvin laajasti ja tarkastelussa on painotettu
muita kuin YVA-lain mukaisia haitallisia ympéristovaikutuksia. Kevyenliikenteen ja
joukkoliikenteen osuus tarkastelussa on ollut sivuroolissa. Liikenteen sujuvuutta on
tarkasteltu mm. ajonopeuksien perusteella. Liikenneturvallisuuteen voitaisiin vaikut-
taa myOs nopeusrajoitusten avulla ja suuntaamalla litkennettd vaihtoehtoisille rajanyli-
tyspaikoille ja raskasta litkennettd rautatiekuljetuksiin. Todellisuudessa tien kehitta-
minen, maankdyton suunnitelmat ja raja-aseman kehittdiminen ovat kokonaisuus, josta
aiheutuu alueelle haitallisia ymparistovaikutuksia. Ndiden vaikutusten selvittdminen ja
kuvaaminen on Y VA-menettelyyn liittyvad arviointia. Arviointimenettelysséd on ha-
mértynyt hankkeen aluetaloudellisten tavoitteiden saavuttamisen tarkastelu samoista
tavoitteista seuraavien haitallisten ympéristovaikutusten arviointiin.

Pddstot ja ilmanlaatu

Nykyisen liikenteen aiheuttama péésto lisdantyy merkittévisti johtuen kasvavasta lii-
kennemaéirasti. Selostuksessa on esitetty arviot padstdjen suuruudesta vuodelle 2030
ennustetulle liikenteelle eri hankevaihtoehtojen osalta. 0-vaihtoehdossa paéstot olisi-
vat suurimmat, johtuen liitkenteen ruuhkautumisesta. Liikenteestd 25 % kulkisi ruuh-
kautuneena. Koska vaihtoehdossa VE1 esiintyisi véhiten ruuhkia, olisivat my6s pais-
tot hieman VE2:sta pienemmit. Ajoneuvojen tekninen kehitys on otettu mukaan pais-
toarviointeihin. Yhteysviranomainen huomauttaa, ettd tien rakentaminen nelikaistai-
seksi sujuvaksi nopealiikenteiseksi tieksi ja yhdyskuntarakenteen palveluiden siirty-
minen pois keskusta-alueilta lisdd merkittavasti paikallista liitkennettd. Todelliset lii-
kennemadérit ja ajonopeudet voisivat olla ennustevuonna pienempii vaihtoehdossa
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VEO verrattuna vaihtoehtoihin VEI ja VE2, siten liitkennepdistojen erot vaihtoehtojen
vililla eivit ehki ole selostuksessa esitetyn suuruisia. Palveluiden hajautuminen kes-
kustaajaman ulkopuolelle on osin seurausta litkenteen sujuvoittamisesta.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Arviointiselostuksessa on todettu, ettd tichankkeen vaikutukset saattavat ulottua vaih-
toehdoissa 1 ja 2 Soskuanjoessa alueelle, jolla esiintyy erittdin uhanalaisia lohenpoi-
kasia. Suunnittelu- ja toteutus tulee tehdi siten, ettei Soskuajoen lohikalakantoihin,
veden laatuun tai vesitaseeseen kohdistu vaikutuksia tai niiden uhkaa. Eritoten huomio
tulee kiinnittad siihen, ettei hanke lisdd Soskuanjoen kiintoainepitoisuuksia.

YV A-selostuksessa ei ole kisitelty hankealueen lépi kulkevaa Mustolan satamarataa,
vaikka luvussa 4.3 on todettu, ettd rakentamisen aikaiset vaikutukset rautatieliikentee-
seen ja radanpitoon otetaan siind huomioon. Liikennevirasto oli nostanut asian esiin jo
lausunnossaan arviointiohjelmasta. Rata olisi ollut hyvé mainita selostuksessa osana
alueen litkennejirjestelméd ja merkitd esim. tiivistelmén kuvaan, jossa on esitetty
hankevaihtoehdot ja tarkasteluosuudet. Arviointiselostuksessa olisi ollut hyvé tarkas-
tella my0s rautatiealueeseen liittyvid onnettomuusriskejé ja niiden mahdollista kasvua
rakentamisen aikana. Hankkeen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa on varmistettava,
ettei Mustolan satamaradalle tai sen liikenteelle aiheudu haittaa. Rataosuus on séh-
koistdmaton ja siind kulkee tilla hetkelld 2 tavarajunaa vuorokaudessa arkipéivisin.
Toimittaessa rautatiealueella tulee noudattaa Liikenneviraston ohjetta Radanpidon
turvallisuusohjeet, TURO (Liikenneviraston ohjeita 1/2012). Hankkeesta vastaavan
tulee olla yhteydessd Liikennevirastoon rautaticalueeseen kohdistuviin toimenpiteisiin
ja niiden vaikutuksiin liittyen hyvissé ajoin ennen rakentamisvaihetta.

Haitallisten vaikutusten lieventiminen ja seuranta

Haittoja ehkdisevét toimenpiteet on esitetty vaikutustarkastelun yhteydessd ja myos
kootusti omassa kappaleessa. Arviointiselostuksessa on hyvin nostettu esille keskeiset
haittojen lieventdmistoimet. Tiesuunnittelun edetessd melun torjuntaan ja estevaiku-
tuksen lieventdmiseen on kiinnitettiva erityistd huomiota. Suunnittelussa ja maanra-
kennustdiden toteutuksessa on my0s varmistettava, ettd ei muuteta 14dhiston arvokkaita
pintavesid ja vaaranneta niissé esiintyvid lohikaloja. Ehdotetussa seurantaohjelmassa
on mainittu keskeiset seurattavat asiat. Vesistovaikutusten seurantatarve on esitetty
arvioitavaksi suunnittelun myohemmissé vaiheissa. Yhteysviranomaisen nikemyksen
mukaan lohikaloille arvokkaiden vesistdjen seuranta olisi jérjestettiva siten, ettd
hankkeen rakentamisen aikaisia vaikutuksia voidaan seurata ja mahdollisten vaikutus-
ten ilmetessd, voidaan ryhtyé vilittomaisti korjaaviin toimenpiteisiin arvokkaan jaloka-
lakannan suojelemiseksi.

Tiedottaminen ja kansalaisten osallistuminen
Yhteysviranomainen katsoo, ettd tiedottaminen ja osallistumisjarjestelyt tayttavat
YV A-lain vaatimukset.

Raportointi
Raportti on onnistunut. Sen rakenne on selked, sisdlté ymmaérrettava ja helposti luetta-
vissa. Sen painoasu on myos hyva.

Johtopiatokset

YV A-lain tavoitteena on kansalaisten tiedon saannin seké osallistumisen turvaaminen
ja ympiéristdasioiden huomioon ottamisen edistiminen pédtoksenteossa. Arvioin-
tiselostus on hyvin laadittu ja se sisdltid runsaasti tietoa hankkeen toteuttamisvaih-
toehdoista ja niiden ympéristovaikutuksista. Arviointiselostus on riittdva. Arvioin-
tiselostus on tehty arviointiohjelman sekd yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta an-
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taman lausunnon mukaisesti ja se vastaa Y VA-lain ja -asetuksen keskeisid vaatimuk-
sia.

4. LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO
Yhteysviranomaisen lausunto on néhtévilld yhden kuukauden ajan 24.11.2014 alkaen
sdhkoisesti osoitteessa www.ymparisto.fi/vtl3lappeenrantanuijamaaY VA

Ylijohtaja Leena Gunnar

Ylitarkastaja Antti Puhalainen

Arviointiselostuksesta annetut lausunnot ja mielipiteet on toimitettu hankkeesta vas-
taavalle.

JAKELUT JA MAKSUT

Kaakkois-Suomen ELY-keskus liikenne- ja infrastruktuuri —vastuualue
Maksu 11 000 euroa
Peruste: Valtioneuvoston asetus elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskusten seké tyo-

ja elinkeinotoimistojen maksullisista suoritteista vuonna 2014 annetun valtioneuvos-
ton asetuksen liitteen muuttamisesta

TIEDOKSI Lappeenrannan kaupunginhallitus

Eteld-Karjalan liitto

Eteld-Suomen AVI

Liikennevirasto

Rajavartiolaitos

Tulli

Eteld-Karjalan pelastuslaitos

Museovirasto

Eteld-Karjalan museo

Lappeenrannan seudun ympéristdtoimi

Suomen metsékeskus Julkiset palvelut Kaakkois-Suomi
Riistakeskus Kaakkois-Suomi Pikkuympyrékatu 3 A 49400 Hamina
Eteld-Karjalan luonnonsuojelupiiri ry
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Vt 13 Lappeenranta - Nuijamaa

Valtatie 13 on maan toiseksi tarkein kansainvélisen
lilkkenteen yhteys kuljetuksille ja henkildliikenteelle.
Tietd parannetaan vaiheittain maankdyton kehitty-
mista tukien lisdkaista- ja liittymajarjestelyilla.

NYKYTILA

Valtatie 13 on maan poikki kulkeva yhteys Kokkolasta
Lappeenrantaan ja edelleen Nuijamaan raja-asemalle,
josta tie jatkuu Vendjan puolella Viipuriin. TEN-T-
kattavaan verkkoon kuuluva vali Lappeenranta—Nuijamaa
vali sijaitsee Saimaan kanavan tuntumassa ja sen varrella
on kasvavia logistiikkaterminaaleja seka kauppakeskitty-
mia. Soskuassa on Etela-Karjalan alueellinen jatteenka-
sittelylaitos. Mustolaan rakentuu laaja vahittais- ja erikois-
kaupan suuryksikkd ja muuallekin tien varteen toteutuu
uusia kaupallisia palveluita.

Nuijamaa on maan toiseksi vilkkain tieliikenteen rajanyli-
tyspaikka. Tiella kulkee paaosin Suomen ja Venajan valis-
ta liikennetta ja rajan ylittdaa paivittain noin 2700 autoa.
Raskaan liikenteen osuus on suuri (13 %). Transiton
osuus lilkenteessa on merkittava. Ostosliikenne voi aihe-
uttaa sujuvuus- ja turvallisuusongelmia etenkin raja-
aseman laheisyydessa. Koko tieosuuden liikennemaarat
ovat 3700 - 7500 autoa vuorokaudessa.

Nykyinen tie on kapea ja mutkainen ja ohitusmahdollisuu-
det ovat vahaiset. Tielle on tehty rekkaliikenteen odotus-
kaista, joka heikentaa turvallisuutta. Tien rakenteen kunto
on paateiden huonoimpia. Ongelmina ovat epatasaisuus,
routavauriot ja kantavuuspuutteet. Turvallisuustilanne on
huono. Vuosina 2010 - 2014 on tapahtunut 19 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta, joista yksi johti kuole-
maan.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatietd 13 parannetaan nykyisella tielinjauksella ensivai-
heessa Malkian ja Mustolan eritasoliittymia parantamalla,
Sataman ja Nuijamaan uusilla eritasoliittymilla seka leven-
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tamalla vali Malkia-Satama nelikaistaiseksi. Muualla ajo-
suunnat erotetaan keskikaiteilla ja tasoliittymia paranne-
taan seka tehdaan rinnakkaistiejarjestelyja, kevyen liikken-
teen vaylia ja liikenteen hallintaa. Rajanylityspaikalla va-
raudutaan liikenteen kasvuun toimintojen jarjestelyilla ja
mahdollisella rekkojen pysakadintialueella. Kokonaisuus
voidaan toteuttaa useampina osahankkeina. Kiireellisim-
mat kohteet ovat osuuden paissa Mustolassa ja Nuija-
maalla. Tavoitetilanteessa valtatie 13 on kaksiajoratainen
eritasoliittymin varustettu paatie.

Tavoitteena on liikenneturvallisuuden parantaminen ja
liikenteen sujuvuuden turvaaminen maankayton kehitty-
essa.

AIKATAULU

* Rajanylityspaikan tulevaisuuden varauksista ja rekko-
jen pyséakointialueesta valmistui aluevaraussuunni-
telma kesalla 2014.

e Hankkeen YVA on valmis. Yleissuunnitelma valmistui
toukokuussa 2016.

KUSTANNUKSET

Ensimmaisen toteutusvaiheen kustannusennuste on noin
33 milj. euroa (MAKU 130; 2010=100) ja hankkeen koko-
naisuudessaan noin 70 milj. euroa. Erikseen tehtavien
rajanylityspaikan jarjestelyjen kustannusennuste on 20,2
milj. euroa. Hankkeisiin on saatavissa EU:n hyvaksyman
Kaakkois-Suomi - Venadja CBC 2014 -2020 yhteistydoh-

VAIKUTUKSET (1.vaihe)

Henkilo- ja tavaraliikenteelle saadaan sujuva
ja turvallinen tieyhteys itarajalle.
Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat 1,5
onnettomuutta/vuosi (30 %) ja liikennekuole-
mat 0,5 onnettomuutta /10 vuodessa.
Tien rakenteellinen kunto paranee paatiestolle
vaadittuun palvelutasoon.
Elinkeinotoiminnan, kaupan ja matkailun kehit-
tamisedellytykset paranevat.
Rajanylityspaikan parannukset ja pysakointi-
alue vahentavat rekkaliikenteestd muulle lii-
kenteelle seka tien varren ymparistdlle ja asu-
tukselle aiheutuvia haittoja.
Tien parantaminen mahdollistaa nopeustason
nostamisen paaosin 100 km/h.
Alueen asukkaiden liikkuminen helpottuu ja
muuttuu turvallisemmaksi.
Melusta karsivien asukkaiden maara vahenee
noin 10:11& kun melusuojauksia tehddan noin
1,2 km.

Hankkeen hyoty-kustannussuhde on noin 2,5.

Lisatietoja: Liikennevirasto, johtaja Paivi Nuutinen, p.029 534 3575
Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus, Hannu Moilanen p. 0295 029 191
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jelman kautta rahoitustukea.

Hankkeen tilanne

Rajanylityspaikan tulevaisuuden varausten ja rekkojen
pysakdintialueen tarkasteluista valmistui aluevaraus-
suunnitelma vuonna 2014. Tarvittavien jarjestelyjen
tiesuunnittelu on aloitettavissa vuonna 2016.

Hankkeen YVA:n ja yleissuunnitelman laatiminen on
aloitettu vuonna 2012. Ymparistdvaikutusten arvioin-
tiselostuksesta on saatu yhteysviranomaisen lausunto
marraskuussa 2014. Yleissuunnitelma valmistui touko-
kuussa 2016 ja aluetta koskevat yleiskaavat vahvistu-
vat vuoden 2016 aikana, jolloin hyvaksymispaatds on
tehtavissa vuoden 2017 alussa. Yleissuunnitelmaan
sisaltyy esitys hankkeen vaiheittain toteuttamisesta.

Nykyisen rekkakaistan poistamisesta ja valtatien muut-
tamisesta levealla keskialueella varustetuksi valtatieksi
on laadittu rakennussuunnitelma kesalla 2015 ja vai-
heen rakentaminen on aloitettavissa vuonna 2016.
Hankkeen kustannusennuste on noin 0,35 M€. Muiden
ensimmainen rakentamisvaiheen kohteiden tiesuunni-
telman laatiminen on aloitettavissa vuonna 2017 ja
rakentaminen aikaisintaan vuonna 2018.

Ensimmaisen vaiheen kehittdmishanke (32,7 milj. eu-
roa) on toteutettavissa vaiheittain maankayton ja raja-
likenteen kehittdmistarpeiden mukaan. Kiireellisimpina
kohteina ovat Malkian liittym&n parantaminen, valtatien
ajoradan jarjestelyt Soskuan ja Nuijamaan valilla seka
Nuijamaa - raja-asema vdlille tehtdva rinnakkaistie
risteyssiltoineen. Taman kohteen kustannusennuste on
noin 4,5 milj. euroa.

Hankkeen 1.vaiheen periaatteet

Vuoden 2016 tyot

Yleissuunnitelma valmistui toukokuussa 2016. Hallin-
nollinen kasittely alkaa touko-kesakuussa 2016 ja Lii-
kenneviraston hyvaksymispaatds annettaneen vuoden
2017 alussa, kun alueen osayleiskaavat ovat vahvistet-
tu. Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettavissa vuon-
na 2017 ensimmaisen vaiheen kohteista. Nykyisen
rekkakaistan poistamisen ja valtatien muuttaminen
levealla keskialueella varustetuksi valtatieksi rakenta-
minen on tarkoitus tehda vuonna 2016.

Karja- Malkis- Mustola-
lantie la Soskua

Soskua-
Sﬂmyg;:"?(aanﬂw ,?'g(

Nuijamaa-
Raja-asema

/
e =
=
= o
% ‘-,:E":
=3 =3
=
e !
& \
. Merkittava
Nykytila: CO=O=0=0r m tacolitiyma
60 km/h 80 km/h 80 km/h 80230 km/h (@ EMte
litttyma
@-:
Karjalantie:M3lkia: Mustola - Satama: Satama - Nuijamaa: Nuijamaa - raja-asema:
* Kierto-  * Valo-ohjaus * Valtatien 4-kaistaistaminen ja * Valtatien ajoradan jisentely Soskua — * Rapattilantien risteyssilta
liittym&  * Lisikaistat  tarvittavat sillat Nuijamaa * Rinnakkaistie Vortsa — raja-asema

ja2.silta  * Mustolan rampin siirto
* Sataman eritasoliittym3

* Vain korkeatasoiset tasoliittym&t
* Jatkuva rinnakkaistie yksityistiend

* Nuijamaan eritasoliittyma
* (Valtatie j43 2+1 —kaistaiseksi)
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100 km/h 80 km/h 100 km/h 10030 km/h

Lisatietoja: Liikennevirasto, johtaja Paivi Nuutinen, p.029 534 3575
Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, Hannu Moilanen p. 0295 029 191
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