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TIIVISTELMA

Valtatien 12 yhteysvili Lahti-Kouvola muodostuu nykyisin moottoriliikennetie-
jaksoista ja niiden viliin jadvistd kaksikaistaisen maantien jaksosta Uusikylin ja
Jokuen vililld. Tama 17,3 kilometrin osuus yhteysvilistd on yhteysvilin ongelmallisin
osuus ja se el tdytd nopeustasoltaan, linjaukseltaan, poikkileikkaukseltaan ja liitty-
mijirjestelyiltidn niitd teknisid tavoitearvoja, jotka on asetettu valtateille. Myo6s lii-
kenneturvallisuus on huonompi kuin valateille keskiméarin ja riski joutua onnet-
tomuuteen on korkea.

Tdma valtatien 12 Uusikyld — Jokue vilin tieteknillinen selvitys liittyy kiintedsti
kyseisestd osuudesta laadittuun ymparistévaikutusten arviointiin. Ymparisto-
vaikutusten arviointiselostus on laadittu oma erillinen raportti ja tdssi teknisessa
selvityksessd on esitetty arvioidut vaihtoehdot kuvauksineen ja lilkenneteellisine
arviointeineen.

Tavoitteina yhteysvilin parantamiselle on asetettu mm. yhteysvilin liikenteen suju-
vuuden ja litkenneturvallisuuden parantaminen seké vihentii liikenteestd syntyvia
haittavaikutuksia. Teknisessd selvityksessd on tutkittu arvioitujen vaihtoehtoisten
ratkaisujen teknistd toteutuvuutta ja arvioitu niiden vaikutuksia asetettuihin ta-
voitteisiin.

Vaihtoehdoille on haettu litkenteellistd ratkaisua linjauksen maastokiytaville, liit-
tyma- ja tiejirjestelyille sekd poikkileikkaukselle. Vaihtoehdoissa 0 ja 0+ poikkileik-
kauksena on yksiajoratainen ja kaksikaistainen tie, jossa ohituskaistojen kohdalla
on keskikaide ja yhteensi kolme kaistaa. Muissa vaihtoehdoissa 1,2,3 ja 4 poikkileik-
kauksena on kapea nelikaistainen keskikaiteellinen tie. Vaiherakentamisessa tie voi
olla kolmikaistainen ohituskaistatie.

Edelld mainittujen litkenneteknisten tekijoiden lisdksi vaihtoehdoissa on mairitetty
pohjavesisuojausten tarve ja laajuus sekd tarvittavien meluntorjuntatoimenpiteiden
laajuus.

Tutkitut vaihtoehdot ovat olleet:

Vaihtoehto 0
Hanketta ei toteuteta. Tietd parannetaan nykyiselle paikalleen perustienpidon kun-
nostustoimenpiteilld ilman varsinaista tien parantamista. Tien linjaus ja tasaus ei-
vit muutu nykyisestddn. Vaarallisimmat liittymat jirjestellddn litkenneturvallisuus-
toimenpiteilld.

Vaihtoehto 0+

Tie parannetaan nykyiselle paikalleen yksiajorataisena ja kaksikaistaisena maan-
tiend. Parantamistoimenpiteind toteutetaan jo aikaisemmin paitetyt ohituskaistat
ja liittymdjirjestelyt. Lisdksi yhteysvililld tehdddn yksityisten teiden ja kevyen lii-
kenteen jirjestelyjd liitkenneturvallisuuden parantamiseksi.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdon linjaus perustuu vuonna 1991 laadittuun yleissuunnitelmaan. Tien
maastokdytivi sijoittuu nykyisen valtatien eteldpuolelle peltoalueen reunaan metsi-
vyohykkeelle. Linjaukselle on laadittu lisdksi osalle matkaa kaksi linjausvaihtoehtoa,
joissa hytdynnetdin perusvaihtoechdon linjausta enemmin nykyisen valtatien
maastokaytavid.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdon linjaus perustuu vuonna 2001 laadittuun kehittimisselvitykseen. Lin-
jaus sijoittuu padosin nykyisen valtatien maastokéytdviain. Arolan kohdalla linjaus
on uudessa maastokdytivissd nykyisen tien etelipuolella olevilla peltoalueella.

Vaihtoehto 3

Vaihtoehdon linjaus perustuu vuonna 2003 laadittuun erillisselvitykseen. Linjaus
sjjoittuu suurimmalla osalla matkaa Lahti-Kouvola radan varteen ja Siperianmiesti
Jokueen se sijoittuu nykyisen valtatien maastokaytiviin.

Vaihtoehto 4

Vaihtoehdossa Uusikyldstd Hiisi6on tie linjautuu uuteen maastokdytiviin nykyi-
sen valtatien eteldpuolelle. Hiisiéstd Jokueen linjaus on nykyisen valatien maasto-
kiytivissi.

Vaihtoehtojen litkenteellisid vaikutuksia on arvioitu ja keskeisimmait vaikutukset
ovat

* liikennetaloudeltaan vaihtoehdot 1,2,3 ja 4 ovat lihes samanarvoiset ja niiden
hy6ty-kustannussuhteet vaihtelevat vililld 1,67 — 2,12

* vaihtoehdon 0+ litkennetalous on muita vaihtoehtoja noin 20 % huonompi ja
sen hy6ty-kustannus-suhde on 0,68

* henkil6onnettomuusasteeltaan vaihtoehdot 1,2,3 ja 4 ovat lihes samanarvoiset
onnettomuusasteen vaihdellessa 4,26 — 4,57 valilld

* vaihtoehdon 0+ henkilbonnettomuusaste on 10,09 ollen selvisti muita vaih-
to- ehtoja huonompi

* litkenteellisessi palvelutasossa vaihtoehdot 1,2,3 ja 4 ovat samanarvoiset palve-
lutason ollessa kokonaan luokissa A-C eli palvelutasotavoite tdyttyy

* vaihtoehdossa 0+ palvelutaso on 83 % osuudella luokissa A-C ja 17 % osuu-
della D-E

Rakennuskustannukset eri vaihtoehdoilla ovat seuraavat:

e vaihtoehto 0+ 25 M€

e vaihtoehto 1 45 M€
* vaihtoehto 2 47 M€
* vaihtoehto 3 51 M€
* vaihtoehto 4 48 M€

Vaihtoehdot 1,2,3 ja 4 voidaan toteuttaa vaiheittain ohituskaistateind joko
eritasoliittymin tai tasoliittymin. T4ll6in rakennuskustannukset vaihtelevat vaihe-
rakentamisen tasosta ja vaihtoehdosta riippuen 35 — 41 Me vililld.

Yhteysvilin ongelmallisimman osuuden parantaminen parantaisi Lahti — Kouvo-
la yhteysvilin liikenneturvallisuutta, turvaisi elinkeinoeldimin kuljetuksia, pienen-
tdisi pohjaveden pilaantumisriskia ja vihentiisi litkenteen asutukselle aiheuttamia
haittoja.

Suunnittelua on ohjannut vastaava ohjausryhmi, joka on ohjannut Ympiristo-
vaikutusten selvittdmistd. Ohjausryhmdin ovat kuuluneet:

Tenho Aarnikko, pj.
Anneli Harju

Himeen tiepiiri

Himeen tiepiiri
Kaakkois-Suomen tiepiiri
Nastolan kunta

Nastolan kunta

Titin kunta

Titin kunta
Piijat-Hameen liitto
Kymenlaakson liitto

Juha Laaamanen
Pauli Syyrakki
Matti Karvinen
Pentti Toivanen
Veikko Haimila
Erkki Rope
Riitta Kallstrom
Jaana Nuutinen
Jukka Timperi

Himeen ympiristokeskus
Kaakkois-Suomen ympiristokeskus

Ympiristvaikutusten arvioinnin organisaatiokaavio on esitetty luvussa 2.
Teknisen selvityksen laatimiseen ovat osallistuneet Ramboll Finland Oy:sti ins.

Jouni Lehtomaa, DI Hans Westman, ins. Markku Soini, rkm Sari Kirvesniemi ja
ins. Pentti Hakkinen.
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1 TAVOITTEET

Tarkasteltavan hankkeen tavoitteena on parantaa valtatien 12 osuuden Uusikyld—
Jokue liikenteen sujuvuutta ja lilkenneturvallisuutta sekd vihentdd siitd ympiris-
t66n kohdistuvia haittavaikutuksia. Tdman suunnitelman tavoitteena on varmis-
taa, ettd Y VA-selostuksessa tarkastelun kohteena olevat vaihtoehtoiset tiejarjestelyt
ovat tieteknisesti toteuttamiskelpoisia ja tdyttavit niille litkenteen sujuvuuden, lii-
kenneturvallisuuden ja ympiriston tilan parantamiseksi asetetut tavoitteet.

Muita yleisid tavoitteita ovat:
Suunnittelulla luodaan edellytykset tielain mukaisen yleissuunnitelman kidynnis-

timiselle 1-2 toteuttamiskelpoisen vaihtoehdon pohjalta.

Valtatietd parannetaan siten, ettd se parhaiten tiyttdd padteiden valtakunnalliseen
runkoverkkoon kuuluvalle yhteydelle asetetut litkenteelliset ja liitkenneturvallisuuteen
liittyvit tavoitteet.

Valtatielle Uusikyldn ja Jokuen vilille muodostetaan tieverkoltaan selkeid ja
tiejirjestelyiltddn yhtendinen ja looginen ratkaisu, joka on osa valtatien 12 yhteys-

vilin Lahti-Kouvola tavoitetilaa.

Valtatien pitkdmatkaisen liikenteen ja elinkeinoeldimin kuljetusten sujuvuutta pa-
rannetaan.

Tiejdrjestelyilld tuetaan joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittdmista.

Valtatichen liittyvilld tiejirjestelyilld tuetaan seudullisen ja paikallisen litkenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta.

Varmistetaan sivusuunnasta padsy valtatielle ja valtatien ylittiminen ilman pitkia
odotusaikoja.

Paikallisen liikenteen, kevyen litkenteen ja maatalouslitkenteen turvallisuutta pa-
rannetaan.

Ticjarjestelyilld vihennetddn valtatien paikalliselle asutukselle ja elinkeinon-
harjoittamiselle atheuttamaa estevaikutusta ja meluhaittoja.

Tiejirjestelyilld vihennetddn pohjavesien pilaantumisriskid sekd maisemaan, luon-
toon, muinaismuistoihin ja rakennettuun ympdrist66n kohdistuvia haittoja.

Suunniteltavat vaihtoehdot ovat litkennetaloudellisesti kannattavia.
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2 NYKYTILANNE JA ONGELMAT

2.1 Suunnittelualue

Valtatien 12 yhteysvili Lahti-Kouvola muodostuu nykyisin moottoriliikennetien
jaksoista ja niiden viliin jadvistd kaksikaistaisen tien jaksosta. Lahdesta Nastolaan
valtatie on leveidkaistainen moottorilitkennetie. Kouvolan pddssd Tillolasta Kelttiin
valtatie on levedpientareinen moottoriliikennetie.

Tdmai suunnitelma koskee valtatien 12 kaksikaistaista tiejaksoa vililld Uusikyld—
Jokue, tieosia 227, 229 ja 230. Tarkasteluosuuden pituus on 17,3 km. Suunnittelualue
alkaa Nastolan kunnassa Uusikyldn eritasoliittymiéstd (mt 1711) (tieosoite 12-227-
1210) ja pddttyy Papinkallion liittymdidn (pt 14512) (ticosoite 12-230-1517) Jokuessa
litin kunnassa. Himeen tiepiirin puoleisen osuuden pituus on n. 8,8 km ja Kaak-
kois-Suomen tiepiirin osuus on 8,5 km.

Valtatie 12 Lahti-Kouvola kuuluu Tiehallinnon esittamaan valtakunnalliseen runko-

verkkoon. Tie valittaa valtakunnallista litkennetta lansi—ita-suunnassa. Tie on kes-
keinen tavaralitkenteen pddviyld iddn satamiin ja Vendjille.
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Kuva 1. Hankkeen sijainti

2.2 Aikaisemmat suunnitelmat

Tarkasteluosuudelle Uusikyli—Jokue on laadittu useita suunnitelmia ja selvityksia
tien parantamiseksi valtakunnallista péatietd edellyttiville tasolle. Suunnittelun
yhteni liht6kohtana on vuonna 1991 valmistunut yleissuunnitelma “Valtatien 12
rakentaminen moottoritieksi vililld Uusikyli—Jokue” seka liikenneministerion siitd
tekemi hankepéitos. Yleissuunnitelmassa tie on esitetty osuudella Uusikyldi—Tillola
rakennettavaksi moottoritieksi uuteen maastokaytiviin nykyisen tien etelapuolel-
le.

Vuoden 1991 yleissuunnitelman laatimisen jilkeen hankkeesta on laadittu useita
erillisselvityksid, joita ovat mm. seuraavat:

*  Vuonna 1993 Himeen ja Kymen tiepiirit laativat yhteisty6ssd yleissuunni-
telman valtatien 12 parantamiseksi vililldi Uusikyli—Jokue. Tielaitoksen
keskushallinto teki 4.7.1994 hankkeesta toimenpidepaitoksen 94/20/Th-
601. Yleissuunnitelman pohjalta Himeen tiepiiri laati vuonna 1994 tiesuun-
nitelman “Valtatien 12 parantaminen vililli Uusikyld — Kymen lddnin raja,
Nastola ja litti”. Tiesuunnitelmassa valtatie 12 on esitetty parannettavaksi
yksiajorataisena.

*  Himeen ja Kaakkois-Suomen tiepiirit ovat vuonna 2002 laatineet yhteys-
viliselvityksen “Valtatien 12 Lahti—-Kouvola yhteysvilin kehittdmisselvitys”.
Suunnitelmassa on tarkasteltu toimenpiteiti koko tieosuudelle Lahdesta
Kouvolaan. Suunnitelmassa esitettiin mm. lyhytté oikaisua Arolan eteldpuo-
litse.

*  Vuonna 2002 Kaakkois-Suomen tiepiiri on laatinut toimenpideselvitykset
Jokue—Kausala-yhteyden kevyen litkenteen véylasti ja Sitikkala—Jokue ohi-
tuskaistan jatkamisesta. Nédiden pohjalta Kaakkois-Suomen tiepiiri on aloit-
tamassa vuonna 2004 valtatien 12 osuuden Mankala—Kausala tiesuunnitel-
man laatimisen.

*  Vuonna 2003 Himeen tiepiiri on tehnyt alustavan tarkastelun valtatien
linjaamisesta Uusikyldn ja Siperianmden vililld radan pohjoispuolelle.

2.3 Tie-ja liikenneolosuhteet

Tien geometria ja poikkileikkaus

Valtatien 12 pystygeometria osuudella Uusikyli—Jokue noudattelee pddosin maas-
ton muotoja. Tien pysty- ja vaakageometria on pienipiirteistd erityisesti valilld
Kotteron paikallistie (pt 14049) tiepiirien raja seki Siperianmien linsipuolella en-
nen rautatien ylitystd. Merkittdvin mikiosuus on Uusikyldn ja Arolan vililld. Kaak-
kois-Suomen tiepiirin alueella tiepiirien rajalta Jokueen valtatie on tiegeometrialtaan
melko hyvi. Tdmai osuus on rakennettu nykyiseen muotoonsa 1980-luvulla.

Tarkastelujaksolla ajoradan leveys vaihtelee 7,0-7,5 metrin vililld. Kapeimmillaan
tien kokonaisleveys on 6,1 kilometrin matkalla 8,0-9,2 metrid. Kyseisilld osuuksilla
tien poikkileikkaus jia selvisti alle valtatieverkon tavoiteleveyden 10,5/7,5 mettia.

Nopeusrajoitukset

Tarkastelujaksolla tickohtainen mitoitusnopeus on 100 km/h. Pistekohtaisia
80 km/h ja 60 km/h nopeusrajoituksia on paikallisliittymien kohdalla vaihtelevas-
ti kuvan 3 mukaisesti.

Liittymit

Tarkastelujaksolla Uusikyli—Jokue sijaitsee yhdeksin yleisen tien liittymad. Uusi-
kylin kohdalla on eritasoliittymi (mt 1711). Kolmihaara-liittymid on kahdeksan:
Uusikyld Kotterontie (pt 14049), Nastola Haarankyld (pt 14501), Kurrintie (pt
14514), Mankala (pt 14510), Sitikkala (pt 14509), Jokuentie (pt 14509), Jokue (mt
3631) ja Papinkallio (pt 14512).

Haarankylin ja Kurrintien liittymit ovat viistotilalla varustettuja. Jokuen liitty-
missd on ajoratamaalauksin osoitettu ryhmityskaistat vasemmalle ja oikealle
kadntyville.

Tarkastelujakson alku koostuu moottoriliikennetiestd, joten tilld osuudella ei ole
taso- eika yksityistieliittymid. Moottoriliikennetien paittymiskohdan ja Papinkallion
liittymdn vililld on tierekisteritietojen mukaan 56 yksityistieliittyméd, joiden pai-
asiallinen kéytt6 on asuin tai maa- ja metsitalousliittyma.

Ongelmallisimmat liittymdt ovat Kotterontien (pt 14049), Sitikkalan (pt 14509) ja
Jokuen (mt 3631) liittymdt. Kotterontien liittymén ja sen linsipuolella sijaitsevan
Uudenkylidntien liittymién kohdalla valtatien ja liittyvien teiden pysty- ja vaakageo-
metria aiheuttavat ongelmia puutteellisten nikemien ja raskaan litkenteen litken-
néitivyyden osalta. Vastaavasti Jokuen liittymadssd valtatien geometria aiheuttaa
nikemi- ja litkenné6itdvyysongelmia. Sitikkalan liittymi sijaitsee hankalassa paikas-
sa ohituskaistan pdittymiskohdassa.

Kuva 2. Jokuen (mt 3631) liittyma Labden suunnasta.
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Ohituskaistat

Kaakkois-Suomen tiepiirin puolella Jokuen ja Siperianmien vililli on 860 metrid
pitkd ohituskaista Lahden suuntaan. Ohituskaistan pidentdminen ja varustaminen
keskikaiteella sisiltyvit hankkeeseen, joka on mukana LVM:n ministeritydryhmain
esittdmissd vuosina 2005-2007 aloitettavissa “Pididtien turvallisuuden
parantamishankkeet” -teemaohjelman hankkeissa.

Kevyt liikenne

Varsinaisia valtatien suuntaisia kevyen litkenteen viylid tarkastelujaksolla ei ole.
Nastolassa Uusikyldn eritasoliittymién itdpuolella on lyhyet kaukoliikenteen linja-
autopysikeille johtavat kevyen litkenteen yhteydet. Jokuen (mt 3631) liittymassi
on tarkastelujakson ainoa kevyen litkenteen alikulku.

Valtatien kapeus, erityisesti kapeat pientareet, runsas raskas liikenne, paikoin
pienipiirteinen tiegeometria ja valaistuksen puuttuminen heikentidvit kevyen lii-
kenteen turvallisuutta ja houkuttelevuutta kulkumuotona.

Kevyen litkenteen jirjestelyjd tullaan parantamaan Mankalan ja Kausalan vililld
suunnitteilla olevassa hankkeessa, joka sisdltyy LVM:n ministeritydryhman esitti-
miin vuosina 2005-2007 aloitettaviin “Pédtien turvallisuuden parantamishankkeet”
-teemaohjelman hankkeisiin.

Joukkoliikenne

Tarkastelujaksolla liikenndi arkisin kuusi vakiovuoroa ja neljd pikavuoroa suun-
taansa. Litkennditsijat ovat Eteli-Suomen Linjaliikenne Oy, Pohjolan Liikenne Oy,
Viin6 Paunu Oy ja Pekolan Litkenne Oy. Lisdksi suunnittelualueella on lihinnd
koulukuljetuksia palvelevaa linja-autojen paikallislitkennettd, joka on koulujen loma-
aikoina hoidettu lihinné palvelu- tai kutsutakseilla.

Tieosuudella Uusikyli—Jokue on 20 kaukoliikenteen katoksetonta pysikkiparia.
Sitikkalan kohdan linja-autopysikki Lahden suuntaan mentiessd on koettu alama-
essd ja sisikaarteessa sijaitsevana vaaralliseksi. Toisaalta pysikki sijaitsee lihelld
matkustajia. Yleisesti tarkastelujaksolla pysikkilevikkeiden kapeus ja puutteellinen
auraus ja hiekoitus aiheuttavat ongelmia. Pysdkkikatokset lisdisivit matkustus-
mukavuutta.

Linja-autoliikenteelle ongelmallisin liittymd on Kotteron th (pt 14049), missd paa-
viyliltd oikealle kddntyminen on hankalaa raskaalle litkenteelle. My6s Uudenkyldn-
tieltd liittyminen valtatielle koetaan hankalaksi pituuskaltevuuksien vuoksi.
Parannusehdotuksena on esitetty liittymiin lisdkaistoja.

2.4 Liikennetiedot

2.41 Liikenneturvallisuus

Laskennallisen mallin (TARVA 4.21) mukaan valtatien 12 osuudella Uusikyli—Jokue
(Papinkallio) tapahtuu vuosittain 4,1 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuut-
ta ja niissd kuolee keskimdirin 0,55 thmisti.

Tarkasteluosuudella on vuosina 1999-2003 tapahtunut yhteensd 92 liikkenneon-
nettomuutta. Henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia oli 16, joissa louk-
kaantui yhteensid 24 henkil6d. Henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia on
tapahtunut keskiméirin kolme vuosittain. Tarkasteluosuuden suurin onnettomuus-
kertymi on Jokuen liittyma (mt 3631), jossa on tapahtunut viiden vuoden aikana
kuusi moottoriajoneuvoliikenteen onnettomuutta. Tarkastelualueella vuosina 1999—
2003 tapahtuneet litkenneonnettomuudet on esitetty kxvassa 4. Onnettomuus-
miirien kehittyminen on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 4. Valtatien 12 osunden Unsikyli—Jokue litkenneonnettomundet vuosina 1999—-2003.
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Taulukko 1. V't 12 Unsikyli—Jokue liikenneonnettomuntesien 1999—2003 jakantuminen
Hdmeen ja Kaakkois-Suomen tiepiirien osunfsille.

Hameen Kaakkois-Suomen
tiepiiri tiepiiri
Kaikki onnettomuudet 26 66
Henkilovahinkoihin johtaneet onnettomuudet 6 10
Eldinonnettomuudet 9 28
Kevyen liikenteen onnettomuudet 0 0
40 ~
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Kuva 5. Tieosunden vt 12 Unsikyli—]okne onnettomuusmiddrien kehittyminen vuosina 1999—

2003.
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Kuva 6. Onnettomundet lnokittain vuosina 1999—2003.

Kaakkois-Suomen tiepiirin osuudella on tapahtunut litkenneonnettomuuksia 2,5 -
kertainen midrd Himeen tiepiirin osuuteen verrattuna, zzulukko 1. Erityisesti eldin-
onnettomuudet ovat Kaakkois-Suomen tiepiirin osuudella selvisti yleisempid.

Yleisimmit onnettomuusluokat ovat olleet yksittiisonnettomuudet (n. 30 % on-
nettomuuksista, £#va 6) ja hirvionnettomuudet (n. 30 % onnettomuuksista). Lii-
kenne aiheuttaa tilld hetkelld turvattomuuden tunnetta erityisesti puutteellisten
kevyen liikenteen jérjestelyjen vuoksi.

Valtatien 12 osuudella Uusikyli—Jokue henkilévahinko-onnettomuuksien onnet-
tomuusaste on ollut vuosina 1999-2003 keskimaarin 6,98 onn./100 milj.ajon-km.
Arvo on noin 16 % pienempi kuin valtateilld keskimagrin.

Vilin Uusikyli—Jokue henkilévahinko-onnettomuuksien onnettomuustiheys on
ollut vuosina 1999-2003 keskimaarin 0,93 onn./100 tie-km. Arvo on 1,1-kertainen
valtateiden keskiarvoon verrattuna.

Onnettomuusluokkia tarkasteltaessa &uvasta 6 lukumiirillisesti suurin osa henki-
lévahinkoihin johtavista onnettomuuksista aiheutuu yksittdisonnettomuuksista tieltd
suistumisen seurauksena. Kohtaamisonnettomuudet aiheuttavat my6s suuren osan
henkilévahinko-onnettomuuksista.

Omaisuusvahinko-onnettomuuksista eniten on eldin-, yksittdis- sekd kddntymis-
ja ristedmisonnettomuuksia. Laheskdin kaikki omaisuusvahinkoon johtaneet on-
nettomuudet eivit kirjaudu onnettomuusrekisteriin, koska ne eivit tule poliisin
tietoon. Eldinonnettomuuksien suuri osuus omaisuusvahinko-onnettomuuksista
johtunee osaltaan siitd, ettd suurin osa eliinonnettomuuksista tulee poliisin tie-
toon.

2.4.2 Nykyinen liikenne

Keskimddrdinen vuorokausilitkenne (KVL 1.1.2004) on osuudella Uusikyli—
Mankala noin 7 200 ajon./vrk, josta raskasta litkennettd 1 060 ajoneuvoa (15 %).
Osuudella Mankala—Jokue keskivuorokausiliikenne on 7 400 ajon/vtk, josta ras-
kasta litkennettd 1250 ajoneuvoa (17 %). Osuudella Jokue—Kausala keskivuorokausi-
liikenne on 7 400 ajon./vtk, josta raskasta liikennettd 1 070 ajoneuvoa (14,5 %).
Tarkastelujaksolla raskaan litkenteen osuus on selvisti valtateiden keskiarvoa suu-
rempi. Kédytinnossi joka kuudes/seitsemis ajoneuvo on raskasta lilkennetta. Vii-
meisten kymmenen vuoden aikana litkennemadirien vuosittainen kasvu on ollut
keskimairin 4 %. Kuvassa 7 on esitetty liikennemairit valtatielld 12 seka sille liittyvilld
yleisilld teilld.

Nastola m104 Mankala 572

[12049 J14514]

Kuva 7. Liikennemddrat tarkastelujaksolla, keskimddrdinen vnorokausilizkenne (K17L)
1.1.2004.

Tarkastelujakson kausivaihtelu on melko tasaista ja normaalia, k#va 8. Kesin kes-
kimdirdinen vuorokausiliikenne (KKVL) on tieosuudesta riippuen 12—21 % koko
vuoden litkennettd suurempi. Perjantain litkennemairit ovat 1,3-kertaisia, &uva 9.
Tarkastelujaksolla on my6s havaittavissa tyématkaliikennettd, joka ilmenee
ruuhkahuippuina liitkennemdirien tuntivaihteluita seuratessa, &#va 10. lltapiivin
huipputunnin litkenneméird on 9 % koko vuorokauden lilkennemiiristi. (Lih-
teet: tierekisteri ja LAM-piste nro 502, litti 2003)
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Kuva 8. Liikenneniddrien kausivaibteln vuonna 2003, lihde: LAM-piste 502, Iitti.
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Kuva 9. Viikonpdivavaibtelukerroin vuonna 2003, libde: LAM-piste 502, Iitti.
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Kuva 10. Tuntivaibtelu perjantaina heindknussa ja keskiviikona lokakunssa 2003, lihde:
LAM-piste 502, Iitts.

Liikenteen toimivuus

Liikenteen toimivuutta tarkasteltiin IVAR-ohjelmiston versiolla 2.1.0. Nykytilan-
teessa litkennevirta on pddosin tasaista ja sujuvaa. Noin vuoden 100. vilkkaimman
tunnin (5-8 % suoritteesta) aikana litkenteen palvelutaso putoaa D:hen, jolloin
litkkuminen koetaan epidmiellyttivind. Nykyisilld jirjestelyilld (ve 0) vuonna 2020
suoritteesta jo 11-13 % on palvelutasossa D ja 1-3 % palvelutasossa E, jolloin
nopeudet ovat alhaisia ja liikkuminen koetaan erittdin kiusalliseksi. Liittymien koh-
dalla viivytykset ovat lyhyitd sivusuuntien pienten litkennemdirien vuoksi.

2.4.3 Liikenne-ennuste

Valtakunnallinen litkenne-ennuste

Valtakunnallisten litkenne-ennustetietojen” perusteella tarkastelujakson kokonais-
litkenne kasvaa aikavalilld 2003—2020 19 % ja aikavililli 2003—-2030 24 %. Tama
“perusennuste” on kzuvassa 11 esitetty katkoviivalla.

* = Valtakunnallinen litkenne-ennuste perustuu Tiehallinnon julkaisujen “Paiteiden
litkennevirrat ja linkkikohtaiset litkenne-ennusteet” ja “Tielitkenne-ennuste 2002—
20307 kasvukertoimiin. Kasvukertoimissa huomioidaan tieluokittainen seki alu-
eellinen kehitys. Sen sijaan maankiyton tai verkollisten muutosten aiheuttamaa
litkenteen siirtymisté ei ole huomioitu.

Toteutunut liikkennemdirien kehitys 1993-2003

Tarkasteluosuudella aikavililld 1993—-2003 kokonaislitkenneméiri on kasvanut 39
% ja raskas litkenne 68 %. Toteutunut litkennemidrien kasvu on ollut selvisti voi-
makkaampaa suhteessa sithen, minkélaista kasvua valtakunnallinen liikenne-en-
nuste kuvaa jatkossa tapahtuvan. Kuvassa 11 on esitetty pisteviivalla lilkennemaérien
kehitys vuosina 19932003 sekd sen mukainen trendi-ennuste, tarkastelukohteena
on valtatien 12 LAM-piste Mankalan taajaman kohdalla.

Suunnitelmassa kiytetty liikenne-ennuste

Tidssd suunnitelmassa kéytetty litkenne-ennuste on keskiarvo valtakunnallisen
perusennusteen ja viimeisen kymmenvuotiskauden litkennemdirien kehityksen
mukaisista kasvuennusteista. Timin litkenne-ennusteen perusteella tarkastelujakson
kokonaisliikennemairi kasvaa aikavililld 2004—-2020 32 % ja aikavililld 2004—2030
48 %, tanlukko 2.

Tanlukko 2. Liikenne-ennusteessa kaytetyt kasvukertoimet tieluokittain.

2004-2010 2004-2020 2004-2030
Valtatiet 1,14 1,32 1,48
Kantatiet 1,08 1,16 1,19
Seututiet 1,06 1,10 1,14
Yhdystiet 0,99 0,98 0,97

Taulukossa 3 on esitetty lilkenteen kasvukertoimet erikseen raskaalle ja kevyelle
ajoneuvoliikenteelle. Raskaan litkenteen on ennustettu kasvavan henkil6auto-
litkennettd voimakkaammin.

Taulukko 3. Trendiennusteen kasvuennuste ajonenvolnokittain.

20042010 2004-2020 2004-2030
Ajoneuvoluokka | kevyet raskaat kevyet raskaat kevyet raskaat
1,07 1,17 1,13 1,35 1,16 1,65

Ennusteen nykytilan litkennevirrat perustuvat tierekisterin 1.1.2004 liitkennemaéara-
tietoihin. Kdytetty litkenne-ennuste on esitetty &uvassa 11 yhteniiselld viivalla. Tut-
kittujen vaihtoehtojen liikenne-ennusteet vuodelle 2020 on esitetty /uvun 3 vaihto-
ehtojen kuvauksien yhteydessi.
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Kuva 11.  Liikennemdirien kebittyminen 1993—2003 ja liikenne-ennuste vuosille 2004—
2030, tarkastelukobteena 1. AM-piste Mankalan taajaman kohdalla. Pisteviivat esittivat
vitmeisen Rymmenvuotiskanden litkennemdidrien kebityksen mukaista kasvna. Katkoviiva kuvaa
valtakunnallisten liikenne-ennusteiden mukaista kasvua. Y htendinen viiva ndiden vélissd on
tdssd sunnnitelmassa kaytetty liikenne-ennuste, joka kuvaa valtakunnallisen ennusteen ja vii-
meisen Rymmenvuotiskanden kehityksen keskiarvoista kasviua.

2.5 Keskeiset ongelmat

Tarkasteltava Uusikyli—Jokue-osuus on valtatien 12 yhteysvilin Lahti-Kouvola
ongelmallisin osuus Mankalan taajamajakson ohella. Osuudella Uusikyli—Jokue
valtatie ei vastaa runkoverkolle asetettuja tavoitteita liikenneturvallisuuden,
tiegeometrian ja ympiristonikokohtien osalta. Ongelmina ovat tien huono pysty-
ja vaakageometria, kevyen liikenteen turvattomuus, tontti- ja yksityisliittymien suuri
midrd, vaaralliset liittymit, melu- ja pohjavesisuojauksien puuttuminen seki tien
aiheuttama estevaikutus paikalliselle asutukselle.

Raskaan liikenteen osuus kokonaislitkenteestd on huomattavan suuri. Tielld on
kohteita, joissa nopeustajoitus on 60 km/h. Koko osuudella Lahti-Kouvola on
huono litkenneturvallisuus. Nykyisen tien poikkileikkaus on monin paikoin alle
tavoitetason (10,5 / 7,5 m). Kuoleman-tiheydessi osuus kuuluu runkoverkon
vaarallisimpaan viidennekseen.



10

Valtatien 12 parantaminen valilla Uusikyla - Jokue , Nastola, litti

Tarkastelu toteuttamisvaihtoehdoista
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Kuva 12. Linjaunsvaibtoehdot.

3.1 Vaihtoehto 0, hanketta ei toteuteta

Valtatietd 12 parannetaan toteuttaen normaaleja perustienpidon kunnostus-
toimenpiteitd, ilman varsinaisen tien parantamista. Toimenpiteet ovat ldhinnd lii-
kenneturvallisuutta parantavia. Valtatien linjaus ja tien korkeusasema sdilyvit ny-
kyisellddn. Tien litkenneolosuhteet eivit juuri muutu nykyisestd. Nykyiset nopeus-
rajoitukset siilyvit entisellddn ja tien leveys pysyy ennallaan. Vaihtoehdon 0 litken-
ne-ennuste vuodelle 2020 on esitetty kzuvassa 15.
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Kuva 13. Yleiskuva nykyisesta tiesta, vathtoehto 0.
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3.2 Vaihtoehto 0+
Vaihtoehto 0+ on perusteiltaan vuonna 1994 laaditun tiesuunnitelman mukainen. Kevyen liikenteen yhteyksid parannetaan Uusikylin ja Arolan sekd Jokuen ja
Tiejirjestelyja parannetaan padosin nykyiselld paikalla litkenneturvallisuutta ja su- Kausalan keskustan vilisilld yhteyksilld. Liséksi rakennetaan pohjavesisuojauksia.
juvuutta lisddvilld toimenpiteilld. Siperianmien kohdalla valtatielle tehddin lyhyt Keskeiset tasoliittymit valaistaan. Hastola 100 Maniaa 36401
oikaisu rautatien yli. Siperianmaien kohdalla vanha valtatie jid rinnakkaistieksi. *Lamy 57 -
Valtatien vaaka- ja pystygeometriaa parannetaan paikoin. Tie levennetdin 10,5 Valtatielldi on nopeustajoitus 100 km/h. Liittymien kohdalla on pistemdinen 80 a 3 3
metrin leveyteen. km/h nopeusrajoitus. Unssikyls g .-?5'} - BSH e
u
Jokua
Liittymdjirjestelyjd parannetaan. Tarkeimpid liittymid kanavoidaan kiddntymis- Vaihtoehto 0+ ei tarjoa jatkossa kehittimismahdollisuuksia. Vaihtoehdossa 0+
kaistoilla. Yksityistieliittymien médrid vihennetdin oleellisesti ja korvaavia yhte- valtatien 12 osuus Uusikyli—Jokue ei tule tiyttiméin kaikkia sille asetettuja tavoit- 79
yksid tehdéin rinnakkaistiejirjestelyina. teita.
Arolan ja Jokuen vilille rakennetaan kaksi ohituskaistaparia. Kuva 15. Litkenne-ennuste vaibtoehdoissa 0 ja 0+ (KVL 2020).
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Kuva 14. Yleiskuva vaihtoehdosta 0+.
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3.3 Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 1 on perusteiltaan vuonna 1991 laaditun yleissuunnitelman mukainen.
Valtatie toteutetaan kapeana keskikaiteellisena nelikaistatiend uuteen maasto-
kaytividn nykyisen tielinjan eteldpuolelle. Nykyisen Uusikylin eritasoliittymin jal-
keen uusi linjaus kulkee noin 2-3 kilometrin etéisyydelle nykyisesti valtatiestd.

Suunnittelujakson itdpddssd on kolme vaihtoehtoista ratkaisua. Vaihtoehdossa 1A
tie ristedd nykyistd valtatietd 12 Jokuen itdpuolella liittyen Kausalan ohikulkutien
linjaukseen. Vaihtoehdossa 1B uusi linjaus liittyy nykyiseen tichen jo Mankalan
kohdalla, jolloin Mankalan ja Jokuen vilinen osuus toteutetaan vaihtoehdon 2
mukaisesti. Vaihtoehdossa 1C uusi linjaus liittyy nykyiseen tichen Mankalan ité-
puolella ennen Siperianmien rautatien ylitysta.

Eritasoliittymia toteutetaan Kotteron paikallistien (pt 14049) kohdalle, Hiision
kohdalle ja Jokuen itipuolelle. Eritasoliittymien kohdalla nykyisié poikittaisyhteyksia
korvataan uusilla tieyhteyksilld. Nykyinen valtatie 12 jaa palvelemaan rinnakkaistiend

paikallista liitkennettd ja kevyttd litkennettd. Lilkennemairien lasku nykyiselld tielld
parantaa kevyen liikenteen olosuhteita ilman erillisid jirjestelyjakin.

Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/h.

Vaiheittain rakentaminen

Ensimmaisessi vaiheessa uusi tie voidaan toteuttaa keskikaiteellisena ohituskaista-
tiend. Liittymiéjirjestelyind ovat eritasoliittymat ja/tai kanavoidut tasoliittymat,
yksityistieliittymia valtatielle ei sallita. Nopeustajoi-tus on 100 km/h. Tasoliittymien
kohdalla on pistemainen 80 km/h nopeustajoitus.

Toteutettavuus moottoritieni

Vaihtoehto 1A voidaan toteuttaa nelikaistaisena moottoritiend, silld nykyinen tie
jad hitaan liikenteen yhteydeksi. Vaihtoehdoissa 1B ja 1C moottoritieksi toteutta-
minen edellyttdi rinnakkaistiejirjestelyjd Mankalan ja Jokuen viliselld osuudella.

Kuva 17. Liikenne-ennuste vaibtoehdossa 1 (K171 2020).

P 14092

~
oy 1
~
~
—_—

P 14049

VE1A
VE1B
VE1C

P 14501

-P14510
= [ M 3631]
Ry N SIPERIANMAKI
" MANKALA S —
HIISIO 4
N
\‘\
N JOKUE
AN [P 14509]
W
\\
KOTTERON - N
ETL g
< -}_ HIISION VE 1A \
ETL \
L ‘V\\
Yks:tyistiejg,jestelwé N

________
sy

JOKUEN

D— = = KAUSAL AN

OHIKULK
%oy (ts 1993)

S A4

—A

P 14512

-~

Kuva 16. Yleiskuva vaibtoehdosta 1.
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3.4 Vaihtoehto 2

Vaihtoehdon 2 linjaus perustuu vuonna 2002 laadittuun kehittimissel-vitykseen.
Valtatie parannetaan kapeana keskikaiteellisena nelikaistatiend osittain uuteen
maastokaytivdin. Arolan kohdalla valtatien oikaisu on linjattu nykyisen valtatien
eteldpuoleisen peltoaukion poikki liittyen nykyiseen valtatiechen Haarankylin lin-
sipuolella. Haarankylin ja Siperianmien vililld valtatie parannetaan nykyisessa
maastokdytivissi. Siperianmien kohdalle toteutetaan lyhyt oikaisu, joka on linjattu
nykyisen valtatien eteldpuolelta uuden rakennettavan ratasillan kautta.

Kevyen liikenteen yhteyksid parannetaan Jokuen ja Kausalan valiselld osuudella.
Valtatielle rakennetaan pohjaveden suojauksia. Eritasoliittymit valaistaan. Nope-
usrajoitus on 100 km/h.

Vaiheittain rakentaminen

Ensimmaisessd vaiheessa voidaan rakentaa keskikaiteellinen ohituskaistatie, jol-
loin poistetaan yksityistieliittymit, parannetaan liittymajirjestelyja eritasoliittymin

F4201

Mankalks

. t .k .d t“ k . . h.t e k.... . k . t -H 'N . At 100 lEﬂ'_:
Uusia eritasoliittymii toteutetaan Kotteron paikallistien (pt 14049), Arolan, ja/ i anavoidaan farkeimpta uttymia ag.r}tymls aisto’1a. Nopeustajoltus on
. . . N . . km/h. Tasoliittymien kohdalla on pistemiinen 80 hm/h nopeustajoitus.
Mankalan ja Jokuen (mt 3631) kohdille. Taso- ja yksityistie-liittymat valtatielle
poistetaan ja ne korvataan uusilla rinnakkaistie- ja yksityistiejirjestelyilld. Arolan ja Toteutettavuus moottoritiend
Siperianmien kohdilla vanha valtatie jad rinnakkaistieksi. Kuva 19. Liikenne-ennuste vaibtoehdossa 2 (K171 2020).
Vaihtochdossa 2 valtatietd ei voida toteuttaa nelikaistaisena moottoritiend ilman
merkittivid rinnakkaistiejirjestelyja.
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Kuva 18. Yleiskuva vaibtoehdosta 2.
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3.5 Vaihtoehto 3

Vaihtoehto 3 on perusteiltaan vuonna 2003 laaditun erillisselvityksen mukainen.
Valtatie parannetaan kapeana keskikaiteellisena nelikaistatiend osittain uuteen
maastokaytavain. Valtatie alittaa rautatien Uusikyldn itipuolella. Arolan ja Siperian-
mien valilld uusi linjaus kulkee radan pohjoispuolella pidosin leikkauksessa.
Siperianmien ja Jokuen vililld tie parannetaan nykyiseen maastokdytivian. Vaih-
toehdossa 3A valtatielld on uusi linjaus my6s Uusikyldn kohdalla.

Vaihtoehdossa parannetaan liittymajérjestelyja eritasoliittymin. Uusia eritasoliittymia
toteutetaan Kotteron paikallistien (pt 14049), Hiision (pt 14514) ja Jokuen (mt
3631) kohdille.

Osuudella Siperianmaki — Kausalan ohikulkutie taso- ja yksityistieliitty-mét pois-
tetaan ja ne korvataan uusilla rinnakkaistie- ja yksityistiejirjestelyilld. Uuden linjauk-
sen osuudella vanha valtatie ja nykyinen ratasilta jaavit rinnakkaisyhteyksiksi pai-
kalliselle litkenteelle ja kevyelle liikenteelle. Litkennemiirien viheneminen ny-

kyiselld tielld parantaa kevyen litkkenteen olosuhteita ilman erillisia jarjestelyja.

Valtatielle rakennetaan pohjavedensuojauksia. Eritasoliittymit valaistaan. Nope-
usrajoitus on 100 km/h.

Vaiheittain rakentaminen

Ensimmaisessd vaiheessa voidaan rakentaa keskikaiteellinen ohituskaistatie, jol-
loin poistetaan yksityistieliittymit, parannetaan liittymajirjestelyja eritasoliittymin
ja/tai kanavoidaan tirkeimpid liittymid kddntymiskaistoilla. Nopeusrajoitus on 100
km/h. Tasoliittymien kohdalla on pistemiinen 80 hm/h nopeustajoitus.

Toteutettavuus moottoritieni

Jatkuva rinnakkaistie mahdollistaa valtatien toteuttamisen nelikaistaisena moottori-
tiend. Jokuen kohtaa on tarkennettava jatkosuunnittelussa.

Manknla

Hastols

Kuva 21. Liikenne-ennuste vaibtoehdossa 3 (K171 2020).
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Kuva 20. Yleiskuva vaibtoehdosta 3.
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3.6 Vaihtoehto 4

Vaihtoehdossa 4 valtatie linjataan uuteen maastokaytiviin Uusikylin ja Hiision
viliselld osuudella. Uusi linjaus kulkee nykyisen tien eteldpuolella, ohittaen Hiision
kylin pohjoispuolelta ja liittyen nykyiseen tiehen Mankalan kyldn linsipuolella.
Suunnitteluosuuden itipéi toteutetaan vaihtoehdon 2 mukaisesti padosin nykyi-
sen tien maastokdytavaain.

Eritasoliittymid toteutetaan Kotteron paikallistien (pt 14049) ristedmis-kohtaan,
Hiisién taajaman itdpuolelle sekd Jokueen (mt 3631). Nykyinen valtatie 12 jia
Uusikyldn ja Hiision vililld palvelemaan rinnakkais-tiend paikallista lilkennetti ja
kevyttd liikennettd. Litkennemdéarien lasku nykyiselld tielld parantaa kevyen liiken-
teen olosuhteita ilman erillisia jarjestelyja.

Valtatie toteutetaan kapeana keskikaiteellisena nelikaistatiend. Nopeusrajoitus on
100 km/h.

Vaiheittain rakentaminen

Vaihtoehto 4 on toteuttavissa ensimmiisessi vaitheessa keskikaiteellisena ohitus-
kaistatiend. Ohituskaistatielld ei ole yksityistieliittymid ja liittymajarjestelyind ovat
eritasoliittymit ja/tai kanavoidut tasoliittymit. Nopeusrajoitus on 100 km/h.
Tasoliittymien kohdalla on pistemiinen 80 hm/h nopeusrajoitus.

Toteutettavuus moottoritieni

Vaihtoehto 4 voidaan toteuttaa my6s nelikaistaisena moottoritiend melko koh-
tuullisin rinnakkaistiejdrjestelyin.

Mastols [ 14507 Mankals

1711 (14512

(F4514]

i 4047

Kuva 23. Liikenne-ennuste vaibtoehdossa 4 (K171 2020).
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Kuva 22. Yleiskuva vaibtoehdosta 4.
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3.7 Poikkileikkausvaihtoehdot

Kuvassa 24 on esitetty kehittaimisvaihtoehtojen poikkileikkaukset. Vaihtoehdoissa
0 tien poikkileikkaus siilyy nykyisellidn. Vaihtoechdossa 0+ valtatie siilyy
kaksikaistaisena tiend levennettyni 10,5 metriin. Vaihtoehdoissa 1—4 tavoitteena
on kapea keskikaiteellinen nelikaistatie. Vaihtoehdoissa 1-4 ensimmdinen
kehittimisvaihe on mahdollista toteuttaa my6s keskikaiteellisena ohituskaistatiend
(kuvan 24 keskimmdinen  poikkileikkans).

Vaihtoehdoissa 1, 3 ja 4
valtatie on mahdollista
toteuttaa myos mootto-
ritiend, joko kapealla
poikkileikkauksella
(100 km/h) tai perintei-
send levednd poikkileik-
kauksena

(120 km/h).

Hirviaita on tarpeen to-
teuttaa koko tarkastelu-
osuudelle. Mahdolli-
suuksien mukaan to-
teutetaan myos eldinali-
kaytavid.

-.

Kaksdaistarn vakatis {100 e}

Easikpsepling chiush st ¢
yisipuolsen chifushalstan kohdala (100 km)

Mootiorie, leved poldisiiaus (120 ki)
Kuva 24. Poikkileikkansvaibtoehdot.

4 VAIKUTUKSET

4.1 Liikennetalous

Ajokustannukset vuonna 2020 ovat vaihtoehdoissa 0 ja 0+ arviolta 33,1— 34,1
milj. €/v ja vaihtoehdoissa 1-4 arviolta 27,8-28,6 milj.€/v. Kunnossapito-
kustannukset vuonna 2020 ovat vaihtoehdoissa 0 ja 0+ arviolta 0,4 milj.€/v ja
vaihtoehdoissa 14 arviolta 0,6 milj.€/v. Kuvassa 25 on esitetty eti vaihtoehtojen
litkenneverkon vuotuiset ajokustannukset.

40

351 0.8

Milj. euroa / vuosi

(DA B Ajonet 0o O Ympriste nukset |

Kuva 25. Ajokustannufeset milj. €/ v vaibtoehdoittain. (Lahde: IV AR-tarkastelut)

Hyé6ty-kustannussuhdetta on tarkasteltu aikavalilld 2010-2040. Nykytilanteen pa-
rantamisessa (ve 0+) suunnitellut toimenpiteet eivit tuo merkittdvai parannusta
liikenteen sujuvuuteen ja nopeustason nostaminen kasvattaa onnettomuus-
kustannuksia merkittivisti heikentden hyoty-kustannussuhdetta. Ve 0+:n hyoty-
kustannussuhde on 0,68.

Valtatien kehittiminen kapeaksi keskikateelliseksi nelikaistatieksi (ve 1-4) paran-
taa lilkenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta. Pienentyvien aika- ja onnetto-
muuskustannuksien johdosta hyéty-kustannussuhteet ovat 1,7-2,1 eli merkittivisti
ve O+ parempia. Ajokustannusten erot vaihtoehtojen vililld ovat pienid, jolloin
erot hyoty-kustannussuhteissa aitheutuvat pddosin eroista toteuttamiskus-
tannuksissa.

4.2 Turvallisuus

Liikenneturvallisuuden kehittymistd on tarkasteltu IVAR-ohjelman avulla.

Nykytilanteessa vuonna 2003 tapahtuu tarkasteluosuudella laskennallisesti 7,1
henkil6vahinkoon johtanutta onnettomuutta, joissa kuolee 0,85 henkil6d. Vuo-
teen 2020 litkenneturvallisuustilanne huononee litkennemaiirien kasvusta johtuen.
Vuonna 2020 tapahtuu vuosittain 10,4 henkilévahinkoihin johtavaa onnettomuutta,
joissa kuolee 1,24 henkil6a.

Vaihtoehdossa 0+ vuonna 2020 tapahtuu 10,1 henkilévahinkoihin johtanutta on-
nettomuutta, joissa kuolee 1,53 henkil6d. Vaihtoehtoon 0 verrattuna kuolemaan
johtavien onnettomuuksien lukumiiri kasvaa pddosin nopeusrajoituksen nosta-
misen johdosta. Vaihtoehtojen 1-4 liikenneturvallisuusvaikutuksissa ei ole mer-
kittavid keskindisti eroa, koska tien poikkileikkaus on kaikissa vaihtochdoissa sama.
Vaihtoehdoissa 1—4 vuonna 2020 tapahtuu 4,1—4,5 henkilévahinkoihin johtavaa
onnettomuutta, joissa kuolee vuosittain 0,42—0,44 henkil64.

25

2,0 1,93

Hyéty-kustannussuhde 2010-2040

0,5

0,0

ve 0+ ve 1 (A) ve 2 ve 3

Kuva 26. Hyoty-kustannussubteet eri vaihtoehdoille aikavdlilla 2010-2040.

10,38 10,09

Onnettomuutta / vuosi
(]
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ve 0 ve 0+ ve 1 (A) ve 2 ve 3 ve 4

Kuva 27. Henkilovabinkoibin jobtaneet onnettomuudet vuonna 2020 eri vaibtoehdoissa. (Ldbde:
IV AR-tarkastelut).
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Kuva 28. Liikenteessd kuolleiden lukuniddrd viwonna 2020 eri vaibtoehdoissa. (Lihde: IV AR-
tarkastelut).

4.3 Liikennointi

Nykytilanteessa (v. 2003) liikennesuoritteessa 93,5 % on palvelutasoluokassa A—C
ja 0,4 % palvelutasoluokassa D. Nykytilanteessa liikennevirta on pddosin tasasista
ja sujuvaa. Vaihtochdoissa 0 ja 0+ liikenteen toimivuus vuonna 2020 on huonom-
pi kuin nykytilanteessa. Vaihtoehdoissa 1—4 liikenteen toimivuus parance nyky-
tilanteesta selvisti. Kuvassa 29 on esitetty vuoden 2020 tarkasteluosuuden
litkennesuoritteen jakautuminen eri palvelutasoluokkiin.

weil = w1 Ay O = F =i

44 Kustannukset

Vaihtoehdon 0+ toteuttamiskustannukset on arviolta puolet muiden kehittdmis-
vaihtoehtojen kustannuksista. Vaihtoehtojen 1—4 kustannukset ovat samaa suuruus-
luokkaan. Vaihtoehto 3 on rakentamiskustannus-ten osalta kallein vaihtoehto.
Vaihtoehtojen toteuttamiskustannukset on esitetty &zxvassa 30.

Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain. Ensimmdisessd vaiheessa voi olla kaksi vaih-
toehtoista ratkaisua. Vaihtoehdossa A tie tehdddn ohituskaistatiend (2+1), liittymat
ovat eritasoliittymid ja yksityistiet jarjestellddn. Vaihtoechdossa B tie tehdéédn ohitus-
kaistatiend (2+1), eritasoliittymien kohdalla on porrastetut ja kanavoidut taso-
Liittymit, yksityistiejirjestelyt tehdédin tarvittavilta osin.

Kustannukset (M€) koko hankkeen osalta ja vaiheittain ovat vaihtoehdoittain:

Vaihtoehto | kapea nelikaistainen Vaihe 1 Vaihe 1
(vaihtoehto A) | (vaihtoehto B)
1 45 37 35
2 47 39 35
3 51 41 37
4 48 40 37

Milj. euroa

Ve 0+ Ve 1 Ve 2 Ve 3 Ve 4

Kuva 29. Vioden 2020 liikennesuoritteen jakantuminen palvelutasolnokkiin.

Kuva 30. Toteuttamiskustannukset vaihtoehdoittain.

4.5 Rakennettavuus

Eroihin vaihtoehtojen rakennettavuudessa vaikuttaa toimenpiteiden sijainti suh-
teessa nykyiseen tielinjaan, tien geometriaa parantavien toimenpiteiden laajuus sekd
pohjavesi- ja maaperiolosuhteet.

Vaihtoehdossa 0 toimenpiteet ovat vihiisid. Toimenpiteiden toteuttaminen aihe-
uttaa litkenteelle lihinnd Iyhyitd rakennusaikaisia hairiéita. Tie on pohjavesialueella
n. 9,5 km matkalla, onnettomuusriski pohjavesien likaantumiseksi siilyy korkeana.

Vaihtoehdossa 0+ valtatietd parannetaan padosin nykyiselld paikalla. Toimenpitei-
den toteuttaminen aiheuttaa lihes koko rakennusajan hiiriéitd valtatien litkenteel-
le. Tie on pohjavesialueella vaihtoehdon 0 laajuudessa. Pohjavesialueilla tien to-
teuttaminen leikkaukseen voi olla pengerosuuksien rakentamista vaikeampaa.

Vaihtoehdossa 1A tie toteutetaan uuteen maastokdytivaian koko tarkasteluosuudella.
Muihin vaihtoehtoihin verrattuna vaihtoehdossa 1A tyonaikaisten litkenne-
jarjestelyjen tarve valtatielld on vihidisempi ja hairiot valtatien litkenteelle ovat ly-
hytaikaisempia. Nykyinen valtatie voi toimia pddosan rakennusajasta hdiriGtta.
Vaihtoehdon 1A tielinjaus on pohjavesialueella 1,2 km matkalla, pohjavesien vai-
kutus rakennettavuuteen on vaihtoehdoista pienin.

Vaihtoehdossa 2 valtatietd parannetaan padosin nykyiselld paikalla. Toimenpitei-
den toteuttaminen aiheuttaa lihes koko rakennusajan hiiriéitd valtatien litkenteel-
le. Tielinjaus on pohjavesialueella n. 5,1 km matkalla. Pohjavesien vaikutus
rakennettavuuteen on vaihtoehtoja 0+ ja 3 pienempi, mutta vaihtoehtoja 0, 1 ja 4
suurempi.

Vaihtoehdossa 3 valtatie toteutetaan uuteen maastokdytiviin Arolan ja Siperian-
mien vililld. Vaihtoehdossa tyonaikaisten litkennejirjestelyjen tarve ja hiiriét val-
tatien litkenteelle ovat vihdisemmit kuin vaihtoehdois-sa 0+ ja 2. Rakentamisen
aikaisten litkennejirjestelyjen tarve ja hiiriét painottuvat suunnitteluosuuden pdi-
hin ticosuuksille Uusikyld—Arola ja Siperianmiki—Jokue. Vaihtoehdossa 3 tielinja-
us on pohjavesialueella n. 10,3 km matkalla, pohjavesien vaikutus rakennettavuuteen
on vaihtoehdoista suurin.

Vaihtoehdossa 4 valtatie toteutetaan uuteen maastokaytiviin Uusikylin ja Hiision
viliselld osuudella. Rakentamisen aikaisten liikennejérjestelyjen tarve ja hdiriét pai-
nottuvat suunnitteluosuuden itdpaihin osuudelle Hiisi6—Jokue. Vaihtoehdon 4
tielinjaus on pohjavesialueella 2,6 km matkalla. Pohjavesien vaikutus rakennet-
tavuuteen on jonkin verran vaihtoehtoa 1 suurempi, mutta selvisti pienempi kuin
vaihtoehdoissa 0+, 2 ja 3.

Kaikissa vaihtoehdoissa rautatien ristedimiskohdan uusiminen asettanee rajoituk-
sia junalitkenteen ty6naikaiseen nopeustasoon. Vaihtoehdoissa 0+, 2 ja 4 ylikulku-
silta uusitaan Siperianmielld, vaihtoechdossa 3 rakennetaan uusi alikulkusilta Uusi-
kyldn itdpuolelle ja vaihtochdossa 1 rakennetaan uusi ylikulkusilta nykyisti eteldim-
maksi.
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5 YHTEENVETO LITELUETTELO

Valtatien 12 Uusikyli—Jokue parantaminen paiteiden tavoitetilan mukaiseen laatu- + Suunnitelmakartta VE 0+ 1:10 000, kartta 1/5

tasoon parantaisi osaltaan merkittivisti Lahti-Kouvola-yhteysvilin liikennetur- « Suunnitelmakartta VE 0+ 1:10 000. kartta 2/5

vallisuutta, turvaisi elinkeinoelimin kuljetusten toimintaedellytykset, pienentiisi . ’ ’

tirkeiden pohjavesialueiden pilaantumisriskid ja vihentiisi litkenteen asutukselle * Suunnitelmakartta VE 0+ 1:10 000, kartta 3/5
Suunnitelmakartta VE 0+ 1:10 000, kartta 4/5

atheuttamia haittoja. o
e Suunnitelmakartta VE 0+ 1:10 000, kartta 5/5

Valtatien 12 Uusikyli—]Jokue laatutason merkittivd nosto edellyttda tien linjausta

osittain tai kokonaan uuteen maastokaytivain, jolloin merkittivimmit litkenteelliset
ja ympiristolliset ongelmat voidaan poistaa. Nykyisen tien parantaminen parantaa
tilannetta jonkin verran, mutta osa lilkenteellisistd ja ymparistollisistd ongelmista
jad ratkaisematta. Lisdksi nykyisen tien parantaminen ei mahdollista yhteysvilin
Uusikyld—Jokue kehittimistd muun Lahti-Kouvola-yhteysvilin standardin mukai-
selle tasolle.
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