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TIVISTELMA

Valtatie 6 on osa yleiseurooppalaista TEN-tieverk-
koa yhdistaen Itdisen Suomen Etela-Suomeen.
Yhteys on térked teollisuuden kuljetuksille seké
matkailulle. Kaakkois-Suomen tieverkon selkaran-
kana toimivalla valtatiella 6 on térkea rooli seudul-
lisen ja osin my®&s paikallisen liikenteen valittajana.
Paikallisuuden roolia korostaa vield vuoden 2009
alussa voimaan astunut kuntamuutos, jolloin koko
suunnitteluosuus on yhden kunnan Kouvolan alu-
eella. Kansainvalisesti merkittdva valtatie valittaa
rajalikennettd Nuijamaalta ja Imatralta eteldiseen
Suomeen. Jo nykyisin suunnittelualueen raskaasta
likenteesta merkittdva osa on venajalle suuntautu-
vaa tavaraliikennettd ja m&aran arvioidaan kasva-
van vield huomattavasti.

Valtatien 6 Kouvola — Imatra yhteysvélin kehittamis-
selvityksessa vuodelta 2002 on esitetty Tykkimaesta
Uttiin tavoitteeksi nelikaistainen eritasoliittymin
varustettu valtatie ja Utista Kaipiaisiin vastakkaiset
ajosuunnat rakenteellisesti erotettu paaosin kana-
voiduilla kolmihaaraliittymilla varustettu valtatie.
Nopeusrajoitus on 100 km/h. Utissa vaihtoehtoina
on tien parantaminen nykyiselld paikallaan (80
km/h) tai taajaman ohitus eteldpuolitse. Kehitta-
misselvityksessé esitetyt laadulliset tavoitteet ovat
vield hyvin voimassa, mutta niiden toteuttamiseksi
tarvittavat parantamistoimenpiteet arvioidaan tésséa
yleissuunnitelmassa tarkemmin.

Yleissuunnitelman laatimisen l&htékohtana toimi
vuonna 2007 valmistunut ymparistévaikutusten
(YVA) arviointimenettely. Suunnittelualue alkaa
Tykkiméaesta Kayralammen eritasoliittyméan (vt 6) ja
Tykkim&en tasoliittyméan (mt 373) valista ja paattyy
Tirvantien (mt 14666) liittyman jalkeen Kaipiaisen
kohdalle. Kokonaan Kouvolan kaupungin alueelle
sijoittuvan suunnittelualueen pituus on noin 19
kilometria.

Nykytilanne ja ongelmat

Valtatien keskiméaarainen vuorokausiliikenne vuon-
na 2007 oli 5300 — 9900 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Raskaan liikenteen méaéara on suuri 1100 — 1500 ajo-
neuvoa vuorokaudessa (15-21 %). Arkisin raskaan
likenteen osuus on peréati 20-26 prosenttia. Liiken-
teen on arvioitu kasvavan vuoteen 2040 mennessa
keskiméaarin 54 prosenttia, jolloin suunnittelualueen
likennemaairi olisi 8600 — 14800 ajoneuvoa vuoro-

kaudessa. Raskaan liikenteen maara olisi 2100 —
2800 ajoneuvola vuorokaudessa (18-24 %).

Suunnitteluosuudella on tehty useita pienia paran-
tamistoimenpiteita. Parantamisesta huolimatta val-
tatie ei suunnittelualueella tayta paatieverkolle ase-
tettuja tavoitteita ja laatutason puutteista aiheutuvat
ongelmat niin kansainvéliselle, valtakunnalliselle
kuin paikallisellekin liikenteelle tulevat jo I&hivuo-
sina lisdantymaan voimakkaasti likennemaaran
kasvun myéta.

Tien nopeusrajoitus on erityisesti Utissa liian
alhainen ja poikkeaa totutusta valtatietasosta.
Sujuvuusongelmat nakyvat erityisesti suuresta
likenneméarasta johtuvina huonoina ohitusmah-
dollisuuksina seka ongelmina liittyd sivusuunnista
valtatieliikenteeseen. Valtatielikenteessa vahintaan
tyydyttdvan palvelutason osuus laskee nykytilan-
teen 91 prosentista vuoteen 2040 mennessa 71
prosenttiin. Ruuhkautuminen hairitsee henkildauto-
likenteen lisaksi elinkeinoeldman kuljetuksia seka
joukkoliikennetta.

Liikenneturvallisuutta huonontavat ruuhkautuvuu-
den liséksi useat tasoliittymat, joista monet ovat
vield nelihaaraliittymia. Alhaisen ajonopeuden ai-
heuttamat ohitustarpeet yhdessa vastaantulevan
likenteen suuren maéarén kanssa lisdavat vaarallisia
ohitustilanteita erityisesti Tykkimaen ja Utin valilla.
Suunnittelualueella on viime vuosina tapahtunut
keskimaarin 4,8 henkildvahinkoon johtanutta onnet-
tomuutta vuosittain. Onnettomuuksissa on kuollut
keskimaarin yksi henkild vuosittain. Tieosuus on
Suomen valtateiden keskiarvoa vaarallisempi.

L&hialueen asutus kérsii likennemelusta. Nykyisin
paivamelun (7-22) yli 55 dB:n alueella asuu 40 asu-
kasta, joista 4 altistuu yli 65 dB:n melulle.

Lisdéntyva lilkkenne aiheuttaa jatkuvan pilaantu-
misriskin tarkealle pohjavesialueelle, jonka vetta
kayttda 130 000 ihmista.

Valtatien estevaikutus on suurimmillaan Utin kylan
kohdalla.

Puutteelliset littymat ja rinnakkaistien puute hanka-
loittavat maankaytén toimivuutta ja kehittédmista.

Valtatien pdasuunnan valinta

Yleissuunnittelun alkuvaiheessa tutkittiin valtatien
paasuunnaksi ymparistévaikutusten arviointime-
nettelyssa tutkitut vaihtoehdot. Vaihtoehdossa
1 valtatie parannetaan lahestulkoon nykyisella
paikallaan. Vaihtoehdossa 1A valtatieta siirretéaan
Tykkim&en kohdalla pohjoisemmaksi. Vaihtoehto
2 kulkee Hyppéalan peltojen yli ja ohittaa Utin ky-
l&n radan varressa. Vaihtoehto 2A siirtyy radan
varteen Lepolan hautausmaan jélkeen. Vaihtoehto
2B palaa nykyiselle valtatielle Metson kohdalla ja
vaihtoehto 2C lahell4 Kaipiaista. Vaihtoehto 3 kulkee
Utin kylan lapi ja jatkaa siitd vaihtoehdon 2B tai 2C
mukaisesti.

Vaihtoehtojen vertailun jalkeen valtatie paatettiin
parantaa nykyisella paikallaan (ve1). Nykyisella
paikalla parantaminen turvaa Utin kylarakenteen ja
palvelujen sadilymisen ja on myds saanut ymparis-
tévaikutusten arvioinnin yhteydessa eniten paikal-
listen asukkaiden kannatusta. Samalla valtytaan
uuden tielinjan ihmisille, luonnolle ja maisemalle
aiheuttamilta haitoilta. Nykyisella paikallaan pa-
rantaminen mahdollistaa rakentamisen useassa

vaiheessa.

Suunnitelman kuvaus

Valtatien 6 esitetddn parannettavaksi seuraavin
toimenpitein:

+ Valtatie 6 rakennetaan nelikaistaisena eri-
tasoliittymin varustettuna tiend Tykkimé&esta
Kaipiaisiin. Kuivalan mutkan oikaisun kohdalla
valtatieta siirretddn enimmilldan noin 150 met-
rid nykyisen tien eteldpuolelle. Muualla valtatie
parannetaan nykyisella paikallaan.

« Valtatielle voidaan asettaa nopeusrajoitus 100
km/h lukuun ottamatta Utin linnakkeen ja Kuiva-
lan valista noin 3,5 kilometrin mittaista osuutta
sekd suunnittelualueen itdpaata, joissa nope-
usrajoitus tulee olemaan 80 km/h.

¢ Uuden valtatien poikkileikkaus on nelikais-
tainen keskikaiteellinen tie 2x9,5/7,0 metria
lukuun ottamatta Utin kohtaa, jossa valtatien
alustava poikkileikkaus on noin 3,5 kilometrin
matkalla nelikaistainen kapealla keskikaistalla
varustettu tie 2x9,75/7,5 metria.

« Valtatielle rakennetaan eritasoliitymat Tykki-
mékeen, Uttiin ja Metsoon.

» Valtatielle jarjestetdan koko suunnittelualueelle
jatkuva rinnakkaistie maantiena. Tykkimaesta
Poélldméakeen rinnakkaistie sijoittuu paasaan-
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téisesti uuteen maastokaytavaan. Pollomaes-
té Kaipiaisiin rinnakkaistie hyédyntéda nykyista
yksityistietd. Kaipiaisissa rinnakkaistie on ase-
makaava-alueella katu. Kevyt ja hidas liikenne
kielletaan valtatielld. Valtatien 6 rakentamiseen
kytkeytyvat muut maantie- ja katujarjestelyt ke-
vyen liikenteen vaylineen tehd&an yleissuunni-
telman periaatteiden mukaisesti.
Eritasoliittyméat seka valtatie Tykkimaen, Utin ja
Kaipiaisen kohdalla valaistaan.

Valtatielle rakennetaan pohjavedensuojaus yh-
teensa noin 14 kilometrin matkalle, josta osa
on nykyisen suojauksen korvaamista uudella.
Meluesteité rakennetaan yhteensa noin 4,7 ki-
lometrin matkalle.

Huolellisella tieympériston kasittelylld varmis-
tetaan tieratkaisujen sopivuus ymparistéonsa.
Huomiota kiinnitetaan erityisesti suojeltaviin ja
uhanalaisiin lajeihin.

Valtatien molemmille puolille rakennetaan riista-
aita Tykkimé&esta Tirvantien liittymé&an. Eldinten
kulkuyhteyksin turvaamiseksi Kivistonmakeen
rakennetaan vihersilta.

Keskeisimmat vaikutukset .

Tieosuuden parantaminen tukee péaateiden ke-
hittdmisen toimintalinjojen mukaisten tavoitteiden
toteutumista. Merkittdvimpia vaikutuksia ovat:

« Sujuvuus on turvattu pitkalle tulevaisuuteen ja
matka-aikojen ennustettavuus paranee. Ras- .
kaan liikenteen ja joukkoliikenteen toiminta- .
edellytyksen paranevat.

* Tieosuuden merkittdvimmat liikkenneturvalli-
suusongelmat poistuvat ja onnettomuuksien .
vakavuudet pienenevéat. Henkilévahinko-on-
nettomuudet véhenevat 33 prosenttia ja liiken-
nekuolemat 45 prosenttia.

« Jérjestelyt turvaavat hyvat, selkeét ja turvalliset
yhteydet paatielta asuin- ja tydpaikka-alueille.

« Rinnakkaistiestén kehittdminen parantaa pai- .
kallisen lilkenteen olosuhteita.

» Pohjavesisuojaus vahent&a valtakunnallisesti
merkittdvan pohjavesialueen pilaantumisriskia
huomattavasti.

Liikenteen aiheuttamat meluhaitat vahenevat.
55 dB péaivamelualueella (7-22) asuvien méaa-
ré vahenee liilkenteen voimakkaasta kasvusta
huolimatta nykyisestéa 40 asukkaasta 15 asuk-
kaaseen.

Liikenteen aiheuttamat este-, paasté- ja viihtyi-
syyshaitat vahenevat.

Utin kyléyhteisdn sailyminen turvataan.
Luonnon monimuotoisuus sdilyy luontokohtei-
den suojelun, kompensaation ja tieympéristén
toimenpiteiden avulla.

Valtatien leventédmisen ja uusien vaylien raken-
tamisen alta joudutaan lunastamaan metséata-
lousmaata. Erityisesti rinnakkaistien rakenta-
minen pirstoo jonkin verran metsékiinteistoja.
Yhteyden valtatielle ja osittain my6s valtatien
poikki pitenevat jonkin verran.

Hankkeen kustannusarvio on 59,4 miljoonaa
euroa, josta lunastus-, korvaus- ja tietoimitus-
kustannusten osuus on 1,1 miljoonaa euroa
(maku ind. 116,9; 2005=100). Hankkeen kus-
tannukset tulevat l&hes kokonaan Tiehallinnon
vastattavaksi.

Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannatta-
va. Hyétykustannussuhde on 1,6.

Hanke liséa elinkeinoelaman kuljetusten talo-
udellisuutta ja parantaa yritysten kilpailukykya
seké tukee maankayton ja elinkeinoeldman ke-
hittdmista alueella.
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ALKUSANAT

Valtatie 6 valilla Tykkimaki — Kaipiainen on osa
yleiseurooppalaista TEN-tieverkkoa. Valtatie yhdis-
taa Itdisen Suomen Eteld-Suomeen toimien myds
vetovoimaisena matkailutiend. Yhteys on tarkea
teollisuuden kuljetuksille. Kaakkois-Suomen tiever-
kon selkdrankana toimivalla valtatielld 6 on tarkea
rooli seudullisen ja osin my&s paikallisen liikenteen
valittdjana. Paikallisuuden roolia korostaa vield
vuoden 2009 alussa voimaan astunut kuntamuu-
tos, jolloin koko suunnitteluosuus on yhden kunnan
Kouvolan alueella. Kansainvalistd merkitysta lisda
huomattavasti valtatien rooli valittaa rajaliikennetta
Nuijamaalta ja Imatralta eteldiseen Suomeen. Jo
nykyisin suunnittelualueen raskaasta liikenteesta
merkittdva osa on vendjalle suuntautuvaa tava-
ralikennettd ja maarén arvioidaan kasvavan viela
huomattavasti.

Yleissuunnitteluosuus sijoittuu kokonaan Kouvolan
kaupungin alueelle. Suunnittelualue alkaa Tykkima-
esta Kayrdlammen eritasoliittymén (vt 6) ja Tykkima-
en tasoliittyméan (mt 373) vélista ja paattyy Tirvantien
(mt 14666) liittyman jalkeen Kaipiaisen kohdalle.
Suunnittelualueen pituus on noin 19 kilometria.

Tieosuudelle on aiemmin laadittu useita suunni-
telmia ja selvityksid. Yleissuunnitelman laatimisen
merkittdvana lahtdkohtana toimi vuonna 2007
valmistunut ympaéristévaikutusten (YVA) arviointi-
menettely.

Yleissuunnitelman laatiminen aloitettiin marraskuus-
sa 2007 ja se valmistui kesdkuussa 2009.

Suunnittelun tilaajana toimi Kaakkois-Suomen
tiepiiri ja yleissuunnitelma laadittiin konsulttitydna
Sito-yhtidissa. Alikonsultteina luontoinventoinneissa
ja—vaikutuksissa toimi Ympéristésuunnittelu Enviro
Oy ja pohjavesiasiantuntijana GeoPex Oy.

Kouvolassa kesakuussa 2009

Tiehallinto
Kaakkois-Suomen tiepiiri



PROSESSIKUVAUS
Aiemmat suunnitelmat ja paatokset

Valtatiestd 6 Kouvolasta Lappeenrantaan on
laadittu useita suunnitelmia, joista merkittdvin on
paasuunnasta moottorivdylana vuonna 1996 tehty
tarveselvitys. Tarveselvityksen perusteella ei ole
tehty paatdsta valtatien pdadsuunnasta.

Valtatien 6 Kouvola — Imatra yhteysvalin kehittdmis-
selvityksessa vuodelta 2002 suunnitteluosuuden
kehittdmiselle on esitetty tavoitetila erikseen Utin
molemmille puolille. Sen mukaan Tykkimaesta
Uttiin tavoitteena on nelikaistainen eritasoliittymin
varustettu valtatie, jonka nopeusrajoitus on 100
km/h. Utissa vaihtoehtoina on tien parantaminen
nykyiselld paikallaan (80 km/h) tai taajaman ohitus
eteldpuolitse. Utista Kaipiaisiin tavoitteena on tie,
jossa vastakkaiset ajosuunnat on erotettu raken-
teellisesti toisistaan. Nopeusrajoitus on 100 km/h
ja liittymat ovat p&adosin kanavoituja kolmihaaraliit-
tymid. Kehittdmisselvityksessa esitetyt laadulliset
tavoitteet ovat vield hyvin voimassa, mutta niiden
toteuttamiseksi tarvittavat parantamistoimenpiteet
arvioidaan tassa yleissuunnitelmassa tarkemmin.

Valtatien 6 osuudelle Tykkimaki — Kaipiainen
valmistui vuonna 2007 ymparistdvaikutusten ar-
viointimenettely (YVA). Arvioinnissa muodostettiin
valtatien 6 paasuunnalle useita vaihtoehtoja, joista
varsinaiseen arviointiin valittiin kolme vaihtoehtoa
alavaihtoehtoineen. Yhteysviranomainen toteaa
lausunnossaan ymparistévaikutusten arviointiselos-
tuksesta 18.6.2007, etta tutkitut kolme vaihtoehtoa
ovat toteuttamiskelpoisia ja niiden valinta on perus-
teltu arviointiselostuksessa. Naista vaihtoehdoista
valittiin yleissuunnittelun alkuvaiheessa yksi, josta
tédma yleissuunnitelma on laadittu.

Tyotapa ja suunnitteluorganisaatio

Yleissuunnitelma on laadittu Tiehallinnon Kaakkois-
Suomen tiepiirin toimeksiannosta. Tiepiirissa tydsta
on vastannut Pekka Hamalainen. Suunnittelun aikai-
sesta ohjauksesta ja paatdksenteosta on vastannut
hankeryhma, johon kuuluivat:

« Pekka Hamaldinen Kaakkois-Suomen tiepiiri,
puheenjohtaja

Kaakkois-Suomen tiepiiri
Kaakkois-Suomen tiepiiri

« Kari Halme
« Anita Airaksinen

« Heikki Kauppi

* Hannu Luotonen
« Ky®ésti Arola

« Kari Parjanne

« Hannu Koverola

Anjalankosken kaupunki
Kouvolan kaupunki
Valkealan kunta

Valkealan kunta

Kouvolan seudun kuntayh-
tyma

Kaakkois-Suomen ymparis-
tokeskus

« Seppo Serola Kymenlaakson liitto

« Jani Kortesluoma Utin Jaakarirykmentti

« Juhani Lantto Puolustusvoimien paaesi-

Antti Puhalainen

kunta
* Hannu Salo Finavia
« Seija Vare Sito
* Matti Romppanen Sito
* Martti Kokoi Sito, sihteeri

Suunnittelun aikana on liséksi kokoontunut useita
tydéryhmia, joissa on kasitelty mm. maankaytto-,
pohjavesi- ja luontoasioita.

Suunnittelun aikana on myés oltu yhteydessa
useisiin muihin sidosryhmiin, kuten esimerkiksi
Kouvolan Yritysmagneetti Oy:hyn, Linja-autoliittoon
ja liikennéitsijéihin, museovirastoon, Kouvolan seu-
rakuntaan ja Ratahallintokeskukseen.

Suunnitelma on laadittu Sito-yhtidissa, jossa tydsta
vastasi Matti Romppanen. Sitossa muita ty6hon
osallistuneita henkil6ita olivat muun muassa Martti
Kokoi (tiensuunnitelun vastuu), Edward Stratos
(tiensuunnittelu), Heidi Roponen (tiensuunnittelu),
Jani Liukkonen (tiensuunnittelu), Seija Véare (ym-
paristésuunnittelu ja —vaikutusten vastuu), Taina
Klinga (maankayttévaikutukset), Kaisa Niilo-Rama
(ymparistdsuunnittelu, maisemavaikutukset), Mirka
Harkoénen (vuoropuhelu, ihmisiin kohdistuvat vaiku-
tukset), Jarno Kokkonen (meluselvitykset), Reijo
Pitkaranta (pinta- ja pohjavesivaikutukset), Helena
Korjus (geotekniikka), Esko Rechardt (siltasuun-
nittelu), Teuvo Leskinen (liikenteelliset vaikutukset,
likennetalous), Tapio Jarvinen (tievalaistus), Laura
Péllanen (raportin taitto), Sami Luoma (virtuaalimal-
li), Tarja Paavola (virtuaalimalli) ja Rauno Tuominen
(laadunvarmistus).

Luontoselvitykset ja luontovaikutusten arvioinnin
laati Ymparistésuunnittelu Enviro Oy, jossa tydsta
vastasi Markku Nironen. Pohjavesiasiantuntijana
toimi GeoPex Oy:sté Pekka Vallius.

Suunnittelun aikainen tiedottaminen ja julkisuus
Tiedottamisessa tavoitteena oli mahdollisimman
laaja ja kattava vuorovaikutus alueen asukkaiden,
maanomistajien ja muiden hankkeesta kiinnostu-
neiden kanssa. Suunnittelun aikana jarjestettiin
kolme yleisétilaisuutta, kaksi tydpajaa ja yksi
maastokévely. Neljés yleisttilaisuus jarjestetdan
yleissuunnitelman valmistuttua. Lisaksi tiedotettiin
aloituskuulutuksella, kuudella lehdistétiedotteella,
hankkeen Internet-sivujen kautta sekd Utin liiken-
neaseman (ABC) tiedotuspisteen avulla.

Aloituskuulutus julkaistiin 7.1.2008. Samana paiva-
na julkaistiin aloitustiedote, jossa kerrottiin suunnit-
telun kdynnistymisestd, lahtokohdista, tavoitteista,
aikataulusta, yhteyksistéd maankaytoén suunnitteluun
seka vuorovaikutuksesta. Seuraava tiedote julkais-
tiin 14.3.2008, kun paasuuntavaihtoehto oli valittu.
Tiedotteessa kerrottiin pdasuuntavaihtoehdon va-
linnasta ja tulevasta yleisétilaisuudesta.

27.3.2008 pidettiin kaikille avoin yleisétilaisuus Utti-
hallissa. Tilaisuudesta tiedotettiin alueen lehdissa
ja hankkeen Internet-sivuilla. Yleisétilaisuudessa
kerrottiin hankkeen taustoista ja tavoitteista, yleis-
suunnitteluun valitusta pdasuuntavaihtoehdosta ja
valinnan perusteluista, suunnittelun aikataulusta ja
vaikutusmahdollisuuksista. Tilaisuuteen osallistui
noin 70 asukasta. Jaossa oli palautelomakkeita,
joita palautettiin seitsemén. Palautetta tilaisuudessa
ja lomakkeilla saatiin erityisesti rinnakkaisteista,
meluntorjunnasta ja eritasoliittymista.

12.6.2008 jarjestettiin vuorovaikutuspaiva, joka
kasitti maastokavelyn, tydpajan ja yleisétilaisuuden.
Maastokavelylle ja tydpajaan lahetettiin henkildkoh-
taiset kutsut tydpajatydskentelyyn ilmoittautuneille
seka YVA-vaiheessa tydskentelyssa mukana olleille.
Yleisétilaisuudesta tiedotettiin kutsulla alueen leh-
dissé ja lehdistétiedotteella. Vuorovaikutuspéivasta
tiedotettiin myds hankkeen Internet-sivuilla. Paivan
tarkoituksena oli kertoa suunnittelutilanteesta ja
vaikutusmahdollisuuksista seké esitella suunnitel-
maluonnoksia. Maastokavelylld tutustuttiin asuk-
kaiden kanssa Tykkimaki-Tyrri-osuuteen seka Utin
ABC-liikenne-aseman ymparistoon. Paikalla oli noin
kymmenen asukasta. Maastok&velyn jélkeen pidet-
tiin tyopaja, johon osallistui 12 asukasta. TyOpajassa
esiteltiin suunnittelutilannetta seka tyéskenneltiin
alueellisissa ryhmissd, joissa annettiin palautetta

ja parannusehdotuksia suunnitelmaluonnoksiin.
Tyopajan jéalkeen pidettiin kaikille avoin yleisétilai-
suus, johon osallistui 15 asukasta. Tilaisuudessa
esiteltiin yleisesti suunnitelmaluonnoksia ja sen
jéalkeen annettiin palautetta kartoilla. Yleisétilaisuu-
dessa oli jaossa palautelomakkeita, joita palautettiin
nelja. Paivan aikana saatiin palautetta erityisesti
meluasioista, rinnakkaisteista ja kevyen liikenteen
yhteyksista.

Toinen vuorovaikutuspaiva pidettiin 16.12.2008.
Paiva sisélsi tydpajan ja yleisétilaisuuden. Tyopa-
jaan lahetettiin henkildkohtaiset kutsut ja yleisoti-
laisuudesta tiedotettiin kutsulla alueen lehdissé ja
lehdistétiedotteella. Tilaisuuksista tiedotettiin myds
hankkeen Internet-sivuilla. Paivan tarkoituksena oli
kertoa suunnittelutilanteesta ja vaikutusmahdol-
lisuuksista seké esitelld suunnitelmaluonnoksia.
Ty6pajaan osallistui noin 20 ja yleisétilaisuuteen
noin 75 asukasta. Ohjelmarunko oli samanlainen
kuin edellisissa tilaisuuksissa. Tilaisuuksissa saa-
tiin palautetta erityisesti rinnakkaistien sijainnista,
alikulkujen korkeudesta ja sijainnista, Tykkimaen
eritasoliittyman paikasta, meluntorjunnasta ja yksi-
tyisteista. Eniten keskustelua herétti rinnakkaistien
sijainti Lepolan kohdalla. Tilaisuudessa ja tilaisuu-
den jélkeen saadun runsaan palautteen perusteella
rinnakkaistie siirrettiin valtatien pohjoispuolelle
aiemmin tutkittuun maastokaytavaan.

Hankkeen Internet-sivut olivat kaytéssa koko
suunnittelun ajan ja niitd paivitettiin sdanndllisesti.
Sivuille vietiin tietoa mm. muuttuneista ratkaisuista,
vuorovaikutustapahtumista ja vaikutusmahdolli-
suuksista.

Hankkeella oli my6s informaatiopiste Utin ABC-
palveluasemalla. Pisteelld esiteltiin hanketta ja siella
oli jaossa hanke-esitteitd ja palautelomakkeita, joita
oli mahdollisuus jattaa palautelaatikkoon. Viereisella
Tiehallinnon verkkopalvelupisteella oli mahdollisuus
tutustua hankkeen Internet-sivuihin. Pisteen esitte-
lymateriaali paivitettiin kerran suunnittelun aikana
suunnitteluratkaisujen muuttuessa. Esittelypisteen
kautta palautettiin nelja palautelomaketta, joiden
palaute koski eritasoliittymien sijaintia ja kulkuyh-
teyksia. Esitteitd meni pisteen kautta paljon.

Asukkaat ja maanomistajat olivat hankkeen aikana
yhteydessa tiepiiriin ja konsulttiin puhelimitse, séh-



kopostitse ja kirjeitse. Palaute koski mm. melua,
elinymparistdn viihtyisyyttd, kulttuurihistoriallisia
kohteita sek& Tyrrin alikulkua. Lisaksi asukkaat
laativat vetoomuksen rinnakkaistien sijoittumisesta
valtatien pohjoispuolelle Lepolan kohdalla. Vetoo-
muksessa oli noin 80 allekirjoitusta.

Alueen lehdet kirjoittivat hankkeesta melko ah-
kerasti. Suunnittelusta julkaistiin kymmenkunta
artikkelia.

Vuorovaikutus hankkeen aikana oli onnistunutta ja
siité saatiin tarpeellista tietoa suunnitteluun ja vaiku-
tusten arviointiin. Merkittdvammin asukkailta saatu
palaute vaikutti rinnakkaistien sijaintiin Lepolan
kohdalla. Myds muualla rinnakkaistien ja erityisesti
yksityisteiden sijaintiin seka alikulkujen paikkoihin
saadulla palautteella oli vaikutusta.

Kooste yleissuunnittelun aikana saadusta palaut-
teesta on esitetty liitteessa 5.

Liséatietoja

Jatkotoimenpiteet

Valmis yleissuunnitelma asetetaan maantielain
mukaisesti yleisesti nahtaville ja suunnitelmasta
voi esittdad mielipiteensa. Liséksi ennen yleissuun-
nitelman hyvaksymisesityksen tekoa tiepiiri pyytda
merkittavimmiltad sidosryhmiltd suunnitelmasta lau-
sunnot. Tavoitteena on viimeistdan alkuvuodesta
2010 laatia hyvaksymispaatds, josta pystyy valit-
tamaan. Hyvéksymispaattksessa tehddan paatos
tien sijainnista, poikkileikkauksesta ajoratojen
ja kaistojen lukumaaran tarkkuudella seka erita-
soliittymien paikoista. Yleissuunnitelman kasittely
on esitetty yksityiskohtaisesti kappaleessa 3.9 ja
luonnos hyvaksymispaatdsesityksen sisallésta
kappaleessa 3.10.

Valmiista yleissuunnitelmasta jarjestetédan esit-
telytilaisuus néhtavilldoloaikana syksylla 2009.
Tilaisuudesta tiedotetaan kutsulla alueen lehdissa,
hankkeen Internet-sivuilla ja lehdistétiedotteella.

Hankkeen toteuttamisen ajankohta ei ole tiedossa.
Rakentamisen edellyttdman tiesuunnitelman laati-
minen kaynnistetdan silloin, kun hankkeen toteutta-
minen nayttaa todennakdiselta. Tiesuunnitelmavai-
heessa ratkaisut suunnitellaan yksityiskohtaisesti ja
suunnitteluun voivat vaikuttaa kaikki halukkaat.

Hankkeesta vastaa Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri

Kauppamiehenkatu 4, 45100 Kouvola

Yhteyshenkilo Kaakkois-Suomen tiepiirissa
Projektipaéllikké Pekka Hamalainen
pekka.hamalainen@tiehallinto.fi

puh. 020 422 6527

Suunnittelukonsultti

Sito-yhtiot

Projektipaallikké Matti Romppanen
matti.romppanen@sito.fi

020 747 6740

Suunnitelmaan voi tutustua myos hankkeen internet-sivuilla:

www.tiehallinto.fi/vt6tykkimaki-kaipiainen
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LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1

1 LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1.1 Suunnittelualue ja tieverkko

Suunnittelun I&htékohtana on vuonna 2007 valmis-
tunut ymparistdvaikutusten arviointi, jossa Tykkima-
en ja Kaipiaisen vdlille on tutkittu useita valtatien
paasuuntavaihtoehtoja nykyisen valtatien ja Kou-
vola — Vainikkala rautatien vélille. Yleissuunnittelua
ohjannut hankeryhma valitsi padsuunnaksi valtatien
kehittdmisen kutakuinkin nykyisella paikallaan. Va-
linta on kuvattu raportin luvussa 2.1.

Suunnittelukohde sijaitsee Kouvolan kaupungin
alueella. Kehittdvan valtatieosuuden pituus on
noin 19 kilometria. L&nnesséa suunnittelualue alkaa
valtatien 15 ja Kouvolan itdisen sisdéntulotien (mt
373) valilté ja idassa paattyy Tirvantien (mt 14666)
littyman jélkeen Kaipiaisen kohdalle.

Valtatie 6 on osa Suomen tarkeinta paatieverkkoa
Porvoon Koskenkylasté Kouvolan, Lappeenrannan
ja Joensuun kautta Kajaaniin. Valtatie yhdistda
Itdisen Suomen Eteld-Suomeen toimien myds
vetovoimaisena matkailutiend. Yhteys on térkeéa
teollisuuden kuljetuksille.

Kaakkois-Suomen tieverkon selkérankana toimivalla
valtatiella 6 on térkea rooli seudullisen ja osin myds
paikallisen liikenteen vélittdjana. Paikallisuuden
roolia korostaa vield vuoden 2009 alussa voimaan
astunut kuntamuutos, jolloin koko suunnitteluosuus
on yhden kunnan (Kouvolan) alueella.

Valtatien 6 osuus Kouvolasta Lappeenrantaan
kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN-tieverkkoon. Kan-
sainvalistd merkitysta lisdd huomattavasti valtatien
rooli valittéa rajaliikennettd Nuijamaalta ja Imatralta
eteldiseen Suomeen. Jo nykyisin suunnittelualueen
raskaasta liikenteestd merkittdva osa on vengjalle
suuntautuvaa tavaraliikennettd ja maaran arvioi-
daan kasvavan vield huomattavasti.

Tarkeimmalle paatieverkolle on liikenne- ja vies-
tintdministerion asettaman tyéryhman mietinnésséa
maaritelty seuraavat tavoitteelliset ominaisuudet:

« Tielld on yhtendinen ja korkea palvelutaso,
mika tarkoittaa muun muassa:

« korkeahkoa tasaista nopeustasoa. Nope-

usrajoitus on paaosin 100 km/h ja 80 km/h
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nopeusrajoitusta sallitaan vain poikkeusta-
pauksissa esimerkiksi kaupunkiseuduille
sisaan ajettaessa.

 tiella ei esiinny ruuhkia tavanomaisissa olo-
suhteissa.

« tien hyvaa palveluvarustusta (viitoitus, le-
vahdysalueet, telematiikka).

« Tien turvallisuustaso on korkea. Kohtaamison-
nettomuuksia torjutaan rakenteellisesti keski-
kaitein.

« Kehittamisratkaisuissa paatie priorisoidaan
vahvasti ja paikallisista liikkumistarpeista huo-
lehditaan erityisjarjestelyin. Paikallinen liitynta
minimoidaan rinnakkaisjarjestelyja kehittamal-
1a.

« Taajamissa ja tienvarsiasutuksen kohdilla ke-
vyelld liikenteelld on omat vayldnsa. Muualla
kevyt liikenne pyritdan ohjaamaan ensisijaises-
ti muita vaylia pitkin.

Nykyinen valtatie 6 ei suunnittelualueella tayta paa-
tieverkolle asetettuja tavoitteita. Tien nopeusrajoitus
on Utissa liian alhainen. Sujuvuusongelmat naky-
vét erityisesti suuresta likennemaarasta johtuvina
huonoina ohitusmahdollisuuksina sek& ongelmina
liittya sivusuunnista valtatieliikenteeseen. Liikenne-
turvallisuutta huonontavat ruuhkautuvuuden liséksi
useat tasoliittymat. L&hialueen asutus kérsii melu- ja
paastohaitoista. Valtatien estevaikutus on suurim-
millaan Utissa. Laatutason puutteista aihetutuvat
ongelmat niin kansainvéliselle, valtakunnalliselle
kuin paikallisellekin likenteelle tulevat jo I&hivuosina
lisdadntymaan voimakkaasti likennemaaran kasvun
myo6ta.
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Kuva 1. Suunnittelualue.

Kuva 2.  Suunnittelukohteen sijainti.
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1.2 Aikaisemmat suunnitelmat ja paiatokset

Valtatieosuuden kehittdmisesté on laadittu useita
suunnitelmia ja selvityksia. Viimeaikaisimmat niista
on esitelty sivulla 6 kappaleessa "Prosessikuvaus”.
Muita hankkeeseen liittyvia suunnitelmia ja selvityk-
sid on kuvattu seuraavassa.

Vuonna 2007 on laadittu valtatien 6 osuuden Kou-
vola — Lappeenranta levéhdys- ja pysakéimisaluei-
den nykytilan selvitys, jossa on otettu kantaa mm.
alueiden maaran riittdvyyteen seka varusteluun ja
kuntoon.

Vuonna 2008 on laadittu valtatien 6 osuuden Kou-
vola — Lappeenranta yksityistieliittyméaselvitys, jossa
on esitetty valtatien varustamisen keskikaiteella
edellyttamat yksityistiejarjestelyt.

Vuonna 1996 on laadittu yleissuunnitelma valtatien
6 osuuden Hevossuo — Tykkimé&ki muuttamisesta
moottoritieksi. Suunnitelmassa on esitetty valtatien
siirtdmista uuteen maastokaytavaan nykyisen valta-
tien pohjoispuolelle Kayrdlammen itépuolella.

Utin lentokentan Iahestymisvalot tullaan uusimaan
kiitoradan lansipaassa vuonna 2009, mika tulee
huomioida valtatien jatkosuunnittelussa.

1.3 Liittyminen muuhun suunnitteluun

Keskeisimmat muut liittyvat suunnitelmat koskevat
kaavoitusta ja maankaytdn kehittdmista ja ovat
olleet yleissuunnitelman l&htdkohtina. Suunnitte-
lualueeseen liittyy useita eritasoisia maankaytén
suunnitelmia, jotka on esitelty kappaleessa 1.5
Maankaytto ja kaavoitus.

Maantielain 17 §:ssa on madaritelty yleissuunnitel-
man suhde maankaytdn suunnitelmiin. Yleissuun-
nitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa
tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma
voidaan hyvéaksya vastoin voimassa olevaa asema-
kaavaa, jos kunta ja alueellinen ymparistokeskus
sité puoltavat.

Valtatien 6 parantamiseen liittyvat seuraavat kaa-
vat:

Kymenlaakson vaihemaakuntakaava "taajamat ja
niiden ymparistot” on vahvistettu ymparistoministe-

riéssa 28.5.2008. Kaavassa valtatie on Tykkimaesta
itddn merkitty uudeksi moottoritieksi. Kaava koskee
suunnittelualuetta Tykkiméessa ja Kaipiaisissa.
Ensimmaisen vaihekaavan ulkopuolisilla alueilla on
toistaiseksi voimassa Kymenlaakson seutukaava
(YM 19.6.2001). Seutukaavaan on merkitty valtatien
6 linjaus ohjeellisena nykyisen valtatien ja Utin kylan
etelapuolelle.

Tekeilla olevassa toisessa vaihemaakuntakaavassa
kasitellddn maaseutualueita ja yhteysverkostoa.
Tammi-helmikuussa 2009 n&htévilld olleessa kaa-
valuonnoksessa valtatie 6 Tykkimaesta itdan on
merkitty kaksioajorataisena valtatiend nykyisella
paikalla edenneen valtatien parantamisen yleis-
suunnitelman mukaisesti. Maakuntatason kaavoitus
on kuvattu yksityiskohtaisesti kappaleessa 1.5.1.

Kouvolassa on voimassa oikeusvaikutteiset
Tykkimaki-Tehola osayleiskaava vuodelta 2004 ja
Kéyralampi-Utunmaki osayleiskaava vuodelta 2006.
Valkealassa ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa
ja kaynnissa oleva Utin osayleiskaavoitus on ollut
pitkdan keskeytyneend. Kaipiaisten osayleiskaava
on valtuuston vuonna1978 hyvaksymé ns. ensim-
maisen asteen vahvistamaton yleiskaava.

Kouvolan seudulla on valmisteltu seutukunnan
yhteista yleiskaavaa. Kuntien yhdistymisen jalkeen
maankaytén kehittdmisen Idhtékohdat muuttuivat
merkittavasti ja yleiskaavan laatiminen on tarkoitus
kaynnistda vuonna 2009. Yleiskaavoituksen tilanne
on kuvattu yksityiskohtaisesti kappaleessa 1.5.2.

Tykkiméaki-Saarenmaan alueelle on tehty kehittamis-
suunnitelma vuonna 2005, jossa on suunniteltu mat-
kailu- ja virkistystoimintojen laajentamista. Alueen
kehittdminen vaikuttaa Tykkim&en eritasoliittyméan
ja siita itdan lahtevan rinnakkaistien suunnitteluun
seka tilantarpeensa etté yhteystarpeiden ja saavu-
tettavuuden perusteella.

Muita valtatien parantamiseen liittyvid hankkeita
ovat:

« Kouvolan logistiikka-alueen suunnitelmaa laatii
Kouvolan Yritysmagneetti Oy, jolle yleissuun-
nittelun aikana on toimitettu kommentoitavak-
si suunnitelmaluonnoksia. Kouvola sijaitsee
hyvien maantie- ja rautatieyhteyksien varrella.
Liikenteellistd merkitysta lisdavat vield lahella
toimivat suuret satamat ja Venajan ldheisyys.

Logistiikka-alueelle kaavaillaan 200 uutta tyo-
paikkaa vuonna 2009.

» Kouvolan ratapihan laajentamissuunnitelmasta
vastaa Ratahallintokeskus. Valtatien pdasuun-
naksi valittiin yleissuunnitteluprosessin aikana
nykyisen valtatien parantaminen, joten ratapi-
han suunnittelu ei k8ytdnndssa ole vaikuttanut
valtatien 6 suunnitteluun.

« Utin varuskunta-alueelle on laadittu maan-
kaytén ja maisemanhoidon yleissuunnitelma
vuonna 2000. Suunnitelmassa on esitetty mm.
varuskunta-alueen kytkeytyminen seka ajoneu-
voliikenteen etta kevyen liikenteen verkkoon.

1.4 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet
1.4.1 Tieverkko

Nykyinen valtatie 6 on suunnittelualueella kaksi-
kaistainen sekaliikennetie. Tykkim&essa ajoradan
leveys on 8,1 metria ja siitd lahelle Metsoa 7,5
metrid ja pientareiden leveys vaihtelee 1,0 ja 2,25
metrin valilla. Laheltd Metsoa on suunnittelualueen
loppuun saakka niin sanottu leveakaistatie, jossa
ajoradan leveys on 10,5 metrid ja pientareiden
leveys 1,25 metria.

Tie on linjaukseltaan ja tasaukseltaan hyva lukuun
ottamatta Utin ja Kuivalan kohtia, joissa valtatielld
on lilan pienet vaakakaaret.

Nopeusrajoitus on vilkkaiden liittymien ja valtatien
huonon suuntauksen vuoksi Utin kohdalla noin 1,4
kilometrin matkalla 70 km/h. Leveékaistaosuudella

Kuva 3. Levedkaistaosuus Metsosta itdén.

nopeusrajoitus on noin 10,4 kilometrin matkalla 100
km/h. Muualla suunnittelualueella nopeusrajoitus
on 80 km/h.

Kaikki liittymat ovat tasoliittymié ja osa maanteiden
ja yksityisteiden liittymistd on nelihaaraliittymia.
Liittymat on varustettu joko vasemmallekaanty-
miskaistoilla tai vaistétiloilla kahta liittymaa lukuun
ottamatta. Lepolan Hautausmaan liittymassé on
valtatielld pelkastaan oikeallekdantymiskaista.
Tyrrintien ja vastapaisen yksityistien nelihaaraliitty-
massa on yksityistien kohdalla vaistétila valtatieta
lanteen ajavalle liikenteelle, mutta vasemmalle
yksityistielle kdannytdan samalta kaistalta valtatieta
suoraan ajavien kanssa. Nakemiltaan valtatien liit-
tymét sijaitsevat paasaantdisesti hyvilla paikoilla,
mutta suuntaukseltaan hyvalla valtatiella varsinkin
nelihaaraliittymat ovat tienkayttajille monesti yllat-
tavia.

Kuva 4.  Nykyisen péétien poikkileikkaus.
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Kuva 5. Pd&atien teknisid ominaisuuksia.

1.4.2 Kevyen liikenteen yhteydet ja linja-
autopysakit

Valtatien pohjoisreunassa on valikaistalla varustettu
kevyen liikenteen vayla Tykkimaesta Kipparilantien
(mt 14646) liittymaan saakka. Muut kevyen liiken-
teen vaylat ovat lyhyitéd yhteyksia alikulkujen ja
linja-autopyséakkien yhteydessa.

Valtatielld on suunnittelualueella yhteensa viisi
kevyen liikenteen alikulkua. Kouvolan keskustasta
valtatien pohjoisreunassa itdan johtava kevyen lii-
kenteen vayla alittaa valtatien Tykkimaen liittyman
lansipuolella. Jyraantien ja Hakéamaentien liittyman
kohdalla on kevyen liikenteen alikulku. Lepolassa
alikulku johtaa valtatien varren kevyen liikenteen

vaylaltd hautausmaalle. Utissa alikulut ovat Utti-
Hirveld maantien (mt 3751) liittyman itéreunalla ja
Kuivalantien (mt 14645) liittyman itdreunalla.

Pikavuoropysakit ovat Utin kohdalla. Vakiovuorojen
pysakkeja suunnittelualueella on noin 24. Pysakeis-
ta nelja on varustettu katoksella.

Kuva 6. Kevyen liikenteen véaylé on rakennettu leveél-
14 vélikaistalla.

1.43 Sillat

Kéayralammen ja Tykkimé&en valisen risteyssillan
kautta kulkee yksityistieyhteys Karjalankadulta val-
tatien pohjoispuoleisille soranottoalueille. Sillassa
on varauduttu valtatien toiseen ajorataan. Sillan
kohdalle on erikoiskuljetuksia varten rakennettu
valtatien eteldreunalle alikulkukorkeudeltaan riittévéa
levike, jota kdyttdd molempien suuntien liikkenne.

Kuva 7.

Erikoiskuljetukset on ohjattu yksityistiesillan
ali erillisen levikkeen kautta.

Tykkim&en huvipuiston ja leirintdalueen vélilla on
kevyen liikenteen ylikulkusilta, jossa on varauduttu
valtatien toiseen ajorataan.

Kevyen liikenteen alikulkukaytéavia suunnittelualu-
eella on yhteensa viisi. Alikulkukaytavat sijaitsevat
Tykkimaen, Hakamaen ja Lepolan kohdalla seka
Utin molemmin puolin.

Tiedot nykyisista silloista on esitetty siltaluettelossa
kappaleessa 3.1.6 taulukossa 3.

1.4.4 Liikenteen hallinta

Valtatie 6 valilla Tykkimaki — Kaipiainen kuuluu
paaosin liikenteen hallinnan toimintaymparistéén
"paateiden runkoverkko”. Valtatielld on kaksi liiken-
teen automaattista mittauspistetté (LAM). Toinen on
Tykkiméen ja Hadkamé&en valilla ja toinen Metson
littyman lénsipuolella. Tiesddasema ja kelikamera
ovat Tykkimaen ja Hakamaen valilla.

Koko suunnittelualue kuuluu automaattisen nopeus-
valvonnan alueeseen.
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1.4.5 Tievalaistus

Valtatielld on yhtendinen valaistus Tykkimé&en ja
Kuivalan valilla noin 8,7 kilometrin matkalla. Sen
liséksi valaistus on Kéyrdlammen eritasoliittyman ja
Metson tasoliittyman kohdilla sek& suunnittelualu-
een loppupaassa Tirvantien liittyméasta Kaipiaisen
kohdalle noin 1,9 kilometrin matkalla.

Valaistus on toteutettu suurpainenatriumvalaisimin
ja térméayksessa murtuvin puupylvain.

1.4.6 Pysakointi- ja palvelualueet

Suunnittelualueella on pysakdintialueet Metson ita-
puolella molemmin puolin valtatietd. Pohjoispuolei-
nen pieni valikaistaton pysékdintialue on tarkoitettu
1&hinn& hetkelliseen pyséhtymiseen. Eteldpuoleinen
vélikaistallinen alue soveltuu mitoitukseltaan hyvin
raskaan liikenteen kayttoon.

Liikkenneasema Utissa palvelee paikallisten asukkai-
den lisaksi myds pitkdmatkaista liikennetta.

Anjalankoski, Eliméaki, Jaala, Kouvola, Kuusankoski
ja Valkeala yhdistyivat uudeksi Kouvolan kaupun-
giksi 1.1.2009. Uuden kaupungin asukasméaéara noin
90 000 asukasta.

Suunnittelukohde sijoittuu Kouvolan kaupunki-
alueen ja Kaipiaisten taajaman valiin. Kouvolan
tiivis asutus rajoittuu itdsuunnassa valtatiehen 15.
Tykkimaen-Kéayrdlammen alueella on runsaasti
matkailuun ja virkistykseen liittyvia toimintoja, mm.
Tykkim&en huvipuisto, leirintdalue ja moottoriurhei-
lukeskus. Valtatien eteldpuolella on Tornionméen-
Kullasvaaran ty6paikka- ja teollisuusalue seka
Kouvolan logistiikkakeskus. Valtatien eteldpuolella
suunnittelualue rajoittuu Kouvola-Vainikkala rauta-
tiehen, joka on tavaraliikenteeltdan maan vilkkaim-
min liilkenndity rataosuus.

Suunnittelualueen asutus on keskittynyt taajamiin ja
kyliin valtatien ymparilla. Tykkimaen ja Utin valilla on
pientaloasutusta, joka on sijoittunut teiden varsille.
Utissa toimii Utin jaakarirykmentti ja toiminnot ovat
rakentuneet varuskunnan ympdérille. Varuskunta-
alueeseen kuuluu kasarmialue ja lentokentta. Utin

taajama on muodostunut varuskunnan ympérille ja
siella on noin 300 asukasta. Muita kylid Utin 1&hei-
syydessa ovat Kuivala, Tyrri ja Ranta-Utti, joissa kai-
kissa on alle sata asukasta. Valtatien pohjoispuolella
on jarvia, joiden rannoilla on loma-asutusta. Utin
ja Kaipiaisten valilld valtatien ympéristdssa ei ole
tievarsiasutusta lainkaan - varuskunnan toiminta ja
maastot antavat leimansa alueelle. Suunnittelualue
ulottuu Kaipiaisiin, joka on leimallisesti teollisuus-
taajama. Kaipiaisissa on noin 330 asukasta.

Muutoin suunnittelualue on suurimmaksi osaksi
maa- ja metséatalousvaltaista aluetta. Suurin vil-
jelyalue on Hyppéaléssa. Alueella on myds maa-
aineisten ottoalueita ja turvetuotantoa.

1.5.2 Maakuntakaavoitus

Kymenlaakson liiton maakuntakaavoitus etenee
vaiheittain. Ensimmainen vaihekaava "taajamat
ja niiden ympaéristdt” koskee nimensa mukaisesti
vain taajama-alueita ja siten suunnittelualuetta
vain vahaisesti Tykkiméessa ja Kaipiaisissa. Kaava

on vahvistettu ymparistéministeriéssa 28.5.2008.
Kaavassa valtatie on Tykkimaesta itdan merkitty
uudeksi moottoritieksi. Valtatien eteldpuolella on va-
raus Kouvolan logistiikkakeskuksen laajennukselle.
Valtatien pohjoispuoli on virkistysaluetta.

Ensimmaisen vaihekaavan ulkopuolisilla alueilla on
toistaiseksi voimassa Kymenlaakson seutukaava
(YM 19.6.2001). Seutukaavaan on merkitty valtatien
6 linjaus ohjeellisena nykyisen valtatien ja Utin kyldn
etelapuolelle.

Toisessa tekeilld olevassa vaihemaakuntakaavassa
kasitellddn maaseutualueita ja yhteysverkostoa.
Kaavaehdotus on ollut nahtéavilla 19.1.—20.2.2009.
Valtatie 6 Tykkim&esta itdan on merkitty kaksioajo-
rataisena valtatiend nykyiselle paikalleen. Suunnit-
telumaarayksen mukaan ympardivan maankaytén
suunnittelussa tulee varautua siihen, etté vaylalle
paasy tapahtuu jarjestettyjen liittymien kautta. Val-
tatietd ympardoivat erityistoimintojen aluevaraukset
puolustusvoimille, turvetuotantoon seké vedenot-
tamolle ja maa-ainestenottoon (EP, EO JA ET).
Utin lentoliikenteen aluetta ympéardi likennemelun
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Kuva 8. Vilikaistallinen pysdkéintialue Metsossa. Kuva 9.

Asutus ja taajamat suunnittelualueella.
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Kuva 10. Ote Kymenlaakson seutukaavasta (YM 19.6.2001).

vybhyke. Tietd myétailevat pohjavesialueen ja ar-
vokkaan geologisen muodostuman osoittavat viiva-
merkinnat, jotka on tehty POSKI -projektin tutkimus-
tuloksiin (Pohjavesien suojelun ja kiviaineshuollon

yhteensovittaminen). Valtatien pohjoispuolinen alue
Utin kohdalla on osoitettu maakunnallisesti merkit-
tévaksi maiseman tai kulttuuriympéristén kannalta
vaalittavaksi alueeksi. Suunnittelualueella on myos

Kuva 11. Ote Kymenlaakson vaihemaakuntakaavasta taajamat ja niiden ympéristét (YM 28.8.2008).

Kuva 12. Ote Kymenlaakson vaihemaakuntakaavaehdotuksesta 8.12.2008 maaseutu ja luonto 1.

maakunnallisia patikointi- ja pyorailyreitteja.

Maakuntakaavaprosessi voi kestaa ainakin vuoteen
2010 saakka. Hyvaksyminen maakuntavaltuustossa
nayttda lupaavalta, mutta vahvistamismenettelyn
aikataulu on vield avoinna. Seutukaava on voimassa
kunnes maakuntakaava vahvistetaan.

1.5.3 Paikallinen maankaytto

Entisen Kouvolan puolella on voimassa oikeus-
vaikutteiset Tykkiméki-Tehola osayleiskaava vuo-
delta 2004 ja Kayralampi-Utunmaki osayleiskaava
vuodelta 2006. Valtatietd ymparodivat varaukset
matkailupalveluille ja urheilualueelle. Etelampana
on teollisuusaluetta, jolle on esitetty kaavassa laa-

jenemisvaraa. Alueelle on suunnitteilla merkittéava
laajennus logistiikkakeskukseen.

Valtatien suunnittelun kannalta keskeisia maan-
kaytdn kohteita on virkistysalue yhteyksineen seka
suunnitteilla oleva logistiikkakeskus. Tykkim&ki-
Saarenmaan alueelle on tehty kehittdmissuunnitel-
ma vuonna 2005, jossa on suunniteltu matkailu- ja
virkistystoimintojen laajentamista. Alueelle on tutkit-
tu golfkentén, hyvinvointikeskuksen, kylpyléhotelin
seké pysyvén ja vapaa-ajan asuntojen toteuttamis-
ta. Alueelle on tekeilld yleiskaava, johon sisaltyy
Tykkim&en eritasoliittyman ympéristo.

Valtatien alueella on asemakaavoitettua aluetta
Tykkiméessa, asemakaavat rajoittuvat Kaskankaan-
tiehen ja Haapalantiehen valtatien ympéristossa.
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sm: Valtatien 15 ja Kayrélammen Wis| -alueen suhde on selvitettava VT 15:n tiesuunnitelman
Ja alueen asemakaavan laatimisen yhteydessa.

PALVELUJEN JA HALLINNON ALUE / YHDYSKUNTATEKNISEN HUOLLON ALUE

VIRKISTYSALUE

sm: Aluetta suunniteltaessa on luotava yhtendinen ja viereisille virkistysalueille jatkuva reittiverkosto. Osan reiteista tulee olla likkumisesteisten kyttdon soveltuvia
Alueelle voidaan yksityiskohtaisemman suunnitelman pohjalta toteuttaa virkistysta palvelevia pienehkoja rakennuksia ja rakenteita. E VESIALUE
Alueen kayttoa ja on virkistys- ja ailyttamisen vuoksi erityisesti ava huomiota metsien kisittelyn periaaiteisiin

sekd polku- ja reitiverkoston sjoittumiseen

tai muuta t on otettava huomioon Kayrélammen lénsireunalla
siiaitsevien /5! -merkinnlé rajattujen rantaluhta- alueiden, t2pli ja aanty
levahdys- ja ruokailualueiden, sailyminen.

Alueilla ei saa suorittaa niiden luontoarvoja heikentévia toimenpiteitd.

VIRKISTYSALUE, JOLLA METSATALOUTTA.

sm: Aluetta suunniteltaessa on luotava yhtendiinen ja viereisille virkistysalueille jatkuva reittiverkosto. Osan reiteisté tulee olla likkumisesteisten kéyttoon soveltuvia,
Alueelle voidaan yksityiskohtaisemman suunnitelman pohjalta toteuttaa virkistysta palvelevia pienehkéja rakennuksia ja rakenteite.

Alueen luontoarvot on selvitettévé ennen tai muun tai alueen kéyttoa é
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sm: Alueen kéytt6a suunniteltaessa ja toteutettaessa on otettava huomioon luonnon monimuotoisuuden
kannalta térkeiden djen ja ailytta 8

ava huomiota metsien kasittelyn periaatteisiin
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sm: Alueelle voidaan sijittaa urheilu-, virkistys- ja vapaa-ajan toimintoja palvelevia rakennuksia ja rakennelmia. I
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niiden ympristéjen seké lito-oravan likkumisen turvaaminen. ® sm: Asemakaavaan on otettava tampeelliset mazrdykset pohjaveden suojelusta
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Kuva 13. Kéyraldmpi-Utunméki osayleiskaava (KV 24.4.2006).

Tykkimaki - Kayralampi, virkistys- ja palvelualue
on asemakaavoitusohjelmassa. Logistiikka-alueen
laajennus asemakaavoitetaan aikanaan.

Entisen Valkealan alueella ei ole oikeusvaikutteista
yleiskaavaa. Utin osayleiskaavoitus on toistaiseksi
keskeytetty. Alustavassa luonnoksessa vuodelta
2007 on otettu huomioon kaikki valtatien linjaus-
vaihtoehdot. Utin osayleiskaavassa on tavoittee-
na ratkaista pohjavesialueen suojavydhyke ja
pohjavesilaitoksen maankéayttdtarpeet seka Utin
lentokentadn asettamat korkeusrajoitukset alueen
rakentamiselle. Utin kylassé& on pieni asemakaava-
alue, jota mahdollisesti tarkistetaan ja laajennetaan
pienimuotoisesti muun maankaytén suunnittelun
myota.

Lahtdkohtaisesti voidaan todeta, ettd maankayton
suunnittelua Utin [&hialueella rajoittaa merkittavasti
melu. Alueelle on keskittynyt poikkeuksellisen paljon
meluléhteita (lentokenttd, rata, valtatie ja ampuma-
alueet), joten uutta asutusta ei voida osoittaa naiden
|8hialueille. Suunnittelualue on luonteeltaan haja-
asutusaluetta, eikd paineita maankayton laajene-
miseen ole. Pienté& asuinalueen laajentamistarvetta
on Kuivalan kylassa.

Voimassa olevien kaavojen lisdksi suunnittelualu-
eelle on laadittu oikeusvaikutukseton Kouvolan
seudun yleiskaavallinen suunnitelma vuonna 2001.
Ohjeellinen suunnitelma on kuntien yhteinen sopi-
mus maankayton yleisistd suuntaviivoista. Suun-
nitelman perusteella on valmisteltu seutukunnan
yhteista yleiskaavaa. Kuntien yhdistymisen jalkeen
maankayton kehittdmisen lahtékohdat muuttuivat
merkittdvasti ja maankayttéa tarkistetaan uuden
kaupungin ndkdkulmasta kokonaisuutena. Yleis-
kaavan laatiminen on tarkoitus kdynnistaa vuonna
2009.

Kaipiaisten osayleiskaava on valtuuston vuonna
1978 hyvaksyma ns. ensimmaisen asteen vah-
vistamaton yleiskaava. Kaavassa on esitetty laaja
teollisuusalue rautatien pohjoispuolella (ja Kaipiais-
tentien lansipuolella). Aluetta ei ole toteutettu, mutta
se on ollut esillda useampien seudullisten hankkeiden
mahdollisena sijoituspaikkana. Kaupunki on hankki-
nut alueelta laajasti maata omistukseensa. Alueella
on myds asemakaavoitettua aluetta. Asemakaavoja
on laadittu vuosina 1884—2004.
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1.6 Liikenne ja liikenneturvallisuus
1.6.1 Nykyinen liikenne

Nykyliikenteen kuvaus perustuu vuoden 2007 tie-
rekisteritietoihin seka suunnittelualueen kahden
likenteen automaattisen mittauspisteen tietoihin.

Valtatien 6 keskim&arainen vuorokausiliikenne
(kvl) vuonna 2007 oli Tykkim&en lansipuolella noin
5300, Tykkimé&en ja Utin valilld noin 9900, Utin koh-
dalla 8400 ja Utin ja Kaipiaisen valilla 7400 - 7600
ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtatiehen liittyvista
vilkkaimmista maanteistd keskimaarainen vuoro-
kausiliikenne oli Kouvolan itdiselld sisaantulotiella
(mt 373) oli noin 3000, Jyraantiella (mt 14616) noin
1200 ja Utti-Hirvela maantiella (mt 3751) noin 1200
ajoneuvoa vuorokaudessa. Muilla liittyvilla maanteil-
18 likennemaara oli 100-600 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Liikennemaarat on esitetty kuvassa 16.

Suunnittelualueen raskaan liikenteen osuus on
rajaliikenteen ja Kaakkois-Suomen teollisuuden
takia hyvin suuri. Raskaan liikenteen keskimaarai-
nen vuorokausiliikenne on 1100 — 1500 ajoneuvoa
vuorokaudessa, mikd on 15 — 21 prosenttia koko
likennemaarasta. Arkivuokausiliikenteesta raskaan
liikenteen osuus on vielakin suurempi, 20 — 26
prosenttia.

Viimeisen viiden vuoden aikana lilkenne on kasva-
nut keskimaarin 1,8 prosenttia vuodessa. Raskaan
likenteen kehitys on ollut huomattavasti suurempaa.
Viimeisen kymmenen vuoden aikana raskaan lii-
kenteen maara on kasvanut 45 prosenttia, eli lahes
nelja prosenttia vuodessa.
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Kuva 15. Raskasta liikennetté levedkaistaosuudella.

Liikenteen kehitys vv. 2003-2007
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Kuva 17. Liikenteen kehitys 2003-2007 Tykkimé&en ja
Hékémaen valilla.

Liikenteen kausivaihtelu on suunnittelualueella
melko suuri. Kesélla likenne on noin 30 prosenttia
vuotuista keskiarvoa vilkkaampaa ja yli 60 prosent-
tia hiljaisinta talviaikaa vilkkaampaa. Raskaalla
liikenteelld kausivaihtelu on paljon pienempaa ja
satunnaisempaa.
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Kuva 18. Liikenteen kausivaihtelu vuonna 2007.

Liikenteen viikonpaivavaihtelussa nakyy valtatien
rooli matkailuliikenteen valittajana. Heindkuussa
selvasti vilkkain viikonpaiva on perjantai ja toiseksi
vilkkain sunnuntai. Syksyllakin selvasti vilkkain vii-
konpéiva on perjantai, mutta sunnuntain osuus on

Viikonpdivavaihtelut
Heinakuu (vko 28) ja lokakuu (vko 41)
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Kuva 19. Liikenteen viikonpéivévaihtelu.

1.6.2 Joukkoliikenne

Joukkoliikenne kayttaa suunnittelualueella valtatietad
ja kulkee Kouvolan keskustaan itdista sisaantulo-
tietd Karjalankatua pitkin. Pikavuoroja kulkee arkena
kolme ja vakiovuoroja nelja vuorokaudessa.

1.6.3 Kevyt lilkenne

Valtatien pohjoispuoleinen suuntaukseltaan ja kun-
noltaan hyvé kevyen liikenteen vayla Tykkimaen ja
Utin valilla toimii my&s virkistys- ja kuntoilukaytéssa.
Vaylalle tullaan jopa kauempaa autolla rullaluiste-
lemaan ja —hiihtamaan.

Tykkiméen ja Utin valilla valtatien eteldpuoleisen
asutuksen tuottama kevyt liikenne kayttaa paljon
Hyppalantieta. Kesalla kevytta liikennetta suuntau-
tuu valtatien pohjoispuolelle Vennan uimarannalle
Haukkajarven rantaan.

Utissa merkittavimmat valtatien l1dheisyydessa ole-
vat kevytta liikennettd tuottavat toiminnot ovat va-
ruskunta ja likenneasema. Varuskunnasta liikutaan
mm. varuskunnan poliklinikalle, ampumaradalle ja
valtatien ja Haukkajérven véliselle leirialueelle.

Utin ja Kaipiaisen valilla kevytta liikennetté on hyvin
véhan.

19% Ro% s 1A i
7600 | KL 2007 lahelld arkipaivien tasoa.

0 15 3 L]

Kuva 16. Nykyinen keskiméa&radinen vuorokausilikenne (KVL 2007) ja raskaan likenteen osuus (R %).
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1.6.4 Erikoiskuljetukset 200 7 200 1
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1.6.5 Vaarallisten aineiden kuljetukset

Valtatielld kuljetetaan runsaasti palavia nesteité
sekd etupaasséd VAK-luokkaan 8 (sydvyttavat ai-
neet) kuuluvia puunjalostusteollisuuden tarvitsemia
kemikaaleja.

1.6.6 Liikenne-ennuste ja sen perusteet
Liikenne-ennusteen lahtékohdat

Liikenne-ennuste on laadittu tavoitetilanteen vuoden
2040 liséksi vaikutustarkasteluissa ja vaiheittaisen
rakentamisen maarittdmisessa tarvittaville vélivuo-
sille 2020 ja 2030. Valtatien parantamistarvetta seka
yleissuunnitelmaratkaisun liikenteellisté toimivuutta
ja hankkeen yhteiskuntataloudellista kannattavuut-
ta on arvioitu myds perusennustetta pienemmalla
minimiennusteella sekd suuremmalla maksimien-
nusteella.

Ennusteen lahtokohtana on kaytetty Tiehallinnon
valtakunnallista yleisennustetta, jonka perusteella
valtatien 6 liikenne kasvaa suunnittelualueella vuo-
teen 2040 mennessa 31 prosenttia.

Yleisennuste perustuu merkittavilta osin alueellisiin
vaestdennusteisiin, joten se kuvaa vain valtakunnan
sisdisen liikenteen muutosta. Suunnittelualueen
likenteen kehitykseen vaikuttaa merkittéavasti Vaa-
limaan, Nuijamaan ja Imatran rajanylityspaikkojen
likenteen kehitys, mink& suuruus on arvioitu ra-
janylityspaikkojen omia selvityksia hyédyntéen. Ra-
jaliikenteen maaraa kerralla merkittéavasti lisddvan
viisumivapauden on arvioitu tulevan voimaan ennen
ensimméisen véliennusteen vuotta 2020. Edella

Kuva 20. Arvioitu valtatieliikenteen kehitys perusennusteessa.

kuvatun liikkenteen yleisen kasvun (31%) liséksi
rajaliikenteesté aiheutuvan kevyen ajoneuvoliiken-
teen kasvuksi perusennusteessa vuoteen 2040
mennessé on arvioitu 1200 ja raskaan liilkenteen
kasvuksi 700 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Valtatien 6 liikkenteen arvioidaan perusennustees-
sa kasvavan suunnittelualueella vuoteen 2040
mennessa keskimaarin 54 prosenttia. Kevyen
ajoneuvoliikenteen kasvuodotus on 49 ja raskaan
79 prosenttia. Arvioitu liikenteen kehitys on esitetty
kuvassa 20.

Liikenne-ennusteisiin liittyvien epavarmuustekijoi-
den takia hankkeelle on mitoituksessa, toimenpi-
teiden ajoituksen maarittdmisessa seké kaikissa
vaikutustarkasteluissa kaytetyn perusennusteen
liséksi muodostettu minimiennuste seka maksimi-
ennuste. Minimiennusteessa lahinna alueellisiin va-
estéennusteisiin perustuva yleinen liikkenteen kasvu
on 10 prosenttia pienempi kuin perusennusteessa ja
yleisen kasvun liséksi huomioitu rajaliikenteen kas-
vu 20 prosenttia pienempi kuin perusennusteessa.
Vastaavasti maksimiennusteessa yleinen liikenteen
kasvu on 10 prosenttia ja rajaliikenteen kasvu 20
prosenttia suurempi kuin perusennusteessa. Lii-
kenteen kasvu eri liikenne-ennusteissa on esitetty
kuvassa 21.

Liikenne-ennuste

Vuonna 2040 valtatien 6 keskim&araisen vuorokau-
silikenteen arvioidaan perusennusteessa olevan
Kéayralammen ja Tykkimaen valilld noin 8600 ja
Tykkimé&en ja Utin valilld noin 14 800 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Utin kohdalla likemaéaraksi arvi-
oidaan noin 12 900 seka Utin ja Kaipiaisen valilla
11 600 — 11 800 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Raskaan liikenteen keskimaérainen vuorokausilii-
kenne vuonna 2040 on perusennusteessa Kayra-

Kuva 21. Arvioitu valtatieliikenteen kehitys eri liikenne-ennusteissa.

lammen ja Tykkimé&en valilla noin 2100 ja Tykkimaen
ja Kaipiaisen valilla 2600 — 2800 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Raskaan liikenteen osuus koko liikenne-
maarasta vaihtelee valilla 18 — 24 prosenttia.

Liikenteen perusennuste vuodelle 2040 on esitetty
kuvassa 22.

Minimiennuste Tykkim&en ja Utin valille vuonna
2040 on noin 13 200 ja maksimiennuste 16 500
ajoneuvoa vuorokaudessa.

23 %
11600

24 %
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Kuva 22. Liikenteen perusennuste vuodelle 2040 (keskimé&aréinen vuorokausiliikenne ja raskaan liikenteen osuus).
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1.6.7 Liikenteen sujuvuus

Liikenteen sujuvuutta on arvioitu Tiehallinnon IVAR-
ohjelmistolla tuotetuilla tunnusluvuilla. Liikenteellista
palvelutasoa kuvataan HCM-palvelutasolla, jossa
luokat A-C tarkoittavat erittdin hyvaa, hyvaa tai tyy-
dyttdvaa palvelutasoa ja D vélttavaa palvelutasoa.
Luokassa E palvelutaso on huono, liikennevirta on
hyvin epatasainen ja ajonopeudet alenevat ruuhkau-
tumisen takia. Palvelutasolla F liikenne ruuhkautuu,
likennevirta on nykivaa ja jonot pyséhtelevat.

Nykytilanteessa Tykkimé&en ja Utin valilla 89 %
likenteesta kulkee vahintaan tyydyttévan palveluta-
son mukaisissa olosuhteissa (A-C), 10 % valttavissa
(D) ja 1 prosentti huonoissa (E) olosuhteissa. Utin ja
Kaipiaisen vélilla 93 % liikenteesta kulkee vahintaan
tyydyttavan palvelutason mukaisissa olosuhteissa
(A-C) ja 7 % valttavisséa (D) olosuhteissa.

Ilman parantamistoimenpiteitd vuoden 2040
ennustetuilla likennemaarilld Tykkiméen ja Utin
valilla 72,5 % liikkenteesta kulkee vahintdan tyydyt-
tavan palvelutason mukaisissa olosuhteissa (A-C),
20% vélttavissa (D), 6 prosenttia huonoissa (E) ja
1,5 prosenttia erittdin huonoissa (F) olosuhteissa.
Utin ja Kaipiaisen valilla 80,5 % liikenteesta kulkee
vahintaan tyydyttévan palvelutason mukaisissa olo-
suhteissa (A-C), 14 % vélttavisséa (D), 5 prosenttia

huonoissa (E) ja 0,5 prosenttia erittdin huonoissa
(F) olosuhteissa.

Liikenteen palvelutason kehittyminen perusennus-
teella on esitetty kuvassa 23.

Arvioitu palvelutason kehittyminen riippuu voimak-
kaasti likenne-ennusteen suuruudesta. Véhintaan
tyydyttavan palvelutason mukaisissa olosuhteissa
(A-C) kulkee perusennusteessa vuonna 2040 noin
71 % liikenteesta. Maltillisempaan liikenteen kas-
vuun perustuvassa minimiennusteessa vahintdan
tyydyttavan palvelutason mukaisissa olosuhteissa
vuonna 2040 kulkisi noin 79 % ja voimakkaan kas-
vun maksimiennusteessa noin 65 %.

Vahintaan tyydyttavan (A-C) palvelutason osuuden
kehittyminen eri suuruisissa liikenne-ennusteissa on
esitetty kuvassa 24.

Keséliikenne on nykytilanteessa noin 30 prosenttia
vuoden keskimaaraista liikennettd suurempi. Téma
nakyy kesaisin valtatieliikenteen satunnaisena ruuh-
kautumisena erityisesti Tykkimaen ja Utin valilla.
Liikenteen kasvaessa ruuhkat lisdantyvéat ja niiden
kestot pidentyvat.

Valtatien suuren liikennemé&aran takia liittyminen
valtatieliikenteeseen on erityisesti vasemmalle

Tykkimaki-Utti EF Utti-Kaipiainen :F
100 % 1 E 100 % E
90 % A #b 90 % f— @D
80 % anc PYA 2AC
70 % — 70 % —
60 % — 60 % —
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Kuva 23. Palvelutason arvioitu kehitys perusennusteella.
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Kuva 24. Vé&hintdéan tyydyttdvén palvelutason osuuden
kehittyminen eri suuruisilla likenne-ennus-
teilla.

kaannyttdessa hankalaa jo nykytilanteessa. Liiken-
teen kasvaessa liittyminen hankaloituu entisestaan,
miké nakyy erityisesti keséliikenteessa.

1.6.8 Liikenneturvallisuus

Tykkimaen ja Utin valilla on useita liittymia, joista
monet ovat vield nelihaaraliittymid. Tdma yhdessa
suuren liikennemaaran kanssa muodostaa suuren
riskin risteysajamiseen. Nelihaaraliittymissa voi-
daan helposti ajaa epdhuomiossa sivusuunnassa
suoraan valtatien yli. Pddsuunnassa vasemmalle
kaantymista odottamaan jouduttaessa perdanajon
riski on suuri erityisesti huonon kelin aikaan.

B0maisuusvahinkoon
johtaneet
onnettomuudet

Liikenneonnettomuudet vuosina 2003-2007

BHenkilsvahinkoon
johtaneet
onnettomuudet
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Vuosi

Kuva 25. Liikenneonnettomuuksien kehitys vuosina
2003-2007 valtatielld 6.

Utin kohdalla alennetusta nopeusrajoituksesta
huolimatta vilkkaat liittyméat aiheuttavat riskitekijan.
Erityisen riskialtis on Kuivalantien nelihaaraliittyma,
josta on yhteys my&s muun muassa varuskuntaan,
lentokentélle ja likenneasemalle. Utin molemmilla
puolilla olevissa jyrkissad mutkissa on seké suistumi-
sen ettd vastaantulijan kanssa kohtaamisen vaara
erityisesti huonon kelin aikaan.

Suuren vastaantulevan liikennemaéran takia hou-
kutus riskialttiisiin ohituksiin on suuri erityisesti
Tykkimaen ja Utin valilla. Utin ja Kaipiaisen valilla
valtatien erittéin hyvan suuntauksen takia hiljaisen
ja hyvan kelin aikaiset yksittaiset suuret ajonopeu-
det voivat olla yllattavia seka ohitustilanteessa ettad
liityttdessa sivusuunnasta valtatielle.

Vuosien 2003 ja 2007 valisend aikana valtatiella
tapahtui suunnittelualueella yhteensd 81 poliisin
tietoon tullutta liikenneonnettomuutta, joista 24
johti henkilévahinkoihin. Kolmessa kuolemaan
johtaneessa onnettomuudessa kuoli yhteensa viisi
henkiléa. Onnettomuusmaarien vuosivaihtelu on
hyvin suuri, mika voi satunnaisuuden lisaksi johtua
muun muassa vaihtelevista keliolosuhteista.

Onnettomuusluokista selvasti yleisin oli yksittaison-
nettomuus, joita oli kaikista onnettomuuksista joka
kolmas (28 kpl). Naista 8 johti loukkaantumiseen.
Seuraavaksi yleisimmat onnettomuustyypit olivat
ristedmisonnettomuus (13 kpl) ja hirvionnettomuus
(10 kpl). Kaikki nelja kevyen liikkenteen onnettomuut-
ta johtivat henkilévahinkoihin. Kuolemaan johtaneet
kolme onnettomuutta olivat kd&ntymisonnettomuus
Vennantien liittymé&ssé, kohtaamisonnettomuus
Hammassyrjanméaen kohdalla seké& ristedmison-
nettomuus Metson liittymassa.

Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia on
tapahtunut melko tasaisesti jakautuneena Tykkima-
en ja Utin valilld sekd suunnittelualueen itépaéssa
lahella Kaipiaista. Selkeimmat onnettomuuskeskit-
tymét ovat Utin kohdalla seké& Tirvantien liittyman
lansipuolella. Naiden valilla Metsossa on tapahtunut
kolme henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta,
joista kaksi on johtanut kuolemaan. Nailld onnet-
tomuuksilla ei kuitenkaan ole selke&da yhteista
selittédvaa tekijaa.

Liikenneturvallisuus suunnittelualueella on huo-
nompi kuin Suomen valtateilld keskimaarin.
Suunnitteluosuuden onnettomuusriskia kuvaava
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Kuva 27. Suunnittelualueella valtatielld 6 vuosina 2003-2007 tapahtuneet henkilévahinkoon johtaneet liikenneonnetto-
muudet

henkildvahinko-onnettomuusaste on 8,3 onnetto-

BOmaisuusvahinkoon

Onnettomuudet luokittain vuosina 20032007 | johancet muutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometria kohti, kun

onnettomuudet oy . . PR
30 loukkaantumiseen se Suomen valtateilld vuonna 2007 oli keskimé&érin
2 o udet 7,4. Suuresta likennemaérésté johtuen henkiléva-
2 Kuolemazanjoianest hinko-onnettomuustiheys 24,7 onnettomuutta 100

onnetomuude . ) - -
tiekilometria kohti on selvasti suurempi kuin Suomen
815

valtateilla keskimaarin (15,5). Seka tiheydelld etta
1o asteella mitattuna Utin ja Kaipiaisen vali on selvasti
turvattomampi kuin Tykkim&en ja Utin vali, mik&
pitkalti johtuu eroista osuuksien ajonopeuksissa
ja siten onnettomuuksien vakavuusasteissa. Myos
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien tunnuslu-
vut ovat valtakunnallisia lukuja huonommat, mutta
onnettomuuksien pienen maaran (3 kpl) takia niilla
ei ole tilastollista merkitysta.
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Liikenteen kasvaessa liikenneturvallisuus heikke-
nee entisestdan ilman parantamistoimenpiteita.

Kuva 26. Valtatien 6 likenneonnettomuuksien jakautu-
minen onnettomuusluokkiin.

Liittyminen sivusuunnasta valtatieliikenteeseen,
kdantyminen pdasuunnassa vasemmalle seka
ohittaminen tulevat entistd hankalimmiksi, mika hou-
kuttelee erityisesti huonon kelin aikaan vaarallisiin
uhkarohkeisiin yrityksiin.

1.7 lhmisten elinolot ja viihtyvyys
1.7.1  Asutus ja elinymparisto

Kokonaan Kouvolan kaupungin alueelle sijoittuva
suunnittelualue on suurimmaksi osaksi maa- ja
metsatalousvaltaista seutua. Suunnittelualueella
on Kouvolan keskeisen kaupunkialueen itdiset osat,
Utin ja Kaipiaisen taajamat seka pienié asutuskes-
kittymia ja haja-asutusta. Asutus sijoittuu valtatien
6 ja pienempien teiden varsille seka vesistdjen |a-
heisyyteen. Valtatien pohjoispuolella olevien jarvien
rannoilla on loma-asutusta. Suunnittelualueella on
noin 1600 asukasta, kun tarkastellaan kilometrin
vybhyketta valtatien ympérilld. Alueen palvelutar-
jonta on suppeaa ja pddosa palveluista haetaan
Kouvolasta.

Entisten Kouvolan, Valkealan ja Anjalankosken
kaupunkien vaestésta noin 15 % on lapsia (0-14-
vuotiaita), noin 65 % aikuisvéestoa (15—64-vuotiaita)
ja vajaa 20 % ikaantyneita (yli 65-vuotiaita). Alueen
asukkaita tydllistaa eniten palvelut. My6s teollisuus
on tarkea tyollistaja, erityisesti entisen Anjalankos-
ken alueella, jossa se tydllistéda yli kolmanneksen
asukkaista. Metsa ja metsateollisuuden tuotanto
muodostavat alueella tarkean elinkeinon. Entisen

Kuva 28. Asutusta valtatien varrella.

Valkealan kunnassa alueen yksi suurimmista tyén-
antajista on Utin varuskunta.

Suunnittelualueen alussa Tykkimaessa on huvi-
puisto sekd Kayrdlammen rannalla leirintdalue
Tykkiméaki Camping. Alueella on palveluja, loma-
mokkejd, vuokramokkeja ja matkailuvaunupaikko-
ja. Tykkimdessa on myds moottoriurheilukeskus.
Kayrédlammen rannalla on uimaranta ja erilaisia
aktiviteettimahdollisuuksia. Talvella alueella on
hiihtolatuja ja moottorikelkkailureitteja. Alueelle on
suunnitteilla vuodeksi 2010 tédysmittainen golfkentta
Tykkimaki Golf Club. Tykkim&en huvipuistossa on
noin 215 000 k&vijaé vuodessa. Alueella kdy paljon
venalaisia turisteja.

Tykkiméen ja Utin valilld on pientaloasutusta, joka
on sijoittunut teiden varsille. Valtatien eteldpuolella
on Kouvolan seurakunnan hautausmaa (Lepolan
hautausmaa). Hautausmaalla on kaksi siunaus-
kappelia, joissa on yhteensa 140 istumapaikkaa.
Hautausmaalle on haudattu noin 4 000 vainajaa
(31.12.2006).

Suunnittelualueen keskiosassa sijaitsee Utin taaja-
ma, jossa on noin 320 asukasta. Taajama on muo-
dostunut varuskunnan ympérille ja varuskunta on
selked osa seudun identiteettid. Varuskunta-alueen
laajuus on noin 750 hehtaaria ja alueella on muun
muassa kasarmialue ja limailulaitoksen lentokent-
t4, jota puolustusvoimat vuokraa. Utin varuskunta
on valtakunnallinen maavoimien helikoptereiden
paatukikohta.

Utin kylan asutus on keskittynyt radan ja varuskun-
nan véliselle alueelle. Lisdksi vanhojen maanteiden
varressa on nauhamaista asutusta Hyppéalassa ja
Ranta-Utissa. Niissé asutuksen vahainen kasvu
ja alueiden tiivistyminen on tulevaisuudessa mah-
dollista. Utissa toimii ala-asteen koulu ja paivakoti
seka varuskuntaa palveleva terveysasema. Lisdksi
alueella on urheilukentta ja liikuntahalli. Utissa on
likenneasema (ABC), jossa on huoltoasema, ra-
vintola ja elintarvikemyymala. Liikenneasema on
tarked Utin palvelutarjonnan kannalta. Utin alueella
on my&s Tyrrin ampuma-alue ja Utin leirialue. Utissa
toimii maan toiseksi suurin laskuvarjokerho. Alueella
on Utin linnoitus, joka toimii ndhtavyyskaytossa.

Utin kohdalla valtatien pohjoispuolella on Haukka-
jarvi, jossa on yleinen uimaranta. Vennan saaressa
sijaitsee viisi lomakiinteistdéd. Utin I&heisyydessa
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ovat Kuivalan, Tyrrin ja Ranta-Utin kylat, joissa
kaikissa on alle sata asukasta. Utin ja Kaipiaisten
vélilla ei ole asutusta maantien tuntumassa. Metson
kohdalla on valtatien varressa liikekiinteistd, joka on
ollut viime aikoina paéosin kayttdmattémana.

Valtatien molemmilla puolilla on peltoalueita. Tie
ei kuitenkaan kulje Kaipiaisten kohtaa lukuun ot-

Kuva 29. Liikekiinteisté Metsossa.

tamatta peltoalueiden poikki. Suurin viljelyalue on
suunnittelualueen alkup&asséa Hyppalassa valtatien
eteldpuolella. Utin kohdalla on valtatien puolelta
toiselle tapahtuvaa viljelyliikennetta. Tien ylitykset
tapahtunevat paaosin Tyrrin paikallistien ja Haka-
méen paikallistien kautta. Utin ja Kaipiaisten vélissa
valtatien eteldpuolella sijaitsevalle Metson pelto-
alueelle on jonkin verran viljelylikennetta valtatien
pohjoispuolelta. My&s Kaipiaisten alueella on jonkin
verran viljelyliikennetta valtatien poikki.

Suunnittelualue paattyy Kaipiaisiin. Kaipiainen on
entisen Anjalankosken kunnan muusta rakentees-
ta hieman erilldén oleva taajama, jossa on seka
asutusta etté teollisia ty6paikkoja. Kaipiaisissa
on noin 330 asukasta. VR-Yhtyma sekéa Ciba:n ja
Rehuraision tuotantolaitokset tyéllistavat kylaa ja
lahialueita. Kaipiaisissa palvelut ovat vahentyneet,
mista johtuen taajaman elinvoimaisuus on heiken-
tynyt. Kaipiaisissa on kuitenkin peruspalvelut ja
baari. Alueella on entisen Anjalankosken pohjoisen
alueen ainoa koulu.

1.7.2 Melu
Laskentamalli

Meluselvityksessa kaytettiin yhteispohjoismaista
tielikennemelun laskentamallia. Melu-vy6hykkeet
laskettiin SoundPlan 6.5 laskentaohjelmalla, joka
siséltda pohjoismaisten laskentamallien viimeisim-
mat voimassa olevat versiot.

Maasto- ja meluldhdemalli

Melutasojen laskenta tehtiin tata selvitysta varten
laaditussa kolmiulotteisessa akustisessa maas-
tomallissa. Se sisdltdd maaston korkeuskayrat,
teiden korkeudet seka liséksi rakennukset, esteet
ja kaikkien aanta heijastavien tai absorboivien
pintojen akustiset pehmeydet. Kéytetyn maastoai-
neiston korkeuskayrien kéayravali on nykyisen tien
lahialueella 0,5 m ja muualla selvitysalueella 2,5 m.
Ennustetilanteen liikennetietoina on kéaytetty han-
ketta varten tehdyn liikenne-ennusteen tietoja. Las-
kennoissa on huomioitu vain paatien synnyttamat
melutasot seka rinnakkaistiesto ja eritasoliittymien
rampit siltd osin kuin niiden melu on merkittava.
Raideliikenteesta ja Utin lentokenttdtoiminnasta
aihetuvan melun vaikutus kokonaismelutasoihin
on tehty asiantuntija—arviona aiemmin tehtyjen sel-
vitysten pohjalta (Kokkonen ym 2007, Viinikainen
ym 2003). Laskennat tehtiin kayttden 10 x 10 m2
suuruisia laskentaruutuja ja laskentapisteet olivat
tavanomaiseen tapaan 2 m korkeudella maan-
pinnasta. Rakennusten ja esteiden heijastuksista
otettiin mukaan 1. kertaluokka.

Suureet

Tassa tyossa liilkenteen melutasoja tutkittiin paiva-
aikaisissa (klo 7 — 22) melutilanteissa. Liikenteen
jakautumisesta johtuen melutasot ovat y6ll& noin 6,5
dB pienemmat kuin paivasaikaan. Téalléin paivaajan
melutasot ovat nykyisté asutusta koskien yoajan (klo
22 — 7) melutasoja maaraavampia. Meluntorjuntaa
mitoittavana ja ohjaavana melutaso-ohjearvona
on tulkittu nykyistd asumista koskevaa paivaajan
ulkomelutaso-ohjearvoa 55 dB ja loma-asutuksen
seké leirintdalueen osalta paivaajan ohjearvoa 45
dB. Taulukossa 1 on esitetty valtioneuvoston ulko-
melutasoille maaraamat ohjearvot (993/92).

Melutilanne nykyisilld tiejarjestelyilla

Nykytilanteessa nykyisilla esteilla yli 55 dB paiva-
melutasot ulottuvat keskimaarin 100 — 200 metrin
etéisyydelle valtatiestd. Paivaohjearvon ylittavélle
tieliikenteenmelulle altistuu nykytilanteessa noin
40 asukasta. Nykytilanteessa on noin 15 loma-
asuntoa, joiden kohdalla ylittyy paivaajan ohjearvo
45 dB. Osa loma-asunnoista sijaitsee muualla kuin
loma-asuntoalueilla.

Vuoden 2040 perusennusteen mukaisilla liiken-
nemaarilld tehtyjen laskentojen mukaan yli 55 dB
melulle altistuvia asukkaita on nykyisilla liikennejéar-
jestelyilld ilman uutta meluntorjuntaa 52, joista nelja
asuu yli 65 dB meluvydhykkeelld. Liikenteen kasvu
siis lisdd melualueella olevien asukkaiden maaraa
12 asukkaalla. Vastaavasti vuonna 2040 melualu-

eella (45 dB) on 20 loma-asuntoa. Melualueella
olevien asukkaiden maarat on esitetty taulukossa
6 kappaleessa 3.4.4 ja meluvydhykkeet liitteen 6
kartoilla.

Suunnittelualueella tieliikenteen lisaksi muita
merkittédvid meluléhteitéd ovat raideliikenteen melu
(Kouvola — Luumaki -rataosa) seké Utin lentokentén
toiminnasta aiheutuva lentomelu. Raideliikenteen
melulla ei ole merkittdvaa yhteisvaikutusta valta-
tien meluvydhykkeen leveyteen. Suunnittelualueen
l&nsiosuudella 55 dB meluvydhykkeen raja siirtyy
valtatien etelapuolella enimmillaén vain noin 20 —
30 m, kun yhteismelutarkastelussa huomioidaan
my&s raideliikenteen melu. Utin lentokentén len-
totoiminnasta aiheutuvat 55 dB meluvydhykkeet
peittavéat lentokentan ja valtatien vélisen alueen,
jossa sijaitsee myds muutama asuinrakennus.

Taulukko 1. Melutason ohjearvot ulko- ja sisétiloissa (993/1992).

Melun A-painotettu keskidénitaso (ek-
vivalenttitaso), LAeq, enintédan

Paivalla Yélla
klo 7-22 klo 22-7
Ulkona
1)2
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja niiden 55 dB 45 -50 dB )2
vélittdmassa laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat
alueet
3
Loma-asumiseen kaytettévat alueet, leirintdalueet, virkistysalueet 45 dB 40 dB )
taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

" Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

) Yd6ohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luon-

non havainnointiin yélla.
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Tieliikenteen melu on kuitenkin voimakkaampaa ja
se myo6s koetaan hairitsevammaksi kuin Utin len-
totoiminnasta aiheutuva melu. My6s valtaosassa
Ranta — Utin loma-asuinaluetta loma-asutuksen
péivaajan ohjearvo 45 dB ylittyy. Lentokentén liséksi
Utin alueella on kaksi vilkasta ampumarataa, joiden
melualue peittdd Toyrylan ja Utin vélisen alueen
valtatien 6 etelapuolella (Pesonen 1991).

1.7.3 Tarina

Yleensa tarindn kannalta maantieliikenteen on-
gelmana ovat pehmeikkdalueet, korkeat tdyssyt ja
raskas rekka- tai bussiliikenne. Ajovaylan laheisyy-
dessa suurin térind ilmenee yleensa hienorakeisilla
maapohijilla, kuten lieju-, turve-, savi- tai silttikerros-
tumissa. Kovissa kivenndismaalajeissa térindalue
on pienempi. Pienin liikennetérinan vaikutusalue on
kovissa karkearakenteisissa kivenndismaalajeissa
(sora, hiekka) ja moreenimaalajeissa (silttimoreeni,
hiekkamoreeni, soramoreeni) seka kalliossa.

Saatavilla olevien maaperéatietojen mukaan tielinja
sijoittuu kokonaisuudessaan Salpausselén harjan-
teen alueelle, jossa maapohja on karkearakeista ja
kantavaa hiekkaa, soraa ja moreenia. Asiantuntija-
arvion mukaan nykytilanteen tieliikenteesta ei ai-
heudu asukkaita hairitsevia tarindhaittoja.

Valtatielld on nykyisellaén paljon raskasta liikennet-
ta ja ennustetilanteessa raskaan lilkenteen maara
tulee kasvamaan entisestéan. Liikennem&arien kas-
vun ei kuitenkaan arvioida vaikuttavan merkittavasti
tarinan esiintymiseen.

1.7.4 Paastot

Liikenteen aiheuttamiin pakokaasumé&aériin vaikut-
tavat muun muassa liikennemaara, ajonopeudet,
tien makisyys, ajoneuvojen ika, ajoneuvojen ajo-
kilometrit, eri liikkennevélineiden ominaispolttoai-
neiden koostumukset ja polttoaineen kulutus seka
ominaispaastét. Liikenteen sujuvuus vaikuttaa
paastdémaariin ajonopeuksien ja polttoaineen kulu-
tuksen kautta.

Paastomaarat on arvioitu IVAR 2.3 — ohjelmalla,
jonka paastémaaralaskennat perustuvat YTV:n
laskentamalleihin. Naissd p&astomalleissa on
otettu huomioon autokannan kehittyminen muun

muassa katalysaattorien yleistymisen ja tiukempien
paastorajoituksien osalta. Hiilidioksidipaastot las-
ketaan IVAR-ohjelmassa polttoaineen kulutuksen
perusteella.

Vuonna 2007 liikenteen hiilidioksidipaastot olivat
noin 17 500 tonnia vuodessa. Liikenteen kasvaessa
perusennusteessa oletetulla tavalla hiilidioksidi-
paastojen arvioidaan vuonna 2040 olevan noin 23
700 tonnia vuodessa. Suunnittelualueen pasosin
hyvin tuulettuvilla aukeilla alueilla pitoisuuksien ei
arvioida kohoavan haitallisen suuriksi.

1.8 Luonnonolot seka pohja- ja pintavedet

YVA-menettelyssa tarkastelluilta vaihtoehdoilta teh-
tiin luontoselvitys vuonna 2006 (Vauhkonen 2006).
Luontoselvitysta tdydennettiin ja paivitettiin vuonna
2008 yleissuunnitteluun valitun vaihtoehdon osalta.
Vuoden 2008 luontoselvityksen aineisto, menetel-
mat ja tulokset on kuvattu tarkemmin yleissuunnitel-
man liitteena olevassa luontoselvitysraportissa.

Vuoden 2008 luontoselvitykseen siséltyi tiedossa
olevien liito-oravan reviirien ja lajille sopivien elinym-
péristojen tarkistaminen suunnitellun tien Iahialueel-
ta (etéisyys enintaan 100 metrid). Inventointi tehtiin
toukokuun alussa Sierlan ym. (2004) suositusten
mukaisesti. Liséksi tarkastettiin tiedossa olevien
muiden merkittavien lajiesiintymien ja arvokkaiden
luontokohteiden tilanne suunnitellun tien I&hialu-
eella. Tata varten tehtiin heindkuussa 2008 kaksi
maastokayntida. Syyskuussa 2008 tehtiin erillinen
maastokdynti, jonka aikana selvitettiin palosirkan
esiintymista.

YVA:n yhteydessa arvioitiin, ettd nykyisen valta-
tien reunoilla on useita erityisesti suojeltavien ja
uhanalaisten perhoslajien potentiaalisia esiinty-
misalueita. Nailla kohteilla tehtiin lisatyéna perhos-
selvitys kesd—syyskuussa 2008. Huomionarvoisia
perhoslajeja inventoitiin yhdeksalla kayntikerralla
kunkin lajin esiintymisen kannalta sopivaan aikaan.
Perhosselvityksessa kéaytettiin lennosta pyydystéa-
mistd, kasvillisuuden haavimista ja valopyyntia.

Riistatiedot tarkistettiin riistahallinnon tiedoista ja
haastattelemalla riistanhoitoyhdistyksia.

Tiedot pohja- ja pintavesista perustuvat enimmak-
seen kartta- ja maastotarkasteluun, Suomen ym-

paristokeskuksen ylldpitaman Hertta-tietokannan
aineistoon, vedenottajilta saatuihin tietoihin seka
aikaisemmin raportoituihin tutkimuksiin. Vedenhan-
kinnan kannalta tarkeimmaélle Utin pohjavesialueelle
asennettiin lisdksi kolme uutta pohjavesiputkea
ja kartoitettiin nykyiset kunnossa olevat pohjave-
siputket. Kaikista kartoitetuista toimivista pohja-
vesiputkista mitattiin pohjavedenpinta ja mitattiin
sahkonjohtavuus. Kerattyjen tietojen perusteella on
arvioitu pohjaveden virtausolosuhteita Utin pohja-
vesialueella.

Suunnittelualueelle on eri aikoina asennettu lukuisia
pohjavesiputkia, mutta osa putkista on myéhempien
maastossa tapahtuneiden toimintojen my6té pois-
tunut tai muuten tuhoutunut. Osa putkista ei alun
perink&an ole ulottunut pohjaveteen saakka, jolloin
putki on jaanyt kuivaksi. Pohjaveden pinnan maa-
rittdmista vaikeuttaa paikoittainen orsivesikerrosten
esiintyminen. Osa putkista on asennettu orsivesi- ja
osa pohjavesikerrokseen, ja ndiden erottaminen
toisistaan ei ole yksiselitteista.

Tie ei suunnittelualueella ylitd merkittévia pintavesis-
toja, mutta tieltd tulevat hulevedet tulee paasaantoi-
sesti johtaa pois pohjavesialueilta, siten etteivat ne
liiallisesti kuormita my&skaan ympardgivia jarvia.

1.8.1 Arvokkaat luontokohteet

Suunnittelualueella ei ole Natura 2000 -suojelu-
alueverkostoon kuuluvia alueita. Valtakunnallisiin
luonnonsuojeluohjelmiin kuuluvia kohteita tai luon-
nonsuojelualueita on suunnittelualueella vain yksi:
Kaipiaisten Iahdelehto. Tama valtakunnalliseen leh-
tojensuojeluohjelmaan kuuluva kohde sijaitsee Kai-
piaisten taajaman pohjoispuolella noin 300 metria
nykyisesta valtatiestéd pohjoiseen. Kaipiaisten lahde-
lehdon pinta-ala on 5,3 hehtaaria. Osa alueesta on
rauhoitettu yksityismaan luonnonsuojelualueena ja
osa on hankittu valtiolle luonnonsuojelualueeksi.

Luonnonmuistomerkkina rauhoitettu Korpelan sipu-
limanty sijaitsee suunnittelualueen l&nsiosassa Ha-
kdmaen lansipuolella. Rauhoitettu manty sijaitsee
nykyisen valtatien pohjoispuolella noin 40 metrin
etaisyydella tiesta.

Suunnittelualueella sijaitsee nelja arvokasta har-
jualuetta. Naista valtakunnallisesti arvokkaaksi on
luokiteltu Hammassyrjanmaki, joka sijaitsee Utin

lentokentén itdpuolella nykyisen valtatien molemmin
puolin. Maakunnallisesti arvokkaita harjualueita ovat
Utin vallien ymparistd seka Kivisténmaki ja Selka-
paanmaki Kaipiaisten pohjois-luoteispuolella.

Kaavojen luontoselvityksissa on todettu lisaksi pai-
kallisesti arvokkaita luontokohteita, jotka eivéat kui-
tenkaan sijaitse suunnitellun tien Iaheisyydessa.

1.8.2 Luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajit

Suunnittelualueelta tunnetaan useita liito-oravan
esiintymisalueita, joista vain yksi sijaitsee suun-
nitellun tien valittdomassa laheisyydessa. Tama
lito-oravan elinalue on Kouvolan Kayrdlammen
eteldpuolella ja rajoittuu nykyisen valtatien poh-
joisreunaan. Metsikdsta ei ole |6ydetty liito-oravan
lisdantymis- tai levahdyspaikaksi sopivaa kolopuuta
tai risupeséa. Metsikdn pohjoispuolisella leirintdalu-
eella on liito-oravalle sopiva kolohaapa, linnunpont-
toja ja rakennuksia.

1.8.3 Erityisesti suojeltavat ja uhanalaiset
lajit

Luonnonsuojeluasetuksella erityisesti suojeltavaksi
sdadettyja hyonteislajeja tavattiin vuoden 2008
selvityksissa kolme: Kallioiskatkékaaridinen esiintyi
Utin vallien ja Kipparilan tienhaaran vélisella alueella
valtatien reunalla seka Poélldmaen kohdalla. Lajin
toukat elavat karvaskallioisella. Ahopukinjuurella
eldva aholattakoi tavattiin samoin Pélléméaen koh-
dalla valtatien pohjoisreunan leikkauksessa.

Erityisesti suojeltava palosirkka tavattiin syys-
kuussa 2008 laheltd Mankin tienhaaraa. Valtatien
pohjoisreunalla on lajin elinympéaristoksi sopivaa
puoliavointa kangasmaastoa véahintdan kahden
kilometrin matkalla.

Luonnonsuojeluasetuksella uhanalaiseksi sédadetty-
ja perhoslajeja tavattiin vuoden 2008 selvityksessa
kaksi: Kéapalalattakoi tavattiin Péllémé&en kohdalla
olevasta leikkauksesta. Lajin toukkien ravintokasvi
on kissankapala. Paivankakkaralla elédva ahokent-
takaaridinen tavattiin puolestaan Utin lentokentan
koillispuolelta valtatien etelareunalta.

Suunnitellun tien laheisyydessa esiintyy kaksi uhan-
alaista kasvilajia, kangasvuokko ja hietaneilikka.
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Kuva 30. Luonnonolojen kannalta arvokkaat alueet ja pohjavesialueet.
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Lahimmat kangasvuokon esiintymét sijaitsevat
yli sadan metrin paéassa valtatiesta. Hietaneilikka
tavattiin vuonna 2008 viidesta paikasta Kipparilan
ja Mankin tienhaarojen véliselta alueelta. Lajin yk-
siléita tai mattéita laskettiin yhteensd 355. Kaikki
hietaneilikan kasvupaikat sijaitsivat nykyisen val-
tatien pohjoisreunalla. Lahimmét yksil6t sijaitsivat
kaikissa esiintymissé 2,55 metrin paédssa nykyisen
paallysteen reunasta.

Kuva 31. Hietaneilikka.

1.8.4 Eldinten kulkureitit

Nykyinen tielinjaus sijaitsee Salpausselan harjun
paalla. Pohjoispuolelle avautuu Jarvi — Suomen
alue, jossa vesistdjen osuus on paikoin suurempi
kuin kuivan maan osuus. Harjun eteldpuoli taas
kuuluu Kymenlaakson savikkoalueeseen, jossa
topografiaa ja maisemakuvaa hallitsevat laajat
peltoalueet ja suot ja soistuneet kuusimetsat. Har-
ju on ohjannut eldimid niiden siirtyessa alueelta
toiselle erityisesti levittaytymisliikkumisen aikana.
Talvialueet ovat sijainneet rauhallisilla metsaalueilla
rannikkoalueen sisdmaassa ja Salpausselédn poh-
joispuolella. Kesélaitumet ja lisdéntymisalueet ovat
vesistojen ja kosteikkojen ympérilla ja lahes kai-
kenlaisissa metsissd. Sdannéllinen vuodenaikoihin
liittyva laiduntenvaihto aiheuttaa liikkumista valtatien
ylitse. Valkealan ja Sippolan riistanhoitoyhdistysten
riistatietojen mukaan hirvien talvikanta on noin 400
hirved. Kymijoen itédpuolella noin 20 km séateella
tiealueesta, potentiaalisella likkumisetdisyydella
elaa tastd maarasta ehka puolet. Valkohantakauris

ja metsakauriskanta ovat alueella vahaiset. Kymijoki
todennakoisesti estaa levittaytymisen itaan.

Nykyinen tielinjaus muodostaa estevaikutuksen
elainten liikkumiselle pohjois-eteldsuuntaisesti Sal-
pausselan poikki. Eldinten kulkureitit eli ekologiset
yhteydet alueella vaistavat Kouvolan taajama-
aluetta. Merkittavin reittiyhteys on metséalueella
Utin ja Kaipiaisten valilla.

1.8.5 Pintavedet ja pohjavesialueet
Pintavedet

Suunniteltava tieosuus sijaitsee kokonaisuudes-
saan ensimmaisella Salpausselalld, jonka harjanne
on pintavesien paavedenjakaja. Salpausselka toimii
nimensa mukaisesti vesistdjen salpaajana: seldnne
toimii pohjoispuolella olevien jérvien patona estéen
niiden levittaytymista seldnteen etelapuolelle. Seka
lukuméaaraisesti etté pinta-alallisesti jarvia on Sal-
pausselan pohjoispuolella huomattavasti enemman
kuin etelapuolella.

Tarkastelualueen kohdalla Salpausseléan pohjois-
puolella maasto ja vesistdjen pinnat laskevat loivasti
idasta lanteen. Idasséa oleva Rautjarvi on tasossa
+67,2 metrid merenpinnan ylapuolella. Rautjarvi
on l&8himmillddn 750 metrin padssa valtatiestad 6.
Rautjarven pohjoispuolella oleva Immasenjarvi
on samalla tasolla ja yli 3,5 kilometrin etdisyydelld
valtatiestd. Immasenjarven alapuolella on padon
erottamana ja noin viisi metrid alempana Tirvan-
jarvi. Tirvanjarvesta laskee Kiurinvirta-Mankinvirta
Kepsunjarveen, joka on l&hes samassa tasossa
Tarhajérven, Rapojérven ja Haukkajérven kanssa
(+61,9 — +61,7 metrid). Haukkajérven alapuolella
on vield Karhulanjérvi (~+ 61,6 metrid), josta laskee
Jyraanjoki Kayralampeen (+58,1 metrid). Kayralam-
pi on edelleen Kayrajoen kautta yhteydessa pohjoi-
sempana olevaan Lappalanjarveen (+56,1 metrid).
Tirvanjarven ja Karhulanjarven véliset vesistt ovat
suunnilleen 1 —2,5 kilometrin etéisyydella valtaties-
ta. Kayralammen etéisyys siitd on l[ahimmillaan 180
metrid ja Lappalanjérven noin 4,5 kilometria.

Vesistoista Tirvanjarvea, Rapojarved, Haukkajarvea,
Kéyradlampea ja Jyrédanjokea on tarkkailtu useiden

Wy
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e

vuosien ajan, muita satunnaisemmin. Mainittujen
jarvien ja jokien vesien tila on hyva.

Salpausselan vedenjakajan eteldpuolelta pintave-
det johtuvat pintavaluntana ja ojia mydden laajoille
suoalueille, joista osa on turvetuotantoalueena.
Salpausselan etela- ja pohjoisreunojen suoalueilla
on useita runsasantoisia 1&hteitd, joista pohjavetta
purkautuu maanpintaan ja edelleen pintavesisti-
hin.

Pohjavesialueet

Tarkasteltavalla alueella valtatie 6 sijaitsee koko-
naan ensimmaisen Salpausseldn reunamuodos-
tumalla, jossa maa-aines on enimmakseen vetta
hyvin johtavaa soraa ja hiekkaa. Aines on paikoin
lohkareista (kuvat 32 ja 33), mutta kerrostumassa
on myds hienojakoisempia kerroksia sekd mo-
reenia (kuvat 34 ja 35), jotka ohjailevat pohjave-
den virtauksia. Paikoin esiintyy my&s orsivesia.
Maakerrospaksuus vaihtelee paljon: paikoin kallio
nousee maanpintaan, paikoin kerrospaksuus on yli
60 metria. Pohjavedenpinta on padaosin syvalla, kes-

Kuva 32. Noin 20 metrid korkeassa leikkauksessa Kaipiaisten Selkdpddnméesséa ai-
nes on karkeaa ja vetta hyvin johtavaa, enimmékseen soraista hiekkaa.

Kuva 33. Salpausselén pohjoisrinteen puolella (ns. proksimaalipuoli) aines on paikoin
lohkareista ja my&s moreenia esiintyy. Vedenldpéisevyys on kuitenkin pdéa-

osin hyvéd. Kuva Kivisténméen maa-ainesten ottoalueelta.
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kimaarin 15 — 30 metrin syvyydessé. Salpausselat
ovat hyvin merkittdvid pohjavesivarastoja ja niissa
sijaitsevat Suomen mittavimpiin lukeutuvat pohja-
vesialueet. Tarkasteltavalla alueella Salpausselan
leveys on 1 — 3 kilometrid ja korkeus ymparistdsta
20 — 50 metria. Selanteessa on myds lyhyitd ma-
talia, ympéristosta heikosti erottuvia kohtia. Kuten
pintavesien osalta, Salpausseldn harjanne toimii
myds pohjavesien pddvedenjakajana: harjanteen
pohjoisrinteen puolella pohjavesi virtaa pohjoiseen
ja eteldpuolella eteldén.

Suunniteltavalla tieosuudella sijaitsee kolme ve-
denhankinnan kannalta tarkeaa eli I-luokan poh-
javesialuetta: Tornionmaki, Utti ja Kaipiainen (ks.
Taulukko 2). Lisaksi Utin pohjavesialueen itdpaas-
sd on vedenhankintaan soveltuva Kivisténmaen
ll-luokan pohjavesialue. Kivisténméen itdosa on
Kymenlaakson pohjavesien suojelun ja kiviai-

[ErA fra T e T Sl o e e
Kuva 34. Noin 25 metrié korkeassa leikkauksessa Utin
Lempaalanméesséd Salpausselédn etelarin-
teelld (ns. distaalipuoli) aines on hiekkaval-
taista ja myds savisia silttikerroksia esiintyy.

Pohjoinen ~1-3km Etela

TN

Proksimaalipuoli
(muinaisen jéatikén

R pohjavedenpinta

Distaalipuoli

vastainen puoli)

4 jaatikon suojapuoli
; u_ ° japuoli)
> _ P —

~30-60m

7 Soravaltainen
aines

Rantakerrostuma
SrHk)

Moreeni m Hiekkavaltainen

(koostumus vaihtelee) aines

El Savi/siltti l:l Turve - Rapakivikallio Kalliorakoja
Hienoainesta = e ; —_— . ~ | Héiridrakenteita

E hiskassa Lohkareita Virtausrakenteita (8étiksn pusku)

Kuva 35. Yleistetty poikkileikkaus ensimmaéiseltd Salpausseldltd Utin seudulta. Kuvassa nékyy Salpausselille tyypillista
jaéatikén reunan puskun aiheuttamaa héiriérakennetta sora- ja hiekkakerrostumissa seka jaatikén kasaamaa
moreenia. Moreenia esiintyy seké vélikerroksina ettd etenkin pohjoispuoleisella rinteelld muinaisen jaétikén
reunan kontaktissa. Sorainen/hiekkainen rantakerrostuma verhoaa muita kerroksia. Alla olevalle rapakivelle
on tyypillista toisaalta pinnanmyétéinen ja toisaalta pysty- ja vaakarakoilu. Rapakivi voi paikoin olla kuitenkin
hyvin ehjérakenteista.

neshuollon yhteensovittamisselvityksessa poistettu
pohjavesialueluokituksesta vahaisen pohjaveden
muodostumisen vuoksi (POSKI-projekti, Keskitalo
ym. 2004).

Tornionmé&ki

Valtatie 6 sivuaa suunnittelualueen l&nsipdéssa
olevaa Tornionm&en pohjavesialueen koilliskulmaa
1,2 kilometrin matkalla. Pohjavesialueen pinta-ala
on 6 km? ja tulkittu pohjaveden muodostumisalue
4,61 km?2. Arvioitu antoisuus on 3000 m3/vrk.
Sora- ja hiekkakerrostuman paksuus on paikoin 30
metrid. Pohjoisreunalla aines on karkeampaa kuin
etelareunalla, jossa aines on pa&asiassa hiekkaa
ja silttid. Kerrostumassa on vetté heikosti johtavia
moreeni- ja silttivalikerroksia. Pohjavesi virtaa val-
tatien 6 kohdalla pohjoisen suuntaan.

Tornionmé&en pohjavesialueella on Viilansuon ja
Kéyrdlammen vedenottamot seké Valio Oy:n kaksi
ottamoa. Vuonna 2006 Viilansuon vedenottamon
keskiméaarainen ottoméaéara oli 740 m3/vrk, Kayréa-
lammen vedenottamon 1 060 m3/vrk seka Valion
vedenottamon 650 m3/d. Viilansuon vedenottamo
on 1,3 kilometrin ja Valio Oy:n kaivot noin kilometrin
etaisyydelld suunnittelualueen lansipaasta eivatka
ne ole suunniteltavan tieosuuden vaikutuspiirissa.
Kayrdlammen vedenottamo on noin 200 metrin
etéisyydella valtatiestd. Vesi ottamolle kerdantyy
sekd Salpausseléltd ettd rantaimeytymisena Kay-
ralammesta.

Tornionmé&en pohjavesialueen maarallinen tila on
hyva, mutta kemiallinen tila huono. Alueella on
talla hetkella runsaasti taajamatoiminnoista seka
maantie- ja rautatieliikenteesté johtuvia riskeja
seké valtakunnallisessa saastuneiden maiden sel-
vitysprojektissa (SAMASE) todettuja mahdollisia
maaperakunnostusta vaativia kohteita.

Alueen kloridipitoisuutta ja sahkonjohtavuutta on
seurattu 1980-luvulta lahtien. Kloridipitoisuudet
ovat olleet selkeésti koholla ja ovat Kéyrdlammen ja
Valion ottamoilla luokkaa 40 — 50 mg/l ja Viilansuon
ottamolla enimmakseen alle 15 mg/I.

utti

Suunnittelualueen keskeisin Utin pohjavesialue
sijaitsee Salpausselén reunamuodostuman laa-
jentumalla Utin taajaman molemmin puolin. Poh-
javesialueen pinta-ala on 22,7 km? ja pohjaveden
muodostumisalueen pinta-ala 15,4 km2. Pohjavetta
arvioidaan muodostuvan 12 600 m3/vrk. Nykyinen
valtatie 6 sijaitsee Utin pohjavesialueella 12,4 kilo-
metrin matkalla.

Pohjavesialueella pohjavedenpinta on paaosin
20 — 30 metrin syvyydelld maanpinnasta. Orsivettd
esiintyy paikoin 5 — 15 metrin syvyydella. Veden
pinta Hakdmaen ja Utinvallien valilld on paaosin
tasoilla +68 — +84 metrid, Utinvallien ja Kuivalan
ottamon valilla +69 — +82 metria ja Kuivalan ottamon
itapuolella +72 - +84 metria. Suurehkot korkeuserot
pinnoissa viittaavat siihen, ettd osa mitatuista pin-
noista on orsivesitasoja (kuva 36).

Taulukko 2. Tykkiméki — Kaipiainen tien parannustdiden suunnittelualueella olevat pohjavesialueet.

Pohjavesialueen nimi  Pohjavesi- Koko ala / pohjaveden  Arvioitu antoisuus Valtatien 6 osuus
ja luokka aluenumero  muodostumisalue (m3/vrk) pohjavesialueella
(km?) (km)
Tornionmaki (1) 0528601 6/4,61 3 000 1,2
Utti (1) 0590906 22,7/154 12 600 12,4
Kaipiainen (l) 0575401 4,58 /3,39 2200 3,0
Kivistonmaki (1) 0590952 A 1,16/0,82 530 0,8
YHTEENSA 34,44 /24,21 18 330 17,4
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Kuva 36. Mitattujen pohjavesipintatietojen mukaan hahmotellut pohjavesien virtaussuunnat (nuolet) ja pohjavedenja-
kajat (vihred katkoviiva) Utin Pohjavesialueen ldnsiosassa. Harmaat alueet ovat mahdollisia orsivesialueita.
Harmaiksi merkityilld alueilla saattaa esiintyd my&s moreenia, miké heikohkosti vettd johtavana mahdollistaa
suurehkot pohjavedenpinnan korkeuserot. Kuvaan on merkitty nykyiset tiet.

Salpausseldn pohjoisreunalla aines on karkeampaa
kuin eteldreunalla, jossa suhteellisen hienorakeiset
hiekkalajitteet vallitsevat. Heikosti vettéd johtavia
kerroksia, silttia ja moreenia, esiintyy kerrostumassa
(kuva 35). Haukkajarven ja Haukkasuon valilla on
kallioperan painanne, jonka laajuuden toteamiseksi
tutkimustietoa tarvittaisiin lisda. Kallionpinta talla
alueella laskee paikoin alle +40 metrid, kun se
ymparistdssa on yleisesti tasolla +60 — +80 metria.
Kalliopinta Utin lentokentén keskiosan ja valtatien
vélissa nousee paikoin noin +86 metriin, joten poh-
javesikerros talla osalla on vain muutamia metreja
paksu.

Pohjaveden vedenjakajat ovat Utin pohjavesialueel-
la vaikeasti maariteltavissa. Vedenjakajat saattavat
sateisuuden ja vedenoton seurauksena ajoittain siir-
tyd. Alueella esiintyy liséksi orsivesid, mika edelleen
vaikeuttaa vedenjakajien paikantamista. Oikeampi
termi on vedenjakajavybhyke, joka voi olla 100 — 200
metrid levea. Vedenjakajavydhykkeet ja pohjaveden
paaasialliset virtaussuunnat on hahmoteltu kuvaan
36. Vedenjakajavydhykkeet asettuvat suunnilleen
samoille kohdille kuin pintavedenjakajat.

Utin pohjavesialueella on kaksi aktiivisessa toimin-
nassa olevaa talousvedenottamoa, Haukkajarvi ja
Kuivala. Molemmat ovat tekopohjavesilaitoksia ja
ne kayttavat Haukkajérven vetta, johon sekoittuu
myds Utin pohjavesialueen vettd. Noin 700 metria
valtatien eteldpuolella sijaitseva Kouvolan entinen
seurakunnan vedenottamo (porakaivo) on nykyaan
yksityiskaytdssa eika sitd kaytetd juomavedeksi.
Ranta-Utissa sijaitseva entinen varuskunnan ottamo
ei ole télla hetkella kaytdssa.

Kouvolan Haukkajérven imeytysaltaat ovat 300
- 600 metrin ja Kuivalan imeytysalue ja -altaat
200 — 700 metrin etdisyydelld suunniteltavan tien
pohjoispuolella. Lisdksi Multasenméen alueella
valtatien pohjoispuolella tutkitaan lisdvedenotto-
paikkoja. Hammassyrjanméaen alueella on tutkittu
my®&s kalliopohjaveden hyddyntamismahdollisuutta
(Tikkanen 2001). Kuivalan ottamon kaukosuojavy6-
hyketta ollaan laajentamassa itdan Metso-Tuohikotti
—tiehen saakka. Kaukosuojavydhykkeen etelarajana
on valtatie 6.

Kymenlaakson vesihuollon kehittdmissuunnitelmas-
sa Kuivalan ja Haukkajarven ottamot on suunniteltu

litettdvaksi toisiinsa yhdysvesijohdolla, ja yhteys
rakennettaisiin myds Selanpaankankaalle rakennet-
tavaan uuteen vedenottamoon. Myds Haukkajarven
tekopohjavesilaitoksen kapasiteettia on suunniteltu
lisattéavaksi. Toteutuessaan suunnitelmat lisdavat
vesihuollon varmuutta Kymenlaakson alueella.

Utin pohjaveden maaréllinen ja kemiallinen tila ovat
hyvid, mutta alueella on myds runsaasti riskitoimin-
toja (korjaamo- ja romuttamotoimintaa, polttoaineen
jakelupisteita, puuteollisuutta, taimitarha, lentokent-
td, ampumarata, liikkenne ja tienpito, hautausmaa,
maa-ainesten ottoalueita, maa- ja metsétalous, asu-
tus). Tienvarren havaintoputkissa on paikoin mitattu
kohonneita kloridipitoisuuksia, enimmékseen 10 - 30
mg/l. Vedenottamoilla kloridipitoisuus on kuitenkin
yleisimmin alle 10 mg/I.

Kouvolan Vesi jakaa Haukkajérven tekopohjavesi-
laitokselta vetta noin 30 000 ihmiselle ja Kymenlaak-
son Vesi Oy Kuivalan tekopohjavesilaitokselta Iahes
100 000 ihmiselle. Liséksi Utin pohjavesialueella on
useita yksityiskaivoja. Kaivot sijaitsevat suhteellisen
kaukana, 100 — 600 metrin etaisyydella tielinjasta
pohjaveden muodostumisalueen reuna-alueilla,
missa esiintyy myos lahteita.

Utin pohjavesialueen l&nsiosaan on rakennettu poh-
javeden suojausrakenteet Haukkajérven ja Kuivalan
ottamoiden kohdille kolmessa vaiheessa vuosina
1995, 1996 ja 2000. Pohjaveden suojaukset ovat
asteittain vahentédneet veden kloridipitoisuuksia,
joten ne toimivat odotetulla tavalla. Yleissuunnit-
teluvaiheessa pohjavesialueelle asennettiin kolme
uutta syvalle ulottuvaa pohjavesiputkea.

Kaipiainen

Suunnittelualueen itdpdasséa olevan Kaipiaisten
I-luokan pohjavesialueen pinta-ala on 4,58 km? ja
tulkittu pohjaveden muodostumisalueen pinta-ala
3,39 km2. Arvioitu pohjaveden muodostuminen on
2200 m3/vrk. Pohjavedenpinta on 3 — 17 metrin
syvyydelld maanpinnasta. Pohjavedenpinta on
korkeimmillaan alueen lounaisosassa. Pohjaveden
virtausta tapahtuu valtatien 6 kohdalta Kaipiaisten
vedenottamon suuntaan. Koko alueelta pohjavesi
muutenkin purkautuu ensisijaisesti pohjoisrinteen
suuntaan. Pohjoisreunalla on havaittu myés tiivis
silttinen kerros, jonka alla pohjavesi on paineellis-
ta. Valtatien 6 osuus pohjavesialueella on noin 3
kilometria.

Kaipiaisten pohjavesialueella sijaitsevat Kaipiaisten
vanha ja uusi vedenottamo (kuva 37) seka Raision
vedenottamo. Kaipiaisten ottamolta otettiin vetta
vuonna 2007 keskimaarin 461 m3/vrk. Kaipiaisten
taajama ja teollisuus saavat kayttéveden ottamol-
ta. Alueella on myés yksityisid kaivoja. Raision
vedenottamon vettd kdytetadn tehtaan jadhdytys-
vedeksi.

Kuva 37. Kaipiaisten uusi vedenottamo sijaitsee noin
350 metrin etéisyydelld valtatiestd 6, Sal-
pausseldn harjanteen pohjoisreunalla.

Kaipiaisten vedenottamot (vanha ja uusi) sijaitsevat
valtatien pohjoispuolella noin 350 metrin ja Raision
ottamo valtatien eteldpuolella yli kilometrin etéisyy-
della tiestd. Pohjaveden virtausta tapahtuu valtatien
kohdalta Kaipiaisten vedenottamon suuntaan. Rai-
sion vedenottamon suuntaan virtausta ei tapahdu,
koska vedenottamo sijaitsee alueen lounaisosassa,
jossa pohjavedenpinta on korkeammalla kuin tien
kohdalla.

Kaipiaisten vanhemman vedenottamon kloridipi-
toisuuksissa on ollut loivaa laskua vuodesta 1985
lahtien. Ottamolla kloridipitoisuus on viime aikoina
laskenut tasolle alle 20 mg/Il. S&dhkénjohtavuusarvot
ovat seurailleet kloridipitoisuusvaihteluja.

Kaipiaisten pohjavesialueen kohdalle valtatien 6
varteen on rakennettu pohjaveden suojausrakenteet
vuonna 2006. Suojauksen pituus on 2 560 metria.
Liikenteen ohella pohjavesialueella on myds muita
riskitoimintoja: ratapiha, polttoaineen jakelupistei-
ta, metalli-, kemian- ja rehuteollisuutta, korjaamo,
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yhdyskuntajatteen kaatopaikka. Ratapihan vaiku-
tusta pohjaveden tilaan ja riskeihin on tarkasteltu
erillisessa raportissa, jossa on tietoa myds alueen
pohjavesiolosuhteista (Petdja-Ronkainen 1995).

Kivistbnmaki

Kivisténméen ll-luokan pohjavesialueen pinta-ala
on 1,16 km?2 ja tulkittu pohjaveden muodostumis-
alue 0,82 kmZ2. Arvioitu antoisuus on 530 m3/vrk.
Pohjavesialue rajautuu lénsiosastaan Utin poh-
javesialueeseen ja itdosastaan kalliokohoumiin.
Kalliokohoumat katkaisevat hydraulisen yhteyden
itaan.

Talla pinta-alaltaan ja antoisuudeltaan pienehkélla
pohjavesialueella ei ole vedenottoa. Silta kuitenkin
valuu vettd Suurldhteensuolle, jonka reunalla on
yksi Suomen ymparistokeskuksen valtakunnallisista
pohjaveden tarkkailuasemista, joista vedenpinta-
ja laatuanalyyseja on tehty vuodesta 1975 lahtien
(ks. Soveri ym. 2000). Pohjavesiasemalle valuvien
vesien laatu pyritdédn pitdmaan mahdollisimman
luonnontilaisena. Pohjavetta purkautuu my&s muu-
alle selanteen reunoille.

Pohjaveden suojeluun liittyvid selvityksié

Tornionméen ja Utin pohjavesialueille on laadittu
pohjavesialueiden suojelusuunnitelma vuonna 1998
ja ne sisaltyvat myds Kouvolan-Valkealan kansan-
terveystyon kuntayhtyméan vuonna 2003 laatimaan
suojelusuunnitelmaan. Tornionm&en pohjavesialu-
eella olevalle Kéyrdlammen pohjavedenottamolle on
laadittu erillinen suojelusuunnitelma vuonna 2004.
Kaipiaisten ja Kivistbnmé&en pohjavesialueilla ei ole
suojelusuunnitelmaa. Tornionmé&en ja Kaipiaisten
pohjavesialueet ovat mukana Ratahallintokeskuk-
sen ja Ramboll Finland Oy:n laatimassa rataverkon
pohjavesialueille aiheuttaman riskin arvioinnissa
(Ratahallintokeskus 2008). Tornionmé&ella todettiin
olevan vdhaisia ja Kaipiaisissa kohtalaisia pohjave-
siriskeja paaasiassa ndilla alueilla olevista ratapi-
hoista ja niissa olevista toiminnoista johtuen. Utin
ja Kivistbnmé&en pohjavesialueilla ei ole rautatieta.
Pohjavesialueiden tilaa on kasitelty myds Kymen-
laakson pohjaveden suojelun ja kiviaineshuollon
yhteensovittamishankkeessa eli POSKI-projektissa
(Keskitalo ym. 2004).

Tarkastelualueen pohjavesialueilla on tehty kloridi-
seurantaa paikoin jo 1970-luvulta I8htien ja tuloksia

on myds raportoitu (esimerkiksi Soveri ym. 1991,
Kellokoski 1996, Nystén ym. 1999). Liséksi Kai-
piaisten ja Tornionmaen pohjavesialueet kuuluvat
valtakunnalliseen, Suomen ymparistokeskuksen,
alueellisten ymparistokeskusten seka Tiehallinnon
organisoimaan tiesuolauksen seurantaohjelmaan.
Molemmilla pohjavesialueilla on kaksi erityisseuran-
nan tarkkailupistetta (Tidenberg ym. 2007).

Rapakivesté johtuen alueen pohjavesissa fluoridipi-
toisuudet ovat koholla. Fluoridipitoisuus on paikoin
yli 2 mg/l, mika ylittda Sosiaali- ja terveysministerion
(461/2000) asettaman enimmaismaéran 1,5 mg/l.

1.9 Maisema, kaupunkikuva ja
kulttuuriperintd

Suunnittelualueen maisemarakenteen perusrun-
kona toimii Salpausselkd, joka sijoittuu keskelle
suunnittelualuetta eteld-pohjoissuunnassa. Se toimii
rajana pohjoisessa olevalle Itdgisen Jarvi-Suomen
maisemamaakunnalle ja sen eteldpuolelle jdavalle
Eteldisen rantamaan maisemamaakunnalle. Itdisen
Jarvi-Suomen maisemamaakunnassa alue kuuluu
Lounais-Savon jarviseutuun, jolle tyypillista on ruh-

jelaaksojen muovaama moreenipeitteinen maa seka
kumpuilevat kalliokkoalueet. | ja Il Salpausselan
valiin jaavat litin, Jaalan ja Valkealan savikkoalueet,
joille sijoittuvat suurimmat peltoalueet. Jarvet ovat
verrattain pienia, soita on vahan ja metséat ovat
rehevid. Asutus on keskittynyt vesireittien varsille
ja laakso- ja rantapeltojen yhteyteen. Eteldisen
rantamaan maisemamaakunnassa alue kuuluu
Kaakkoiseen viljelyseutuun, jolle tyypillisté on alava,
mutta mékinen, karujen kalliokkojen ja vaihtelevien
viljelyalueiden seké pienten soiden ja jarvien muo-
dostama mosaiikki. Rapakivigraniitti, kulmikkaat
avokalliot ja louhikot ovat yleisia toisin kun harjut,
joita ei alueella juuri ole. Kasvillisuus on muuhun
Etela-Suomeen verrattuna karua, pellot rikkonaisia
ja melko pienialaisia. Asutus on keskittynyt viljely-
maiden tuntumaan viljelyalueita halkovien teiden
varsille ryhma- ja nauhakyliksi.

Salpausselka kohoaa paikoin yli 30 metrid ympa-
réivdd maastoa korkeammalle. Nykyinen valtatie
sijaitsee sen laella koko suunnittelualueelle sijoit-
tuvalla tieosalla. Salpausselén rinteet ovat suun-
nittelualueella melko jyrkkia ja metséisia. Alueelle
tyypillisinta onkin kuiva tai tuore kangasmetsa. Aivan
suunnittelualueen lansipdassa on myos kuusikkoa.

Kuva 39. Valtatien ympéristé on pé&éosin kuivaa kan-
gasmets&éa.

Utin lentokentan kohdalla muutoin kapea Salpa-
usselka levittaytyy tasaiseksi deltaksi. Kouvola ja
Utin valilla alueen etelapuolella avautuvat laajat
peltoaukeat Hyppalan kyldssd. Muuten peltoalueet
ovat pirstaleisia ja melko kapea-alaisia kuten Met-
son kylassa lentokentén kaakkoispuolella. Alueen
pohjoispuolella moninaiset vesialueet sijoittuvat
Salpausselan rinteen laheisyyteen.

- Metsa
Vesistd
|

o Wi
ﬂ Teollisuus /

1 varuskunta yms.
m Avein alue

pelto/suo/lentokentta
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| E Valtatie/maantie
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Kuva 38. Maiseman perusrunko.
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Kuva 40. Kartta suunnittelualueen kulttuurihistoriallisesti merkittévisté kohteista.
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Kuva 41. Hyppéldn peltoaukeat valtatien eteldpuolella muodostavat maisemallisesti tdrkedn elementin.

Asutus on keskittynyt suunnittelualueella 1&hinn&
Utin, Ranta-Utin, Kuivalan ja Metson kyliin seka Har-
kaojantien ja Hyppéalantien varteen Utin ja Kouvolan
valille. Utin kyldssa Hyppalantieta ja Harkdojantieta
lukuun ottamatta asutus on maaseutumaista ja val-
jaa. Harkaojan- ja Hyppalantiella eri-ikaiset asuin-
rakennukset sijoittuvat nauhamaisesti tien varteen.
Utin kyléssa asutus on melko tiivista pientaloaluetta
sijoittuen Utintien molemmille puolille. Maisema on
peltoaukeita lukuun ottamatta suljettua. Nykyiselta
valtatieltd ei avaudu nékymid laajemmalle ympa-
réivdadn maisemaan. Maakunnallisesti arvokkaita
pienmaisemia on alueella yksi. Haukkajérven
ympéristd vanhoine kylanpaikkoineen ja viljeltyine
rantoineen muodostaa maisemakokonaisuuden
suunnittelualueen pohjoisosan keskivaiheille len-
tokentén luoteispuolelle.

Suunnittelualueella on useita kulttuurihistoriallisesti
merkittévia kohteita, joista padosa sijoittuu Utin ym-

paristédn. Merkittavin kohde on valtakunnallisesti
arvokas Utin linnake. Linnake rakennettiin venalais-
ten toimesta vuosien 1791 ja 1792 aikana osaksi
Suvorovin syvyysportaista puolustusjérjestelmaa
suojelemaan Pietaria ruotsalaisten toistuvilta hyok-
kayksiltd. Puolibastionein varustetun sdanndllisen
tdhden muotoisen ja kivimuurirakenteisen linnoituk-
sen eteld- ja pohjoispuolilla on patterit, joista johtaa
traverssit (=katvetiet / poikkivallit) paélinnoitukseen.
Linnoituksen rakentamisen jalkeen Ylinen Viipurintie
kohti Lappeenrantaa kulki linnoituksen pohjoispuo-
lelta. Linnoituksen pohjoispuolella olevat soratiet
ovatkin osittain historiallisia jaanteita.

Muita sotilaalliseen toimintaan liittyvié kohteita Utin
alueella ovat: Utin taistelun muistomerkki, joka on
pystytetty Utissa vuonna 1789 kaydyn taistelun ruot-
salais-suomalaisten joukkojen sankarien muistoksi
vuonna 1931; Utin varuskunnan 20-luvulla rakennet-
tu vanha varuskunta-alue; kivista tehty panssarieste

%
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[
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Valtakunnallisesi arvokas kultt.hist. ymparistd
Maakunnallisesti arvokas alue

Valtakunnallisesti arvokas kult. hist.ymparisté (VAT-ehdotus*)
Muinaisjaannés

Maakunnallisesti arvokas rakennuskohde

Panssarieste
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- = =

Kuva 42. Kartta Utin kulttuurihistoriallisesti merkittévista kohteista.

ja sen ymparilla olevat juoksuhaudat. Varuskunnan
vanhoista rakennuksista on jaljelld suurin osa.
Naistd vain muutama on erittdin huonokuntoisia.
Suurin osa rakennuksista on puuverhoiltuja ja kel-
taiseksi, punaiseksi tai vihredksi maalattuja. Utin
lentokenttd on Suomen ilmavoimien ensimmainen
lentoasema. Utin vanha kasarmialue ja lentokentén
lansipaa ovat ehdolla valtakunnallisesti arvok-
kaaksi kulttuuriymparistoksi. Uttiaukiolla on kolme
muistomerkkid. Kotkapatsas on v. 1997 pystytetty
muistomerkki kaikille ilmailun parissa henkensa tai
terveytensd menetténeille. Muistomerkin taakse
on v. 2000 lisatty muistolaatat sotien 1939-44 len-
toturmien uhreille. Lasivitriinissd on Messerschmitt
Bf 109 havittdjalentokone, joka tuotiin paikalle v.
1954 kyseisen konetyypin kanssa tyéskennelleiden
muistoksi. Lisaksi aukiolla on v. 1988 pystytetty DC

3:n muistomerkki 3.10.1978 Rissalassa sattuneen
lentoturmassa menehtyneiden muistolle. Valtatien
molemmin puolin on Kuivalan mutkan itapuolella
muistomerkit 18.6.1937 kahden havittdjakoneen
térmayksessd menehtyneiden lentdjien muistolle.
Arvo Kankkusen muistokivi on tien pohjoispuolella
ja Yrj6 Karan muistokivi etelapuolella.

Utissa sijaitsevien kohteiden lisdksi Tykkimaessa
moottoriradan pohjoispuolella on vuonna 1789
kaydyn taistelun aloituspaikka. Moottoriradasta
noin kilometri itdan on juoksuhautoja Hark&ojantien
|8heisyydessa.

Muita alueella olevia kulttuurihistoriallisesti merkitta-
vié kohteita ovat: Vanhat tielinjat; kaksi suunnittelu-
aleen reunalla sijaitsevaa kivikautista asuinpaikkaa
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Kuva 43. Utin taistelun muistomerkki, Utin linnake, panssarieste ja varuskunta-alue.

ja uuteen aikaan sijoittuva hautapaikka; vanhat
kylanpaikat ja yksittaistalot (Virranniemi, Paavola,
Kolkkala) Haukkajéarven rannoilla; Utin rautatie-
asema ympdristdineen 1920-luvulta; Kuivalan
seurantalo vuodelta 1957; vuonna 1972 rakennettu
Auvosenkosken silta; uittoreittind Saimaalta Kymi-
jokeen vuosina 1890-1962 toiminut Valivayla, seka
valtakunnallisestikin arvokas 1860-luvun lopulta ole-
va Kaipiaisten asema ymparistdineen. Kaipiainen oli
Riihimaki—Pietari -radan tarkeimpia asemapaikkoja.
Asemarakennus sahattiin kahtia vuonna 1921 ja
toinen osa siirrettiin Uttiin korvamaan palanut ase-
marakennus. Asema-alueella on tiilinen vesitorni,
varastorakennuksia, vaunuliiteri ja puisto. Asema-
rakennuksen ympérille rakentunut tiivis asuinalue
eri-ikéisine rakennuksineen muodostaa aseman
kanssa erityisen kokonaisuuden.

Kuva 44. Utin ja Kaipiaisen asemat.

1.10 Maapera- ja pohjaolosuhteet
Tutkimukset

Alueella on tehty yleissuunnitelmaa varten maas-
totutkimuksia lokakuun 2008 ja tammikuun 2009
vélisend aikana. Suunnittelualueelta on tehty pai-
nokairauksia ja puristinheijarikairauksia seka otettu
hairiintyneitd maanaytteita.

Maaperaolosuhteet

Tielinja sijoittuu kokonaisuudessaan Salpausselan
harjanteen alueelle, jossa maapohja on karkea-
rakeista ja kantavaa hiekkaa, soraa ja moreenia.
Salpausselan pohjoisreunalla aines on karkeampaa
kuin etelareunalla, jossa on suhteellisen hienora-
keisia hiekkalajitteita. Tykkimaen ja Utin valilla on
silttinen/hienohiekkainen noin 200 metria pitkd ma-
tala painanne. Painanteen silttinen/hienohiekkainen
alue jatkuu tielinjalta pohjoiseen. Tielinjan pohjois-
puolella, ennen Jyrddn maantietd, on soistuneita
alueita (Pitkdsuo, Rantinsuo). Suunnittelualueen
loppupuolella, Kivistonmaen lansiosassa kallio nou-
see pintaan my&s noin 200 metrin matkalla. Maaker-
rospaksuus on yleisesti suuri, 20 — 50 metria. Kallion
pinta vaihtelee kuitenkin voimakkaasti ja nousee
paikoin lahelle maanpintaa. Maapera on varsinkin
pohjoisrinteen puolella paikoin hyvin lohkareista (ks.
kuva 33). Osa lohkareista on huomattavan suuria,
jopa useiden metrien lapimittaisia. Ennen Metson
liittymaa, paatien linjan pohjoispuolella, on valtavia
siirtolohkareita. Painokairaukset suunnittelualueella
ovat jadneet mataliksi, vain muutaman metrin sy-
vyyteen maanpinnasta. Puristinheijarikairauksilla on
paasty kymmenien metrien syvyyteen.

Suunnittelujakson alkupuolella Hyppé&laan asti, noin
paatien paalulle 5000, pohjamaa on p&aosin I6yhaa
hiekkamoreenia. Hiekkamoreeni on routivaa tai lie-
vasti routivaa. Noin paatien paaluvalillda 1400-1700
pohjamaa on pintaosastaan noin 3-4 metrin syvyy-
teen I6yhaa tai keskitiivista silttia ja erittain routivaa.
Lepolan hautausmaan jalkeen pohjamaa muuttuu
karkeammaksi ja on routimatonta keskitiivista tai
tiivisté hiekkaa ja hiekkamoreenia aina suunnittelu-
alueen loppuun, Kaipiaisten liittymaan asti. Paikoin
routimattoman hiekan ja moreenin seassa on ohuita
silttisempia routivia maakerroksia. Noin paatien plv
15880-16130 on avokalliota ja nykyinen tie kulkee
osin kallioleikkauksessa.
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Tykkiméen risteyssillan S2 kohdalla, noin paatien
pl 1250, pohjamaa on 16yhaé/ keskitiivista hiekka-
moreenia. Hiekkamoreeni on routivaa.

Hakamaentien risteyssillan S3 kohdalla, noin paa-
tien pl 3060, pohjamaa on pintaosastaan routima-
tonta keskihiekkaa ja noin neljan metrin syvyydelta
kahdeksan metrin syvyyteen tiivista/keskitiivista
routivaa silttia ja silttistd hiekkaa, syvemmalla rou-
timatonta keskihiekkaa ja moreenia.

Lepolan yksityistien risteyssillan S4 kohdalla, noin
paatien pl 4000, pohjamaa on tiivista tai keskitiivista
hiekkamoreenia. Hiekkamoreeni on routivaa.

Utin risteyssillan S7 kohdalla, noin paatien pl 7000,
pohjamaa on tiivista tai keskitiivista keskihiekkaa ja
hiekkamoreenia. Pohjamaa on routimatonta.

Metson risteyssillan S11 kohdalla, noin p&atien pl
13820, pohjamaa on tiivista tai keskitiivista soraista
hiekkaa, keskihiekkaa ja hiekkamoreenia. Pohja-
maa on routimatonta.

1.11 Tavoitteet

Hankeryhmaéssa asetettiin hankkeelle ja yleissuun-
nittelulle seuraava tavoitteet.

Hankkeen tavoitteet
Valtakunnalliset tavoitteet:

« Valtatie 6 tieosalla Tykkimaki — Kaipiainen tayt-
téa runkotieverkolle asetetut laatutavoitteet si-
ten, ettd kasvavat turvallisuus- ja sujuvuuson-
gelmat merkittéavasti véhenevat.

« Hanke on toteuttamiskustannuksiltaan mahdol-
lisimman edullinen ja yhteiskuntataloudellisesti
mahdollisimman kannattava. Hankkeen hy&dyt
suhteessa kustannuksiin on optimoitava liiken-
teen ja tienpidon kannalta mahdollisimman te-
hokkaasti.

¢ Valtakunnallisesti merkittavat pohjavesialueet
suojataan parhaalla mahdollisella menetelmal-
1& ja pohjaveden pilaantumisriskid pienenne-
tddn merkittdvasti. Suojauksen rakentaminen
aloitetaan vedenottamoiden kannalta térkeim-
milta alueilta.

« Seuraavat valtakunnalliset alueiden kayttéta-
voitteet (VAT):

« Toimiva aluerakenne

« Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympa-
ristén laatu

« Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayttd
ja luonnonvarat

« Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto.

Seudulliset tavoitteet:

« Valtatie 6 luo turvallisen ja sujuvan seudullisen
ajoneuvoliikenteen yhteyden.

« Seutu- ja maakuntakaavoituksen mukaiset ta-
voitteet toteutuvat.

Paikalliset tavoitteet:

« Tien parantamisesta aiheutuvat ymparistéhai-
tat torjutaan (esim. pohjavesi ja melu) ja kas-
vavan liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja
niitd vahennetaan.

« Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin helikop-
tereiden paatukikohtapaatoksen mukaisen
varuskunnan toiminnan, kehittymisen ja harjoi-
tusalueet.

* Hankkeen toteuttaminen tukee maankaytén
suunnittelua ja toteutusta. Utin kohdalla tavoit-
teena on sailyttda elinvoimainen kylayhteiso
palveluineen ja elinkeinoineen.

* Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan hait-
taa kiinteistdjen omistajille.

« Alueen kuntien, puolustusvoimien seka tyépa-
jassa (15.3.06 Utin koululla) paikallisten jarjes-
téjen ja asukkaiden edustajat pitivat tarkeimpi-
né tavoitteina seuraavia:

« Kasvavan liikenteen aiheuttamat haitat hal-
litaan ja vdhennetdan (melu, asumisviihty-
vyyden vaheneminen).

« Liikenneturvallisuutta parannetaan.

« Tiestd aiheutuvat ympéristohaitat torjutaan
(mm. pohjavesiriski).

* Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin heli-
koptereiden paatukikohtapaatoksen mukai-
sen varuskunnan toiminnan, kehittymisen
ja harjoitusalueet.

* Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien
maankdaytén suunnittelua ja toteutusta. Utin
kohdalla tavoitteena on séilyttaa elinvoimai-
nen kylayhteisd palveluineen ja elinkeinoi-
neen.

* Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan
haittaa kiinteistéjen omistajille, asukkaille ja
elinkeinojen harjoittamiselle.

Yleissuunnittelun tavoitteet

Yleissuunnittelutydn tavoitteena on maéarittéda
yhteisesti hyvéksyttédvé ja hankkeen tavoitteet
mahdollisimman hyvin tayttava ratkaisu valtatien 6
parantamiseksi. Erityisend haasteena on valtatien
laatutason turvaaminen mahdollisia toteutusvaiheita
maéariteltdessa sekd huomioida vuoden 2009 alussa
yhdistyvien suunnittelualueen kuntien nykyisen ja
erityisesti tulevan maankayton vaikutukset suunni-
telmaratkaisuun.

1.12 Selvitys tien parantamisen
tarpeellisuudesta

Valtatie 6 on osa Suomen tarkeinta paatieverkkoa
Porvoon Koskenkylasté Kouvolan, Lappeenrannan
ja Joensuun kautta Kajaaniin. Valtatie yhdistda
Itdisen Suomen Eteld-Suomeen toimien myds
vetovoimaisena matkailutiend. Yhteys on térkeéa
teollisuuden kuljetuksille.

Kaakkois-Suomen tieverkon selkérankana toimivalla
valtatiella 6 on térkeé rooli seudullisen ja osin myds
paikallisen liikenteen valittdjana. Paikallisuuden
rooli korostuu vield vuoden 2009 alussa voimaan
astuneessa kuntamuutoksessa, jolloin koko suun-
nitteluosuus on yhden kunnan Kouvolan alueella.

Valtatien 6 osuus Kouvolasta Lappeenrantaan
kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN-tieverkkoon. Kan-
sainvalistd merkitysta lisdd huomattavasti valtatien
rooli valittaa rajaliikennetta Nuijamaalta ja Imatralta
eteldiseen Suomeen.

Tarkeimmalla paatieverkolla tulee liikenne- ja vies-
tintdministerion asettaman tyéryhméan mietinnén
mukaan olla yhtenainen ja korkea palvelutaso seka
korkea turvallisuustaso. Kehittdmisratkaisuissa paa-
tien liikenne priorisoidaan vahvasti ja paikallisista
liikkumistarpeista huolehditaan erityisjarjestelyin.
Taajamissa ja tienvarsiasutuksen kohdilla kevyella
likenteelld on omat vaylansa. Muualla kevyt liikken-
ne pyritddn ohjaamaan ensisijaisesti muita vaylia
pitkin.

Valtatien 6 Kouvola — Imatra yhteysvalin kehittamis-
selvityksessa vuodelta 2002 suunnitteluosuuden
kehittdmiselle on esitetty tavoitetila erikseen Utin
molemmille puolille. Sen mukaan Tykkim&esta
Uttiin tavoitteena on nelikaistainen eritasoliittymin

varustettu valtatie, jonka nopeusrajoitus on 100
km/h. Utissa vaihtoehtoina ovat tien parantaminen
nykyiselld paikallaan (80 km/h) tai taajaman ohitus
etelapuolitse. Utista Kaipiaisiin tavoitteena on tie,
jossa vastakkaiset ajosuunnat on erotettu raken-
teellisesti toisistaan. Nopeusrajoitus on 100 km/h
ja liittymat ovat pdadosin kanavoituja kolmihaaraliit-
tymia. Kehittdmisselvityksessa esitetyt laadulliset
tavoitteet ovat vield hyvin voimassa, mutta niiden
toteuttamiseksi tarvittavat parantamistoimenpiteet
arvioidaan tassa yleissuunnitelmassa tarkemmin.

Suunnitteluosuudella on tehty useita pienid pa-
rantamistoimenpiteitd. Liittymid on kanavoitu ja
varustettu vaistétiloilla seka kevyen liikenteen vaylia
ja alikulkuja on rakennettu. Osa pohjavesialueista
on suojattu ja Lepolan hautausmaan kohdalle on
rakennettu meluvalli. Myds valtatien nopeusrajoi-
tusta on alennettu ja tieosuus kuuluu automaattisen
nopeusvalvonnan alueeseen.

Parantamisesta huolimatta nykyinen valtatie ei téyta
tieosuudelle asetettuja tavoitteita. Tien nopeusrajoi-
tus on liian alhainen lukuun ottamatta leveé&kaista-
osuutta Utin itdpuolella. Erityisesti Utin kohdan 70
km/h rajoitus poikkeaa totutusta valtatietasosta.
Sujuvuusongelmat nakyvét erityisesti suuresta
liikennemaarasta johtuvina huonoina ohitusmah-
dollisuuksina seka ongelmina liittyd sivusuunnista
valtatielikenteeseen. Liikenneturvallisuutta huonon-
tavat ruuhkautuvuuden liséksi useat tasoliittymat.
Lahialueen asutus kérsii melu- ja paastohaitoista.
Lisdéntyva lilkkenne aiheuttaa jatkuvan pilaantu-
misriskin tarkedlle pohjavesialueelle, jonka vetta
kayttdd 130 000 ihmista. Valtatien estevaikutus
on suurimmillaan Utissa. Puutteelliset liittymat ja
rinnakkaistien puute hankaloittavat maankayton
toimivuutta ja kehittdmista.

Laatutason puutteista aiheutuvat ongelmat niin kan-
sainvaliselle, valtakunnalliselle kuin paikallisellekin
likenteelle sekd paikalliselle maankaytdlle tulevat
jo lahivuosina lisddntymaan voimakkaasti liiken-
nemaaran kasvun myo6ta. Erityisesti tdméa nakyy
sujuvuuden ja turvallisuustason alentumisena.

Tavoitteiden saavuttaminen edellyttéda valtatieosuu-
den parantamista. Kiireellisinta se on Utin kohdalla,
jossa parantamistoimenpiteisiin tulee ryhtyd mah-
dollisimman pikaisesti. Tykkim&ki-Utti osuuden
parantamiseen tulee varautua heti. Osuudella Utti-
Kaipiainen parantamistarpeen kehittymista tulee
seurata.
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2. VAIHTOEHTOTARKASTELUT

2.1 Valtatien padsuuntavaihtoehto
211 Paasuuntavaihtoehtojen kuvaus

Paasuuntavaihtoehtojen vertailun l1ahtékohtana
olivat ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteydessa
muodostetut vaihtoehdot, joita tarkennettiin vaiku-
tusten kannalta oleellisimmissa kohdissa huomi-
oiden ympéristévaikutusten arviointiselostuksesta
saadut lausunnot ja mielipiteet seka yleissuunnit-
telun alussa tarkistetut hankkeen tavoitteet.

Vaihtoehto 1 noudattaa nykyisen valtatien linjausta
lukuun ottamatta jyrk&n mutkan oikaisua Kuivalan
kohdassa. Utin kohdalle on valtatien vaakageomet-
rian vuoksi jatettava nopeusrajoitukseksi 80 km/h,
kun kaikkien muiden vaihtoehtojen nopeusrajoitus
on koko suunnittelualueella 100 km/h. Eritasoliitty-
méat ovat Tykkiméaessé, Utissa ja Metsossa. Vaihto-
ehto on aivan suunnittelualueen molemmissa péissa
kaikkien muiden vaihtoehtojen tavoin 1. luokan
pohjavesialueilla (Tornionméaki ja Kaipiainen) seka
kulkee Utin 1. luokan pohjavesialueen lapi.

Vaihtoehto 1A kulkee Tykkim&essa nykyisen valta-
tien pohjoispuolella noin kolmen kilometrin matkalla
(ympaéristévaikutusten arviointiselostuksessa vaih-
toehto 3) ja on muutoin vaihtoehdon 1 kaltainen.

Vaihtoehto 2 erkanee Tykkimé&en eritasoliittymésté
valtatien eteldpuolelle kulkien Hyppalan peltojen

yli rautatien varteen. Tykkimé&en jalkeen seuraa-
van eritasoliittym&n pitaisi verkollisin perustein olla
Utissa, mutta tilanpuutteen vuoksi sité ei sinne ole
esitetty, eli vaihtoehdossa 2 on yksi eritasoliittyma
vahemman kuin muissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehto
vaistaa kokonaan Utin pohjavesialueen.

Vaihtoehto 2A erkanee valtatien eteldpuolelle Lepo-
lan hautausmaan lansipuoleisesta Utin eritasoliitty-
masté ja yhtyy vaihtoehdon 2 linjaukseen rautatien
varressa Utin kyldn kohdalla. Vaihtoehto on lahes
koko matkalla Utin pohjavesialueella.

Utin kylan jéalkeen vaihtoehto 2B nousee takaisin
Utin pohjavesialueelle ja liittyy nykyisen valtatiehen
Metson eritasoliittyman kohdalla.

Utin kylan jéalkeen vaihtoehto 2C kulkee Utin pohja-
vesialueen eteldpuolella ja liittyy nykyiseen valtatie-
hen Kivisténm&en eritasoliittyman kohdalla 1&hella
suunnittelualueen loppua.

Vaihtoehdot 3A ja 3B erkanevat valtatien eteldpuo-
lelle Utin eritasoliitymasta ja kulkevat Utin kyl&n l&pi
urheilukentan eteldosaa sivuten. Utin kylan jélkeen
vaihtoehto 3A yhtyy vaihtoehdon 2B linjaukseen ja
vaihtoehto 3B vaihtoehdon 2C linjaukseen. Utin
kylén jélkeen molemmat vaihtoehdot tulevat pois
Utin pohjavesialueelta ja vaihtoehto 3A nousee
sinne takaisin vaihtoehdon 2B tavoin.

Tutkitut pdasuuntavaihtoehdot on esitetty kuvassa
45. Tykkiméen kohdalla vaihtoehto 1A on ymparis-
tévaikutusten arviointiselostuksessa vaihtoehto 3.
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Kuva 45. Tutkitut pdasuuntavaihtoehdot.

2.1.2 Paasuuntavaihtoehdon valinta

Vaihtoehto valittiin karsimalla yksi paavaihtoehto
kerrallaan pois. Karsimisien valissa tarkennettiin
jaljelle jaaneita vaihtoehtoja ja erityisesti vaikutusten
arviointia ja vaihtoehtojen vertailua.

Ensimmaisessa hankeryhman kokouksessa hy-
lattiin vaihtoehdot 3A ja 3B erityisesti niiden Utin
kylélle aiheuttaminen haittojen vuoksi. Vaihtoehdot
pirstovat Utin kylaa ja korkeine penkereineen kyla-
maisemaa sekéd aiheuttavat merkittdvan estevai-
kutuksen kylalla. Asumisviihtyvyys laskee melun,
meluesteiden ja pakokaasujen myéta ja asuntojen
arvon koetaan alentuvan. Vaihtoehto sijoittuu uu-
teen maastokaytavaan, jonka valitttmassa lahei-
syydessa ovat liikuntahalli ja urheilukenttd. Liséksi
ampumaratatoiminnot joudutaan siirtdmaén uuteen
paikkaan.

Toisessa hankeryhmé&n kokouksessa hylattiin vaih-
toehto 2-2C erityisesti siksi, etta se ei tue nykyista
maankayttoa eika sita voi rakentaa vaiheittain. Eri-
tasoliittymat ovat vain Tykkiméessé ja Kaipiaisen
18histolla, joten rinnakkaistieksi jadvalla nykyisella
valtatiella olisi paljon likennetta. Utin kyla palvelui-
neen jaa syrjdan valtatieliikenteesté ja sen myon-
teisistd seurannaisvaikutuksista. Tielinjaus sijaitsee
uudessa maastokdytavassa ja pirstoo paikallisesti
arvokasta Hyppalan peltoaukeaa. Vaihtoehdon mer-
kittavin etu olisi ollut, ettéd se sijaitsee suurimmalta
osaltaan pohjavesialueen ulkopuolella.

Kolmannessa hankeryhmén kokouksessa valittiin
valtatien pdasuunnaksi vaihtoehto 1 seuraavin
perustein:

« turvataan Utin kylarakenteen ja palvelujen séi-
lyminen

« vaihtoehto 1 on saanut paikallisilta asukkailta
eniten kannatusta ympaéristévaikutusten arvi-
oinnin yhteydessé

« vaéltytdadn uuden tielinjan ihmisille, luonnolle ja
maisemalle aiheuttamilta haitoilta

« tuetaan valtakunnallisten alueidenkayttétavoit-
teiden periaatetta, jossa liikenneyhteyksia ke-
hitetdan tukeutuen nykyisiin vayliin.

« vaihtoehto 2A leikkaa harjualuetta ja aiheuttaa
estevaikutuksen sek@ meluhaittaa Harkama-
entien asutuksen keskella

« vaihtoehto 1 on tarvittaessa mahdollista raken-
taa useassa vaiheessa ja ensimmadisen vai-

heen pienet parantamistoimenpiteet (0+) ovat
kohtuullisesti hyddynnettavissa lopputilantees-
sa.

Koska valittu vaihtoehto 1 sijaitsee lahes koko
matkalla vedenhankinnan kannalta erittain tarkeilla
1. luokan pohjavesialueilla, tulee pohjaveden suo-
jaukseen kiinnitta erityistd huomiota.

Hankeryhman 4. kokouksessa valittiin valtatien
paasuunnaksi Tykkim&en kohdalla nykyinen linjaus
(ve1), koska siind eritasoliittyma on tarvittaessa
rakennettavissa iiman valtatien siirtoa eika vaihtoeh-
dossa 1A ollut mitédan oleellisia hyétyja vaihtoehtoon
1 verrattuna.

2.2 \Valtatien poikkileikkaus
2.21 Vaihtoehtojen kuvaus ja vaikutukset

Paatien tavoitepoikkileikkaukseksi on tutkittu erik-
seen Tykkimaki — Utti ja Utti — Kaipiainen -osuuksille
kolmea erilaista vaihtoehtoa:

« keskikaiteellinen ohituskaistatie

« 2-ajoratainen keskikaiteellinen tie

« 2-ajoratainen kapealla vélikaistalla varustettu
tie.

Tutkitut vaihtoehdot on esitetty kuvassa 46.

Tarkasteluvuotena on kaytetty vuotta 2040. Vertailun
tunnusluvut on laskettu Tiehallinnon IVAR-ohjelmis-
tolla. Liikenneturvallisuusvaikutukset on arvioitu
Tiehallinnon Tarva-ohjelmistolla. Tunnusluvut on
laskettu tutkittavien poikkileikkausvaihtoehtojen
liséksi nykyiselle tielle nykyliikenteelld seké vuoden
2040 ennustetulla liikenteell.
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2—ajoratainen keskikaiteellinen tie
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Kuva 46. Tutkitut pdasuuntavaihtoehdot.

Palvelutaso

Tykkimaki — Utti osuudella kulkee nykytilanteessa
véhintaan tyydyttavassa palvelutasoluokassa (erit-
tain hyva, hyva tai tyydyttava) noin 89 prosenttia
likenteestd ja ruuhkautuneen liikkenteen (palvelu-
taso huono tai erittdin huono) osuus on noin yksi
prosentti. Nykyisella tielld ennustevuoden 2040
liikenteelld vahintdan tyydyttdvassa palvelutaso-
luokassa kulkevan liikenteen osuus laskee noin
73 prosenttiin ja ruuhkautuneen liikkenteen osuus
kasvaa noin 8 prosenttiin.

Tykkimaki — Utti -osuudella keskikaiteellisena ohi-
tuskaistatiend vahintaan tyydyttdvassa palveluta-
soluokassa kulkisi noin 83 prosenttia liikenteesta
ja ruuhkautuneen liikenteen osuus olisi noin 6 pro-
senttia. Molemmissa 4-kaistaisissa vaihtoehdoissa
vahintdan tyydyttéavassa palvelutasoluokassa kulkisi
noin 99 prosenttia liikenteesta ja liikenne ei ruuh-
kautuisi ollenkaan.

Utti — Kaipiainen -osuudella kulkee nykytilanteessa
vahintaan tyydyttavassa palvelutasoluokassa (erit-
tain hyva, hyva tai tyydyttdva) noin 93 prosenttia
likenteesta ja liikenne ei ruuhkaannu ollenkaan.
Nykyisella tielld ennustevuoden 2040 liikenteelld
vahintaan tyydyttdvassa palvelutasoluokassa kul-
kevan liilkenteen osuus laskee noin 81 prosenttiin
ja ruuhkautuneen liikenteen osuus kasvaa noin 5
prosenttiin.

Utti — Kaipiainen -osuudella keskikaiteellisena
ohituskaistatiena vahintédan tyydyttavassa palvelu-
tasoluokassa kulkisi noin 88 prosenttia liikenteesta
ja ruuhkautuneen liikenteen osuus olisi noin yhden
prosentin. Molemmissa 4-kaistaisissa vaihtoehdois-
sa kaikki liikenne kulkisi vahintédan tyydyttdvassa
palvelutasoluokassa.

Liikenteen palvelutasot eri vaihtoehdoissa on esi-
tetty kuvissa 47 ja 48.
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Kuva 47. Liikennesuoritteen jakaantuminen eri palvelutasoluokkiin vélilld Tykkiméki -

utti.

Liikenneturvallisuus

Ohituskaistatien rakentaminen vahentaa henkiléva-
hinkoon johtavia onnettomuuksia noin 32 prosenttia.
Kuolemaan johtavat onnettomuudet vahenevat
Tykkimaki — Utti -osuudella 46 ja Utti — Kaipiainen
-osuudella 50 prosenttia.

Molemmat nelikaistaiset poikkileikkausvaihtoehdot
vahentévat henkildvahinkoon johtavia onnettomuuk-
sia 43 prosenttia. Kuolemaan johtavat onnettomuu-
det vahenevat Tykkimaki — Utti -osuudella 57 ja Utti

nen.

— Kaipiainen -osuudella 67 prosenttia.
Paastot

Hiilidioksidipdastét kasvavat nykyisella tielld vuo-
teen 2040 mennessd noin 35 prosenttia. Kaikki
tutkittavat uudet poikkileikkausvaihtoehdot lisdavat
paastoéja hyvin vdhan. Ajonopeuksien kasvu lisda
paastoja, mutta vastaavasti ruuhkautuvuuden va-
hentyesséa ajonopeuksien vaihtelun pieneneminen
vahentaa paastoja.
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Nyky 2007 Nyky 2040  Ohituskaistatie 2+2 2+2 kapealla
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Kuva 49. Hiilidioksidipdéastét eri poikkileikkausvaihto-
ehdoissa Vélilld Tykkiméaki - Utti.
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Kuva 50. Hiilidioksidipdéastét eri poikkileikkausvaihto-
ehdoissa vélillé Utti - Kaipiainen.

Kuva 48. Liikennesuoritteen jakaantuminen eri palvelutasoluokkiin vélilla Utti - Kaipiai-

Hiilidioksidipaastdjen maéarat on esitetty kuvissa
49 ja 50.

Ajokustannukset

Liikenteen ajokustannukset kasvavat nykyisella
tielld likennemaaran kasvun myété vuoteen 2040
mennessé noin 52 prosenttia. Merkittdvimmin kas-
vavat ajoneuvo- ja aikakustannukset.

Ohituskaistatien rakentaminen véhentaa ajokus-
tannuksia noin 6 prosenttia. Saasto tulee erityisesti

aikakustannuksista. Molemmat nelikaistaiset poik-
kileikkausvaihtoehdot vdhentavat ajokustannuksia
noin 16 prosenttia. S&asto tulee lahinna aika- ja
onnettomuuskustannuksista.

Ajokustannusten kehittyminen on esitetty kuvissa
51 ja 52.

Investointikustannukset

Kustannusvertailu on tehty vertailukustannuksilla
siten, ettd molempia 4-kaistaisia vaihtoehtoja on
verrattu halvimpaan ohituskaistatiehen.

Tykkimaki-Utti -valilla 4-kaistainen keskikaiteellinen
poikkileikkaus on 1,43 ja 4-kaistainen vélikaistalli-
nen 3,29 miljoonaa euroa kalliimpi kuin ohituskais-
tatie. Utti-Kaipiainen -valilla 4-kaistainen keski-
kaiteellinen poikkileikkaus on 1,18 ja 4-kaistainen
vélikaistallinen 3,20 miljoonaa euroa kalliimpi kuin
ohituskaistatie.

Yhteensé Tykkimaki-Kaipiainen -valilla 4-kaistainen
keskikaiteellinen poikkileikkaus on 2,61 ja 4-kaistai-
nen valikaistallinen 6,49 miljoonaa euroa kalliimpi
kuin ohituskaistatie. Nelikaistaisista poikkileikkaus-
vaihtoehdoista vélikaistallinen on 3,88 miljoonaa
euroa keskikaiteellista kallimpi, mika on arviolta 6-8
prosenttia koko hankkeen kustannusarviosta.
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Kuva 51. Ajokustannukset eri poikkileikkausvaihtoeh-
doissa vélilld Tykkimé&ki - Utti.

Kuva 52. Ajokustannukset eri poikkileikkausvaihtoeh-
doissa vélillé Utti - Kaipiainen.
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2.2.2 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Palvelutasoltaan selvéasti parhaita ovat molemmat
4-kaistaiset vaihtoehdot. Ohituskaistatien palvelu-
taso ei ole riittédva erityisesti Tykkiméki-Utti -osuu-
della.

Ohituskaistatie parantaa liikkenneturvallisuutta,
mutta molemmat 4-kaistaiset vaihtoehdot selkeésti
enemman.

Pohjaveden suojaaminen on helpompi toteuttaa
molemmissa vélikaistattomissa vaihtoehdoissa kuin
4-kaistaisessa kapean valikaistan vaihtoehdossa.

Paastoissa vaihtoehtojen valilla ei ole suurta eroa.

Ajokustannusten kannalta molemmat 4-kaistaiset
vaihtoehdot ovat parempia kuin ohituskaistatie.

Rakentamiskustannuksiltaan ohituskaistatie on
edullisin ja 4-kaistainen kapealla vélikaistalla varus-
tettu kallein. Keskikaiteellisen 4-kaistatien ja ohitus-
kaistatien ero ei ole kovin suuri (2,61 M€ eli arviolta
4-5 % koko hankkeen investointikustannuksista).

Keskikaiteellinen 4-kaistatie vie 3,5 metria ja vali-
kaistallinen 4-nelikaistatie 8 metria enemman tilaa
kuin ohituskaistatie. 4-kaistaisten vaihtoehtojen ero
on 4,5 metria. Suunnittelualueen valtatien varsi on
paaosin talousmetsaa, mutta muutaman asuin-
rakennuksen kohdalla leveyserot ovat erityisesti
meluntorjunnan kannalta merkittavia.

Kapea poikkileikkaus saéstaa luonnonymparistoa,
milld on merkitysta lahinnd muutaman perhosalueen
kohdalla.

Ohituskaistatie hylattiin erityisesti sen huonon liiken-
teenvalityskyvyn vuoksi. Liikenneturvallisuudeltaan
ja ajokustannuksiltaankin se on 4-kaistaisia vaihto-
ehtoja huonompi eivéatka sen rakentamiskustannuk-
set ole merkittavasti keskikaiteellista 4-kaistatietad
pienemmat.

Koska 4-kaistaisissa vaihtoehdoissa valtatien varus-
tamisesta kapealla vélikaistalla ei saada merkittavia
hyétyja ja se on keskikaiteellista vaihtoehtoa kalliim-
pi, valittiin suunnittelun 1ahtékohdaksi 4-kaistainen
keskikaiteellinen valtatie, joka teknisten ratkaisujen
edellyttdessa voidaan lyhyilld osuuksilla muuttaa
kapealla valikaistalla varustetuksi.

2.3 Tykkimden eritasoliittyma
2.3.1 Vaihtoehtojen kuvaus ja vaikutukset

Tykkiméen eritasoliittyméssa liittyvat idasta tuleva
valtatien rinnakkaistie sekd Kouvolan keskustan
itdinen sisdantulotie Karjalankatu. Mahdollisesti
toteutettava Kayralammen golfkenttdhanke on
huomioitu tarkasteluissa. Jo lahitulevaisuudessa
mahdollisesti kasvava logistiikka-alue on merkittava
raskaan liikenteen tuottaja. Liittyman valittdmassa
laheisyydessa on moottorirata, joka tulevaisuudes-
sa voi siirtyd muualle. Kaikissa vaihtoehdoissa on
sdilytetty moottoriradan ja Karjalankadun valissa
olevat muutamat asuinrakennukset, joiden asuk-
kaille aiheutuu jo nykyisinkin meluhaittaa valtatien,
Karjalankadun seka moottoriradan liikenteesta.

Vaihtoehdosta riippuen 1600-2000 metrin paasséa
ldnnessa olevan Kayrdlammen eritasoliittyméan
itaiset rampit vaikuttavat Tykkimé&en eritasoliittyméan
ramppijarjestelyihin seka valtatiella tarvittaviin kais-
tajarjestelyihin.

Vaihtoehto 1

Eritasoliittyma sijaitsee nykyisen Kouvolan sisdan-
tulotien ja valtatien 6 tasoliittyman lansipuolella.
Rinnakkaistie ylittaa valtatien. Kdyrdlammen erita-
soliittyman 1aheisyyden vuoksi ainakin eritasoliitty-
mien eteldiset rampit on yhdistettédva. Tykkiméen
eritasoliittyman eteldnpuoleiset rampit ja idasté tu-
leva valtatien eteldpuoleinen yksityistie yhdistetdan
kiertoliittymaan. Yhteys golf — kentalle jarjestetédan
rinnakkaistieltd. Nykyinen yksityistieyhteys valtatien
yli on esitetty varauksena. Vaihtoehdon vertailukus-
tannusarvio on 3,8 miljoonaa euroa.

Tykkimaen kéavelysillassa on varaus toiselle ajo-
radalle, mutta ei enda ramppien yhdistadmisesta
aiheutuvalle lisékaistalle.

Kéyrdlammen ja Tykkiméen eritasoliittymien l&hei-
syyden vuoksi valtatielle muodostuu sekoittumis-
alue, mika hairitsee hieman liikenteen sujuvuutta
ja turvallisuutta. Opastusvali jaa lyhyeksi.

Tiejarjestelyt tulevat lAhemmaksi kolmea moottori-
radan pohjoispuolella sijaitsevaa asuintaloa, joissa
asuinviihtyvyys heikentyy. Toisaalta penkereelle
rakennettava yksityistie suojaa taloja valtatieliiken-
teen melulta. Vaihtoehto sailyttdd moottoriradan
alueen nykyiselldan. Vaihtoehto palvelee Kéayra-
lammen golfkentadn ja muiden virkistystoimintojen
likennetta.

Tiealueen leveneminen heikentaa liito-oravien
lisddntymis- ja levdhdysaluetta Kayralammen koh-
dalla.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia luon-
nonoloihin.

Vaihtoehdolla ei ole merkittdvia vaikutuksia mai-
semaan ja kulttuuriymparistéihin. Eritasoliittyméan
etelapuoliset rampit sijoittuvat Kustaan sodan taiste-
lupaikalle ja siten mahdollisten jadanteiden paalle.

Vaihtoehto 2

Eritasoliittym& on muista vaihtoehdoista poiketen
ns. haarauma, jossa on ainoastaan idén suuntaan
erkanemis- ja liittymisramppi. Erkanemisramppi ylit-
taa valtatien siséaantulotien ja valtatien 6 nykyisen ta-
soliittymén kohdalla. Rampit ja maankayton liittymat
yhdistetaan valtatien etelapuolella kiertoliittymaan.

Rinnakkaistie on linjattu nykyista yksityistieyhteytta
pitkin golfkentan lapi ratojen valistd. Vaihtoehdon
vertailukustannusarvio on 5,4 miljoonaa euroa.

Kouvolan keskustan saavutettavuus idasta on
erittdin hyva, mutta vastaavasti lantisen ramppien
puuttuminen huonontaa Tykkim&en ja erityisesti
valtatien pohjoispuolisen Kéyrdlammen yhteyksia
lanteen.

Tiejarjestelyt tulevat lAhemmaksi kolmea moottori-
radan pohjoispuolella sijaitsevaa asuintaloa, joissa
asuinviihtyvyys heikentyy.

Vaihtoehdon rinnakkaistie sijoittuu yleiskaavassa
esitetylle urheilu- ja virkistyspalvelujen alueelle (VU)
ja saattaa heikentaa sen kayttdarvoa. Yleiskaavaan
on merkitty yhteydet eri sijaintiin kuin esitetty rinnak-
kaistie. Vaihtoehto saattaa vaatia yleiskaavan muu-
tosta. Ratkaisu vie tilaa tulevalta golfkentalta, kun
rinnakkaistie tie kulkee golfratojen lapi. Vaihtoehto
palvelee huonosti golfkentta lannesta tultaessa.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia luon-
nonoloihin.

Maiseman ja kulttuuriymparistéjen osalta vaikutuk-
set jaavat pieniksi. Rinnakkaistie tulee lahelle virkis-
tysalueita ja lisda siten melua virkistysalueilla.

Vaihtoehto 3

Ympéristévaikutusten arviointiselostuksen mu-
kaisessa vaihtoehdossa eritasoliittyma sijaitsee
Kouvolan sisaantulotien ja valtatien 6 nykyisen
tasoliittyman itdpuolella. Eteld- ja pohjoispuoleiset
rampit ovat suoria. Rinnakkaistie ylittda valtatien
ja on linjattu moottoriradan katsomorinteen paalle.

X XA

Kuva 53. Tykkimé&en eritasoliittymd, vaihtoehto 1.
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Kuva 55. Tykkiméen eritasoliittymé, vaihtoehto 3.
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Rampit ja maankayton liittymét yhdistetaan rinnak-
kaistiehen tasoliittymina. Yhteys golfkentalle jarjes-
tetdan rinnakkaistieltd. Nykyinen yksityistieyhteys
valtatien yli on esitetty varauksena. Vaihtoehdon
vertailukustannusarvio on 3,9 miljoonaa euroa.

Eritasoliittyma ja siihen liittyvat muut jarjestelyt ovat
ajettavuudeltaan selkeita.

Eritasoliittyma sijoittuu maankaytén kannalta luon-
tevaan kohtaan. Ratkaisun myétd moottoriradan
alueesta osa jaa tien alle (E-1). Ratkaisu muuttaa
yleiskaavan osoittamaa maankaytt6d, mikéali moot-
torirata ei voi jatkaa toimintaansa, mutta yleiskaavan
muutosta ei tarvittane.

Tiejarjestelyt tulevat lahemmaksi kolmea moottori-
radan pohjoispuolella sijaitsevaa asuintaloa, joissa
asuinviihtyvyys heikentyy.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia luon-
nonoloihin.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia maise-
maan tai kulttuuriympéristdihin. Nykyiset maaston-
muodot tukevat rinnakkaistien linjausta ja ramppien
sijaintia.

Vaihtoehto 4

Eritasoliittyma sijaitsee Kouvolan sisdantulotien ja
valtatien 6 nykyisen tasoliittyman itdpuolella. Etelan-
ja pohjoisenpuoleiset erkanemisrampit ovat suoria
ja liittymisrampit silmukoita. Rinnakkaistie muista
vaihtoehdoista poiketen alittaa valtatien. Rampit, rin-
nakkaistie, sisdantulotie ja maankayton liittymat yh-
distetaan kiertoliittymiin. Eteléiseen kiertoliittyméaan
voi tarvittaessa yhdistaa tulevaisuudessa etelasta

uuden katuyhteyden. Yhteys golfkentalle jarjeste-
tédan rinnakkaistieltd. Nykyinen yksityistieyhteys
valtatien yli on esitetty varauksena. Vaihtoehdon
vertailukustannusarvio on 4,1 miljoonaa euroa.

Liikennevirrat joutuvat kulkemaan yhden tai kahden
kiertoliittyméan kautta, mutta muuten eritasoliittyma
on ajettavuudeltaan selked. Raskaan liikenteen
kannalta rinnakkaistien johtaminen valtatien ali on
huono ratkaisu, koska valtatielle joudutaan liitty-
ma&aan nousevia ramppeja pitkin. Tdma lisdd myds
likenteen melu- ja pakokaasup&astoja.

Tiejarjestelyt tulevat Iahemmé&ksi kolmea moottori-
radan pohjoispuolella sijaitsevaa asuintaloa, joissa
asuinviihtyvyys heikentyy.

Eritasoliittymé sijoittuu maankaytén kannalta
luontevaan kohtaan. Eteldpuoleinen kiertoliittyma
mahdollistaa tarvittaessa Tykkim&en mahdollisesti
kehittyvan maankaytén sujuvan kytkemisen paa-
tieverkkoon.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia luon-
nonoloihin.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia maise-
maan tai kulttuuriymparistéihin. Harkéaojantiehen
liittyvan uuden yksityistien alle saattaa jaédda van-
hoja juoksuhautoja.

Vaihtoehto 5

Eritasoliittymé eroaa vaihtoehdosta kolme siten, etta
pohjoisen puoleinen erkanemisramppi on silmukka.
Rampit ja maankayton liittyméat yhdistetaan valta-
tien eteldpuolella rinnakkaistiehen tasoliittymina.
Pohjoispuolella rampit, rinnakkaistie ja golfkentan
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Kuva 57. Tykkiméen eritasoliittymé, vaihtoehto 5.

yhteys yhdistetaan kiertoliittymaén. Nykyinen yk-
sityistieyhteys valtatien yli on esitetty varauksena.
Vaihtoehdon vertailukustannusarvio on 4,1 miljoo-
naa euroa.

Eritasoliittym& on ajettavuudeltaan selkea ja ylla-
tykseton. Valtatien pohjoispuolisista jarjestelyista
saadaan kiertoliittyman ansiosta selkedmmaét ja
vdhemman tilaa vievét kuin vaihtoehdossa 3.

Tiejarjestelyt tulevat lAhemmaksi kolmea moottori-
radan pohjoispuolella sijaitsevaa asuintaloa, joissa
asuinviihtyvyys heikentyy.

Eritasoliittyma sijoittuu maanké&ytén kannalta luon-
tevaan kohtaan. Ratkaisun my&td moottoriradan
alueesta osa jaa tiejarjestelyjen alle (E-1). Rata-
alueen pohjoisin pieni erillinen rata menetetaéan,
mutta muihin ratoihin tiejérjestelyilld ei ole vaiku-
tusta. Katsomo lienee huolellisella jatkosuunnitte-
lulla jatettdvissa kutakuinkin nykyiselleen. Mikali
katsomo menetetddn, muuttanee se merkittavasti
moottoriradan toiminnan muotoa. Ratkaisu muuttaa
yleiskaavan osoittamaa maankayttéa, mikali moot-
torirata ei voi jatkaa toimintaansa, mutta yleiskaavan
muutosta ei tarvittane.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia luon-
nonoloihin.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia maise-
maan tai kulttuuriympéristdihin. Nykyiset maaston-
muodot tukevat rinnakkaistien linjausta ja ramppien
sijaintia.

2.3.2 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta
Vertailu

Eritasoliittymat ovat kaikissa vaihtoehdoissa toimi-
via, mutta vaihtoehto 4 soveltuu raskaalle liiken-
teelle muita huonommin rinnakkaistien mennessa
valtatien ali. Saavutettavuuden kannalta vaihtoehto
2 on selkeasti huonoin idén suuntaisen kulkuyhte-
yden puuttuessa. Valtatielikenteen kannalta vaih-
toehto 1 on huonoin Kéyrdlammen eritasoliittyman
l&heisyyden takia. Liikennoéitavyydeltdan parhaat
ovat vaihtoehdot 3 ja 5.

Rakentamisen kannalta vaihtoehto 1 on huonoin
ylikulkusiltojen, leirintdalueen ja suuren leikkauk-

sen kohdalla tarvittavien lisdkaistan tai -kaistojen
takia.

Vertailukustannusarvioltaan vaihtoehto 2 on 1,3
— 1,6 miljoonaa euroa kalliimpi kuin muut vaihto-
ehdot.

Kaikki vaihtoehdot mahdollistavat urheilu- ja mat-
kailupalveluiden kehittdmisen valtatien pohjoispuo-
lelle. Vaihtoehto 2 heikentad kuitenkin VU-alueen
kayttotarkoitusta. Vaihtoehto 4 tarjoaa parhaat
yhteydet Tykkim&en kaakkoispuolen maankéaytén
laajenemiselle. Vaihtoehdot 5 ja 3 ovat huonoimpia
moottoriradan sailymisen kannalta.

Vaihtoehdoilla ei ole merkittavid eroja ihmisten
elinolojen kannalta. Kuitenkin alueella sijaitsevien
kolmen asuintalon kannalta vaihtoehdot 3 ja 5 ovat
huonoimmat, koska talot jadvat kahden tien valiin.

Kaikissa vaihtoehdoissa eritasoliittyma sijaitsee
pohjavesialueen ulkopuolella.

Luontovaikutusten suhteen vaihtoehto 1 on huo-
noin, koska se kaventaa liito-oravien lisééntymis- ja
levéhdysaluetta. Muiden vaihtoehtojen vélillé ei ole
merkittavia eroja.

Valinta

Vaihtoehto 1 hylattiin Kayrdlammen eritasoliittyman
|&heisyydesté aiheutuvien ongelmien takia. Vaihto-
ehto 2 hylattiin lantisen ajosuunnan puuttumisesta
aiheutuvien haittojen seka suurien rakentamiskus-
tannusten takia. Vaihtoehto 4 hylattiin erityisesti
ramppien tasauksista raskaalle liikenteelle aiheutu-
vien haittojen takia. Jaljelle jaéneet vaihtoehdot 3 ja
5 eroavat toisistaan vain valtatien pohjoispuolisilta
littyma- ja ramppijarjestelyiltd. Vaihtoehto 5 valit-
tiin viimeisteltédvaksi yleissuunnitelmaratkaisuksi
selkedmpien liittymé&jarjestelyjen ja pienemman
tilantarpeen takia.
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2.4 Utin eritasoliittyma
2.4.1 Vaihtoehtojen kuvaus ja vaikutukset

Utin kyla liittyy valtatiehen Utintien (mt 3751) vali-
tyksella. Utin Iansipuolella valtatiehen liittyy Tyrrintie
(mt 14643). Itdpuolella Ranta-Utin ja Kuivalan yh-
distaa valtatiehen Kuivalantie (mt 14645) ja vahan
kauempana Kipparila yhdistyy Kipparilantien (mt
14645) kautta valtatiehen.

Keskeisimmaélla paikalla oleva liikenneasema liittyy
seka valtatiehen etté Utintiehen. Lentokentta oheis-
toimintoineen seka varuskunta liittyvat tieverkkoon
likenneaseman yhteyksien kautta.

Edellisten liséksi merkittava lahtokohta liikennejar-
jestelyjen suunnitteluun on Tyrrintien ja Utintien va-
lilla etelaista poikkivallia lukuun ottamatta kokonaan
valtatien pohjoispuolelle sijoittuva valtakunnallisesti
arvokas Utin linnake, jonka eteldinen poikkivalli
ulottuu valtatien etelapuolelle.

Vaihtoehto 1

Eritasoliittym& on mahdollista rakentaa Utintien
ja valtatien nykyisen liittyman kohdalle kahdessa
vaiheessa.

Ensimma&isessa vaiheessa rakennetaan perus-
verkon eritasoliittyma johtamalla poikittaisyhteys
valtatien ali. Rampit tehddan kaksiajosuuntaisina
suuntaisliittyméramppeina ja valtatielle tehdaan
ramppien erkanemis- ja kiihdytyskaistat. Rampit
litetddn muuhun tieverkkoon kiertoliittymilla. Ny-
kyiset valtatien tasoliittyméat Tyrrintien liittymasta
Kipparilantien liittym&an saakka poistetaan ja yhteys
liikenneasemalle, lentokentélle ja varuskuntaan
seka laheisiin kyliin on eritasoliittyman kautta.

Toisessa vaiheessa valtatien nelikaistaistamisen yh-
teydessa rampit muutetaan ns. vauhtirampeiksi.

Ensimmaisen vaiheen vertailukustannusarvio on
3,2 miljoonaa euroa. Tdydentaminen toiseen vai-
heeseen maksaa 1,3 miljoonaa euroa. Vertailukus-
tannuksissa ei ole mukana pohjavedensuojausta
eikd meluesteita.

Vaihtoehto on hyvin rakennettavissa kahdessa
vaiheessa. Toisessa vaiheessa hyddynnetaan
ensimmaisestd vaiheesta kaikki muut jarjestelyt

paitsi rampit.

Liittymajarjestelyt ovat toimivat niin ensimmaises-
sa kuin toisessakin vaiheessa. Liikenneasemalta,
lentokentaltd ja varuskunnasta sekd Kuivalan ja
Kipparilan suunnasta yhteydet itdan pidentyvat
nykyisesta.

Maankaytén kannalta ratkaisu vie tutkituista vaih-
toehdoista vahiten tilaa. Vaihtoehto rajaa pois osan
varuskunnan alueesta, vaikka kokonaisuutena
varuskunnan toiminta helpottuu valtatien paran-
tamisen vuoksi. Eritasoliittymén sijainti on Utin
kyladn nahden keskeinen, mutta Utin ympéaristo6n
ei ole odotettavissa merkittdvampaa maankaytén
kehittamista.

Vaihtoehdon vélittémé&ssa laheisyydessa ei ole
asutusta, joten vaihtoehdolla ei ole merkittavia vai-
kutuksia ihmisten elinoloihin.

Vaihtoehdon 1. ja 2. vaiheessa tiejérjestelyt ja poh-
javedensuojaus havittdvat suurimman osan Utin
perhosalueesta.

Vaihtoehto sijaitsee pohjavesialueella.

Eritasoliittyman sijoittaminen Utin linnoituksen ja
kasarmialueen véliin hajottaa toisiinsa teemallisesti
liittyvat kulttuurihistorialliset maisemaelementit (ra-
kennettu ymparistd). Alikulku sulautuu ymparoivaan
maisemaan ylikulkua paremmin ja siksi maisemalli-
set vaikutukset ovat véhaiset. Eritasoliittyman rampit
ovat osittain Utin linnoituksen suoja-alueella. Yksi
kasarmialueen rakennus joudutaan mahdollisesti
purkamaan tai ainakin se jaa lahelle vilkasta ajo-
vaylaa. Koko massiivinen eritasojarjestely vaikuttaa
heikentavasti linnoituksen ja kasarmialueen ympa-
ristéon. Yksityistie kulkee kivisen panssariesteen
lapi (muinaismuistolain suojelema) linnoituksen
pohjoispuolella.

Vaihtoehto 2

Eritasoliittyma on mahdollista rakentaa kahdessa
vaiheessa siten, ettd ensimmaisen vaiheen erita-
soliittymé sijaitsee liikenneaseman koillispuolella
ja toisen vaiheen eritasoliittyma Utintien ja valtatien
nykyisen tasoliittyméan kohdalla.

Ensimma&isessa vaiheessa rakennetaan perus-
verkon eritasoliittyma johtamalla poikittaisyhteys

Kuva 58. Utin eritasoliittymd, vaihtoehto 1, vaihe 1.

valtatien ali likenneaseman koillispuolella. Rampit
tehdaan kaksiajosuuntaisina suuntaisliittymaramp-
peina liikenneaseman ja Kuivalantien nykyisen
littyman kohdalle ja valtatielle tehdaan ramppien
erkanemis- ja kiihdytyskaistat. Rampit liitetd&n muu-

hun tieverkkoon kiertoliittymill&. Nykyiset valtatien
tasoliittyméat Tyrrintien liittymasta Kipparilantien liitty-
maén saakka poistetaan ja yhteys likenneasemalle,
lentokentélle ja varuskuntaan seké l&heisiin kyliin
on eritasoliittyman kautta.
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Kuva 59. Utin eritasoliittymd, vaihtoehto 1, vaihe 2.

Toisessa vaiheessa valtatien nelikaistaistamisen
yhteydessé rakennetaan uusi eritasoliittyma Utintien
kohdalle vaihtoehdon 1 lopullisen tilanteen mukai-
sesti. Ensimmaisen vaiheen eritasoliittymén silta
jatketaan toisen ajoradan takia ja rampit puretaan.

Ensimmaisen vaiheen vertailukustannusarvio on
3,1 miljoonaa euroa. Tdydentadminen toiseen vai-
heeseen maksaa 4,5 miljoonaa euroa. Vertailukus-
tannuksissa ei ole mukana pohjavedensuojausta
eikd meluesteita.

Kuva 60. Utin eritasoliittymd, vaihtoehto 2, vaihe 1.

Vaihtoehdossa ensimmaisen ja toisen vaiheen
eritasoliittymat sijaitsevat eri paikoissa, joten vali-
aikaista rakentamista tulee paljon eika vaihtoehto
siten ole vaiheittaisen rakentamisen kannalta kus-
tannustehokas.

Liittymajarjestelyt ovat toimivat niin ensimmaises-
sa kuin toisessakin vaiheessa. Liikenneasemalta,
lentokentalta ja varuskunnasta seka Kuivalan ja
Kipparilan suunnasta on 1. vaiheessa hyvét yhte-
ydet valtatielle molempiin suuntiin, mutta toisessa
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Kuva 61. Utin eritasoliittymd, vaihtoehto 2, vaihe 2.

vaiheessa yhteydet idan suuntaan pidentyvat kuten
vaihtoehdossa 1. Vastaavasti Utin kylaltd matka
Kouvolan keskustan suuntaan pidentyy 1. vai-
heessa, mutta toisessa vaiheessa kylalté on hyvat
yhteydet valtatietd molempiin suuntiin.

Liittymajarjestelyt vievat paljon tilaa. Maankaytdn
kannalta on ongelmallista, ettd ensimmaisen vai-
heen ja toisen vaiheen tilatarpeet ovat eri alueilla.
Vaihtoehto rajaa pois osan varuskunnan alueesta,
vaikka kokonaisuutena varuskunnan toiminta hel-
pottuu valtatien parantamisen vuoksi.

Vaihtoehdossa 2 molemmissa vaiheissa tiejérjes-
telyt ja pohjavedensuojaus havittdvat suurimman
osan Utin perhosalueesta. Vaihtoehto sijaitsee
pohjavesialueella.

Eritasoliittyman sijoittaminen Utin linnoituksen ja
kasarmialueen véliin hajottaa toisiinsa teemallisesti
liittyvat kulttuurihistorialliset maisemaelementit (ra-
kennettu ympaéristd). Alikulku sulautuu ymparéivaan
maisemaan ylikulkua paremmin ja siksi maisemalli-
set vaikutukset ovat vahaiset. Eritasoliityman rampit
ovat osittain Utin linnoituksen suoja-alueella. Yksi
kasarmialueen rakennus joudutaan mahdollisesti
purkamaan tai ainakin se jaa lahelle vilkasta ajo-
vaylaa. Koko massiivinen eritasojarjestely vaikuttaa
heikentavasti linnoituksen ja kasarmialueen ympa-
ristédn. Yksityistie kulkee kivisen panssariesteen
lapi (muinaismuistolain suojelema) linnoituksen
pohjoispuolella. Verrattuna ensimmaiseen vaih-
toehtoon maisema muuttuu selvéasti laajemmalla
alueella.

Vaihtoehto sijoittuu liikenneaseman koillispuolella
ldhelle muutamaa valtatien varressa sijaitsevaa
asuintaloa, joiden elinoloja se heikentaa erityisesti
ensimmaisessa vaiheessa, jolloin uusi yhteys toi-
miessaan osana eritasoliittymaan on hyvin vilkas.
Lisaksi vaihtoehto sijoittuu melko I1&helle Ranta-Utin
itdreunan asutusta, jossa elinolot heikentyvat.

Vaihtoehto 3

Vaihtoehdossa 3 eritasoliittym& on muuten kuin
vaihtoehdossa 1, mutta poikittainen yhteys ylittaa
valtatien, rampit tehddan paaosin lopputilanteen
mukaisina suorina vauhtiramppeina jo ensimmai-
sesséd vaiheessa ja ramppiliittymiin ei tule kierto-
liittymid. Kertoliittyma rakennetaan eritasoliittyman
itapuolelle Utintielle vaihtoehtojen 1 ja 2 mukaisesti

nykyiset valtatien tasoliittymat Tyrrintien liittym&sta
Kipparilantien littymaan saakka poistetaan ja yhte-
ys liikenneasemalle, lentokentélle ja varuskuntaan
seka laheisiin kyliin on eritasoliittyman kautta.

Toisessa vaiheessa valtatien nelikaistaistamisen
yhteydessa muutetaan rampit tarvittavilta osin.

Ensimmaisen vaiheen vertailukustannusarvio on
3,2 miljoonaa euroa. Tdydentdminen toiseen vai-
heeseen maksaa 1,0 miljoonaa euroa. Vertailukus-
tannuksissa ei ole mukana pohjavedensuojausta
eikd meluesteita.

Vaihtoehto on hyvin rakennettavissa kahdessa
vaiheessa. Toisessa vaiheessa hyddynnetdan en-
simmaisesté vaiheesta kaikki muut jarjestelyt paitsi
ainakin toisen puolen ramppien valtatien puoleiset
paat.

Liittyma&jarjestelyt ovat toimivat niin ensimmaises-
sé kuin toisessakin vaiheessa. Liikenneasemalta,
lentokentaltd ja varuskunnasta sekd Kuivalan ja
Kipparilan suunnasta yhteydet itddn pidentyvat
nykyisestéa.

Ratkaisu leikkaa varuskunnan alueesta eniten
tutkituista vaihtoehdoista - kokonaisuutena varus-
kunnan toiminta helpottuu valtatien parantamisen
vuoksi. Liikenneaseman, lentokentén ja varus-
kunnan yhteydet idan suuntaan ovat huonommat
kuin vaihtoehdossa 2. My&s likenneaseman saa-
vutettavuus autolla Kuivalasta on huonompi kuin
vaihtoehdossa 2.

Tiejarjestelyt ja pohjavedensuojaus havittavat suu-
rimman osan Utin perhosalueesta.

Eritasoliittyman sijoittaminen Utin linnoituksen ja
kasarmialueen véliin hajottaa toisiinsa teemallisesti
liittyvat kulttuurihistorialliset maisemaelementit (ra-
kennettu ymparist6). Ylikulku erottuu ympéaroivasta
maisemasta alikulkua selvasti paremmin ja siksi
maisemalliset vaikutukset ovat merkittavat. Vaiku-
tukset Utin linnoitukseen ovat edellisia vaihtoehtoja
lievemmat. Yksi kasarmialueen rakennus joudutaan
purkamaan ja kaksi jaa ldhelle vilkasta ajovaylaa.
Koko massiivinen eritasojarjestely vaikuttaa hei-
kentavasti linnoituksen ja kasarmialueen ympa-
ristédn. Yksityistie kulkee kivisen panssariesteen
lapi (muinaismuistolain suojelema) linnoituksen
pohjoispuolella.
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Kuva 62. Utin eritasoliittymd, vaihtoehto 3, vaihe 2.

2.4.2 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta
Vertailu

Liittymajéarjestelyt ovat kaikissa vaihtoehdoissa
toimivia. Vaihtoehdossa 3 poikittaisyhteyden men-
nessa valtatien yli padsee valtatielle liittyva raskas
liikenne kiihdyttdm&an alamakeen, mutta poikit-
taisyhteyden jyrkahko pituuskaltevuus aiheuttaa
vastaavasti ongelmia erityisesti talvella.

Utin kylan saavutettavuus on paras vaihtoehdoissa
1 ja 3 seka toisessa vaiheessa my6&s vaihtoehdossa
2. Vastaavasti liikenneaseman, lentokentan, va-
ruskunnan ja Kuivalan suunnan saavutettavuus on
paras vaihtoehdossa 2, mutta vain ensimmaisessa
vaiheessa.

Vertailukustannusarvioltaan vaihtoehdot ovat en-
simmaisessa vaiheessa samansuuruiset. Tayden-
tédminen toiseen vaiheeseen on selvasti kalleinta
vaihtoehdossa 2.

Utin maankaytén kannalta vaihtoehtojen 1 ja 3
sijainti on keskeisin, mutta eritasoliittyméaan tukeu-
tuvaa maankayttéa ei ole ainakaan toistaiseksi
suunnitteilla. Vaihtoehto 2 on maankayton kehitta-
miselle ongelmallinen, kun eritasoliittyma sijaitsee
ensimmaisessa ja toisessa vaiheessa eri paikoissa.
Vaihtoehdoista eniten tilaa vie vaihtoehto 3, erityi-
sesti varuskunnan alueelta.

Vaihtoehto 2 aiheuttaa suuremmat haitat ihmisten
elinoloihin kuin vaihtoehdot 1 ja 3, koska se sijoittuu
lahelle muutamaa valtatien eteldpuolella sijaitsevaa
asuintaloa sekad Ranta-Utin itareunan asutusta.

Luontoon kohdistuvissa vaikutuksissa vaihtoehtojen
valilla ei ole merkittavia eroja. Pohjaveden suojaus
on helpoin toteuttaa vaihtoehdossa 3, jossa poikit-
taisyhteys johdetaan valtatien yli.

Valinta

Vaihtoehto 1 on toteutettavissa hyvin vaiheittain ja
on kokonaistaloudellisesti edullinen. Poikittaisyhtey-
den tasaus on hyva, mutta ramppien tasaukset eivét
suosi paatieltd erkanemista ja paatielle liittymista.

Vaihtoehto 2 tukee huonosti vaiheittaista rakenta-
mista. Investointi on selvéasti kallein ja maankéaytén
kehittamista hairitsee eritasoliittyman sijainti en-

simmaisessa vaiheessa eri paikassa kuin toisessa
vaiheessa. Poikittaisyhteyden tasaus on hyva, mutta
ramppien tasaukset eivat suosi paatieltd erkanemis-
ta ja paatielle liittymistd. Ensimmaisessa vaiheessa
Utin kyladn saavutettavuus Kouvolan keskustan
suunnasta on vaihtoehdoista huonoin.

Vaihtoehto 3 on toteutettavissa hyvin vaiheittain ja
on kokonaistaloudellisesti edullinen. Poikittaisyh-
teyden pituuskaltevuus on raskaalle liikenteelle
huonohko, mutta vastaavasti ramppien tasaukset
ovat valtatieltéd erkanemisen ja valtatielle liittymisen
kannalta hyvat. Eritasoliittymén sijoittaminen Utin
linnoituksen ja kasarmialueen véliin johtamalla poi-
kittaisyhteys valtatien yli hajottaa toisiinsa teemalli-
sesti liittyvat kulttuurihistorialliset maisemaelementit.
Tiejarjestelyt vievat vaihtoehdoista eniten tilaa.

Edelld mainittujen syiden perusteella vaihtoehto 1
valittiin viimeisteltavéksi yleissuunnitelmaratkaisuk-
si. Vaihtoehtojen maisemavaikutukset oli merkittava
valintaperuste.
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2.5 Metson eritasoliittyma
2.5.1 Vaihtoehtojen kuvaus ja vaikutukset

Metsossa valtatiehen liittyy valtatieltd 15 mm. Mau-
non, Rasin ja Pasin kylien kautta kulkeva Pasintie
(mt 3772). Pasintien vastapaaté lahtee Utintielle
lentokentén eteldpuolelta kulkeva Metsontie. Noin
100 metri& valtatien eteldpuolella kulkee sen kanssa
samansuuntainen yksityistie.

Liittymén luoteiskulmassa on liikerakennus ja ete-
lapuolella yksityistien takana Metsontien molemmin
puolin yksi asuinrakennus.

Vaihtoehto 1

Ympéristovaikutusten arviointiselostuksessa esite-
tyssa vaihtoehdossa 1 poikittaisyhteys johdetaan
valtatien ali nykyisen liittymén itdpuolella. Lanteen
|ahteva ramppi on silmukka ja muut suoria. Yhteys
liikerakennukseen on Mankkiin vievalta yksityis-
tielta.

Liittymajérjestelyt ovat sujuvat. Valtatielle liittyva
likenne joutuu kiihdyttdméan ylaméakeen. Erikois-
kuljetukset paasevat valtatieta pitkin. Valtatien
pohjoispuoleisen linja-autopysakin sijoittaminen
on hankalaa. Yksi vaihtoehto olisi sijoittaa se lan-
teen johtavan kiihdytyskaistan kohdalle, mista voi
aiheutua hairiéta valtatietd suoraan kulkevalle ja
erityisesti sille liittyvalle liikenteelle.

Vaihtoehto heikentéa liikerakennuksen yhteyksia.
Rinnakkaistie on sijoitettu kahden asuintalon valiin,
mika heikentaa viihtyvyytta.

Nykyisen liittyman lansipuolella olevat uhanalaisen
kasvilajin elinalueet jaavat paatien leventédmisen ja
pohjavedensuojauksen alueelle. Liittymaalue on
laaja ja se aiheuttaa laajat pohjavedensuojaukset.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriympéristéihin
jaavat vahaisiksi. Alikulku muuttaa tiemaisemaa
ylikulkua vahemman.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 poikittaisyhteys viedaan valtatien
yli nykyisen liittyman itédpuolella ja eritasoliittyma
varustetaan suorilla rampeilla. Yhteys liikeraken-
nukseen on Pasintielta.

Liittymajarjestelyt ovat sujuvat. Valtatielle liittyva
liikenne kiihdyttda alamékeen. Erikoiskuljetukset
kayttadvat molempiin suuntiin suoria ramppeja.
Linja-autopyséakit saadaan saavutettavuudeltaan ja
turvallisuudeltaan hyvillé paikoille 1&htevien ramp-
pien alkuun.

Liikekiinteistodn on hyva kulkuyhteys.

Nykyisen liittyman lansipuolelle olevat uhanalaisen
kasvilajin elinalueet jadvat paatien leventamisen,
ramppien ja pohjavedensuojauksen alueelle. Poh-
javedensuojaustarve on vahaisempi. Pohjavesisuo-
jaus on helpompi toteuttaa kuin vaihtoehdossa 1.
Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriympéristéihin
jaavat vahaisiksi. Ylikulku muuttaa tiemaisemaa
alikulkua enemman.

2.5.2 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Yleissuunnitelmaksi viimeisteltavaksi vaihtoehdoksi
valittiin vaihtoehto 2 erityisesti parempien pysakki-
jarjestelyjen ja liikekiinteiston paremman yhteyden
takia. My®s pohjavedensuojauksen toteuttaminen
on valitussa vaihtoehdossa helpompaa.

Kuva 63. Metson eritasoliittymd, vaihtoehto 1.
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Kuva 64. Metson eritasoliittymd, vaihtoehto 2.

2.6 Jyraantie
2.6.1 Vaihtoehtojen kuvaus ja vaikutukset

Valtatieltd 15 alkava Jyrénkosken kautta kulkeva
Jyraantie (mt 14616) liittyy valtatiehen Hakamaes-
sd8 muodostaen Hakamaentien (mt 14613) kanssa
nelihaaraliittyman. Jyrdéntien kautta oikaistaan
valtatieltd 6 valtatielle 15, mista aiheutuu haittaa
tienvarren maankaytolle.

Vaihtoehto 1

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen mukai-
sessa ratkaisussa Jyrédantie yhdistetaan Tykkima-
en eritasoliittymaan uutta maastokaytavaa pitkin.
Hakamaentie johdetaan valtatien ali ja liitetdan
nykyista Jyraantietd hyddyntaen uuteen Jyraantien
linjaukseen. Valtien pohjoispuolelle rakennetaan
Jyrdantien ja Hakdmaentien valille yksityistie.

Jyrdankosken suunnasta maantieyhteys Kouvolan
keskustaan lyhenee ja vastaavasti Hakdmaentien
suunnasta pidentyy. Hdkdmaen suunnasta tullaan
kuitenkin osittain oikaisemaan uutta pohjoispuoleis-
ta rinnakkaista yksityistietd tai todennakéisemmin
nykyista valtatien eteldpuoleista Hark&ojantieta
pitkin. Ratkaisu ei todennakdisesti vahenna val-
tateiden 6 ja 13 valilla Jyrdantien kautta oikovaa
likennetta.

Vaihtoehto sijoittuu uuteen maastokaytavaan ja
halkoo maa- ja metséatalousaluetta. Tien l&heisyy-
dessa ei ole lainkaan asutusta. Jyraantiena lakkaa-
va osuus rauhoittuu merkittavasti. Harkaojantiella
mahdollisesti lisdéntyva liikenne aiheuttaa hieman
ongelmia laheiselle asutukselle.

Vaihtoehdolla ei ole vaikutuksia luontokohteisiin.
Muutokset maisemaan ovat suuremmat kuin vaihto-
ehdossa 2 eiké vaikutuksia kulttuuriymparistoihin.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 Hakamaentie johdetaan valtatien
ali uuteen rinnakkaistiehen ja Jyraantie liitetdén
rinnakkaistiehen porrastaen Hakdméentien kanssa.
Lannessa rinnakkaistie liittyy Tykkimaen eritasoliit-
tymaan.

Yhteydet Kouvolan keskustaan eivéat juurikaan
pidenny. Oikomista Hakamaentieltd Harkaojantien

kautta tapahtuu huomattavasti véhemman kuin vaih-
toehdossa 1. Jarjestely estaa tehokkaasti Jyraantien
kautta oikomisen valtatien 6 ja valtatien 15 valilla.

Vaihtoehto hyédyntda olemassa olevaa tieyhteytta
ja halkoo vain pienelté osin metsétalousaluetta. Val-
tatien pohjoispuolella on muutama asuintalo, joiden
lahelle rakennettava maantietasoinen rinnakkaistie
on vilkkaampi kuin vaihtoehdossa 1 rakennettava
yksityistie.

Vaihtoehdolla ei ole vaikutuksia luontokohteisiin eika
maisemaan ja kulttuuriymparistéihin.

2.6.2 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Vaihtoehto 2 poikkeaa nykytilanteesta verkollisesti
vahemman kuin vaihtoehto 1, joten liikenteen kier-
tohaitat, siitd aiheutuvat haitat paikalliselle maan-
kaytolle sekd uusien maastokaytavien tarve ovat
vahaisemmat. Liséksi vaihtoehdossa 2 Jyradantie ei
toimi enda oikaisuna valtateiden 6 ja 15 valilla.

Edelld mainituin perustein vaihtoehto 2 valittiin vii-
meisteltdvaksi yleissuunnitelmaratkaisuksi.
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Kuva 66. Jyradéntie, vaihtoehto 2.

2.7 Rinnakkaistie valilla Tykkimaki — Utti
2.7.1 Vaihtoehtojen kuvaus ja vaikutukset

Tykkiméen ja Tyrrintien valilla on nykyisin valtatien
eteldpuolella rinnakkainen yhtenainen yksityistieyh-
teys — Hakaméentien lansipuolella Harkaojantie ja
itdpuolella Hyppalantie. Yksityistie on paallystetty
ja sivuaa useassa kohdassa pihapiireja. Tyrrintieltd
on ampumaradan eteldpuolelta yhteys Utinsuotien
kautta Utintielle.

Yksityistien varressa, erityisesti sen eteldpuolel-
la, on paljon asutusta. Lepolassa yksityistien ja
valtatien vélissé on hautausmaa, jolle on liittyma
valtatieltd seké kevyen liikenteen alikulku valtatien
pohjoispuolelta. Valtatien pohjoispuolella on muuta-
ma yksittdinen asuinrakennus. Lepolan kohdalla on
puolustusvoimien leirikenttd, jonka kautta on kulku
Haukkajérven rantaan Vennan uimarannalle. Tyrrin-
tien ja Utintien vélilla on paasaantdisesti valtatien
pohjoispuolelle sijoittuva valtakunnallisesti arvokas
Utin linnake, jonka etelédinen poikkivalli ulottuu val-
tatien etelapuolelle.

Vaihtoehto 1

Ympéristovaikutusten arviointiselostuksen mukai-
sessa vaihtoehdossa 1 rinnakkaistie on Tykkimaen
ja Utin valilla koko matkalla valtatien pohjoispuolel-
la. Utin linnoitus kierretdan suoja-alueen reunalta
pohjoisen poikkivallin pohjoispuolelta. Jyréantie ja
Haké&maentie litetdén rinnakkaistiehen porrastaen.
Tyrrintie johdetaan rinnakkaistiehen valtatien ali
linnoituksen lansipuolella.

Lepolan hautausmaalle jarjestetdan valtatien ali
ajoneuvoliikenteen yhteys rinnakkaistielta.

Tykkimaesté Utin linnakkeeseen saakka rinnakkais-
tie saadaan linjatuksi luontevasti suhteellisen tasai-
seen maastoon. Linnoituksen pohjoispuolella rin-
nakkaistie sijoittuu hyvin poikkikaltevaan maastoon
ja vaylan tasausta joudutaan kayttdmaan alhaalla.
Ranta-Utista tuleva nykyinen yhteys jouduttaneen
katkaisemaan, mista aiheutuu kiertohaittaa rinnak-
kaistieta kayttaville Ranta-Uttilaisille.

Vaihtoehto sijoittuu pa&dosin metsatalousmaalle
valtatien pohjoispuolelle, jossa on muutamia asuin-
taloja. Asuintalot ovat hyvin epédedullisella paikalla
kahden tien vélissa ja rinnakkaistie heikentaa niiden

elinoloja. Muissa kohdin tie sijoittuu melko etaalle
asutuksesta. Ratkaisu sivuaa puolustusvoimien
harjoitusaluetta.

Vaihtoehdolla ei ole merkittdvia vaikutuksia luon-
tokohteisiin.

Linjaus Utin linnoituksen pohjoispuolella hyvin poik-
kikaltevassa maastossa aiheuttaa leikkauksineen
ja ennen kaikkea pengerryksineen selkedn maise-
mabhaitan. Muualla vaihtoehdolla ei ole merkittavia
vaikutuksia maisemaan. Utin linnoitus jaa kahden
tien valiin, jolloin vaikutukset kulttuuriympéristéille
ovat merkittavat. Utin taistelun muistomerkki jou-
dutaan siirtdmaan.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 rinnakkaistie on Tykkim&en ja
Utin linnoituksen valilla valtatien pohjoispuolella,
jonka jalkeen se vaihtuu valtatien ali eteldpuolelle.
Rinnakkaistie linjataan Utintielle Utin linnoituksen
suoja-alueen kautta eteldisen poikkivallin etela-
karjen ja vanhan tiepohjan kohdalta. Jyraantie ja
Hakamaé&entie liitetdan rinnakkaistiehen porrastaen.
Tyrrintie johdetaan rinnakkaistiehen linnoituksen
lounaispuolella.

Lepolan hautausmaalle jérjestetaan valtatien ali
ajoneuvoliikenteen yhteys rinnakkaistielta.

Tykkimé&esta Utintielle saakka rinnakkaistie saadaan
linjatuksi luontevasti suhteellisen tasaiseen maas-
toon. Rinnakkaistie liittyy Utintiehen samalla puolella
valtatieta kuin palvelut sijaitsevat eika palveluihin
tarvitse kulkea vilkkaan eritasoliittyman kautta.

Vaihtoehto sijoittuu paaosin metsatalousmaal-
le valtatien pohjoispuolelle, jossa on muutamia
asuintaloja. Asuintalot ovat epédedullisella paikalla
kahden tien vélissa ja rinnakkaistie heikentaa niiden
elinoloja. Muissa kohdin tie sijoittuu melko etaalle
asutuksesta. Ratkaisu sivuaa puolustusvoimien
harjoitusaluetta.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavid vaikutuksia luonto-
kohteisiin eikd maisemaan.

Utin linnoituksen alue sailyy 1dhes nykyiselleen,
jolloin vaikutukset kulttuuriymparistéille ovat vaihto-
ehtoa 1 védhaisemmat. Utin taistelun muistomerkki
joudutaan siirtdmaan.
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Vaihtoehto 3

Vaihtoehdossa 3 rinnakkaistie lahtee Tykkimaes-
té valtatien pohjoispuolella ja johdetaan Lepolan
hautausmaan lansipuolella valtatien ali hautaus-
maan ja Hdkdmaentien varren asutuksen valiin.

o 1Ny i /£ e st t N N /) e N Rinnakkaistie linjataan Utintielle Utin linnoituksen
= amm e ot e /____. A = P e suoja-alueen kautta etelaisen poikkivallin etela-
e = PR R i e Lk Al : A g karjen ja vanhan tiepohjan kohdalta. Jyraantie ja

Hakamaentie liitetdan rinnakkaistiehen porrastaen.
Tyrrintie johdetaan rinnakkaistiehen linnoituksen
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jarjestetdan uusi yhteys puolustusvoimien leirialu-
een lansipuolelta.

Valtatien pohjoispuoliselle osuudelle rinnakkaistie
saadaan linjatuksi luontevasti suhteellisen tasai-
seen maastoon. Valtatien eteldpuolella rinnakkaistie
linjataan jyrkan etelaan viettavan rinteen ylareunaan
ja muutamassa kohdassa rinnakkaistien etela-
puoleinen luiska voi ulottua kauas alarinteeseen.
Rinnakkaistie liittyy Utintiehen samalla puolella
valtatietd kuin palvelut sijaitsevat eik& palveluihin
tarvitse kulkea vilkkaan eritasoliittyman kautta.
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Vaihtoehto 3 sijaitsee osan matkaa ainoana tut-
kituista vaihtoehdoista valtatien etelapuolella eli
samalla puolella asutuksen kanssa. Koulukuljetuk-
set kayttaisivat todennakdisesti nykyiseen tapaan
Hakémaentietd. Mikali tulevaisuudessa osuudelle
tulisi paikallisliikenteen vuoroja, voisivat ne rinnak-
kaistieta kayttden kulkea asutuksen lahella. Haka-
méentien varren asutukselta ei kuitenkaan saada
sujuvia kevyen liikenteen yhteyksia rinnakkaistien
varren linja-autopysékeille, koska asutus sijaitsee
huomattavasti rinnakkaistietéd alempana.
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Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia luon-
tokohteisiin.
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Valtatien pohjoispuolella vaihtoehto sijoittuu pa&osin
metsatalousmaalle, jossa on muutamia asuintaloja.
Asuintalot ovat epaedullisella paikalla kahden tien
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Kuva 69. Rinnakkaistie Tykkiméki-Utti, vaihtoehto 3. joissa elinolot hieman heikkenevét. Rinnakkaistien
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sijainti rauhoittaa varuskunnan harjoitusalueen ul-
kopuoliselta liikenteelta.

Vaihtoehdolla ei ole merkittdvia vaikutuksia maise-
maan. Utin linnoituksen alue sailyy lahes nykyisel-
leen, jolloin vaikutukset kulttuuriymparistéille ovat
vaihtoehtoa 1 vahaisemmat. Utin taistelun muisto-
merkkia ei jouduta siirtdmaan.

2.7.2 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Vaihtoedossa1 rinnakkaistien tasaus Utin linnoi-
tuksen pohjoisosassa on rinteeseen sijoittamisen
takia huonohko. Muualla rinnakkaistie on kaikissa
vaihtoehdoissa suuntaukseltaan ja tasaukseltaan
hyva.

Vaihtoehdossa 1 on huonoimmat ajoneuvoliikenteen
yhteydet Hyppalantien varren asutuksesta Utin
kylélle sekd Ranta-Utin asutuksesta rinnakkais-
tielle lanteen. Vaihtoehdoissa 2 ja 3 rinnakkaistie
liittyy Utintiehen palvelujen kanssa samalla puolen
valtatieta.

Vaihtoehdossa 3 rinnakkaistien ja Hyppé&lantien
véliselle kapealla kaistaleelle ja& kaksi asuinraken-
nusta, mistd aiheutuu viihtyvyyshaittoja. Vaihtoeh-
doissa 1 ja 2 Hyppéléntien asukkaiden kulkuyhte-
ydet linja-autopyséakeille pitenevat rinnakkaistien
sijaitessa valtatien pohjoispuolella, mutta toisaalta
vaihtoehdossa 3 lyhyemmista yhteyksista tulee
pituuskaltevuudeltaan hyvin jyrkét.

Vaihtoehdot 1 ja 2 sivuavat puolustusvoimien
harjoitusaluetta. Vaihtoehto 3 pirstoo metsatalous-
kaytdssa olevia kiinteistdja valtatien etelapuolella
Lepolassa.

Vaihtoehdossa 1 rinnakkaistien sijoittaminen hyvin
poikkikaltevaan maastoon aiheuttaa Utin linnoi-
tuksen pohjoispuolella selke&dn maisemahaitan.
Samoin Utin linnoitus jaa kahden tien valiin, jolloin
vaikutukset kulttuuriympéristéille ovat merkittévat.
Vaihtoehdoissa 1 ja 2 joudutaan siirtdmaan Utin
taistelun muistomerkki.

Valtatien etelapuolen asukkaat vastustavat vaihto-
ehtoa 3 voimakkaasti.

Edella esitettyjen seikkojen perusteella vaihtoehto 2
valittiin viimeisteltavaksi yleissuunnitelmavaihtoeh-

doksi. Vaihtoehdon 1 merkittdvimmat hylkayspe-
rusteet ovat Utin linnoituksen kierrosta aiheutuvat
vaylageometria-, maisema- ja saavutettavuushaitat.
Vaihtoehdon 3 merkittdvimmat hylkaysperusteet
ovat rinnakkaistien sijainnista maankaytén kanssa
samalla puolen valtatietd aiheutuvat haitat seka
ennen kaikkea alueen asukkaiden hyvin voimakas
vastustus.
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3. YLEISSUUNNITELMA

3.1 Liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut

Yleissuunnitelmassa esitetyt tie- ja liittymajarjestelyt
sekd muut tekniset ratkaisut ovat yleispiirteisia ja
kuvaavat likimaaraisesti likennevaylien tarvitseman
alueen. Tassa luvussa kuvatut ratkaisut on esitetty
periaatetasolla kuvassa 70 ja yksityiskohtaisemmin
suunnitelmapiirustuksissa raportin loppuosassa.
Vaiheittaisen rakentamisen periaatteet on esitetty
kappaleessa 3.8.

3.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Valtatie 6

Valtatie 6 esitetdan parannettavaksi nelikaistaisena
eritasoliittymin varustettuna tiena Tykkimé&esta lahel-
le Kaipiaista, minka kohdalla valtatie kavennetaan
nykyiseen 2-kaistaiseen poikkileikkaukseen. Poik-
kileikkauksen leventdminen aloitetaan Kayralam-
men eritasoliittyman itéisten ramppien jalkeen ja
leventdminen paatetdan ennen Tirvantien liittymaa

Kaipiaisen kohdalla (kuva 72). Tieosuuden pituus
on noin 18 940 metria.

Valtatie parannetaan nykyisella paikallaan lukuun
ottamatta noin 1,5 kilometrin pituista oikaisua Kui-
valan mutkan kohdalla. Valtatien leventamispuoli
ratkaistaan tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.
Leventédmisen suunnittelussa tulee huomioida mm.
lito-oravan esiintymisalue Kayrdlammen kohdalla
seka Utin linnakkeen ja Mankintien liittyman véliselle
osuudelle sijoittuvat erityisesti suojeltavat ja uhan-
alaiset lajit (kappale 1.8.1). Jatkosuunnittelun alussa
tulee harkita luontoinventointien paivittamista.

Valtatielld on nykyisin hyva tasaus koko suunnitte-
lualueella eiké siihen esitetd muutoksia.

Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/h lukuun otta-
matta Utin linnakkeen ja Kuivalan vélistd noin 3,5
kilometrin mittaista osuutta, jossa mitoitusnopeus
on vaakageometrian takia 80 km/h seka suunnitte-
lualueen itdpaata, jossa mitoitusnopeus on esitet-
tévan porrastetun tasoliittyman takia 80 km/h. Utin
kohdalla vaakageometrian parantamista rajoittaa
erityisesti valtakunnallisesti arvokas Utin linnake.

Parannettu nelikaistainen valtatie on Utin kohtaa
lukuun ottamatta varustettu keskikaiteella. Poikki-
leikkaus on 2x9,5/7,0 metria ja valikaistan leveys on
2,0 metria. Utin kohdalla valtatie varustetaan tiukan
vaakakaaren kohdalla pintakuivatuksen jéarjestami-
sen varmistamiseksi kapealla keskikaistalla noin 3,5
kilometrin matkalla. Poikkileikkaus on 2x9,75/7,0
metrié ja keskikaistan leveys on 4,0 metrid. Valtatien
poikkileikkaukset on esitetty kuvassa 71. Uusi tiealu-
een leveys on keskimaarin 35-45 metria kohdissa,
joissa ei ole pohjaveden suojausta ja 45-55 metrid
kohdissa, jossa on molemmilla puolilla pohjaveden
suojaus. Lepolan kohdalla noin 70 metrin levyisessa
samassa tiealueessa ovat valtatie, rinnakkaistie
ja kevyen liikenteen vayla. Nykyisellad valtatiella
tiealueen leveys on paasaantdisesti 30-50 metria.
Suoja-alueen leveys on 30 metria mitattuna Iahim-
man ajoradan keskilinjasta. Tienpitdjalla on oikeus
poistaa suoja-alueelta likennetta hairitsevat kohteet
ja suoja-alueelle rakentamiselle tulee rajoituksia.
Esitetyt tien poikkileikkaukset ovat alustavia ja ne
tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Liittymét

Kaikki nykyiset tasoliittymat poistetaan suunnitte-
lualueelta ja valtatiehen liitytdédn rakennettavien
kolmen eritasoliittyman kautta lukuun ottamatta
suunnittelualueen itdpaata, jossa nykyinen Tirvan-
tien (mt 14666) ja Kaipiaistentien nelihaaraliittyma
parannetaan kanavoiduksi ja porrastetuksi tasoliit-
tymaksi.

Tykkimé&en eritasoliittyma yhdistdd Kouvolan itai-
sen sisdantulotien Karjalankadun (mt 373) seka
idasta tulevan valtatien pohjoispuoleisen uuden
rinnakkaistien valtatiehen. Eritasoliittymaan kytke-
tdan myods Kéayrdlammen alueen mahdollinen uusi
maankayttd. Pohjoinen ramppiliittym& varustetaan
kiertoliittymalla.

Utin eritasoliittymé&sséa valtatien rinnakkaistie
vaihtuu l&nnesta tultaessa valtatien etelapuolelta
valtatien pohjoispuolelle. Etelépuolella eritasoliit-
tymaan kytkeytyvat myos Utintie (mt 37519) seka
varuskuntaan, lentoasemalle ja liikenneasemalle
johtava yksityistie. Pohjoispuoleiseen ramppiliitty-
maan kytketdan yksityistien Y18 kautta I&hialueen

E1 TYKKIMAEN T)Yy
ERITASOLITTYMA Y

P

VEDENOTTAMO

UTIN
LINNAKE

UTIN
LENTOASEMA

wy/x\;’H

1o
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evovt IN

MT 14661
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EULEN

mmms  Uusi tiejarjestely == Asemakaava-alueen raja
= Uusi kevyen liikenteen vayla Osayleiskaava-alueen raja
+ Mahdollinen kevyen likenteen vayla o Linja-autopysakki
=== Pohjavesialue ==== Melueste
e __Pohjaveden muodostumisalue = Silta
|'JI s i ——  Utin Linnakkeen suoja-alue

Kuva 70. Ratkaisuehdotuksen periaatteet.
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Kuva 71. Valtatien poikkileikkaukset.
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Kuva 73. Ramppien poikkileikkaus.
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Kuva 74. Utin eritasoliittyméassd maankéytté kytketééan kiertoliittymiin.

maankayttd. Molemmat ramppiliittymat varustetaan
kiertoliittymilla (kuva 74).

Metson eritasoliittymassa valtatiehen liittyvat poh-
joispuolelta valtatieltd 15 tuleva Pasintie (mt 3772)
seka eteldpuolelta Utintieltd tuleva Metsontie (mt
14661).

Ramppien poikkileikkaus on esitetty kuvassa 73.

Tirvantien (mt 14666) ja Kaipiaistentien nykyinen
nelihaaraliittyma porrastetaan siirtdmalla Tirvantien
littym&a noin 190 metrid lanteen ja kanavoimalla
liittymapari (kuva 75).

Rampeilla seké risteavilla ja liittyvilla teilld suoja-
alue on 20 metria tien keskilinjasta.

Rinnakkaistie

Valtatielle 6 jarjestetddn koko suunnittelualueelle
jatkuva rinnakkaistie maantiena. Paallystetty poik-
kileikkaukseltaan 8/7 metrinen rinnakkaistie alkaa
Tykkiméen eritasoliittyméasté ja jatkuu Kuivalan
jalkeen Kipparilantiend. Pdasuunta on valittu Kippa-
rilantien verkollisen aseman perusteella. Kipparilan-
tielta paallystdmaton 6 metrin levyinen rinnakkaistie
kulkee Kaipiaisiin, jossa se asemakaava-alueelle
tultaessa liittyy katuna Kaipiaistentiehen.

Tykkim&esta Utin linnakkeen kohdalle rinnakkaistie
on valtatien pohjoispuolella ja Utin linnakkeen lansi-
reunalla rinnakkaistie vaihtuu valtatien etelapuolelle,
jossa se liittyy Utin eritasoliittyman eteldpuolella
Utintiehen (mt 3751). Utin eritasoliittyméan pohjoi-

Kuva 75. Suunnittelualueen loppupééssé nelihaaraliittymé porrastetaan siirtdméllé Tiervantieta lanteen.

sesta ramppiliittymasta rinnakkaistie jatkuu itdan
pain muuttuen Kipparilantieksi. Kipparilantiesta
itdan rinnakkaistie kulkee valtatien pohjoispuolella
ja vaihtuu Pélldméaen kohdalla valtatien eteldpuo-
lelle, jossa se jatkuu Kaipiaisiin saakka valtatien
eteldapuolella nykyistad yksityistietd hyddyntéen.
Kaipiaisessa rinnakkaistie sijoittuu asemakaavan
mukaisesti nykyisen yksityistien pohjoispuolelle.

Rinnakkaistien mitoitusnopeus on paasaantoisesti
60 km/h. Mitoitusnopeus tarkentuu jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Keskimaarainen lunastettavan alueen leveys on
25-35 metria Tykkimé&en ja Utin seka Kuivalantien
ja Kipparilantien valilla, joissa rinnakkaistien varteen
rakennetaan kevyen liikenteen vayla (kuva 76).

Utin kohdalla keskimaarainen lunastettavan alueen
leveys on 20-25 metrid (kuva 77). Rinnakkaistien
suoja-alueen leveys ulottuu 20 metrin etdisyydelle
tien keskilinjasta.

Muut maantiet

Kouvolan keskustan itdinen sisdantulotie Karjalan-
katu (mt 373) linjataan Tykkim&en eritasoliitymaan
nykyisen Karjalankadun eteldpuoleisten asuinra-
kennusten eteldpuolella olevaa harjannetta pitkin
ainakin osittain moottoriradan katsomon p&ailta.

Hakamaentie (mt 14613) ja Jyrdantie (mt 14616) lin-
jataan liittyman porrastamisen yhteydessa hieman
nykyisilta paikoiltaan sivuun (kuva 78).
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Kuva 76. Rinnakkaistien poikkileikkaus Tykkim&en ja Utin sekd Kuivalantien ja Kipparilantien valill&.
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Kuva 77. Muiden maanteiden poikkileikkaus.

Tyrrintie (mt 14643) linjataan hieman nykyiselta pai-
kaltaan itéan liitettdessa tie rinnakkaistiehen. Utintie
(mt 3751) linjataan Utin eritasoliittyman rakenta-
misen yhteydessd hieman nykyiseltéd paikaltaan Maanteiden mitoitusnopeutena on kaytetty 50-60
lounaaseen ja johdetaan valtatien 6 ali. km/h.

Tirvantie (mt 14666) linjataan nykyisen sijaintinsa
I&nsipuolelle liittyman porrastamisen yhteydessa.

Maanteilla keskimaaraisen lunastettavan alueen
leveys on 20-25 metria. Suoja-alue ulottuu 20 metrin
etaisyydelle tien keskilinjasta.

Valtatien mutkan oikaisun kohdalla Kuivalassa ny-
kyinen valtatie 6 kavennetaan ja muutetaan osaksi
rinnakkaistieta.

Pasintie (mt 3772) ja Metsontie (mt 14661) yh-
distetddn Metson eritasoliittym&an linjaamalla ne
nykyisen sijaintinsa itdpuolelle.

Kuva 78. Hakdmé&entien ja Jyrdéntien liittyma rinnakkaistielld porrastetaan.

Kadut

Tehontien linjausta ja tasausta muutetaan lyhyella
matkalla sen liittyessé hieman siirtyvaan Karjalan-
katuun.

Rinnakkaistie toteutetaan Kaipiaisissa katuna ase-
makaavan mukaiseen paikkaan nykyisen yksityis-
tien pohjoispuolelle noin 740 metrin matkalla.

Yksityistiet

Yksityisteiden jarjestelytarpeet aiheutuvat erityisesti
valtatien tasoliittymien poistamisesta seka rinnak-
kaistien rakentamisesta. Seuraavassa on esitetty
niistad verkollisesti merkittdvimmat. Alustavat yksi-
tyistiejarjestelyt on esitetty raportin lopussa olevilla
suunnitelmakartoilla.

Karjalankadulta valtatien yli Kéayralammen itdpuo-
lelle johtavan nykyisen yksityistien silta puretaan
sen erikoiskuljetuksille aiheuttaman haitan takia.
Korvaavan alikulkukorkeudeltaan korkeamman
sillan toteuttaminen ratkaistaan alueen maankayton
suunnittelun yhteydessa.

Hark&ojantien sijaintia muutetaan nykyista etelam-
maksi lannessa Tykkiméen eritasoliittymé&n rampin
ja idassé Hakadmaentien valtatien 6 ali johtamisen
takia.

Kayrdlammen alueen mahdollisen uuden maan-
kaytdn kytkeminen Tykkimé&en eritasoliittymaan on
esitetty yksityistiella. Yhteys muuttuu mahdollisesti
kaavoituksen kautta kaduksi.
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Kuva 79. Hyppéléntie yhdistetdéan valtatien alitse rinnakkaistiehen.

Hyppélantie linjataan lansipaassa nykyista ete-
lammaksi Haké@maentien valtatien 6 ali johtamisen
takia. Hyppalantie katkaistaan tilanpuutteen takia
Hyppéalassa kohdassa, jossa se on Idhimmillaan
valtatieta 6. Kohdassa valtatien leventamisen liséksi
tilaa tarvitaan meluesteen rakentamiselle. Hyppa-
lantie litetdan Lepolan hautausmaan lansipuolella
valtatien alitse rinnakkaistiehen.

Ajoneuvoliikenteen yhteys Lepolan hautausmaalle
jarjestetaan Hyppalantieltd hautausmaan lansipuo-
lelta.

Utin eritasoliittyman pohjoispuoleinen maankayttoé
kytketdan ramppiliittymaan yksityistien kautta. Va-
ruskunta, lentoasema ja likenneasema kytketéan
Utin eritasoliittym&an yksityistien kautta.

Mankintien liittyma valtatielld katkaistaan ja Man-
kintie johdetaan Pasintiehen (mt 3772).
Yksityisteiden mitoitusnopeus on 30-50 km/h ja yk-
sityisteiden leveys vaihtelee vaylien toiminnallisen
merkityksen mukaan 5 ja 8 metrin valilla.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa yksityistiejar-
jestelyt tarkentuvat ja tdydentyvat siten, etté kaikille
kiinteistdille osoitetaan kulkuyhteys. Yksityistiejar-
jestelyja ei hyvaksyta valtatien 6 yleissuunnitel-
massa. Yksityisteiden liittymien paikat maanteilla
hyvaksytdadn myéhemmin laadittavassa tiesuun-
nitelmassa ja lopulliset yksityistiejarjestelyt sen
jéalkeen suoritettavassa tietoimituksessa.

Yksityistiet

TSV

5.00 - 8.00 m

Kuva 80. Yksityisteiden poikkileikkaus.

3.1.2 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Valtatien suuntaiselle kevyelle liikenteelle jarjeste-
tédan nykyiseen tapaan erillinen yhteys Tykkimé&estéa
Utin ohi Kipparilantielle saakka. Kipparilantielta
Kaipiaisiin kevyt likenne kayttda rinnakkaistieta.
Uusia erillisia kevyen liikkenteen ali- tai ylikulkuja ei
valtatielle esitetd, mutta joistakin uusista ajoneu-
voliikenteen alituksista ja ylityksista hydtyy myés
kevyt liikenne.

Yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa selvitet-
tiin, ettd Tykkimaen eritasoliittymasté on mahdollista
toteuttaa valtatien pohjoispuolelle kevyen liiken-
teen vayla lanteen Kayrdlammen eritasoliittyman
suuntaan. Vaylan tarve ja toteutustapa selvitetaan
tarvittaessa my6hemmin alueen maankaytén suun-
nittelun yhteydessa.

Tykkimaen eritasoliittymasta Uttiin saakka nykyinen
valtatien pohjoispuoleinen kevyen liikkenteen véayla
jaa valtatien leventédmisen ja meluasteiden alle ja
se korvataan rinnakkaistien varteen rakennettavalla
uudella kevyen liikenteen vaylalla. Utista Kippa-
rilantielle kevyen liikenteen vayla sailyy paaosin
nykyiselld paikallaan.

Tykkiméaessé kevyen liikenteen yhteys siirtyy
valtatien alikulusta eritasoliittyman risteyssillalle.
Hakamaessa erillisen kevyen liikenteen alikulun
kautta kulkeva kevyen liikenteen yhteys siirretdan
alittamaan valtatie Lepolan yksityistien risteyssillan
kautta. Lepolan hautausmaan lénsipuolella kevyt
likenne voi alittaa valtatien Hyppéalantielle raken-
nettavan yksityistien alikulun kautta. Utin linnakkeen
lansipuolella kevyen liikenteen vayla alittaa valtatien
yhdessa rinnakkaistien kanssa. Hammassyrjanma-
essa kevyt liikenne voi alittaa valtatien rinnakkais-
tien alikulun kautta. Metsossa kevyt liikenne ylittaa
valtatien eritasoliittyman risteyssillan kautta erillista
kevyen liikenteen vaylaa pitkin.

Lepolan hautausmaan kohdalla jatketaan yhta ja
Utin kohdalla kahta nykyista kevyen liikenteen ali-
kulkukaytavaa valtatien leventamisen yhteydessa.
Lepolan hautausmaan kohdan alikulkukéytava ei
ole verkollisesti valttdméaton. Mikali sen jatkaminen
osoittautuu jatkosuunnittelussa hyvin kalliiksi, tulee
alikulun poistamista harkita.

Muut rakennettavat kevyen liikenteen jarjestelyt ovat
kevyen liikenteen vaylastén yhdistamistd muuhun
likenneverkkoon seka pysakkiyhteyksia.

3.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Valtatietd kayttavalle linja-autoliikenteelle on esi-
tetty pysakit eritasoliittymien seka porrastettavan
Tirvantien liittyman yhteyteen. Utin eritasoliittyman
kaakkoispuolelle on esitetty pysékkipari Utintielle
palvelemaan mahdollista Uttin suuntautuvaa lii-
kennetta.

Rinnakkaistielle on tarvittaessa mahdollista raken-
taa pysakit. Pysakkien tarve ja sijoitus tulee selvittaa
jatkosuunnittelun yhteydessa.

3.1.4 Tieliikenteen palvelualueet

Metson itédpuolella olevat nykyiset kaksi pysakoin-
tialuetta poistetaan. Utin lilkkenneasema sailyy
kohtalaisten likenneyhteyksien paéssa valtatiesta.
Uusia erillisia levahdys- tai palvelualueita ei ole
esitetty. Tarvittaessa ne on mahdollista rakentaa
Tykkimé&en ja Metson eritasoliittymien yhteyteen.

3.1.5 Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet
Suunnittelualueen tiesté sijoittuu kokonaan kan-
tavalle pohjamaalla, jossa maa-aines on paaosin
soraa, hiekkaa sekd moreenia. Pohjanvahvistuksia
ei alustavan arvion mukaan tarvita.

3.1.6 Tarkeat sillat

Hankkeessa on 13 siltapaikkaa. Sillat ovat tyypiltdén
betonisia laatta- tai palkkisiltoja.

Suunnitteluosuuden merkittavin silta on Kivisténma-
en vihersilta, jossa alikulkukorkeus erikoiskuljetus-
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ten takia on 7,0 metria. Silta esitetaan alustavasti
toteutettavaksi 1-holvisena jannitettyna betonisena
palkkisiltana (jBp). 2-aukkoinen silta edellyttéisi
keskikaistan rakentamista valtatielle. Toteutustapa
ja vihersillan tarve selvitetdan jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Eritasoliittymien risteyssiltoja sek& muita maantei-
den risteyssiltoja on yhteensa 6 kappaletta. Niissa
alikulkukorkeus on 4,8 metria. Lepolan yksityistien
risteyssillan alikulkukorkeus on 4,8 metrid. Kolme
nykyisté kevyen liikenteen alikulkua jatketaan val-
tatien leventdmisen yhteydessa.

Karjalankadulta valtatien yli Kdyrdlammen itapuo-
lelle johtava ylikulkukaytavéa puretaan sen erikois-
kuljetuksille aiheuttaman haitan takia. Korvaavan
alikulkukorkeudeltaan korkeamman sillan toteutta-
minen ratkaistaan alueen maankaytén suunnittelun
yhteydessa. Hakamaen alikulkukdytava puretaan
ja korvaava kevyen liikenteen yhteys jarjestetdan
Hakéméaentien risteyssillan kautta.

Siltojen ominaisuudet on esitetty taulukossa 3.

Kivistbnmaen vihersillan luonnos on esitetty piirus-
tuksessa Y4-1 ja kuvasovitus kuvassa 81.

3.1.7 Liikenteen hallinnan jarjestelmat

Valtatie 6 valilla Tykkimaki — Kaipiainen kuuluu
paaosin liikenteen hallinnan toimintaymparistéén
"paéateiden runkoverkko”. Tiejaksolla on erityisen

Taulukko 3.  Siltojen ominaisuudet.

paljon raskasta liikennetta, joka koostuu p&aosin
rajaliikenteestéd ja Kaakkois-Suomen teollisuuden
kuljetuksista. Tavoitetilanteessa tiejakso on neli-
kaistainen keskikaiteellinen tie.

Lappeenrannan ja Imatran valiselt tiejaksolta on ra-
kenteilla osuus Kérki — Mattila— Muukko. Tiejaksolle
toteutetaan muuttuva liikkenteen ohjausjérjestelma,
joka sisaltda vaihtuvat nopeusrajoitukset ja varoi-
tukset. Tiejaksolle Taavetti — Lappeenranta ollaan
laatimassa yleissuunnitelmaa, jossa liikenteen hal-
linnan toteutukselle esitetdén perusratkaisuna viran-
omaispalvelujen edellyttdmaa seurantaa seka poi-
kittaissuuntaisia putkituksia mahdollisiin liikenteen
ohjauslaitteiden toteutuskohteisiin. Laajennettuna
perusratkaisuna esitetdan putkitusvarauksia koko
tiejaksolle, jolla varauduttaisiin laajemmin muuttu-
van liikkenteen ohjausjarjestelman toteutukseen.

Koskenkyld — Kouvola vélille on leveakaistatien
rakennussuunnitelman yhteydessa laadittu muuttu-
van liikenteen ohjausjérjestelmén suunnitelma, joka
siséltéda vaihtuvat nopeusrajoitukset ja varoitukset.
Tien rakennusvaiheessa toteutettiin seurannan kan-
nalta tarkeat liikenteenmittaus-, kamera- ja tiesaa-
asemapisteet, osa logiikkakeskuksista, tiedonsiirron
kuitukaapeli koko vélille seka osa poikittaisista
putkitusvarauksista.

Valtatietd 6 tulee kehittd4 liikenteen hallinnan
osalta kokonaisuutena. Ottaen huomioon nykyiset
suunnitelmat ja toteutukset, esitetdan valtatielle 6
vélille Tykkimaki — Kaipiainen liikenteen hallinnan

Sillan nimi Siltapaikka- Luonnos Rist. vaylat Tyyppi hl jm (va)
luokitus (yli/ali) (nykyinen)

S1  VYlikulkukaytava -

S2  Tykkiméen risteyssilta 1] M1/ Vt6 jBjp 15,25 1,5+9+25+9+1,5

S3a Hakamaentien alikulkukaytava

S3b Hakamaentien risteyssilta \% Vt6 / M4 Bijul 19,50 1,5+8+19+8+1,5

S4 Lepolan yksityistien risteyssilta IV Vt6 / Y11 Blk Il 19,50 6,0

S5 Alikulkusilta v Vit6 / Jx Blk Il 19,50 6,0

S6  Tyrrin risteyssilta \% Vt6 / M2 Bjl 13,50 + 13,50 15,5+15,5+8,0

S7  Utin risteyssilta \% Vt6 / M6 jBul 13,50 + 13,50 2,5+22,0+2,5

S8  Utin akk \% Vi6 / J Blk Il 19,50 6,0

S9  Kuivalan Akk \% V6 /J Blk Il 19,50 6,0

S10 Hammassyrjanmaen risteyssilta 1V Vt6 / M9 jBul 19,50 2,6+24,0+2,5

S11 Metson risteyssilta n M10x/Vt6  jBjp 11,75 1,5+8,0+25,0+8,0+1,5

S12 Kivisténmaen vihersilta 1} X
YHTEENSA

Y x / Vt6 jBp 50,0 37,0

ak

4,80

4,80
4,20
2,80
4,80
4,80
2,80
2,80
4,80
4,80
7,00

Kuva 81. Kivisténméen vihersilta.

Perust. Kust.arvio

3

3

3

=

(M€)
40 000
630 000
20 000
670 000
180 000
100 000
950 000
660 000
100 000
100 000
510 000
470 000
1670 000

6,7 M€

Huom!

nykyinen silta puretaan

nykyinen silta puretaan

nyk. kehaa jatketaan 10 m

nyk. kehaa jatketaan 8 m
nyk. keh&a jatketaan 8 m

vihersilta, erikoiskuljetusreitti

perusratkaisuiksi viranomaispalvelujen vaatimaan
liikenteen ja kelin seurantaa sekad varautumista
mahdollisen muuttuvan liikenteen ohjausjarjestel-
man toteutukseen.

Liikenteen ja kelin seurannan osalta tavoitetilanne
on seuraava:

« kaksi liikenteen mittauspistettd (yksi Tykkima-
en ja Utin eritasoliittymien valilla ja yksi Utin ja
Metson eritasoliittymien valilla)

* yksi kamera Tykkim&en eritasoliittymassa ja

« yksi tiesddasema Tykkimaen ja Utin eritasoliit-
tymien valilla (nykyisen paivitys).



Valtatien 6 parantaminen vililla Tykkiméaki-Kaipiainen, Yleissuunnitelma

YLEISSUUNNITELMA

53

Liikenteen seuranta toteutetaan pistemittausverkon
avulla. Verkko on alustavasti suunniteltu niin, etta se
palvelee erityisesti seurannan ja tilastoinnin tarpeita.
Pisteitd voidaan tarpeen vaatiessa hyédyntaa myds
mahdollisten vaihtuvien opasteiden ohjauksessa.

Liikenteen ja kelin seurannan lisdksi varaudutaan
muuttuvan liikenteen ohjausjérjestelman toteutuk-
seen. Varautumisen vahimmaistasona ovat tien poi-
kittaissuuntaiset putkitukset mahdollisiin vaihtuvien
opasteiden sijoituspaikkoihin. Vuonna 2007 ilmes-
tyneessa toimenpidesuunnitelmassa "Kaakkois-
Suomen rajaliikenteen hallintajarjestelma” valille
Utti — Taavetti on esitetty rajanylityspaikkakohtaista
(Imatra, Nuijamaa) tienvarsipysakéintialuetta. Lii-
kenteen hallintajarjestelmén mahdollisessa tarke-
massa suunnittelussa ja toteutuksessa tulee ottaa
huomioon koko valin Kouvola — Lappeenranta
tarpeet seka erityisesti rajalikenteen asettamat vaa-
timukset (mm. rajaliikenteen opastus ja tiedotus).
Rajaliikenteen kokonaisuuden hallinnan kannalta
suunnittelujaksoa ldhinn& oleva tarkein liittyma
on valtatien 15 ja valtatien 6 liittyma, joka toimii
vaihtoehtoisen reitin valintapisteena. Alustavasti
tiedotusopasteet on ajateltu sijoitettavaksi valtatien
15 ja Tykkiméen eritasoliittymien vélille molempiin

suuntiin seka Kaipiaisen ja Metson eritasoliittyméan
vélille 1&anteen pain.

Keskikaistan ylityskohtiin toteutetaan manuaalisesti
avattavat puomit. Nykyinen tiejakson automaattival-
vonta puretaan.

Liikenteen hallinnan periaatteet on esitetty kuvassa
82.

3.1.8 Erikoiskuljetusten reitit ja jarjestelyt

Tieosuus kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoi-
tetieverkkoon, jolla pitda turvata liikennditéavyys
seitseman metrid korkeille ja seitseman metria
leveille kuljetuksille.

Erikoiskuljetukset kayttavéat nykyiseen tapaan val-
tatietd. Karjalankadulta valtatien yli Kdyrdlammen
itapuolelle johtava ylikulkukaytava puretaan, jolloin
nykyisesté valtatien viereen rakennetusta erillisesta
levikkeesta voidaan luopua. Tykkima&en eritasoliit-
tymassa itddn menevat erikoiskuljetukset kayttavat
eritasoliittymé&n ramppeja. Lanteen meneville eri-

koiskuljetuksille rakennetaan puomilla varustettu
erillinen ramppi valtatieltd rinnakkaistielle, josta
erikoiskuljetukset paasevat risteyssillan jalkeen
suoran rampin kautta takaisin valtatielle. Metson
eritasoliittymassa risteyssilta ohitetaan molempiin
suuntiin suorien ramppien kautta.

3.1.9 \Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen
periaatteet

Nykyinen valaistus puretaan suunnitelma-alueella ja
sen mahdollinen kaytté alemmalla tieverkolla selvi-
tetdan tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.

Nelikaistaisen keskikaiteellisen tien valaistuksen
kannattavuus tarkastellaan "Tievalaistuksen toimin-
talinjat” — julkaisun taulukon (KVL, ajon/d) mukaan,
jossa on esitetty moottoritien likennemaarat. Taulu-
kossa esitetyt likennemaaravaatimukset eivat tayty
valtatiella 6 edes v. 2040 ennusteissa.

Valtatien keskikaiteellinen osuus valaistaan kaksiri-
visena reunasijoituksena nykyiseen Kayrdlammen
eritasoliittyman kohdan pienpainenatriumvalais-
tukseen liittden paaluvalilla -400 — 2100 perus-

tuen valaistujen liittyméavalien etaisyyteen. Em.
eritasoliittym&alueen pienpainenatriumvalaistus
tullaan korvaamaan suurpainenatriumvalaistuksella
seuraavan saneerauksen yhteydessa.

Utin eritasoliittyman kohdalla valaistaan noin plv
6000 - 8400 perustuen Utin lentoaseman laheisyy-
teen ja sen valoisaan ymparistddn. Utin kohdalla
valtatielld on kapea keskikaista ja valaistustyyppi
on kaksirivinen keskikaista-asennus. Valaistus
ulotetaan Utin kohdalla noin 500 metrid normaalirat-
kaisua pidemmaélle, koska l&hella paatieté on rinnak-
kaisen maantien hairitseva valaistus. Lentokentéan
kiitotien laheisyydestd ja sen suunnasta johtuen
osalla tiejaksoa joudutaan kayttdmaan matalampaa
asennuskorkeutta. Tdma tulee ottaa huomioon tie-
suunnitelman alustavaa pylvassijoittelua tehtédessa
ja kustannusarviota laadittaessa.

Metson eritasoliittyman kohdalla valaistaan rampit
ja ylimeneva tie.

Suunnitelman loppupééssa valtatien valaistus aloi-
tetaan ennen nelikaistaisen keskikaiteellisen tiejak-
son loppua ja liitetdén nykyiseen valaistukseen.

E1 TYKKIMAEN aL
ERITASOLITTYMA

Nykyisen tiesddaseman seka
Lam-pisteen siirto ja paivitys

E2 UTIN
ERITASOLIITTYMA /

Nykyisen Lam-pisteen I
siirto ja paivitys

E3 METSON

ERITASOLIITTYMA

MT 14666
TIRVANTIE

Putkitukset ja kaivot
Liikennekamera

Liikenteen mittauspiste

Har()

Tiesdaasema

Kuva 82. Liikenteen hallinnan periaatteet.
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Valtatien valaistusluokka on AL3 (1,0 cd/m?). Vaa-
timukset téyttyvat, kun valaisimen asennuskorkeus
on 12 metri&, valaisimissa on 250 W suurpainenat-
riumlamput ja pylvasvéli on noin 50 — 60 metria.

Tykkim&en ja Utin eritasoliittymassa ramppien
valaistusluokka on AL4a (1,0 cd/m?) seka Metson
eritasoliittym&n ramppien valaistusluokka AL4b
(0,75 cd/mz). Maanteiden valaistusluokka on ta-
pauskohtaisesti joko AL4a (1,0 cd/m?) tai AL4b
(0,75 cd/m?).

Rinnakkaista maantieta ei ole perusteltua valaista
kuin tapauskohtaisesti liittymaalueiden laajuudelta.
Tien arvioitu keskivuorokausiliikenne on noin 1000
ajon/vrk.

Ramppien ja maanteiden valaisimien asennuskor-
keus on 10 metrid. Valaisimien valonldhteend on
150-250 W suurpainenatriumlamput ja pylvasvali
noin 43 — 54 metria valaistusluokasta riippuen.

Erilliset kevyen liikenteen vaylat valaistaan Utin
eritasoliittyman alueella valaistusluokan K4 mukaan
(5Ix). Asennuskorkeus on 6 metrié ja valonlahteena
50-70 W suurpainenatriumlamput, jolloin pylvésvali
on noin 35 — 40 metria.

Kaikki valaistukset toteutetaan puupylvain ja il-
majohdoin ottaen huomioon tien kaarteisuudet ja
niistd syntyvat johtokulmat. Poikkeuksena on Utin
kohta, jossa péaatielld on metallipylvaat keskikaista-
asennuksena ja maakaapelein.

Mahdolliset tievalaistuksen ja kunnossapidon vas-
tuun siirrot kaupungilta Tiehallinnolle tulee selvittaa
tiesuunnitelman yhteydessa.

Tievalaistusta ohjataan niin, etté luminanssi muuttuu
vallitsevien liikenne- ja tieolojen mukaan.

Valaistuksen yleiskartta on esitetty liitteissa 7.

3.1.10 Merkittavat johtojen ja laitteiden siirto-
ja suojaustoimenpiteet

Suunnittelualueella on Kouvolan kaupungin vesijoh-
toja ja viemareitd, Gasum Oy:n ja Valkeakaasu Oy:n
maakaasujohtoja, KSS Energian ja Kymenlaakson
séhkon séhkokaapeleita sekd Elisan, Soneran ja
TDC:n telekaapeleita.

Merkittdvimmat johtosiirrot aiheutuvat Kotkaan me-
nevélle Kuivalan syéttévesijohdolle (2700) seka Utin
siirtoviemarille. Syé6ttévesijohto kulkee Kuivalasta
Uttiin valtatien pohjoispuolella, alittaa valtatien Utin
eritasoliittyman lantisten ramppien kohdalla ja jatkaa
Utin linnakkeen eteldisen poikkivallin etelapuolella
rinnakkaistien laheisyydessa Tyrrintien varteen.
Siirtotarvetta on todennékdisesti leikkaukseen
tulevien ramppien kohdalla sekd mahdollisesti
linnakkeen suoja-alueen lounaisosassa Tyrrintien
itdpuolella. Siirtoviemari kaartaa Utintien varresta
Utin linnakkeen eteléisen poikkivallin etelakarkeen,
alittaa valtatien linnakkeen suoja-alueella ja jatkaa
valtatien pohjoispuolella Hadk&dmaentien varteen.
Siirtotarvetta saattaa olla rinnakkaistien kohdalla
Hakamaentien alikulkukaytavan pohjoispuolella
seké Lepolan yksityistien risteyssillan pohjoispuo-
lella, joissa rinnakkaistie on alikulkujen takia leik-
kauksessa. Kohteiden vélissa siirtoviemari sijaitsee
valtatien pohjoisreunassa noin 600 metrin matkalla
ja viemérin siirtotarve selvida valtatien leventédmisen
suunnittelun yhteydessa.

Valkeakaasu Oy:n kaasuputkea (2160) Utintien
varrella joudutaan mahdollisesti siirtdmaan lyhy-
elld matkalla likenneasemalle johtavan yhteyden
etelapuolella.

Suunnittelualueella on joitakin vesijohtoja ja viema-
reitd seké sahko- ja telekaapeleita, joiden siirtotar-
ve ja toteutustapa maéaritellddn jatkosuunnittelun
yhteydessa.

3.1.11 Meluntorjunta

Meluntorjuntaa ehdotetaan nykyisen asutuksen
suojaamiseksi yhteensd noin viiden kilometrin
matkalle. Meluesteiksi ehdotetaan meluvalleja,
-aitoja ja -kaiteita. Ensisijaisena meluestetyyppind
on kaytetty meluvallia. Melusuojauksen alustavas-
sa mitoituksessa on tilatarpeen lisdksi huomioitu
maastonmuodot. Oheisessa taulukossa on esitetty
meluesteiden tiedot kohteittain. Meluesteiden sijainti
on esitetty litteen meluvydhykekartoilla.

Meluesteet muodostavat tarkeén osan tieympa-
ristdd. Ne voimistavat tilantunnetta ja kertovat
asutuksen laheisyydesta. Meluvalleja pyritdén
kayttdmaan siella, missa se on tilallisesti mahdol-
lista. Meluvallien kasittely tehd&an tien jaksotus
huomioiden ja sovittaen meluvallit mahdollisimman

Taulukko 4. Ehdotetut meluesteet kohteittain ldnnesté

itaén.
Vt 6 paaluvali Esteen tyyppi Korkeus (m)
-400 — (-330) vas. Meluaita TSV +3,0
-200 — Ovas. Meluaita TSV +3,5
0 —280 vas. Meluaita TSV +4,0
Tykkimaki etl R1 170 —420 Meluvalli TSV +3,0
1560 — 1700 oik. Meluaita TSV +3,5
1680 — 1770 oik. Meluvalli TSV +4,0
2080 — 2360 vas. Meluaita TSV +4,0
2310 — 2410 oik. Meluvalli TSV +4,0
2390 — 2470 oik. Meluaita TSV +3,5
2460 — 2720 oik. Melukaide TSV +1,4
2710 — 2770 oik. Meluaita TSV +3,0
2760 — 2970 oik. Meluvalli TSV +4,0
3320 - 3500 oik. Meluvalli TSV +4,0
3490 — 3720 oik. Meluaita TSV +3,0
3710 — 3860 oik. Melukaide TSV +1,4
3740 — 3880 vas. Meluaita TSV +3,5
3840 — 3940 oik. Meluaita TSV +3,5
3930 — 4000 oik. Meluvalli TSV +4,0
7620 — 7680 oik. Melukaide TSV +1,4
7650 — 7850 oik. Meluaita TSV +3,5
7690 — 8140 vas. Meluaita TSV +2,5
8140 — 8470 vas. Meluaita TSV +3,0
8460 — 9330 vas. Meluvalli TSV +4,0

luontevasti ymparistddn laheinen asutus huomioi-
den. Meluaitoja ja kaiteita kdytetdan silloin, kun tila
ei riitd meluvallin rakentamiseen. My&s meluvallin ja
-aidan yhdistelman kaytté on mahdollista. Meluaidat
rajaavat tietilaa voimakkaasti ja ovat visuaalisesti
merkittdvid maisemassa. Meluaidat suunnitellaan
kyseinen tiejakso huomioiden ja tien yhtenaista
varimaailmaa kayttaen. Lapinékyvia meluaitoja voi-
daan kayttdd maisemallisesti térkeissa kohteissa.
Jatkosuunnittelussa erityistd huomiota on kiinnitet-
téva meluaitojen ulkon&kd6n ja niiden ymparistéon
sovittamiseen.

3.1.12 Pohjaveden suojaus

Valtatie 6 kuuluu kunnossapitoluokkaan Is eli tie py-
ritddn pitdmaan sellaisessa kunnossa, etteivat lumi
ja jaa vaikuta liikenteen sujuvuuteen. Tie pidetaan
paljaana koko talven, mik& edellyttda usein toistu-
vaa suolan kayttda. Tierekisterin mukaan talvisuo-
lauksen maara valtatiellda 6 on 1980-luvulta lahtien
vaihdellut valilla 5,3—-15,9 tn/km vuodessa.

Valtatie 6 Kouvolan ja Lappeenrannan valilla kuuluu
vaarallisten aineiden kuljetusreitteihin. Vaarallisia ai-
neita kuljetetaan yli 100 000 tonnia vuodessa, mutta
tarkkoja méaaria ei ole saatavissa. Kaakkois-Suomen
tiepiirin vuonna 1996 tekeman tarveselvityksen "Val-
tatien kehittdminen valilla Kouvola—Lappeenranta”
yhteydessé on arvioitu, etta valtatiell& 6 kuljetetaan
palavia nesteité (Ik3) vuodessa noin 200 000 tonnia.
Nykyaan maarat ovat jonkin verran kasvaneet.

Tiehallinnon ohjeen "Pohjaveden suojaus tien koh-
dalla” mukaan pohjaveden suojaus on tarpeellinen,
kun pohjavesialueella on kdytéssa oleva vedenotta-
mo tai suunniteltu vedenottoalue, pohjaveden virta-
us suuntautuu tieltd vedenottamolle tai suunnitellulle
vedenottoalueelle, tien suolaus tulee olemaan yli 8
tn/km/v tai vaarallisten aineiden kuljetuksia tulee
olemaan yli 100 000 tn/v. Erityisissa tilanteissa myds
muita kriteerejd pohjaveden suojaustarpeelle voi-
daan soveltaa. Suunnittelualueen pohjavesialueilla
esitetyt kriteerit padosin toteutuvat.

Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksen, Kymen-
laakson Vesihuolto Oy:n, Kymen Vesi Oy:n ja
Kouvolan Veden kanssa kdydyissé neuvotteluissa
on paadytty ratkaisuun, jonka mukaan Tornion-
méen ja Kaipiaisten pohjavesialueille sijoittuvat
valtatieosuudet ja liittymien alueet esitetédan tasséa
suunnitteluvaiheessa suojattavaksi kokonaan.
Utin pohjavesialue tulisi suojata noin kymmenen
kilometrin matkalta (siséltdd my6ds nykyisin jo suo-
jatun osuuden). Suojattavaksi tieosuudeksi kertyy
kaikkiaan l&hes neljatoista kilometria. Kivistonméaen
ll-luokan pohjavesialueen suojaamista ei tasséa
vaiheessa katsota valttamattémaksi.

Rakentamisvaiheessa olemassa olevien suojausten
kunto tarkistetaan Utin ja Kaipiaisten pohjavesialu-
eilla ja suojauksia sailytetdan niin paljon kuin mah-
dollista. Nykyiset suojaukset kattavat kaikkiaan noin
kahdeksan kilometrin matkan. Uusien suojauksien
laajuutta tulee tarkentaa my6hemmissé suunnittelu-
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vaiheissa, kun tutkimustietoa pohjavesiolosuhteista
saadaan lisééa.

Mikali suojauksia rakennetaan jo ennen varsinaisia
tien parannustoimenpiteitd, kiireellisimmin suojatta-
vat kohdat ovat Tornionméaen pohjavesialueen kohta
seka Utin pohjavesialueella nykyisen suojauksen
laajentaminen Kipparilan tien kohdasta itdén noin
viisi kilometrig, noin 800 metrin pdahan Utin pohja-
vesialueen itdpaasta. Suojaukset on jo rakennettu
Hakamaeltd Kipparilan tienristeykseen ja myos
Kaipiaisten pohjavesialue on suojattu.

Tieluiskien suojaukset tulisi toteuttaa merkittévien
vedenottoalueiden vuoksi vaativan kloridisuojauk-
sen mukaisena bentoniittimaton tai bentoniittimaan
ja muovikalvon yhdistelmarakenteena, joka suojaa
pohjavesid myds vaarallisten aineiden kuljetusten
onnettomuustapauksissa. Suojaus tulee toteuttaa
rakentamisen aikaisten uusimpien vaatimusten
mukaisesti. Suojattavilta alueilta tieluiskien ja
ajoradan sade- ja sulamisvedet tulee johtaa put-
kessa tai suojatussa avo-ojassa pois pohjaveden
muodostumisalueelta, ensisijaisesti Salpausselan
etelapuolelle, jossa ei ole vedenottoa. Purkuojia tai
—putkia tulee olla riittavasti, jotta purkupaikoilla ei
tapahdu tulvimista ja maan eroosiota.

Koska suojattavien alueiden sade- ja sulamisvedet
kerataan pitkaltéd matkalta, aiheuttaa tdma kloridipi-
toisuuksien kasvua purkupaikkojen l&heisyydessa.
Onnettomuustilanteiden varalta ja pintavesikuormi-
tuksen tasaamiseksi vedet tulee johtaa sulkuventtii-
lein varustetuin erotuskaivoin seka hidastusaltaiden
kautta maastoon.

Yleissuunnitelmassa "Valtatien 6 rakentaminen
moottoritieksi valillda Hevossuo-Tykkimaki tiejar-
jestelyineen” (Tielaitos, Kaakkois-Suomen tiepiiri
1996) moottoritien rakentamisen Kéyrdlammen
littyman alueella ja sen itdpuolella ei ole katsottu
lisddvan Kayralammen vesistokuormitusta eika
haittaavan Kayrdlammen vedenottamon toiminta-
edellytyksia. Koska vedenoton liséksi Kéayralampi
on Kouvolan seudulla tarkea uinti- ja virkistyskohde,
on yleissuunnitelmassa varauduttu johtamaan tieltd
Kayralampeen menevat kuivatusvedet suljettavan
erotuskaivon kautta.

Normaalien tien parannustoimien my6ta tapahtuvan
likenneturvallisuuden lisdéntymisen ja pohjavesi-
suojausten liséksi pohja-, samoin kuin pintavesille

kohdistuvia riskeja voidaan vahentda myés muilla
toimilla. N&ita voivat olla esimerkiksi varoitusmer-
kit, ohitus- tai nopeusrajoitukset, valaistuksen
tehostaminen, tiemerkintdjen pitdminen selkeind,
kaiteiden asentaminen seka hallittu suolauksen
vahentdminen.

3.1.13 Riista-aita

Valtatien molemmille puolille rakennetaan riista-aita
nykyisesta Tykkiméen huvipuiston ja leirintédalueen
vélisesta kevyen liikenteen ylikulkusillasta Tirvantien
littymaan saakka. Riista-aita yhdistetdan rakennet-
taviin meluaitoihin sekéa lentokentan suoja-aitaan.

3.2 Olennaiset maa-ainesasiat

Hankkeessa syntyvat maa-ainekset voidaan kayt-
téa rakentamisessa hyddyksi. Pohjamaa on lahes
koko suunnittelualueella penkereeseen kelpaavaa
maa-ainesta. Pintamaiden osalta saattaa tulla mas-
saylijadamaa, koska pohjavesialueella pintamaiden
kaytto on rajoitettua. Mahdollisia ylijdgdmapintamaita
varten on varauduttava Igjitysalueisiin.

Hankkeessa ei synny sellaisia maaria kallio- tai
muita rakennekerroksiin kelpaavia massoja, etta
hankkeen tieosien rakennekerrokset saataisiin
rakennettua hankkeesta saatavilla massoilla. Ra-
kennekerroksiin tarvittavia massoja taytyy tuoda
ulkopuolelta.

Pintamaat

Pintamaita kertyy levennettavalta tieosalta seka ra-
kennettavien ramppien ja uusien yhteyksien osalta.
Pintamaita voidaan kéyttdd pohjavesisuojauksen
luiskaverhouksissa seké pohjavesialueen ulkopuo-
lella tieluiskissa ja meluvalleissa.

Leikkausmassat

Leikkausmassoja hankkeessa syntyy lahinna
alikulkujen ja siltojen kaivannoista. Paatie kulkee
padosin matalalla penkereelld, syvia leikkauksia
ei ole. Hankkeessa syntyvat maamassat voidaan
hyddyntaa penkereisiin ja meluvalleihin.

Kalliomassat

Vihersillan kohdalla tulee louhittavaksi arviolta
kymmenisen tuhatta kuutiota kalliota. Syntyva louhe
voidaan kayttaa ldheisen Metson eritasoliittyman
penkereissa.

3.3 Tieympariston kasittelyn periaatteet

Tieosan ympéristd on p&daasiassa kuivaa kangas-
ta, jonka kenttékerros on hyvin vaharavinteista ja
aluskasvillisuus kdyhda. Pohjamaa on hiekkaa ja
moreenia ja puusto padasiassa mantya.

Nykyinen puusto séilytetddn mahdollisimman
laajasti. Poistuvat tiet ja liittymat metsitetaan
mantyvaltaisesti. Pensasistutuksissa suositaan
luonnonvaraisesti Suomessa kasvavia lajeja, kuten
tuomipihlaja ja terttuselja. Lepolan hautausmaalle
johtavan tien varteen sahkélinjan alle istutetaan
katajia ryhmiin. Kapeille ramppien, kevyen liikenteen
vaylien ja valtatien vélisille alueille istutetaan havu-
puuryhmia jattden alueet kuitenkin puoliavoimiksi.
Liittymien ndkemaalueille istutetaan mantyja muu-
taman puun ryhmiin. Valtatien ja rinnakkaistien vali-
sen alueen metsanhoito suoritetaan sdanndéllisesti.
Nykyiset avoimet ja puoliavoimet alueet hoidetaan
edelleenkin avoimina ja puoliavoimina. Lentokentén
laheisyydessa hoitotoimenpiteissd huomioidaan
lentoturvallisuuteen liittyvat tekijat.

Utin linnoituksen ympéristd ja varuskunta-alue hoi-
detaan puoliavoimena méantymetsana. Ramppien
ja valtatien valisen alueen maastonmuotoiluun
kiinnitetaan erityishuomio linnakkeen laheisyydes-
sd. Metson eritasoliittyméassa ramppien ja valtatien
véliset alueet metsitetddn mantyvaltaisiksi ja niita
hoidetaan saanndllisesti aluskasvillisuutta poista-
malla.

Pohjavedensuojauksesta muodostuvat luiskat ja
vastapenkereet seka meluvallien tienpuoleiset luis-
kat kasitellaan niittymaisind ympéroivaan kuivaan
kangasmetsaan liittyen. Luiskiin voidaan istuttaa
myd&s varpukasveja. Meluvallien metsédnpuoleiset
luiskat metsitetddn méntyvaltaisiksi ja tienpuolei-
set luiskat kasitellddn niittymaisind muualla kuin
perhosalueilla.

Perhosalueilla tien luiskat ja osin my&s tien reuna-
alueet rakennetaan samantyyppisiksi kuin nykyiset

elinalueet ovat. Rakennettavalta alueelta keratdan
pintahumus talteen ennen rakentamista ja raken-
tamisen jélkeen se levitetdan uusiin luiskiin. Liito-
orava-alueella metsanhoidossa suositaan kuusia,
haapoja seka jalopuita. Kolopuut pyritdan sailytta-
maan, mikali niista ei ole vaaraa alueella liikkujille.
Vihersillan rakenne- ja suojakerrosten paalle levite-
téan kerros talteen keréttya ja varastoitua metsahu-
musta. Sillalle istutetaan kuivalla paikalla menesty-
vaa mantya ja ravintoa tarjoavaa pihlajaa ja katajaa.
Sillan ulkopuolelle voidaan sijoittaa maakumpuja
tai kivikasoja. Lahialueen metsét olisi hyva saada
hoidetuksi mahdollisimman luonnontilaisina.

Hietaneilikat siirretdan tierakentamisen yhteydessa
mahdollisimman ldhelle vanhaa kasvupaikkaa uu-
teen luiskaan. Kipparilantien niittyaluetta voidaan
kayttada myos siirtoalueena.

Ympériston kasittelyn periaatteet on esitetty piirus-
tuksessa 3.

3.4 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten
vdhentiminen

3.4.1 Liikenteelliset vaikutukset

Hankkeelle asetettiin seuraavat lilkennettéd kos-
kevat tavoitteet:

» Turvataan Suomen tarkeimpiin paateihin kuu-
luvan valtatien liikenteen turvallisuus ja suju-
vuus koko suunnitteluosuudella.

» Vahennetaén liikennekuolemien ja henkilbva-
hinko-onnettomuuksien maaraa.

« Turvataan paikallisen ajoneuvoliikenteen ja
kevyen liikenteen turvallisuus ja sujuvuus.

» Parannetaan raskaan liikenteen toimintaedel-
lytyksia ja kuljetusaikojen ennustettavuutta.

* Luodaan joukkoliikenteelle hyvét toiminta-
edellytykset.

« Turvataan valtatien ldheisyyteen sijoittuvien
tydpaikka- ja palvelualueiden yhteydet.
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Liikenteelliset tavoitteet toteutuvat hankkeessa
erittéin hyvin:

» Valtatien 6 parantaminen turvaa liikkenteen
turvallisuuden ja sujuvuuden suunnittelu-
osuudella pitkalle tulevaisuuteen. Sujuvuus-
ongelmien poisto palvelee raskaan liikenteen
toimintaedellytyksia ja aikataulujen pitavyytta
seké lyhentéaa matka-aikoja.

» Tieosuuden nykyiset liikenneturvallisuuson-

gelmat poistuvat. Henkilévahinko-onnetto-

muudet véhenevat 33 prosenttia ja liikenne-
kuolemat 45 prosenttia.

Valtatielikenteen ruuhkaisuus poistuu lahes

kokonaan.

* Rinnakkaistiestén kehittdminen parantaa pai-
kallisen liikenteen olosuhteita.

» Uudet jarjestelyt mahdollistavat linja-autoreit-

tien jarjestelyn hyvin lyhytmatkaista koululais-

ja asiointilikennetta palveleviksi.

Tasaiset ajonopeudet ja eritasoliittymien yh-

teydessa olevat sujuvat pyséakkijérjestelyt pa-

rantavat valtatietd kayttavan joukkolilkkenteen
toimintaedellytyksid ja matka-aikojen ennus-
tettavuutta.

» Ty6- ja asiointilikenteen turvallisuus paranee.
Turvalliset eritasoliittymajarjestelyt sekad kat-
tavat rinnakkaistieyhteydet palvelevat hyvin
olemassa olevia palvelualueita ja yrityksia.

Verkolliset vaikutukset

Tykkimaen ja Kaipiaisen vélin rakentaminen tavoite-
tilan mukaisella tavalla parantaa lahes 20 kilometrin
pituisen verkollisesti merkittdvan valtatieosuuden
vastaamaan péaateille asetettuja tavoitteita. Kes-
keiseltad osuudelta poistetaan kaikki tasoliittyméat ja
valtatieltd on tavoitetilanteessa mahdollista kieltaa
seké kevyt etta hidas liikkenne.

Koko suunnitteluosuuden pituinen rinnakkaistie
muine tiejérjestelyineen siirtda paikallista liikennetta
pois valtatieltd. Pitkdmatkainen liikenne jaa koko-
naan valtatielle. Rinnakkaistien likennemaara riip-
puu merkittavasti jatkosuunnittelussa paatettavista
tiejarjestelyista seka erityisesti paikallisen maankay-
tén kehittymisesta. liman voimakasta maankaytén
lisdantymistad rinnakkaistien keskimaaraiseksi
vuorokausiliikenteeksi arvioidaan Tykkiméen ja Ha-
kadméaen valilla noin 2000, Hakédmaen ja Utin valilla
400-600, Utin ja Kipparilan vélilla 400-800 seka

Kuivalan ja Kaipiaisen valilld 100-200 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Jyraantien littymé&n poistuessa valtatieltd 6 yhteys
ei enaa toimi oikaisevana reittina valtatien 6 ja val-
tatien 15 valilla.

Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Yleissuunnitelmaratkaisu tarjoaa valtatieliikenteelle
sujuvat likkumisolosuhteet ja ratkaisu kestaa erittain
hyvin arvioitua suuremmankin liikenteen kasvun.
Perusennusteen mukaisella liikenteen kasvulla
vuonna 2040 vahintdan tyydyttavan palvelutason
mukaisissa olosuhteissa (A-C) kulkee 99,0 % lii-
kenteestd. Maksimilikenne-ennusteen mukaisella
likenteen kasvulla vuonna 2040 vahintdan tyydyt-
tavan palvelutason mukaisissa olosuhteissa kulkee
viela 98,3 % liikenteesta.

Vaikutukset joukkoliikenteen olosuhteisiin

Joukkoliikenne hyétyy valtatien parantamisesta val-
tatien sujuvuuden ja ajonopeuksien nousun myo6ta.
Uudet pysékit sijaitsevat eritasoliittymissé ja ovat
nadin seka sujuvia etta turvallisia kayttaa.

Mikali pysékit tulevat vain eritasoliittymiin ja linja-
autot kayttavat vain valtatietd, kasvavat kevyen
likenteen matkat pysékeille monin paikoin merkit-
tavasti. Mahdolliset pyséakkitarpeet ja toteutustavat
eritasoliittymien valilla sekd rinnakkaistielld tulee
selvittda jatkosuunnittelun yhteydessa yhteistydssa
likennditsijdiden kanssa.

Vaikutukset kevyen liikenteen olosuhteisiin

Tykkimaen ja Kuivalan valilla on jo nykyisinkin
hyvat kevyen liikenteen olosuhteet ja ne sailyvat
yleissuunnitelmaratkaisun myéta vahintdan samalla
tasolla. Valtatien suuntainen kevyt likenne pystyy
kayttamaan erillista kevyen liilkenteen vaylaa seka
valtatien eteldpuoleista yksityista rinnakkaistiestod.
Alikulkujen maara valtatielld lisdéntyy kahdella. Ke-
vyt liikenne pystyy alitamaan valtatien Hyppalantien
kanssa samasta alikulusta Lepolan hautausmaan
lansipuolella. Tyrrintien kohdalla rinnakkaistie ja se
vierelld kulkeva kevyen liikenteen vdyla vaihtavat
valtatien ali puolta.

Kuivalan ja Kaipiaisen valilla kevyt likenne voi kayt-
taa yhtenaistd maantieksi muutettavaa rinnakkais-

tietd, mika parantaa kevyen liikenteen turvallisuutta
merkittavasti. Kevyt likenne risteda valtatien kanssa
eritasossa rinnakkaistien alikulussa Hammassyrjan-
maessa sekd Metson eritasoliittyméassa.

Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja erikoiskuljetuk-
sille

Valtatien parantaminen luo raskaalle liikenteelle su-
juvat ja tasalaatuiset olosuhteet, mik& parantaa kul-
jetusten toimintavarmuutta, lyhentdd matka-aikoja
ja parantaa matka-aikojen ennustettavuutta. Ajono-
peuksien tasoittuminen véhentaa raskaan likenteen
polttoaineen kulutusta ja parantaa nain kuljetusten
taloudellisuutta seké vahentaa paastoja.

Erikoiskuljetukset kayttavat valtatieta seka Tykkima-
en ja Metson eritasoliittymissa suoria ramppeja. Tyk-
kimaen ylikulkusillan poistamisen ansiosta valtatien
viereen erikoiskuljetuksille rakennetusta erillisesta
levikkeesta voidaan luopua, misté erikoiskuljetukset
hyétyvéat erityisesti liikenteen kasvun myéta.

Liikenteen hallinnan vaikutukset

Suunnitteluosuudelle esitetdén liikenteen ja kelin
nykyisten seurantalaitteiden siirtoa ja paivitysta.
Tykkimékeen esitetdén uutta liikennekameraa,
mika parantaa viranomaispalvelujen laatua. Tien
hoidon toimenpiteet voidaan mitoittaa tdsmallisesti
ja tienkayttajia voidaan tarvittaessa tiedottaa tiella
vallitsevista olosuhteista, mitka parantavat liikenne-
turvallisuutta ja matkustusmukavuutta.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Suunnittelualueella tapahtui valtatielld 6 vuosina
2003-2007 keskim&arin 4,8 henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuutta vuodessa, joissa kuoli
keskimaarin yksi henkild vuodessa. liman valtatien
parantamista henkilévahinko-onnettomuuksia ar-
vioidaan vuonna 2040 perusennusteen mukaisella
liikenteen kasvulla tapahtuvan keskimarin 7,4 vuo-
dessa ja liikennekuolemia 1,5 vuodessa.

Yleissuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden
vaikutukset liikenneturvallisuuteen on laskettu
Tiehallinnon Tarva 4.9 ohjelmalla (Turvallisuusvai-
kutusten arviointi vaikutuskertoimilla). Toimenpiteet
vahentava henkilévahinkoon johtavia onnettomuuk-
sia laskennallisesti 33 prosenttia (1,7 onnettomuutta
vuodessa). Liikennekuolemat vahenevat 45 pro-

senttia (0,3 kuolemaa vuodessa).

Merkittavimmat liikenneturvallisuutta parantavat
toimenpiteet ovat vastakkaisten ajosuuntien erot-
taminen kaiteella seké tasoliittymien korvaaminen
eritasoliittymilld. Riista-aita yhdessa vihersillan
kanssa véhentaa eldinonnettomuuksia erittéin te-
hokkaasti.

Toimenpiteiden vaikutuksesta onnettomuusriskia
kuvaava henkilévahinko-onnettomuusaste laskee
Suomen valtateiden keskiarvoa pienemmaksi.
Parannetun valtatien 6 arvioitu henkilévahinko-
onnettomuusaste suunnittelualueella on noin 5,5
onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometrid
kohti, kun se Suomen valtateilld vuonna 2007 oli
keskimaéarin 7,4. Turvallisuustilanteen merkitta-
vastad parantumisesta huolimatta henkilévahinko-
onnettomuustiheys jaa hieman Suomen valtateiden
keskiarvoa suuremmaksi suunnittelualueen suuren
likennemaaran takia. Parannetun valtatien 6 arvioi-
tu henkilévahinko-onnettomuustiheys on noin 16,5
onnettomuutta 100 tiekilometria kohti, kun se Suo-
men valtateilld vuonna 2007 oli keskimaarin 15,5.
Suunnittelualueen sekd Suomen valtateiden kes-
kimaaraiset onnettomuustiheydet ja —asteen on
esitetty taulukossa 5.
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Taulukko 5. Onnettomuustiheydet ja —riskit valtatielld 6 suunnitteluosuudella sekd Suomen valtateilld keskiméaéarin.

Nykyinen valtatie 6
(vuosina 2003-2007)

Onnettomuustiheys (onnettomuutta/100 tie-km)

Henkilévahinko-onnettomuudet 24,7

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet 3,1

Onnettomuusriski (onnettomuutta/100 milj.auto-km)

Henkildvahinko-onnettomuudet 8,3

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet 1,0
3.4.2 Vaikutukset maankayttéon,

yhdyskuntarakenteeseen ja
aluekehitykseen

Hankkeelle asetettiin seuraavat maankéyttéa,
yhdyskuntarakennetta ja aluekehitystd koskevat
tavoitteet:

Valtatie 6 luo turvallisen ja sujuvan seudulli-

sen ajoneuvoliikenteen yhteyden.

» Seutu- ja maakuntakaavoituksen mukaiset ta-
voitteet toteutuvat.

* Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin helikop-
tereiden paatukikohtapaatdksen mukaisen
varuskunnan toiminnan, kehittymisen ja har-
joitusalueet.

* Hankkeen toteuttaminen tukee maankayton

suunnittelua ja toteutusta.

Maanké&yttoda, yhdyskuntarakennetta ja aluekehi-
tysté koskevat tavoitteet toteutuvat Idhes kaikilta
osin hyvin:

» Valtatien 6 parantaminen turvaa liikkenteen
turvallisuuden ja sujuvuuden suunnitteluosuu-
della pitkalle tulevaisuuteen.

» Ratkaisuehdotus vastaa maank&aytén suunni-
telmia ja tavoitteita sek& maakuntatasolla etté
kuntatasolla.

* Valtatien parantaminen tukee maankayton
kehittamista laajenemisalueilla ja parantaa
alueella keskeisen Utin varuskunnan toimin-
tamahdollisuuksia kokonaisuutena.

Valtatiella 6 Valtatiet keskimaarin
parantamisen jalkeen (vuonna 2007)
16,5 15,5
1,7 1,4
5,5 7,4
0,6 0,7

Valtakunnalliset kehittdmistavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa
maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkéy-
tén suunnittelujérjestelmaa. Maankéytto- ja raken-
nuslain mukaan tavoitteet on otettava huomioon - ja
niiden toteuttamista on edistettéva - kaavoituksessa
ja valtion viranomaisten toiminnassa. Valtakunnal-
lisiin alueidenkayttotavoitteisiin kuuluu seuraavia
asiakokonaisuuksia:

» toimiva aluerakenne

« eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympéristén
laatu

« kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja
luonnonvarat

« toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

* luonto- ja kulttuuriympéristéind erityiset alue-
kokonaisuudet.

Valtatien parantaminen edist&a valtakunnallisia alu-
eiden kayttétavoitteita muun muassa seuraavasti:

* Suunnitelma turvaa olemassa olevan valtakun-
nallisesti merkittdvan valtatien jatkuvuuden.

* Merkittdvén pohjavesialueen pilaantumisriski
pienenee liikenneturvallisuuden parantamisen
my®6té ja uusien pohjavesisuojausten ansiosta.

« \Valtatien parantaminen edistdd tavoitteiden
mukaista monikeskuksista ja verkottuvaa alue-
rakennetta, joka perustuu hyviin liikenneyhte-
yksiin. Valtatie palvelee seké asutusta etta elin-
keinoeldmén kuljetuksia.

¢ Suunnitelma parantaa merkittavasti liikenne-

turvallisuutta, mihin tulee kiinnittda erityista
huomiota liikkennejérjestelman suunnittelussa.

¢ Suunnitelmalla edistetddn matka- ja kuljetus-
ketjujen toimivuutta seka turvataan edellytykset
julkiselle liikenteelle seka eri likennemuotojen
yhteistyon kehittamiselle.

« Valtatien suunnittelu vastaa yleistavoitetta, ettéd
tarvittaviin liikenneyhteyksiin varaudutaan ke-
hittdmalla ensisijaisesti olemassa olevia paalii-
kenneyhteyksia ja verkostoja.

Yleissuunnitelmaratkaisulla on valittdmia ja valillisia
osavaikutuksia, jotka ovat valtakunnallisten alu-
eidenkayttotavoitteiden mukaisia — toisaalta kaikki
vaikutukset eivat edista valtakunnallisia alueiden
kayttétavoitteita ja ovat osin ristiriidassa niiden
kanssa. Vaikutuksia peilataan naihin tavoitteisiin eri
osa-alueiden arvioinneissa.

Maakunnalliset kehittdmistavoitteet ja yhdyskun-
tarakenne

Valtatien parantaminen tukee maakunnallisia kehi-
tystavoitteita Kymenlaaksossa, kun tarkastellaan
hanketta osana valtatieyhteyden kehittémista. Val-
tatie 6 on myds merkittéva ylimaakunnallinen yhteys
Kymenlaakson ja Etela-Karjalan valilla. Turvallinen
ja sujuva valtatieyhteys palvelee elinkeinoelaméan
kuljetuksia ja henkildliikenteen liikkumistarpeita.

Valtatien 6 parantaminen yleissuunnitelman mu-
kaisesti on Kymenliiton maankaytén suunnitelmien
mukainen. Seutukaavassa valtatie 6 on esitetty
nykyiselld paikallaan seka ohjeellisena kaytadvana
valtatien eteldpuolelle. Nykyiselle valtatielle ei ole
osoitettu eritasoliittymid. Valtatien parantaminen
nykyisellé paikallaan ei ole ristiriidassa seutukaavan
kanssa, silla seutukaavan tarkoittama parannettava
valtatieyhteys toteutuu. Maaseutualueen maakunta-
kaavoitus on tekeilld ja maakuntakaavaluonnokseen
8.12.2008 on merkitty valtatie 6 yleissuunnitelman
periaatteiden mukaisesti eritasoliittymineen.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ovat laajoja
ja luonteeltaan vélillisia — suoria seurauksia ei
voida osoittaa ja vaikutusaluetta ei voi maaritella
yksiselitteisesti. Varsinaisen suunnitteluosuuden
Tykkimaki-Kaipiainen parantamisen yhdyskunta-
rakenteelliset vaikutukset ovat pienia, silla Utin
suunta ei ole Kouvolan laajenemisaluetta. Kouvolan
seutu kasvaa melko hitaasti, eikd alueella varau-
duta nopeampaan kasvuun tulevaisuudessakaan.

Siksi merkittavin maankayttoa koskeva kehitys talla
suunnitteluosuudella on odotettavissa puolustus-
voimien toiminnoissa. Ymparistohairididen vuoksi
suunnittelualueen l&hialueita ei kehitetd Kouvolan
laajenemisalueina.

Valtatien 18heisyydessa on valtatiehen ja liittymiin
tukeutuvia uusia tydpaikka-alueita Tykkimaessa.
Tykkimaessa on suunnitteilla maakunnallisesti mer-
kittavan logistiikkakeskuksen rakentaminen, jonka
toimintaedellytyksena on toimiva valtatieyhteys.
Sujuva yhteys luo paremmat mahdollisuudet uusi-
en teollisuus- ja tydpaikka-alueiden kehittdmiselle
esimerkiksi Kaipiaisiin.

Valtatien parantaminen saattaa valillisesti myos
hajauttaa yhdyskuntarakennetta. Yhteyksien mer-
kittdva parantuminen edistda valjaa pientaloasu-
miseen ja autoiluun perustuvaa eldméntapaa. Se
myds lisdd myds haja-asutusalueiden vetovoimaa
asuinpaikkana. Tahan kehitykseen voidaan vaikut-
taa maankayton ohjauksella.

Vaikutukset paikalliseen maankaytt66n

Valittdmat vaikutukset maankayttdén ovat luonteel-
taan paikallisia ja niiden voidaan katsoa vaikuttavan
suunnittelualueen maankayttéon, erityisesti valtatien
ja sen rinnakkaisteiden alueella. Valtatien paranta-
minen saattaa vaikuttaa asutuksen, ty&paikkojen
ja kaupallisten palveluiden sijoittumiseen. Valtatien
parantaminen tarjoaa mahdollisuuksia maankaytén
kehittédmiselle - kuitenkin tuleva maankaytto ja val-
tatien parantamisen seurannaisvaikutukset esim.
taajamarakenteeseen ja asutukseen ovat kiinni Kou-
volan maankéaytdn suunnittelusta ja ohjauksesta.

Tykkimden eritasoliittyma sijoittuu p&aaosin
yleiskaavan ulkopuolelle (kuva 83). Tiejarjestelyt
sijaitsevat osittain moottoriradan alueella, joka on
esitetty yleiskaavassa E-1-merkinténa. Moottorirata
voi kuitenkin jatkaa toimintaansa, joten yleiskaavan
esittdm& maankayttdé ei muutu valtatien yleissuun-
nitelman vuoksi. Kaupungin ndkemyksen mukaan
yleiskaavaa ei tarvitse muuttaa. Moottorirata-alue
on siirtymassa muualle ja Tykkim&en maankaytté
suunnitellaan uuden tilanteen mukaisesti aikanaan.
Yleiskaavassa on esitetty yleissuunnitelman mukai-
set yhteydet.

Valtatien parantaminen tukee Tykkimé&en erita-
soliittyman ymparistén maankayton kehittamista.
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Tykkiméen ja radan valiselld alueella toimii logis-
tiilkkakeskus, jonka odotetaan laajenevan tulevina
vuosina. Lisaksi alueella on tarve ratapihatoiminto-
jen laajentamiseen Kullasmé&essa. Ratkaisu mah-
dollista urheilu- ja virkistyspalvelujen kehittdmisen
Kayralammen ymparistd6n, jonne on hyvat yhteydet
eritasoliittyméan kautta.

Rinnakkaistie Tykkiméaen ja Utin valilla sijoittuu
padosin metsatalousalueelle. Uuden tien alle jaa
metsda jonkin verran, mutta rinnakkaistien sijainti
l&hella valtatietd lieventdd metsdkuvioiden pirs-
toutumista. Rinnakkaistien ja valtatien valiin jaa
muutamia asuintaloja epdedulliselle paikalle. Rin-
nakkaistie sivuaa puolustusvoimien harjoitusaluetta,
mutta ei vaikeuta sen kayttda. Harkaojantien ja Hyp-
palantien asutus on valtatien takana melko kaukana
rinnakkaistiestd, mutta asukkaiden nakemyksen

Kuva 83. Tykkimé&en eritasoliittyma.

mukaan tdma ei ole ongelma liikkumisen kannalta.
Jyraantien parantamisessa tukeudutaan p&aosin
nykyisen tieyhteyteen, mutta tien uusi osuus halkoo
noin 250 metrin matkalla metsatalousmaata.

Utin eritasoliittyma sijoittuu maankaytollisesti
keskeiselle paikalle (kuva 84), mutta alueelle ei
ole suunnitteilla maankéaytdén kehittdmista. Erita-
soliittyma ramppeineen tayttda lahes kokonaan
Utin linnoituksen ja varuskunnan toimintojen valiin
rajautuvan alueen. Utin jd&ka&rirykmentin varus-
kunta sekd maavoimien lentotukikohtana toimiva
Utin lentokenttd muodostavat suunnittelualueen
keskeisimman toimijan. Eritasoliittymd muuttaa
jonkin verran varuskunnan toimintoja, mutta koko-
naisuutena ratkaisu parantaa varuskunnan toimin-
taedellytyksia. Varuskunnan toiminnan kannalta
yleissuunnitelmaratkaisu on hyva, koska alikulkuja
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on esitetty alueelle riittévéasti ja varuskunnan toimin-
not helpottuvat, kun nykyisen tien liikenteen kanssa
ristedminen paattyy.

Utin likenneaseman (ABC) sailyminen on mahdol-
lista yleissuunnitelman mukaisessa ratkaisussa.
Yhteys valtatieltd likenneasemalle pitenee jonkun
verran. Liikenneaseman tarjoamat palvelut on
merkittava yksittéinen tekija Utin kyld-asutukselle
ja sen tulevaisuudelle. Utin kyléan asutusta radan
ja varuskunnan véliselle alueelle voidaan tiivistaa
vahaisesti, kun ratkaisu valtatien sijoittumisesta on
saatu yleissuunnitelman myéta. Asutusta voidaan
tiivistéa tarvittaessa nykyisilld asuinalueilla Hyppa-
lassé ja Ranta-Utissa, mutta valtatien parantami-
sella ei ole merkittavaa vaikutusta tdhan. Yhteydet
Kouvolan suuntaan paranevat kuitenkin jonkun
verran. Utin ja sen 18hiympéaristén maankayton ke-
hittdminen riippuu Kouvolan kaupungin maankaytén
tavoitteista.

Metson eritasoliittyma sijoittuu maankaytén
kannalta luontevaan sijaintiin metsaiselle alueelle.
Eritasoliittymassa on liikekiinteistd, jolle muodostuu
edullinen sijaintipaikka ja hyva kulkuyhteys. Erita-
soliittyman laheisyydessa on kaksi asuintaloa. Eri-
tasoliittyman sijainnin hyddyntamistd maankayton
kehittdmisessa rajoittaa sen sijoittuminen I-luokan
pohjavesialueelle.

Kaipiaisten taajaman yhteydet paranevat Kouvolan
suuntaan ja Kouvolan palveluiden saavutettavuus
paranee. Kaipiaisten taajamassa ei ole toistaiseksi
konkreettisia maankaytdn laajentamissuunnitelmia,
vaikka alue on ollut esilld seudullisten toimintojen
sijoituspaikkana. Valtatien parantaminen tukee
Kaipiaisten maankaytdn kehittdmismahdollisuuksia
tdhan suuntaan.

Valtatien parantamisella ei ole suurta vaikutusta
alueen maa- ja metsataloudelle ja turvetuotannolle,
jos poikittaiset yhteydet turvataan riittdvan korkeilla
ja leveilla alikuluilla jatkosuunnittelussa. Uudet tie-
jarjestelyt pirstovat jonkin verran talousmetsaa.

3.4.3 Vaikutukset kiinteistoihin

Hankkeelle asetettiin seuraava kiinteist6ja kos-
keva tavoite:

* Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan hait-
taa kiinteistdjen omistajille.

Kiinteist6ja koskeva tavoite toteutuu hankkeessa
kokonaisuutena hyvin:

» Hankkeen haitallisia vaikutuksia kiinteist6jen

omistajille, asukkaille ja elinkeinojen harjoitta-

miselle pystytdan minimoimaan.

Valtatien leventdminen pienentaa tienvarsi-

kiinteistojen pinta-aloja.

Erityisesti uudet rinnakkaistieyhteydet pirsto-

vat jonkin verran metsakiinteistoja.

* Yhteydet valtatielle ja osittain myds valtatien
poikki pitenevat jonkin verran.

Osana yleissuunnitelmaa on tehty kiinteistévai-
kutusten arviointiselvitys (KIVA), joka on koko-
naisuudessaan esitetty liitteessa 8. Selvityksessa
on tiehankkeesta kKiinteistorakenteelle aiheutuvia
haittoja arvioitaessa otettu huomioon 1ahinna yleis-
suunnitelmassa hyvaksyttavat toimenpiteet valtatien
parantaminen seké eritasoliittymat. KIVA-selvitysta
tarkennetaan tiesuunnitelmavaiheessa.

Kokonaisuutena valtatien parantamisen vaikutukset
kiinteistoihin seka maa- ja metsatalousliikenteeseen
jaavat kohtuulliseksi. Parannuksesta aiheutuu
pienia kiertohaittoja, mutta niitd voidaan lieventaa
tilusjarjestelyin. Yleissuunnitelman mukaisessa
ratkaisussa tiealue levenee jonkin verran, mutta
varsinaista uutta kiinteistdjen pirstoutumista ei
tapahdu.

Valtatie ei suunnittelualueella kulje peltoalueiden
keskella. Maatalousliikenteelle parantaminen ei
aiheuta suuria muutoksia. Joidenkin myds viljely-
teind kaytettyjen yhteyksien poistaminen pidentaa
viljelyliikenteen kulkumatkoja, mutta matkojen lisdys
ei ole merkittdva. Suunnitellut ali- tai ylikulut sijaitse-
vat nykyisten myds viljelyliikenteeseen kéaytettyjen
paikallisten teiden kohdalla. My6s muu tieverkosto
nivoutuu hyvin valtatien ali- ja ylikulkuihin. Viljely-
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likenteessa kulkumatkan pidentyminen aiheuttaa
maantietoimitusvaiheessa kustannuksia (ns. etéi-
syys/kiertohaittakorvaukset). Tilusjarjestelyin ja
vuokrajérjestelyin on paikoin mahdollista vahentaa
valtatien yli tapahtuvaa viljelylikennettd, jos siihen
16ytyy viljelijéiden keskuudessa halukkuutta. Tie-
hanke sinallaan ei aiheuta suuria tarpeita laajempiin
peltotilusjarjestelyhankkeisiin.

Valtatien parantamiseen liittyva rinnakkaistie ja muut
yhteydet aiheuttavat jonkin verran metsakiinteist6-
jen pirstoutumista. Pisin naisté uusista yhteyksista
on Tykkimaestd Hammassyrjanmakeen ulottuva
rinnakkaistieosuus. Tien leventdminen pienentaa
tienvarsikiinteistéjen pinta-aloja ja saattaa paikoin
aiheuttaa tarvetta jarjestelld pienid jaanndskiin-
teist6ja viereisiin kiinteistoihin. Eritasoliittymien ja
alikulkujen kohdalla pienet metsékiinteistot tulevat

litettaviksi viereisiin kiinteistdihin tai hankittavaksi
Tiehallinnolle. Suoria liittymayhteyksia nykyiselta
valtatieltd metsépalstoille katkeaa ja kulkumatkat
paikoin pitenevat. Kuitenkin nykyinen rinnakkais-
tiestd ja suunnitellut uudet yksityistiet pitéavat kulku-
matkat kohtuullisina. Utin eritasoliittyman alueella on
merkittavasti valtatien puolelta toiselle tapahtuvaa
viljelyliikennetta, joka voi kayttéda puolenvaihtoon eri-
tasoliittyméaa sekd mahdollisesti myds rinnakkaistien
alikulkua Utin linnakkeen lansireunalla.

Eritasoliittymien ja poikittaisten yhteyksien kohdalla
pienia kiinteistdja tai kiinteistdjen itsenaisia palstoja
tulee hankittavaksi kokonaan Tiehallinnolle joko
kaupoin tai lunastuksin. Tykkimé&en eritasoliittyman
laheisyydessa sijaitsee asuinkiinteistdja. Jatkosuun-
nittelussa selviaa eritasoliittyméan ja muiden tiejar-
jestelyjen kiinteistoille aiheuttama mahdollinen niin

Kuva 84. Utin eritasoliittyméssé kohtaavat tieverkko ja maankaytto.

merkittava arvon aleneminen, etta kiinteistét tulisivat
maantietoimituksessa lunastettaviksi.

Tien varrella Utissa on runsaasti Puolustusvoimien
kaytdssa olevia alueita tien molemmin puolin. Naille
alueille liikenndinti ei juurikaan muutu toimenpitei-
den myété eika alueilla ole yksityisten kiinteistéjen
likenteen kannalta merkitysta. Esimerkiksi nykyisten
liittymien poistot eivat vaikuta muiden kiinteistojen
kayttoon lukuun ottamatta Haukkajarven Vennan
saaren lomakiinteistéjen ja léheisen uimarannan
likennetta.

3.4.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Hankkeelle asetettiin seuraavat ihmisten elinoloja
koskevat tavoitteet:

» Tien parantamisesta ja kasvavasta liikentees-
td aiheutuvat haitat elinympariston laadulle,
asuinviihtyvyydelle ja virkistyskaytélle halli-
taan ja niitd vahennetaan (esim. meluhaitat).

» Hanke aiheuttaa mahdollisimman v&hén hait-
taa kiinteistéjen omistajille, asukkaille ja elin-
keinojen harjoittamiselle.

» Utin kohdalla sailytetdan elinvoimainen ky-
layhteisd palveluineen ja elinkeinoineen.

Ihmisten elinoloja koskevat tavoitteet toteutuvat
hankkeessa paasaéantoisesti erittéin hyvin:

» Tien parantamisesta ja kasvavasta liikentees-
ta aiheutuvat haitat hallitaan ja niita pystytaan
vahentdmaan. Melun suhteen tilanne para-
nee lahes kaikilla suunnittelualueen asukkail-
la suunniteltujen meluntorjuntatoimenpiteiden
ansiosta. Joissakin kohdin asuinviihtyvyys
heikkenee tiealueen tullessa lahemmas asu-
tusta tai asutuksen jaédessa valtatien ja rin-
nakkaistien valiin. Virkistysalueet ja —reitit seka
niiden kulkuyhteydet sailyvat ja melutilanne
alueilla paranee.

* Hankkeen haitalliset vaikutukset kiinteistojen
omistajille, asukkaille ja elinkeinojen harjoitta-
miselle pystytddn minimoimaan.

» Utin kyldyhteisdn sailyminen turvataan. Ny-
kyiset palvelut jaavat hyvin saavutettaviksi.
Suunnitelmaratkaisulla ei huononneta alueen
sisdisia ajoneuvoliikenteen eiké kevyen liiken-
teen yhteyksia.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja likkumiseen

Koska tielinjaus noudattaa paaosin nykyista val-
tatietd, uuden tien haitat kohdistuvat samoille
asukkaille kuin nykyisen tien. Kuivalan kohdassa
tietd oikaistaan, jolloin tie siirtyy hieman kauemmas
Kuivalan asutuksesta. Asutusta tien l18heisyydessa
on seuraavissa kohdissa:

« Tykkimaen eritasoliittyman kohdassa valtatien
eteldpuolella (muutama asuintalo)

» Hark&ojantien varrella valtatien eteldpuolella
(n. 20 asuintaloa)

* Suunnilleen em. kohdassa valtatien pohjois-
puolella (muutama asuintalo)

* Ennen Lepolan hautausmaata molemmilla
puolilla tietd (muutama asuintalo)

* Ranta-Utin ja Kuivalan kohdalla muutamassa
kohdassa molemmin puolin tietd, erityisesti
pohjoispuolella (yhteenséa n. 15 asuintaloa)

* Metson eritasoliittyman kohdassa (kaksi asuin-
taloa).

Tien parantaminen heikentda em. kohdissa asuin-
viihtyvyytta tiealueen tullessa I1ahemmas asutusta.
Suurimpia vaikutukset ovat Tykkimé&en eritasoliitty-
man kohdassa ja valtatien pohjoispuolella Tykkima-
ki-Hyppala -valilla, joissa asuintalot jadvat kahden
tien véliin. Toisaalta jalkimmaisessé kohdassa rin-
nakkaistien sijoittumisella lahelle valtatietd on myds
myonteisia vaikutuksia, koska télléin se halkoo
mahdollisimman vahan metsatalousalueita.

Melun suhteen tilanne paranee l&hes kaikilla suun-
nittelualueen asukkailla suunniteltujen meluntor-
juntatoimenpiteiden ansiosta. Kahdessa kohdassa
(valtatien pohjoispuolella Tykkimé&en ja Lepolan
hautausmaan valissa, yhteensa kolme asuintaloa)
ei kuitenkaan paasta meluntorjunnan jalkeenkaan
melun ohjearvioihin (55 dB). Naissékin kohdissa
tilanne kuitenkin paranee nykytilanteeseen verrat-
tuna. Ehdotetun meluntorjunnan jéalkeen yksikaan
asukas ei altistu yli 60 dB melulle. Meluvaikutuksista
on kerrottu tarkemmin seuraavassa kappaleessa.

Suunnittelualueen asukkaat hakevat paaosin pal-
velut Kouvolasta. Asukkaiden jokapdivéinen liik-
kuminen ja asioiminen nopeutuu ja sujuvoituu tien
parantamisen myéta ja likenneturvallisuus paranee
mm. eritasoliittymien ansiosta. Myds kevyen liikken-
teen olosuhteet ja turvallisuus paranevat kevyen
likenteen vaylien ja alikulkujen myé&ta.
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Uusi tie aiheuttaa kuitenkin myds estevaikutuksia
tien puolelta toiselle liikkumiselle. Maatalousliiken-
teen matka pitenee Kuivalan/Ranta-Utin ja Tyrrin
valilla, kun valtatien poikki ei ole Ranta-Utintien ja
Tyrrintien yhdistavaa alikulkua. Rinnakkaistien sijoit-
tuminen Lepolan hautausmaan kohdalla valtatien
pohjoispuolelle pidentda eteldpuolen asutuksen
matkoja rinnakkaistien linja-autopysékeille. Asuk-
kaat ovat kuitenkin vahvasti toivoneet rinnakkais-
tietd valtatien pohjoispuolelle.

Virkistysalueita suunnittelualueella on Kayralam-
men matkailualue ja Vennanrannan uimaranta.
Kulkuyhteydet Kayralammelle pysyvét ennallaan ja
melun suhteen tilanne paranee suunnitellun melun-
torjunnan ansiosta. My&s yhteydet Vennanrannan
uimarannalle sailyvat. Kulkuyhteydet suunnittelu-
alueen alkupéassé sijaitsevaan Tykkiméen huvi-
puistoon pysyvéat ennallaan. Valtatieta pitkin kulkee
valtakunnallinen pyorailyreitti, jonka jatkuvuus on
turvattu suunnitelmassa.

Rakentamisen aika heikentda tien tuntumassa
sijaitsevan asutuksen viihtyvyytta. Lisaksi se voi
vaikeuttaa jokapaivaista liikkumista ja heikentaa
likenneturvallisuutta.

Meluvaikutukset

Hankkeen suunnittelun tavoitteena oli tien varren
asutukselle aiheutuvien meluhaittojen torjuminen
ja vahentdminen. Tavoitteeseen paastaan raken-
tamalla meluesteita. Liikenteen aiheuttaman melu
on olennainen tekija asukkaiden viihtyvyyden kan-
nalta. Liikenteen lisdantyessa meluhaitat kasvavat.
Selvitysalue on melko harvaan astuttua jolloin myos
melulle altistuvat asuvat harvassa.

Nykytilanteessa yli 55 dB melulle altistuvia asukkaita
on suunnittelualueella 40. Voimakkaan melun (yli
65 dB) vybhykkeella asuvia on nelja. Vuoden 2040
likennemaarilla tehtyjen laskentojen mukaan yli 55
dB melulle altistuvia asukkaita on nykyisilla liiken-
nejarjestelyilld ilman uutta meluntorjuntaa 52, joista
nelja asuu yli 65 dB meluvyéhykkeelld. Nykytilantee-
seen verrattuna altistuvien m&ara lisdéntyy noin 20
asukkaalla. Yleissuunnitelman mukaisella tieratkai-
sulla ilman uutta meluntorjuntaa melulle altistuvien
asukkaiden maéara lisédantyy noin yhdeksalla, vaikka
melutilanne paikoin hiukan paraneekin.

Meluntorjunnalla saadaan altistuvien asukkaiden
maara vahenemaan merkittdvasti. Ehdotetulla
meluntorjunnalla yli 55 dB melulle altistuu vain
15 asukasta. Nykytilanteeseen verrattuna maa-
ra vahenee 25 asukkaalla. Ennustetilanteessa
suunnittelualueen yli 45 dB melualueella on noin
20 loma-asuntoa. Yleissuunnitelman melunsuo-
jausratkaisulla melulle altistuvien loma-asuntojen
lukum&ara saadaan pienennettyd neljannekseen,
eli noin viiteen loma-asuntoon.

Tarina

Tielinjauksen pysyessa paaosin nykyiselldan ei
tielikenteestd aiheutuvan térinan arvioida merkit-
tavasti lisdantyvan nykytilanteeseen verrattuna.
Tielinja sijoittuu kantavalle karkearakeiselle maa-
pohjalle, joka koostuu hiekasta, sorasta ja moree-
nista. Tielinjauksen muutoksilla arvioidaan olevan
vaikutuksia térindhaittoihin enimmilldén kohdissa,
joissa ajorata siirtyy lBhemmaksi asuinrakennusta.
Talldinkin tarindhaitan lisddntymiseksi merkittévasti
asuinrakennuksen ja ajoradan vélisen etéisyyden
tulee olla todella pieni (muutamia metreja).

Taulukko 6. Melulle altistuvat asukkaat (ekvivalentti pdivdmelutaso klo 7-22).

Tilanne
Nykytilanne 24
Ennustevuosi 2040, nykyinen tielinja, 27

ei meluntorjuntaa

Ennustetilanne 2040, ei meluntorjun- 43
taa
Ennustetilanne 2040, suunniteltu 15

meluntorjunta

55-60dB 60-65dB 65-70dB yli70dB yhteensé yli 55 dB

12 4 0 40
21 4 0 52
14 4 0 61

0 0 15

Mydskéaan liikennemaérien kasvun ei arvioida vai-
kuttavan merkittévasti tarindn esiintymiseen. Valta-
tiella on nykyisellaankin paljon raskasta liikennetta
ja ennustetilanteessa raskaan liikenteen maara
tulee kasvamaan entisestaéan.

Paastot ja pitoisuudet

Liikenteen tuottamien epdpuhtauksien maaraan vai-
kuttavat muun muassa liikennemaara, ajoneuvojen
ikdjakauma, ajetut kilometrit, eri likennevalineiden
ominaispolttoaineiden koostumukset ja kulutus
seké ominaispaastot. Liikenteen sujuvuus vaikut-
taa ajonopeuteen, polttoaineen kulutukseen seka
paastomaariin.

Paastémaarat on arvioitu IVAR 2.3.0 ohjelmalla,
jonka paastémaarien laskenta perustuu YTV:n mal-
leihin. Naissa paastémalleissa on otettu huomioon
autokannan kehittyminen muun muassa katalysaat-
torien yleistymisen ja tiukempien paastorajoitusten
osalta. Hiilidioksidipaastot IVAR laskee polttoaine-
kulutuksen perusteella.

Tieosuuden parantaminen lisda hieman paastomaa-
rid ajonopeuksien nousun myéta. Toisaalta liiken-
teen sujuvuuden paraneminen vahentéa paastoja,
mutta kokonaisuudessaan typen oksidien (NOx),
hiilimonoksidin (CO) ja hiukkasten maéarat nousevat
suunnittelualueella jonkin verran. Hiilivetyjen (HC)
maaraan tien parantamisella ei ole merkittavaa
vaikutusta. Edelld mainittujen paastdjen maara
ennustetilanteessa on kuitenkin selvasti nykyista
pienempi moottoritekniikan kehittymisen ansiosta.
Liikenteen aiheuttaman hiilidioksidin (CO2) maa-
réan tien parantamisella ei ole merkittavaa vaiku-
tusta. Mallit eivat ota tdysimaaraisesti huomioon
liikenteen ruuhkautumisesta aiheutuvaa paasto-
maéarien nousua, mik& nakyy erityisesti nykyisen
tien padstomaarissa.

Liikenteen aiheuttamien paastdjen pitoisuudet eivat
nailla likennemaarilld aiheuta valittdmia haitallisia
terveys- tai ymparistévaikutuksia.

Taulukko 7. Pé&&dstomaérét.

Nykyinen Nykyinen Parannettu

tie 2007  tie 2040 tie 2040
NOXx (t/v) 97,1 18,1 18,8
HC (t/v) 24,4 8,4 8,0
CO (t/v) 148,3 67,3 88,4
Hiukkaset 2,6 2,2 2,3
(tv)
Cc02 19,0 28,4 28,2
(1000 t/v)

3.4.5 Ympiristovaikutukset

Hankkeelle asetettiin seuraavat ympéristé& kos-
kevat tavoitteet:

Valtakunnallisesti merkittdvat pohjavesialu-
eet suojataan parhaalla mahdollisella mene-
telmalld ja pohjaveden pilaantumisriskia pie-
nennetdan merkittavasti. Pohjavedensuojaus
toteutetaan aloittaen merkittdvimmistd koh-
teista.

Tien parantamisen aiheuttamat ymparistéhai-
tat torjutaan.

Ympérist6a koskevat tavoitteet toteutuvat hank-
keessa hyvin:

» Valtakunnallisesti merkittdvan, yhdyskunnan
vedenkaytolle erittdin merkittdvan pohjavesi-
alueen suojelemiseksi ja pilaantumisriskin va-
hentédmiseksi hankkeen alueella toteutetaan
kattava pohjavesialueiden suojaus.
Valtakunnallisten ja maakunnallisten kulttuu-
riympéristéjen suojelun tavoitteet on otettu
huomioon suunnittelussa.

* Luonnonsuojelu ja luonnon monimuotoisuus
on hankkeessa otettu huomioon luontokohtei-
den suojelun, kompensaation ja tieympariston
toimenpiteiden esim. luiskien kasittelyn, lajis-
ton siirtdmisen avulla.

Eléinten liikkumisen edistdmiseksi rakenne-
taan vihersilta tiealueen ylitse.
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Ympéristdselvitysten tdydentdminen ja vuoden

2007 ymparistévaikutusten arvioinnin huomioon
ottaminen

Hankkeen ympaéristévaikutukset on arvioitu vuonna
2007 valmistuneessa YVA-menettelyssa. Yhteys-
viranomaisena toiminut Kaakkois-Suomen ympa-
ristbkeskus antoi lausuntonsa YVA-selostuksesta
18.6.2007. Lausunto on esitetty liitteessa 4.

Yhteenvetona arvioinnissa yhteysviranomainen
totesi, ettd ymparistévaikutusten arviointiselostus
on hyvin laadittu ja sen perusteella saa selkedn ka-
sityksen hankkeen toteuttamisvaihtoehtojen eroista
ympaéristévaikutusten suhteen. Kansalaisten tiedon-
saanti ja osallistuminen ovat yhteysviranomaisen
nakemyksen mukaan olleet keskeisesséd roolissa
arviointimenettelyn aikana. Arviointiselostus on
tehty arviointiohjelman seka yhteysviranomaisen
arviointiohjelmasta antaman lausunnon mukaisesti
ja se vastaa YVA-lain ja asetuksen vaatimuksia.

Taulukossa 8 on esitetty yhteysviranomaisena
lausunnosta asiat, jotka yhteysviranomainen totesi
jollain tasolla puutteelliseksi, tdydennettavaksi tai
yleispiirteisiksi. Lisdksi taulukkoon on lausunnon
kohdat, joissa oli maininta, ettd asia on otettava
huomioon jatkosuunnittelusta.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperint66n

Nelikaistaisen tien rakentamisella ei ole haitalli-
sia vaikutuksia kaukomaisemaan, koska tieosa
on metsdn reunustama koko suunnittelualueella.
Lahimaisemaa tien parantaminen muuttaa eniten
eritasoliittymien ymparistéssa, joissa tien rakenteet
(sillat ja rampit) nousevat kiintopisteiksi erottuen
metsadisestd ymparistostaan. Tieosan varrella on
nykyisin verrattain vahan rakennettua ympérista ja
siksi tien parantaminen muuttaa nykyista metsaista
tiemaisemaa oleellisesti varsinkin Tykkimaessa ja
Metsossa, joissa uusia nakyvia rakenteita tulee eni-
ten. Rinnakkaistien kulkiessa lahelld valtatietd koko
tieosuudella liikenteen viema tila I&himaisemassa
levenee nykyisestad paikoin huomattavasti. Pai-
kallisliikenteen yhteystarpeita palvelevat ratkaisut
ovat kaikki alikulkuja, jolloin ne sulautuvat harjun
laella kulkevan tien ympéristd6n hyvin eivatka siten
aiheuta suuria muutoksia tiemaisemassa.

Taulukko 8. Yhteysviranomaisen YVA-lausunnossa esitettyjen asioiden huomioon ottaminen yleissuunnitelmassa.

Yhteysviranomaisen lausunto YVA-selostuksesta

Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta puuttuu kattava ja havainnollinen kulttuuriymparistéjen,
yksittaisten rakennusten ja muiden kohteiden esille tuominen, kartoin ja tekstein. Puutteena on pidet-
tava myos sita, ettei mahdollisten tieymparistdjen kaikkia rakennuksia ole inventoitu (asiayhteyteen
sopivalla tasolla) eika nain ollen vaikutuksia ole selvitetty rakennushistoriallisesti, histori ja
maisema-analyyttisesti

Hankkeen jatkosuunnittelussa on oltava yhteydessa Kymenlaakson maakuntamuseoon, jotta kult-
tuurihistorialliset kohteet tulee asianmukaisesti huomioitua.

Arviointiselostuksen liitteessa 2 kuvatut meluvydhykkeet VE2:ssa Hyppélan pellon kohdalla ovat
heréattaneet ihmetysté. Teknisen tarkastelun mukaan tien pinta on peltoalueella selvésti maan pinnan
ylapuolella, siitd huolimatta melu ei nayttaisi levidvéan kovinkaan kauas, vaikka kyseinen kohta on
avointa peltoaukeaa. Melulaskennasta saatuja melukayrien oikeellisuus tulisi varmistaa talta osin.
Vaikutuksia pinta- ja pohjaveteen ja niiden suojaustarvetta on tarkasteltu normaaliolosuhteiden
osalta. Mahdolliset poikkeustilanteet tai onnettomuuksista aiheutuvat vaikutukset pohja- ja pintave-
siin ovat jadneet vahemmalle tarkastelulle. Arviointiselostuksessa olisi pitéanyt tarkemmin arvioida
myd&s onnettomuuksien todennakdisyytta, niiden seurauksia ja vaikutusten palautuvuutta erityisesti
suhteessa Kuivalan vedenottoon. Pohjavesisuojausten toimivuus jaa epaselvaksi mm. tielté suis-
tumisonnettomuuksissa.

11 i

Suunnitteluratkaisuja haettaessa on pyritty ottamaan huomioon ratkaisujen taloudellinen, sosiaalinen
ja ekologinen kestévyys.

Meluntorjunnan suunnittelussa on osin puutteita, jotka tulee korjata hankkeen jatkosuunnittelun
aikana.

Selkein puute liittyy tie- ja ratahallinnon erilaisiin kdyténtéihin ja yhteistyén puutteeseen meluntor-
junnassa. Molemmat hallinnon kuuluvat saman ministerion alaisuuteen, joten kansalaisten kannalta
olisi kohtuullista, ettd samalla hankealueella suojausperiaatteet olisivat yhtenevat.

Ihmisiin ja alueen maankayttédn kohdistuvien haitallisten vaikutusten lieventamiseksi on tarkeaa,
etté lopullinen p&aatods valitusta vaihtoehdosta tehdadn mahdollisimman aikaisessa vaiheessa ja
siita tiedotetaan alueen asukkaille.

Riippumatta hankkeen toteutusajankohdasta tulisi maankaytoén suunnitelmiin siséllyttaa vain yksi
valittu linjausvaihtoehto.

Arviointiselostuksessa esitetdan seurattavaksi hankkeen vaikutuksia pohjaveteen. Seurannan
laajuus riippuu valittavasta vaihtoehdosta. Kaakkois-Suomen tiepiiri neuvottelee Kaakkois-Suomen
ympéristokeskuksen kanssa pohjaveden laadun seurannan yksityiskohdista, kun yleissuunnittelu
valitusta vaihtoehdosta kaynnistyy. Tarkoituksena on kehittda seurantaohjelma, jonka mukaan kai-
vojen, lahteiden, pohjavesiputkien, vedenottamoiden ja purkupaikkojen veden laatua seurataan.
Yleissuunnitelmavaiheeseen valitun tielinjauksen maastokaytavasta tehdaan tarkistusinventoinnit
lito-oravien lisdéntymis- ja levahdyspaikkojen muutosten seuraamiseksi ennen rakentamisen
aloittamista ja sen aikana.

Lepakoiden ja kirjoverkkoperhosen elinymparistdja saattaa myds esiintyad suunnittelualueella.
Valitun maastokaytava vaihtoehdon osalta tulee erikseen tarkastella, vaarantaako tien linjaus le-
pakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikoiksi sopivia kohteita ja tarvittaessa tehdé kohteista erillinen
lepakkoselvitys.

Mikali VE 1 valitaan toteutettavaksi vaihtoehdoksi, on perhosten kannalta arvokkailla alueella hyva
tehda tarkemmat lajistoselvitykset.

Yleissuunnitelma

Yleissuunnitelmassa on pyritty selvittdmaan alueen kulttuuriympéristét sekd maiseman kannalta
tarkeat alueet aikaisempaa tarkemmin varsinkin valitun tielinjauksen vaikutuspiirissa. Valitun tielinjan
laheisyydessa olevat rakennukset on inventoitu, mutta rakennushistoriallisesti arvokkaita kohteita ei
16ytynyt. Muistomerkit ja muut yksittéiset kohteet on esitetty kartoilla aikaisempaa kattavammin.

Suunnittelun aikana on oltu tiiviisti yhteydessa sek@ maakuntamuseoon ettd museovirastoon ja vii-
meisimmét inventoinnit on huomioitu suunnittelussa.
Yleissuunnitelmassa on tehty tdysin uudet melulaskelmat valitusta yleissuunnitelmaratkaisusta
tarkentuneen tielinjauksen ja likenne-ennusteiden pohjalta. Yleissuunnitelmassa esitetddn myos
meluesteiden paikat yleissuunnitelman tarkkuudella.

Yleissuunnitelmassa on selvitetty pohjaveden virtausolosuhteita vesihuollon kannalta merkitta-
vimmalla Utin pohjavesialueella. Selvityksen avulla voidaan ennakoida pohjaveden virtaussuuntia
mahdollisissa onnettomuustapauksissa ja kohdentaa pelastustoimia tehokkaammin. Pohjaveden
likaantumiseen johtavien onnettomuuksien todennakoisyytta, samoin kuin niiden seurauksia ja vai-
kutusten palautuvuutta, on kéytanndssa erittain vaikea arvioida, koska vaikuttavia tekijoitd on hyvin
paljon. Utin alueella téllaisia onnettomuuksia ei ole tapahtunut. Normaalisti pohjavesisuojaukset vas-
tapenkereineen ehkaisevéat ajoneuvojen suistumisen suojausten yli. Arimpiin kohtiin on mahdollista
asentaa esimerkiksi lisdkaiteita. Ratkaisut vesihuollon poikkeustilanteisiin on esitetty Kymenlaakson
vesihuollon kehittémissuunnitelmassa.

Yleissuunnitelman ratkaisuissa on ollut lahtdkohtana haitallisten vaikutusten ehkaisy.

Yleissuunnitelmassa on tehty tarkennettu meluselvitys suunnitelmaratkaisusta. Yleissuunnitelman
mukaisessa ratkaisussa maantien ja radan yhteismelulla ei ole merkitysta. Meluntorjunnan I1aht6koh-
tana on ollut kaikkien melulle altistuvien asukkaiden suojaaminen.

Yleissuunnitelmassa on panostettu ajantasaiseen tiedottamiseen ja paatos valitusta vaihtoehdosta
julkaistiin heti lehdistotiedotteessa. Liséksi yleissuunnittelussa on jatkettu yvan aikaista laajaa vuo-
rovaikutusta yleisétilaisuuksissa ja asukastyopajoissa.

Yhteysviranomaisen ndkemys on kunnan ja maakuntaliiton tiedossa. Kymenlaakson Vaihemaakun-
takaavaa on laadittu samanaikaisesti valtatien suunnittelun kanssa. Maakuntakaavaehdotuksessa
8.12.2008 on esitetty vain nykyisen valtatien linjaukseen pohjautuva valtatien parantaminen.
Pohjavesien seurantaohjelmaa ei ole siséllytetty yleissuunnitelman laatimiseen. Se voidaan laatia
my&hemmassa suunnitteluvaiheessa, esimerkiksi tiesuunnitelman yhteydessa.

Yleissuunnitteluun valitun linjauksen Idhelta tunnettujen liito-oravan esiintymisalueiden nykytilanne
tarkastettiin kevaalla 2008. Kayralammen liito-oravaesiintymén seurantaa tulee jatkaa tiesuunnittelun
ja rakentamisvaiheen aikana.

Vuonna 2008 tehtiin perhosselvitys, jossa ei tavattu kirjoverkkoperhosta nykyisen valtatien reuna-
alueilta. Yleissuunnitelman mukaisilla tiealueilla ei arvioitu olevan lepakoiden lisd&ntymis- ja levah-
dyspaikoiksi sopivia kohteita, joten erillinen lepakkoselvitys ei ole tarpeen.

Nykyisen valtatien reunoilla sijaitsevilta perhosten kannalta arvokkailta alueilta tehtiin lajistoselvitykset
vuonna 2008.
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Pohjaveden suojaus ulottuu I&hes koko tieosuudelle.
Suojausrakenteina toimivat korkeat vastapenkereet
estavat tien luonnollisen liittymisen ymparistodnsa
rajaten tiealuetta. Myds melukaiteet, -vallit ja —aidat
rajaavat tiemaisemaa useissa kohdissa.

Tykkimaen eritasoliittyméan kohdalla merkittdvimmat
vaikutukset kohdistuvat valtatien tiemaisemaan,
joka muuttuu metsaisesté ja kapeasta tiekaytavasta
rakennetuksi liikenteelliseksi solmukohdaksi. Uusia
tierakenteita tulee laajalle alueelle. Ylikulkusilta
myétéilee kuitenkin hyvin nykyisid maastomuotoja,
jolloin rakenteet sulautuvat ymparistéénsa melko
hyvin. Kulttuuriperintédn eritasoliittymalla ei ole
vaikutuksia.

Lepolassa sijaitsevaa Utin taistelun muistomerkkia
joudutaan siirtdmaan hieman pohjoisemmaksi. Jos
rakenteet mahdollistavat siirtdmisen muistomerkkia
vahingoittamatta, ei siirrolla ole merkittavia vaiku-
tuksia tahan kulttuuriperintokohteeseen.

Utin eritasoliittyman kohdalla uusien tierakenteiden
vaikutukset tiemaisemaan ja kulttuuriperintéén
ovat tieosan voimakkaimmat. Eritasoliittyma sijoit-
tuu kahden arvokkaan kulttuuriympéristén, Utin
linnakkeen ja vanhan varuskunta-alueen valiin.
Eritasoliittyméassa on alikulku, joka nakyy tiemai-
semassa suhteellisen vdhdn. Ramppien véliset
alueet sdilytetddn metsaisind tai metsitetédan ja
maastonmuotoiluun kiinnitetdan erityistd huomiota,
jotta maisemaan kohdistuvat haitalliset vaikutukset
saadaan mahdollisimman véhaisiksi. Tien paranta-
mistoimenpiteiden vaikutukset Utin linnakkeeseen
on pyritty minimoimaan. Tien leventdminen tapahtuu
linnoituksen kohdalla etelaan, jolloin tie ei tule ny-
kyistd lahemmas paalinnoitusta. Osa etelédnpuolei-
sesta katvekaytavasta jaa kuitenkin tierakenteiden
alle. Rinnakkaistie kulkee eteldnpuoleisen patterin
eteldpuolelta, jolloin patteriin ei kohdistu raken-
teellisia vaikutuksia. Haitallisia vaikutuksia voidaan
vield vahentaa noudattamalla huolellisuutta raken-
nusaikana ja pysymalla mahdollisimman kapealla
alueella. Utin varuskunnan vanhaan osaan tien
parantaminen vaikuttaa vahaisesti. Tiealue ulottuu
nykyistad 1dhemma&s rakennuksia, mutta yhtaan ra-
kennusta ei jouduta valttdamatta purkamaan. Ainoa
varuskuntaan johtavan tien lahelld oleva rakennus
ei ole arvokas eiké keskeinen osa kokonaisuutta,
joten jos se tien rakennusvaiheessa joudutaan
poistamaan, eivat vaikutukset koko alueeseen ole
huomattavat.

Metson eritasoliittym&n kohdalla tiejarjestelyt jagvat
melko huomaamattomiksi ramppeja ja ylikulkusiltaa
lukuun ottamatta. Ramppien ja valtatien valinen alue
metsitetdan, jolloin rampitkaan eivat korostu tar-
peettomasti tiemaisemassa. Metson eritasoliittyma
katkaisee pitkdn monotonisen metséjakson ja siksi
sen vaikutukset tiemaisemassa voivat olla myds
positiivisia. Ympéristotaiteen sijoittamista eritasoliit-
tymaan esim. siltarakenteisiin tulisikin harkita.

Kaipiaisten asemaan ja sen ymparistéon ei tien
parantamisella ole vaikutuksia toimenpiteiden jaa-
dessa etaalle asemasta. Liittymajarjestelyt sailyvat
maanpinnan tasossa, jolloin ne eivéat aiheuta suuria
vaikutuksia maisemaan.

Vaikutukset luonnonoloihin

Hankkeen tavoitteena on luonnon kannalta arvok-
kaiden ja monimuotoisten alueiden sailyttdminen.
Luonnonsuojelun ja luonnon monimuotoisuuden
sailyttdmisen tavoitteet on hankkeessa otettu huo-
mioon luontokohteiden suojelun, kompensaation ja
erityistoimenpiteiden avulla. Kompensaatio tehdaan
siirtdmalla uhanalaiset kasvilajit, hietaneilikat, uu-
teen kasvupaikkaan tarvittaessa vali-istutusalueen
kautta ja kasittelemalla tien luiskat perhosalueiden
kohdalla siten, etta alueelle sukkession myéta ha-
keutuu perhosten toukkien ravintokasveja. Asiaa
voidaan edistaé ottamalla karvaskallioisen siemenié
talteen ennen rakentamista ja kylvdmalla ne luis-
kaan, joka on jatetty hiekalle.

Arvokkaat luontokohteet

Suunnitellun tien l&heisyydessa sijaitsevia arvok-
kaita luontokohteita ovat Korpelan sipulimanty
(luonnonmuistomerkki), Kaipiaisten lahdelehto
(lehtojensuojeluohjelman kohde, osin luonnonsuo-
jelualuetta) seké harjuinventoinnissa luonnon- ja
maisemansuojelun kannalta arvokkaiksi luokitellut
alueet.

Yleissuunnitelmalla ei ole valittdmia tai valillisia
vaikutuksia Korpelan sipuliméntyyn ja Kaipiaisten
l&hdelehtoon. Korpelan sipuliménty jaa valtatien
ja rakennettavan rinnakkaistien véliselle alueelle.
Kaipiaisten I&hdelehto sijaitsee noin 300 metrin
paassa valtatiesta.

Valtatien parantaminen ja siihen liittyvét yleissuun-
nitelman mukaiset jarjestelyt sijoittuvat Utin ja

Kaipiaisten valilla suurelta osin valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti arvokkaille harjualueille. Vaikutuk-
set alueiden luonnonoloihin jaavat vahaisiksi, silla
valtatietd ei paranneta ko. alueilla uuteen maasto-
kaytavaan. Merkittdvia vaikutuksia kohdistuu kuiten-
kin harjualueilla sijaitseviin erityisesti suojeltavien ja
uhanalaisten lajien esiintymiin (ks. jaliempana).

Luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajit

Ainoa suunnitellun tien l&helléa sijaitseva liito-ora-
van tunnettu elinalue on Kouvolan Kayrdlammen
etelapuolella. Yleissuunnitelman mukainen tien
parantaminen pienentaa liito-oravan elinaluetta,
mutta ei todennékdisesti havité tai heikenna liito-
oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Jos uuden
tien pohjoispuolelle rakennetaan kevyen liikkenteen
vayla, saattaa metsikkd pienentyé liito-oravalle
sopimattomaksi. Liito-oravat eivat todennakdisesti
liiku Kéyralammen etelapuolella nykyisen valtatien
yli, sillé tien eteldpuolella ei ole niille sopivaa elin-
ympdristéa. Liito-oravien tarvitsema puustoinen
kulkuyhteys ympéardiville alueille sailyy Kayralam-
men rantoja pitkin.

Lepakoiden esiintymista suunnitellun tien 1&heisyy-
dessa ei ole selvitetty. Yleissuunnitelman mukaisilla
uusilla tiealueilla ei kuitenkaan sijaitse lepakoiden
lisdantymis- ja levéhdyspaikoiksi sopivia kohteita
(rakennukset, kolopuut yms.). Tdman perusteella
voidaan arvioida, ettd hanke ei todennakdisesti
héavita tai heikenna lepakoiden lisdéntymis- ja le-
vahdyspaikkoja.

Vuoden 2008 perhosselvityksessa ei tehty havain-
toja kirjoverkkoperhosesta. Alueelta ei my&éskaan
ole tiedossa aiempia havaintoja lajista, joten tien
parantaminen ei todennakdisesti havita tai heikenna
kirjoverkkoperhosen lisdéntymis- ja levéahdyspaik-
koja.

Erityisesti suojeltavat ja uhanalaiset lajit

Nykyisen valtatien reuna-alueilta tavattiin vuoden
2008 selvityksessa kaksi luonnonsuojeluasetuksella
erityisesti suojeltavaksi séadettya perhoslajia (kal-
lioiskatkokaaridinen ja aholattakoi) ja kaksi muuta
uhanalaiseksi saadettya perhoslajia (kapalalatta-
koi ja ahokenttdkaaridginen). Samoilla piennar- ja
leikkausalueilla esiintyi my6s kaksi silmallapidet-
tavaksi luokiteltua perhoslajia (kallioispussikoi ja
karsamolaikkukaaridinen). Lajit ja niiden esiintyméat

on esitelty tarkemmin yleissuunnitelman liitteena
olevassa luontoselvitysraportissa.

Valtatien parantaminen ja siihen liittyvat jarjestelyt
(kevyenliikenteen vaylan siirtdminen, yksityistien
rakentaminen) todennékdisesti havittavat em.
perhosten esiintymisalueet tai ainakin paaosan
niista. Lajien sailyminen rakentamisvaiheen yli on
epdvarmaa. Pohjavesisuojauksen mahdollinen
toteuttaminen Utista itdan pain jo ennen valtatien
parantamista voi havittda osan alueista.

Pé&lldmaen itapuolella tehtiin havainto erityisesti
suojeltavasta palosirkasta. Tien parantaminen ha-
vittdd palosirkan nykyisen esiintymispaikan. Lajin
18hin tunnettu esiintyma on Kaipiaisten itapuolella
Selkaharjun kohdalla. Palosirkka pystyy todennakéi-
sesti levittdytymaan takaisin P6lldmaen alueelle, jos
Selkéharjulla séilyy lajin elinvoimainen populaatio
ja uuden tien reunoilla on palosirkalle sopivaa elin-
ympéristoa.

Suunnitellun tien laheisyydessa esiintyy kaksi
uhanalaista kasvilajia: kangasvuokko ja hietanei-
likka. Kaksi kangasvuokon kasvupaikkaa sijaitsee
Lepolan hautausmaan pohjoispuolella hyvin ldhella
suunniteltua rinnakkaistietd. Tien rakentamisella ei
todennakdisesti ole vaikutuksia kangasvuokkoihin,
jos kasvupaikat huomioidaan jatkosuunnittelussa ja
merkitddn maastoon rakentamisvaiheen ajaksi.

Hietaneilikkaa tavattiin vuonna 2008 viidestd pai-
kasta Kipparilan ja Mankin tienhaarojen véliselta
alueelta nykyisen valtatien pohjoisreunalta. Kaikki
hietaneilikat kasvavat 2,5-8 metrin paassa nykyisen
paallysteen reunasta. Tien parantaminen toden-
nakoisesti havittaa hietaneilikan esiintymat lukuun
ottamatta lantisintd kasvupaikkaa. Sailyva lantisin
kasvupaikka ei kuitenkaan ole hietaneilikan kannalta
suotuisa ja ainoa havaittu yksilé todennékdisesti ha-
viaa alueelta muiden kasvilajien kilpailun johdosta.
Pohjavesisuojauksen mahdollinen toteuttaminen
Utista itdadn péin jo ennen valtatien parantamista
voi havittda hietaneilikan esiintymat.

Vaikutukset ekologisiin yhteyksiin

Moottoritielle rakennetaan riista-aita, joka aiheuttaa
estevaikutuksen elainten liikkumiselle. Nykyisin
likkuminen tapahtuu vapaasti tiealueen ylitse ai-
heuttaen liikenneturvallisuusongelmia. Tiejaksolle
rakennetaan vihersilta tiealueen ylitse Utin kentta-
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alueen itépuolelle. Vihersilta vahvistaa ekologisen
yhteyden toimintaa, mahdollistaa tien turvallisen
ylityksen ja ohjaa eldimia pois taajama alueelta.
Metsastysyhdistyksen arvion mukaan silta on hir-
vireitteihin ndhden oikealla kohdalla.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Tien parannustoimet lisdavat liilkenteen sujuvuutta
ja parantavat liikenneturvallisuutta, mikd samalla
vahent&a pohja- ja pintavesiin kohdistuvia riskeja.
Tien uudistamisen yhteydessa asennetaan uusia
pohjaveden tieluiskasuojauksia, mika estaé entista
laajemmalla alueella seka tiesuolan ettd mahdolli-
sissa onnettomuuksissa valuvien haitta-aineiden
paasya pohjaveteen. Pohjaveden suojausalueelta
keradantyvat hulevedet voidaan johtaa saostus- ja
oljynerotuskaivojen kautta, mikad véhentdd myds
pintavesikuormitusta tiealueen ulkopuolella. Tien
geometria paranee ja tie siirtyy kauemmaksi Kuiva-
lan tekopohjavesilaitokselta. Onnettomuusalttiiden
tasoristeysten maara véhenee.

Vedenoton kannalta merkittdvimmalla Utin pohjave-
sialueella pohjaveden virtaus valtatielté 6 ei selvi-
tysten mukaan nayttéisi tapahtuvan Haukkajarven,
eika paaosin mydskaan Kuivalan ottamon suuntaan.
Havaintojen mukaan Haukkajarven kohdalla tie
sijaitsee pohjavedenjakajavythykkeen eteldpuo-
lella, josta pohjavesi virtaa paaasiassa selénteen
eteldpuolelle, ottamosta pois péin. Kuivalan ottamon
kohdalla pohjavedenpinta on hieman korkeammalla
kuin tielinjalla, mika esta& veden suoran virtauksen
ottamolle. Kuivalan ottamolla vedenpintaa kohottaa
jarviveden imeyttaminen maaperaan. Naita havain-
toja tukee myés se, ettd kummallakaan ottamolla
kloridipitoisuudet eivét ole kovin korkeita.

Tornionmé&en pohjavesialueella valtatien suunnasta
virtaa pohjavettd Kayrdlammen ottamon suuntaan,
mika ilmenee my&s kohonneina kloridipitoisuuksina.
Rakennettavat pohjaveden suojaukset tulevat pa-
rantamaan veden laatua Kéyrdlammen ottamolla.
Suunnittelualueelta pohjavedet eivat virtaa Viilan-
suon ja Valion ottamoiden suuntiin.

Myd&s Kaipiaisten uuden ja vanhan ottamon klo-
ridipitoisuudet ovat koholla valtatien suolauksen
johdosta. Jo toteutettujen suojausten ansiosta klo-
ridipitoisuudet tulevat vahitellen laskemaan. Tien
parannustoimet eivat aiheuta kloridikuormituksen
lisdantymista ottamoilla.

Eritasoliittymissa onnettomuusriski on suurempi
kuin liittymattomilla tieosuuksilla. Havaintojen
mukaan kahden suuren vedenottamon vélissa ole-
valta Utin liittymaalueelta ei tapahdu pohjaveden
virtausta Haukkajarven ja Kuivalan ottamoiden
suuntaan, vaan virtaus selvitysten mukaan tapahtuu
todennakdisesti talla kohdalla selénteen etelapuo-
lelle, Haukkasuon suuntaan. Utin liittym&alueen
ramppeihin ehdotetaan rakennettavaksi pohjave-
den suojaukset. Pohjaveden virtausolosuhteet ja
rakennettavat suojaukset varmistavat sen, etta liit-
tymaalue ei vaaranna vedenottamoiden kayttdman
veden laatua.

Tykkimé&en, Utin ja Metson eritasoliittymien eri vaih-
toehdoilla ei pohjavesien kannalta ole ratkaisevan
suuria eroja. Paras ratkaisu on sellainen, joka on
likenneturvallisin. Utin alueella littyman olisi hyva
olla mahdollisimman kaukana Kuivalan ottamosta.
Harkamaen kohdalla rinnakkaistie olisi pohjaveden
kannalta edullisinta sijoittaa valtatien etelapuolelle,
kauemmaksi Haukkajarven imeytysalueesta.

Paksut, suodattavat maakerrokset pohjavedenpin-
nan paalla hidastavat ja paljolti my6s ehkaisevat
haitallisten aineiden paasyn pohjavesikerokseen
ja antavat aikaa pelastustoimien suorittamiseen
mahdollisissa onnettomuustapauksissa.

Mikali pohjavedenjakajavyéhykkeet seurailevat
pintavedenjakajia, ei valtatieltd tapahdu pohjave-
den virtausta Utin pohjavesialueelle suunnitellun
Multasenmé&en vedenottoalueen suuntaan. Samoin
my®ds Kivistonmaen pohjavesialueella vedet toden-
nékoisesti valuvat tiealueen kohdalta selénteen
eteldpuolelle, joten vaikutuksia Suurldahteensuon
pohjavesiaseman vedenlaatuun ei valttamatta ole.
Nama asiat pitdisi tarkistaa myéhemmissa suun-
nitteluvaiheissa, koska télld on merkitystd myds
pohjavesisuojausten toteutukseen.

Tien rakentamisen suurimmat vaikutukset ja riskit
liittyvat itse rakennusvaiheeseen. Rakennus-
vaiheessa tehdaan runsaasti maansiirtotéita ja
poistetaan pohjavettd suojaava maannos isolta
alalta. Maannoksen poisto nopeuttaa pohjaveden
korkeustason ja laadun ajallisia vaihteluita. Vaikutus
on periaatteessa sama kuin maa-ainesten otossa,
mutta lievempi, koska maata ei kaiveta syvélle
ja kyseesséd ovat mittavat pohjavesialueet, jotka
yleensakaan eivat ole herkkié nopeille laatu- ja maa-
ravaihteluille. Rakentamisvaiheessa maastossa on
runsaasti raskaita maansiirtokoneita, joista kaluston

rikkoutumisen tai tankkauksen yhteydessa voi valua
Oljytuotteita maaperédan. Maansiirtoty6t voivat aihe-
uttaa myds valiaikaista kiintoaineksen lisdantymista
pintavesistdissé sateisina kausina.

Koska tien parannustoimet kohdistuvat paéosin
nykyisen tien maastokaytavaan, rakentamisen yhte-
ydessa joudutaan tekemaan poikkeavia véliaikaisia
liikennejarjestelyitd, mika saattaa lisatéd onnetto-
muusriskia ja siten myds paastdja maaperaan seka
pohja- ja pintavesiin. Rakentamisen aikana liikenne
ja muu toiminta tapahtuu hieman laajemmalla alu-
eella kuin tien valmistuttua.

Parannustoimien myo6téa tiepinta-ala kasvaa. Poh-
javeden suojausalueella tieltd valuvat vedet joh-
detaan pois pohjavesialueelta, joten pohjavedeksi
suotautuva vesiméaara vahenee hieman. Vastaavasti
lahiymparistossé pintavesien maara kasvaa. Muu-
tos on kuitenkin niin pieni, ettei silla ole kdytannén
merkitysta alueen vesitaseisiin.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ja varsinkin
riskit voidaan paljolti valttda huolellisella, ympéa-
ristdndkdkohdat huomioon ottavalla toiminnalla.
Paaasia on, ettd toiminnot jarjestetaan niin, ettei
haitallisia aineita padse valumaan maastoon. Kai-
ken kaikkiaan tien parannustoimet parantavat seka
pohja- ettd pintavesien suojelun tilaa verrattuna
nykytilanteeseen.

Taulukko 9. Yhteenveto tien parannustdiden myédnteisista ja kielteisistd vaikutuksista pohja- ja pintavesiin.

Pohja- ja pintavesien kannalta hyva Pohja- ja pintavesien kannalta huono

vaikutus

vaikutus

+ rakennustdista johtuvia riskitekijoitd - onnettomuusriski ja siten my&s pohja- ja pin-
Nykytilanteen jatkuminen ei synny (maankaivu, koneet, liikenteen tavesiin kohdistuva riski kasvaa
(Ve 0) vaarantuminen poikkeusjarjestelyisséd) - olemassa olevat pohjavesisuojaukset van-

henevat ja menettavat tehoaan

- uusia pohjavesisuojauksia ei rakenneta, jolloin
pohjavesi altistuu tiesuolalle ja onnettomuuksis-
sa mahdollisesti tapahtuville vuodoille

- tien geometria pysyy epaedullisena Kuivalan
tekopohjavesilaitoksen kohdalla

- tien kuivatusvedet valuvat sellaisenaan ym-
péristddn

+ liikenneturvallisuus paranee, jolloin - kaivutoiminta lisda rakentamisen aikaisia poh-
Yleissuunnitelmaratkaisu myés pohja- ja pintaveteen kohdistuvat ja- ja pintavesiin kohdistuvia riskejé (suojaavan

(Ve 1) riskit vahenevat

maannoksen poisto, vuodot koneista ja niiden

+ uudet pohjavesisuojaukset lisdédvat tankkauksista, poikkeavat likennejérjestelyt)

pohjaveden suojelun tilaa

- tien pinta-ala kasvaa, jolloin pohjaveden

+ pohjavesisuojausten alueella myds imeytyminen vahenee ja pintavesien méaara
pintavedet hallitaan paremmin (voidaan lisdantyy hieman (kaytédnndssa vaikutus hyvin
johtaa selkeytys- ja 6ljynerotuskaivojen vahainen)

kautta)

+ tien geometria on turvallisempi ja tie
kulkee kauempana Kuivalan tekopohja-

vesilaitokselta
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Maisema ja kulttuuriymparisto,
Tykkimaki-Utti

A + tie séilyy nykyisella paikallaan,
jolloin maisema ei muutu oleellisesti
| - Eritasoliittymat muuttavat tiemaisemaa
paikallisesti rakennetummaksi.

= w

1%

Kéayralammen liito-orava

- Liito-oravan elinalue pienenee,

+ Tie ei todennakdisesti havita tai heikenna
lito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkoja.

- Jos uuden tien pohjoispuolelle rakennetaan
kevyenliikenteen vayld, saattaa metsikko
pienentya liito-oravalle sopimattomaksi.

>Tien reunapuustoa on saastettava

nykyisen ulkoilureitin kohdalle.

Tykkimaen eritasoliittyma
- Karjalankadun asuintalot jaavat vanhan
tien ja rampin valiin. Asuintalojen
.| elinymparisté muuttuu ja viihtyvyys heikkenee.
| Lahinna ramppia sijaitsevien talojen
melu vahenee nykytilanteesta?
"I - Leikkaa osan moottoriradan alueesta
(yleiskaavassa E-1). Ei vaadi yleiskaavan
| muutosta, koska toimenpide ei esta
moottoriradan toimintaa.
- Moottorirata siirtynee muualle.
“| + Tukee Kouvolan logistiikkakeskuksen
kehittamista hyvalla yhteydella.
+ Hyvét yhteydet virkistys-
ja matkailutoimintojen alueille.

]

[t

\

)

Pohjavesialueet

+ Liikenneturvallisuus paranee, mika
véhentaa phjaveden pilaantumisriskia.

+ Tie siirtyy kauemmaksi Kuivalan ottamolta.

+ Pohjavesisuojauksia uusitaan ja laajennetaan.

+ Hankkeen yhteydessé saadaan uutta tietoa
pohjavesiolosuhteista.

- Rakentamisvaiheessa maansiirtotyt ja poikkeavat
likennejarjestelyt aiheuttavat riskeja pohjavedelle.

mahdollisimman paljon. Kevyenliikenteen vayla
tulisi sijoittaa liito-oravametsikdn pohjoispuolelle

Jokapdivainen liikkuminen Hietaneilikka

- Parannustoimenpiteet aiheuttavat
kiertohaittoja.
+ Liikkumisen turvallisuus paranee.

esiintymat yhta lukuun ottamatta.

Jo

- Todennakaisesti havittaa hietaneilikan

Pohjavesisuojaus voi havittaa esiintymat

o g > Uuden tien reunalle tulee suunnitella

siemenkylvéjen avulla.

paahteista hiekka- tai sorapintaista ymparistoa.
Hietaneilikkaa voidaan palauttaa ja levittaa

Utin perhosalue

- Toimenpiteet havittavat suurimman osan o 153
alueesta, jossa esiintyy yksi erityisesti suojeltava
ja kaksi silmallapidettavaa perhoslajia. Lajien
sailyminen rakentamisvaiheen yli on epavarmaa.

>Uuden tien ja kevyenliikenteen vaylan reunoille
tulee suunnitella ko. perhoslajeille ja niiden
ravintokasveille sopivaa paahteista hiekka-
tai sorapintaista ympéristda. Perhosten
ravintokasveja voidaan palauttaa ja levittaa
siemenkylvéjen avulla.

Utin vallit ja Utin varuskunta

- Heikentaa valtakunnallista kulttuuri- -
historiallisesti arvokasta kohdetta f
Utin vallit ja Utin varuskunta.

4 *
I *
Rinnakkaistie Tykkiméki-Utti =
+ Vain vahén asutusta.
- Neljan asuintaloa ja4 rinnakaistien ja valtatien Lepolan kangasvuokot
valiin. Naiden viihtyvyys heikkenee. Melutilanne - Ei todennakoisesti vaikuta
kuitenkin paranee meluntorjunnan ansiosta, uhanalal§en ‘kgngasvuokon
mutta ohjearvoa (alle 55 dB) ei saavuteta. kasvupaikkoihin. .
- Halkoo metsatalousaluetta, mutta haittojen >Kangasvuokot on huomioitava
vahentamiseksi on sijoitettu lahelle valtatieta. jatkosuunnittelussa ja
= 5 rakentamisen aikana.

Utin taistelun muistomerkki |-

- Rinnakkaistien vuoksi
muistomerkki

A joudutaan siirtamaan.

Tykkiméen X
eritasoliittyma

- Poikittainen kulkuyhteys pidentyy.

> Asukkaat toivovat Tyrrintien 4
Ranta-Utintien yhdistavaa alikulkua. |~

Harkéojantien lansipaa
- Asuintalon l&ahiymparisté muuttuu e
ja viihtyvyys heikkenee. o
Melutilanne kuitenkin paranee -
meluntorjunnan ansiosta.

Tornionméen pohjavesialue

- Sijoittuu tarkealle I-luokan pohjavesialueelle,
lisda pohjaveden pilaantumisriskia.

>Suojauksilla riskid voidaan pienentaa.

| Utti
+ Liikenneaseman sailyminen on mahdollista.
Yhteydet idén suuntaan pitenevat.
Varuskunnan toiminnot helpottuvat
kokonaisuudessaan.

Muuttaa maisemaa rakennetummaksi.
Tiesta tulee merkittava elementti

nykyisin metséisessa maisemassa
Eritasoliittyman sijainti keskeinen,
mahdollistaa maankaytén kehittamisen.
Maankéaytén muutoksia ei ole

+

+

kuitenkaan suunnitteilla.

o e

-
1
1
1
1
1
1
|
3

-
-’

Kuva 85. Keskeiset ympéristévaikutukset.
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Hammassyrjan perhosalue

- Tien parantaminen todennakéisesti havittaa
alueen, jossa esiintyy yksi uhanalainen ja
kaksi silméllapidettavaa perhoslajia.
Mahdollinen pohjavesisuojaus voi havittda
esiintymat jo aikaisemmin.

> Uuden tien reunalle tulee suunnitella

ko. perhoslajeille ja niiden ravintol

sopivaa paahteista hiekka- tai sorapintaista

ympéristéa. Perhosten ravintokasveja

voidaan palauttaa tai siirtaa ja levittaa

Po6lloméaen perhosalue

- Tien parantaminen todennakoisesti havittaa
alueen, jossa esiintyy yksi uhanalainen ja
kaksi silméllapidettavaa perhoslajia.
Pohjavesisuojaus voi havittaa
esiintymét jo aikaisemmin.

> Uuden tien reunalle tulee suunnitella
sopivaa paahteista hiekka- tai sorapintaista
ympéristod. Perhosten ravintokasveja
voidaan palauttaa ja levittdé siemenkylvéjen

siemenkylvéjen avulla.

Palosirkka

- Tien parantaminen havittaa palosirkan
nykyisen esiintymispaikan.

> Uuden tien reunalle tulee suunnitella
palosirkalle sopivaa paahteista hiekka-
tai sorapintaista ymparist6a, johon laji

.+ Vaikutukset kiinteistéihin

| - Tiealue levenee jonkin verran.

- Rinnakkaistiet ja muut yhteydet aiheuttavat
metsékuvioiden pirstoitumista.

+ Valtatie toimenpiteineen ei kulje
peltoalueiden kohdalla,

+ Maatalousliikenteelle ei aiheudu suuria
muutoksia.

- Tien leveneminen pienentaa
tienvarsikiinteistojen pinta-aloja
ja saattaa paikoin aiheuttaa
tarvetta jarjestella jaé@nnoskiinteistoja.

> Haittoja voidaan lieventaa tilusjarjestelyin.

> Jatkossuunnitelussa on otettava huomioon
maa- ja metsatalouslikenteen poikittainen
likkumistarve.

voi levita takaisin rakentamisvaiheen jélkeen.

avulla.

—
—

Metson
eritasoliittyma

r A

\ - Maisema ja kulttuuriympaéristo,
b Utti-Kaipiainen
b .+ | + Tiealue sdilyy nykyisella paikallaan,
;1= joten muutokset maisemaan ovat vahéisi
+ uudet tierakenteet eivét ulotu lahelle
arvokkaita kulttuuriymparistéja, joten
niihin ei kohdistu vaikutuksia.

estevaikutusta.

Metson eritasoliittyma

+ Luonteva paikka eritasoliittymalle
metsdisesséd kohdassa.

+ Liikekiinteistolle hyva yhteys ja edullinen
sijainti eritasoliittyméassa.

+ Liittyma toimii selkedna maamerkkina -

muuten yksitoikkoisessa tiemaisemassa | -

-

Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

+ Tukee valtakunnallisia alueiden-
kayttotavoitteita, kun tie sailyy nykyisessa
kaytavassa.

Tukee maakunnallisia kehitystavoitteita,
osa maakunnallisesti merkittdvan yhteys-
valin parantamista.

Varsinkaan suunnittelualueen

itdosassa ei ole asutusta tai

muuta toimintoja.

+

+

+ Vihersilta véhent&a tien

Pohjakartta: © Maanmittauslaitos

Paikkatietoaineistot: ©

SYKE,

©Kaakkois-Suomen ymparistokeskus,

© Museovirasto

0 500 1000

2000

[ ==  mmma  me sy ee——

Kaipiainen
+ Tukee kaavassa osoitetun
mahdollisen teollisuusalueen

kehittamista.

Merkinnéat

>+« NINN00A00E

-**ﬁlt

717

Luonnonsuojelualue
Suojeluohjelma

Natura 2000 -alue rajat
Luonnonsuojelualue
luontotyyppialueet

I-luokan pohjavesialue

ll-luokan pohjavesialue
Erityisesti suojeltava laji
Luontodirektiivin liitteen 1V(a) laji
Silmallapidettava laji
Uhanalainen laji

Erityisesti suojeltava laji
Luontodirektiivin liitteen IV(a) laji
Uhanalainen laji

Useita erityisesti suojeltavia ja uhanalaisia laje

Luonnonmuistomerkki

Perhosalue, useita lajeja

Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristé (VAT-ehdotus*)
Valtakunnallisesi arvokas kultt.hist. ymparisto
Maakunnallisesti arvokas alue

Mahdolliset muinaisjaénnoskohteet
Maakunnallisesti arvokas rakennuskohde
Maisemallisesti tarkeéa alue

Salpalinja (VAT-Ehdotus*)

(Kuva 85. Keskeiset ympéristvaikutukset.)
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3.5 Tieverkon hallinnolliset muutokset

Parannettaessa valtatie nykyiselle paikalleen
muuttaa hanke vain vahan tieverkon hallinnollista
ja toiminnallista luokitusta. Ehdotus hallinnollisista
muutoksista on esitetty kuvassa 86. Luokitus tas-
mentyy tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.
Keskeisimmét hallinnolliset muutokset ovat:

* Vesarontiesta (yksityistie) Hammassyrjanmaen
ja Kaipiaisen valilla tulee valtatien rinnakkaistie.
Hammassyrjdanméaestéd Kaipiaisiin asemakaa-
va-alueen rajalle yksityistiesta tulee maantie.

« Kaipiaissa asemakaava-alueella Vesarontiesta
tulee katu.

« Rakennettaessa Metson eritasoliittyma nykyi-
sen tasoliittyman itdpuolelle Metsontiestd (mt
14661) tulee syrjdéan jaavalla osuudella yksi-
tyistie ja Pasintiestad (mt 3772) lyhyella matkal-
la yksityistie.

Maanteiden varrella olevista kevyen liikenteen
vaylistéd tulee maanteiden osia. Tiejarjestelyjen
yhteydessa syrjaan jadvat maanteiden osat lakkau-
tetaan ja ne muutetaan yksityisteiksi tai puretaan.
Kaikki maantiet tulevat Tiehallinnon, kadut Kouvo-
lan kaupungin ja yksityistiet yksityistiehoitokuntien
yliépidettaviksi.

3.6 Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu hankeosalas-
kelmalla lukuun ottamatta siltoja, pohjaveden suo-
jausta, tievalaistusta ja liikenteen hallinnan jarjes-
telmid, jotka on arvioitu erikseen. Kustannuksissa
on mukana valtatien parantamiseen liittyvat tie- ja
katujarjestelyt, ympéristévaikutusten lieventamis-
toimet ja sillat. Rakentamiskustannukset on arvioitu
hintatasossa, jossa maanrakennuskustannusin-
deksi on 116,9 (2005=100). Yhteiskustannusten
osuudeksi on arvioitu 12 prosenttia kokonaisraken-
nuskustannuksista ja riskivarauksena on kaytetty 15
prosenttia. Maantielain 5. luvun mukaiset lunastus-,
korvaus- ja tietoimituskustannukset on alustavina
arvioitu erikseen.

Yleissuunnitelmaratkaisun alustava kustannusarvio
on 59,4 miljoonaa euroa, josta lunastus-, korvaus-
ja tietoimituskustannusten osuus on 1,1 miljoonaa
euroa.

Tiehallinnon ja kuntien vélinen kustannusvastuu
maaraytyy kuntien ja valtion sopimien yleisperiaat-
teiden mukaisesti. Hankeen kustannukset tulevat
lI&hes kokonaan Tiehallinnon vastattavaksi. Kus-
tannusjako sovitaan tiesuunnitelman laatimisen
yhteydessa.

INNOLLISET MUUTOKSET
Uusi tiejérjestely
Yksityinen tie — Maantie
Maantie —s Yksityinen tie
Yksityinen tie — Katu

I
>
z
=

E3 METSON
ERITASOLIITTYMA
S

VIHERSILTA
76}

Kuva 86. Ehdotus tieverkon hallinnollisista muutoksista.

Taulukko 9. Ratkaisuehdotuksen alustava kustan-
nusarvio hankeosittain (maku ind. 116,9;

2005=100).
Kohde Kustannus
M€
NyKyisen valtatien parantaminen 27,9
Eritasoliittymien rampit 21
Muut maantiet 6,2
Kadut 0,2
Yksityistiet 0,8
Kevyen liikenteen vaylat 0,8
Sillat 6,7
Meluesteet 3,9
Pohjavedensuojaus 6,1
Valaistus 0,5
Johto- ja laitesiirrot 3,0
Rakentamiskustannukset yhteensa 58,3
Lunastus-, korvaus- ja tietoimituskus- 1,1
tannukset
Hanke yhteensa 59,4

3.7 Hankearviointi

Tassé kappaleessa on esitetty hankkeen yhteiskun-
tataloudellinen kannattavuus. Hankkeen vaikutta-
vuuden ja toteutettavuuden arviointia on kasitelty
kappaleessa 3.4.

Hankkeelle asetettiin seuraavat yhteiskuntatalou-
dellista kannattavuutta koskevat tavoitteet:

* Hanke on toteuttamiskustannuksiltaan mah-
dollisimman edullinen.

* Hanke on yhteiskuntataloudellisesti mahdolli-
simman kannattava.

* Hankkeen hyddyt suhteessa kustannuksiin on
optimoitava liikenteen ja tienpidon kannalta
mahdollisimman tehokkaasti.

Yhteiskuntataloudellista kannattavuutta koskevat
tavoitteet toteutuvat hankkeessa hyvin:

* Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannatta-
va, laskennallinen hyétykustannussuhde on
1,6.
Tien rakentamisella seké uusilla tiejarjestelyil-
& on monia yhteiskuntatalouteen ja elinkei-
noeldmaan kohdistua positiivisia vaikutuksia,
joita ei voida mitata rahallisilla arvioilla. Hanke
lisdd elinkeinoeldman kuljetusten taloudelli-
suutta ja parantaa yritysten kilpailukykya seka
tukee maankayton ja elinkeinoelaman kehitta-
mista seudulla.
* Hanke voidaan tarvittaessa toteuttaa vaiheit-
tain kaytettdvissa olevan rahoituksen perus-
teella.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus perusen-
nusteella

Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hyodyt on las-
kettu vuosilta 2010-2040. Laskennan perustana on
kaytetty oletusta, ettd hanke on valmis ja liikenteelle
avattu vuoden 2010 alusta lukien. Tarkastelu on
tehty kappaleessa 1.6.6 kuvatulla liikenteen kas-
vun perusennusteella. Hankkeen jaénndsarvona
laskenta-ajan lopussa on kéaytetty 25 prosenttia
investoinnin arvosta. Vuosittaiset hyddyt, kustan-
nukset ja jadnndsarvo on diskontattu 5 prosentin
laskentakorolla hankkeen avaamisvuoden 2010
arvoon.
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Ajokustannukset sekd paastdkustannukset on
arvioitu Tiehallinnon IVAR-ohjelmistolla. Melukus-
tannukset on maéaritetty laskemalla eri melualueille
jaavien asukkaiden maéarat.

Hankkeen suurimmat hyédyt saadaan aika- ja
onnettomuuskustannussaastoistd. Kasvavien ajo-
nopeuksien seurauksena kevyiden ajoneuvojen ajo-
neuvokustannukset kasvat hieman, mutta raskailla
ajoneuvoilla tasaisemmat ajonopeudet alentavat
my®&s ajoneuvokustannuksia.

Hydétykustannussuhde on 1,6 eli hanke on yhteis-
kuntataloudellisesti kannattava.

Hankkeen hydtykustannusanalyysi on esitetty tau-
lukossa 10.

Taloudellisen kannattavuuden herkkyystarkastelu

Hankkeen yhteiskuntataloudelliselle kannatta-
vuudelle on laadittu herkkyystarkastelu erilaisilla
likenteen kasvuodotuksella, investointikustannuk-
silla seka vaihtoehtoisella menetelmalla maaritella
onnettomuuskustannussaastot.

Jos liikenne kehittyy minimiennusteen mukaisella
kasvuodotuksella, on hankkeen hyétykustannus-
suhde 1,4. Vastaavasti maksimiennusteen mukai-
sella likenteen kasvulla hyétykustannussuhde on
1,7.

h/k e Minimi
25

Perus

Maksimi

2,0

0,0 v v v v T
0,7 0,8 0,9 1,0 1,1 12 1,3
Investointikustannus

Kuva 87. Hankkeen yhteiskuntataloudellisen kannat-
tavuuden riippuvuus liikenne-ennusteen ja
investointikustannusten tasosta.

Mikali hankkeen investointikustannukset ovat 20
prosenttia arvioitua pienemmat, on hyotykustan-
nussuhde 2,0. Vastaavasti 20 prosenttia arvioitua
suuremmalla investointikustannuksella hankkeen
hyétykustannussuhteeksi tulee 1,3.

Yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden riippu-
vuus likenne-ennusteen ja investointikustannuksen
tasosta on esitetty kuvassa 87.

Hankkeen yhteiskuntataloudellinen kannattavuus
on arvioitu myds vaihtoehtoisella tavalla maéritella
onnettomuuskustannussaastot. Menetelmassa on
huomioitu, ettd suunnitteluosuudella ldhivuosina
tapahtuneet onnettomuudet ovat seuraamuksiltaan
olleet keskimaaraistd vakavampia. Talla mene-
telmalla perusennusteen mukaisella liikenteen
kasvuodotuksella laskettuna hankkeen hy&tykus-
tannussuhteeksi tulee 1,8.

Taulukko 10. Hankkeen hyétykustannusanalyysi.

Tutkittu vaihtoehto:

Poikkileikkaus kapea 2+2, keskikaide (Utin kohdalla kapea keskikaista)
Liikennemaarat kehittyvat perusennusteen mukaisesti

Laskelman ldhtotiedot

Laskenta-ajanjakso 30 vuotta
Kayttéénottovuosi 2010

Rakentamisaika 2 vuotta
Investointikustannus (maku-indeksi 116,9; 2005=100) 59,4 M€
Investointikustannus 2005 tasossa (maku 100,0; 2005=100) 50,8 M€
Laskentakorko 5%
Kuoletusaika 40 vuotta
Jaannosarvo 25 %
Laskelmaan sisaltyviat hyodyt ja haitat "
Vaylanpitdjan hyodyt / kustannukset
Kunnossapitokustannukset -1,5 M€
Vaylan kayttdjien hyodyt / kustannukset
Ajoneuvokustannukset
- Henkilélikenne -2,7 M€
- Tavaraliikenne 1,4 M€
Aikakustannukset
- Henkiléliikenne 34,3 M€
- Tavaraliikenne 9,0 M€
Onnettomuuskustannukset 40,4 M€
Ulkopuolisten hyodyt / kustannukset
Ympéristokustannukset / melu 0,6 M€
Ympéristokustannukset / paastot -0,3 M€
Jaannosarvo / diskontattuna 30 v 12,70 2,9 M€
Hyodyt / kustannukset yhteensd 84,2 M€
Laskelmaan sisaltyvit investointikustannukset
Rakentamiskustannukset 50,8 M€
Rakentamisen aikaiset korot 2,5 M€
H-K -laskelmassa kaytettava investointi 53,3 M€
Tunnusluvut
H-K -suhde 1,6

1) plus-merkkinen luku tarkoittaa hyétya (s&astoa), miinus-merkkinen kustannuksien lisdysta
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3.8 Kehittamispolku
3.8.1 Neliporrasperiaatteen soveltaminen

Neliporrasperiaatteen soveltamisen tavoitteina on
muun muassa tutkia muitakin keinoja ongelmien
ratkaisuun kuin investointia sek& pyrkia mahdolli-
sissa investoinneissa vaiheittaiseen toteuttamiseen
siten, etté investointi vastaa kulloinkin todelliseen
kehittamistarpeeseen ja ylilaadun jarjestamiselta
véltytédan. Neliporrasajatuksen periaate on esitetty
kuvassa 88.

1. porras

Ensimmaiselld portaalla pyritdédn vaikuttamaan
liikenteen kysyntaan ja kulkutapoihin esimerkiksi
seuraavilla toimenpiteilla:

» vaihtoehtoisten kulkutapojen edistdminen
* maankayttdon ja kaavoitukseen vaikuttaminen
« tienkayttdbmaksut.

Ensimmaisen portaan toimenpiteet ovat riippuvai-
sia yleisesté ajattelutavan muutoksesta ja vaativat
osittain my6s koko yhteiskuntaa koskevia paéatdksia
ja lakimuutoksia. Toimenpiteilld voisi olla vaiku-
tusta valtatien liikenteeseen, mutta Tiehallinnon
vaikutusmahdollisuudet asiaan ovat vahaiset eika

niiden toteutumista voida pitda valtatien tavoitetilan
madarittdmisen l&htdkohtana.

Maankaytélla ja kaavoituksella voidaan vaikuttaa
paikallisiin ratkaisuihin, mutta koko valtatien kehit-
té&mistarpeeseen niiden merkitys on tien paranta-
mistarpeen ajoitus huomioiden véhainen.

2. porras

Toisen portaan toimenpiteilld pyritdan tehostamaan
nykyisen liikennejarjestelméan kayttdéa. Toimenpiteita
voivat olla esimerkiksi:

* hoidon ja yllapidon tehostaminen

« varoitus- ja reunapaalujen lisddminen

* nopeusrajoitusten laskeminen

« vaihtuvat nopeusrajoitukset

* automaattinen nopeusvalvonta

* hairiéhallinnan tehostaminen

« tiedottaminen

« liikenteen ja kelin seurannan tehostaminen.

Naistad toimenpiteista 1dhes kaikki toteuttamiskel-
poiset ja ongelmiin ndhden riittdvan tehokkaat
toimenpiteet on jo tehty.

4

3 Uusien vaylien
rakentaminen

hyddyntdminen

Liikenteen kysyntsin ja
kulkutapoihin vaikuttaminen

2 Nykyisten véylien kapasiteetin
ja ominaisuuksien kehittaminen

1 Nykyisen verkon kapasiteetin

Kuva 88. Neliporrasperiaate.

3. porras

Kolmannen portaan toimenpiteilld parannetaan
olemassa olevaa liikkenneinfrastruktuuria seka pal-
veluiden kuntoa ja laatua. Toimenpiteitd voivat olla
esimerkiksi:

« vaylien ja siltojen kuntotason parantaminen tai
sdilyttdminen

« pienet laajennusinvestoinnit

« pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet

* meluntorjunta ja pohjavesien suojaus

* uudet kevyen liikenteen vaylat.

Naista toimenpiteista lahes kaikki toteuttamiskelpoi-
set ja ongelmiin nahden riittdvan tehokkaat toimen-
piteet on jo tehty lukuun ottamatta meluntorjuntaa ja
pohjavesien suojausta, joilla ei kuitenkaan saavu-
tettaisi liikenteellisesti pahimpiin ongelmiin (mm. lii-
kenneturvallisuus ja sujuvuus) ratkaisua. Hankkeen
kehittdmispolun yhteydessa kappaleessa 3.8.2 on
esitetty joitakin pienié laajennusinvestointeja seka
likenneturvallisuustoimenpiteita.

4. porras

Neljdnnen portaan mukainen toimenpide valtatien
jérea parantaminen on esitelty hankkeen kehitta-
mispolun yhteydessé kappaleessa 3.8.2. Selvitys
tien parantamisen tarpeellisuudesta on esitetty
kappaleessa 1.12. Valittu pdasuunta on perusteltu
kappaleessa 2.1 ja valtatien poikkileikkaus kappa-
leessa 2.2.

3.8.2 Hankkeen kehittamispolku
Koko hankkeen toteuttaminen kerralla

Merkittdvimpien ongelmien poistamiseksi, mah-
dollisimman yhtendisten olosuhteiden luomiseksi
sekd hankinnan tehokkuuden varmistamiseksi
hanke ehdotetaan toteutettavaksi kokonaisuutena.
Koko hankkeen kustannusarvio on 59,4 miljoonaa
euroa.

Tykkimaki — Kipparila osuuden parantaminen lop-
putilanteen mukaiseksi

Mikali rahoituksen jarjestyminen koko hankkeelle
kestaa kohtuuttoman kauan ja vilkkaimman osuu-
den Tykkimaki — Utti ongelmat kasvavat liian suurik-
si, ehdotetaan toteuttavaksi lopputilanteen mukaista

ratkaisua Tykkimaestd Kipparilantien liittyman ohi
valtatien paalulle 9700. Samalla ehdotetaan rinnak-
kaistien M9 rakentamista Kipparilantieltd valtatien
toiselle puolelle Vesarontielle, jolloin valtatielle muo-
dostuu jatkuva rinnakkaistie Tykkimaesté Kaipiaisiin
saakka. Vesarontien (yksityistie) muuttamista maan-
tieksi tulee harkita huomioiden mm. hitaan ja kevyen
likenteen mahdollinen kieltdmistarve valtatiell&.

Toteutusvaiheen kustannusarvio on noin 37 miljoo-
naa euroa.

Utin kohdan parantaminen

Mikali rahoituksen jarjestyminen edelld kuvatun
Tykkiméki — Kipparila osuuden parantamiselle
kestaa kohtuuttoman kauan ja ongelmat Utin koh-
dalla muodostuvat hyvin suuriksi, ehdotetaan Utin
kohdan parantamista ennen valtatien laajempaa
parantamista. Ratkaisussa valtatieltd poistetaan
kaikki tasoliittymat Tyrrintien ja Kuivalantien valilta.
Valtatielle rakennetaan Utintien kohdalle eritasoliit-
tymd, johon yhdistetddn myds Kuivalantie. Valta-
tien poikkileikkausta ei levenneta ja eritasoliittyma
suunnitellaan siten, etta toisen puolen rampit ovat
suoraan lopputilanteen mukaisia. Eritasoliittyméan
lansipuolelle joudutaan rampin R4 varteen rakenta-

e,y T
T\ LINNAKE: " )

Kuva 89. Periaateratkaisu Utin kohdan parantamisesta
omana rakentamisvaiheenaan.
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Kuva 90. Periaateratkaisu Metson nelihaaraliittymén porrastamisesta.

maan véliaikainen kevyen liikenteen vayla. Tyrrintie
yhdistetdan Utintiehen rakentamalla osa lopputi-
lanteen mukaista rinnakkaistietd. Ramppiliittymiin
rakennetaan kiertoliittymat lopputilanteen mukaisille
paikoilleen ja rakennetaan tarvittavat yksityistiet,
kevyen liikenteen vaylat ja linja-autopyséakit seka
pohjavedensuojaus. Periaateratkaisu on esitetty
kuvassa 89.

Toteutusvaiheen kustannusarvio on 3,8 miljoonaa
euroa.

Pienet parantamistoimenpiteet

Mikali valtatien parantaminen Metson kohdalla
siirtyy kauas tulevaisuuteen, ehdotetaan Metson
nykyisen nelihaaraliittyman porrastamista siirta-
malla Metsontietda (mt 14661) itdan lahelle tulevan
eritasoliittyman mukaista paikkaansa ja tekemalla
valtatien kanavointiin tarvittavat muutokset. Pe-
riaateratkaisu on esitetty kuvassa 90. Ratkaisun
kustannusarvio on noin 0,30 miljoonaa euroa.

Mikéli valtatien parantaminen Kaipiaisen kohdalla
siirtyy kauas tulevaisuuteen, ehdotetaan Tirvantien
(mt 1466) nykyisen nelihaaraliittyman porrastamista

yleissuunnitelmaratkaisun lopputilanteen mukaisesti
siirtdmalla Tirvantieta noin 200 metrid lanteen ja te-
kemalla valtatien kanavointiin tarvittavat muutokset.
Ratkaisun kustannusarvio on noin 0,22 miljoonaa
euroa.

Mikali Tykkimaki — Utti osuuden parantamisen ei
nahdé tapahtuvan lahitulevaisuudessa, ehdotetaan
uimarannalle johtavan Vennantien littyman kana-
vointia rakentamalla Idnnesta uimarannan suuntaan
vasemmalle k&antyville erillinen k&antymiskaista.
Nykyisin liittyméssa on kapeahko vaistétila, mika
vilkasliikenteisella valtatiella ei ole turvallinen ratkai-
su. Liittyman kanavoinnin kustannusarvio on noin
0,12 miljoonaa euroa.

Pohjavedensuojaus

Valtatielle rakennetaan pohjavedensuojaus alus-
tavasti vuonna 2012 erillisella rahoituksella noin 4
kilometria Kuivalasta itdan. Suojauksen suunnitte-
lussa tulee huomioida muun muassa tuleva valta-
tien leventdminen. Mikéli suojausta rakennetaan
tulevan valtatien mutkan oikaisun kohdalle Kuivalan
kohdalla, ei suojausta voida siltd osin hyédyntaa
lopputilanteessa. Tien parantamisen viivastyessa
on erityisesti pidettava huolta nykyisten pohjaveden-
suojausten toimivuudesta ja varauduttava tdyden-
tdmaan niitd huolimatta siitd, ettd osa rakenteista
joudutaan muuttamaan vieléa lopullisen valtatien
parantamisen yhteydessa.

3.9 Jatkotoimenpiteet

Maantielain mukainen yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan kasitel-
tdva suunnitelma, jonka Tiehallinto tai liikenne-
ministerié hyvaksyy kuultuaan lausunnonantajia
ja asianosaisia. Kaakkois-Suomen tiepiiri pyytaa
yleissuunnitelmasta lausunnot Kouvolan kaupun-
gilta, Kaakkois-Suomen ymparistokeskukselta,
Kymenlaakson liitolta, Utin Ja&kéarirykmentilta,
limailulaitos Finavialta, Museovirastolta, Suomen
Kuorma-autoliitolta, Linja-autoliitolta sekd Kymen-
laakson Vesi Oy:lta.

Lausuntoaikana yleissuunnitelma asetetaan ylei-
sesti ndhtaville Kouvolan kaupungissa 30 vuoro-
kauden ajaksi, jolloin ne, joiden etua tai oikeutta
suunnitelma koskee, voivat esittda yleissuunni-

telmasta mielipiteensa. Suunnitelma on nahtavilla
syksylld 2009 ja Kouvolan kaupunki kuuluttaa siitéd
paikallisissa lehdissa. Suunnitelmaan voi tutustua
my&s Tiehallinnon internet-sivuilla.

Kaakkois-Suomen tiepiiri kasittelee saadut lausun-
not ja muistutukset yleissuunnitelman hyvaksy-
misesityksessdan, jonka se lahettdd Tiehallinnon
keskushallinnolle. Tavoitteena on, etté yleissuun-
nitelman hyvaksymispaatés saadaan viimeistaan
alkuvuodesta 2010. Hyvaksymispéatds siihen
littyvine asiakirjoineen lahetetddn Kouvolan kau-
pungille, joka laittaa sen nahtaville. Samaan ai-
kaan lausunnonantajille ja tarvittaessa muillekin
viranomaisille muistutuksen jatténeille 1ahetetaan
ilmoitus hyvaksymispéaattksestd. Hyvaksymispaa-
tés saa lainvoiman, jollei siita valitusajan kuluessa
ole tehty valitusta. Yleissuunnitelman hyvéaksymis-
paatds raukeaa, ellei tiesuunnitelman laatimista ole
aloitettu kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden
paattymisesta, jona hankkeesta laadittu yleissuun-
nitelma on hyvaksytty.

Hyvaksymispaatdoksessa paatetaan valtatien 6
kehittdmishankkeen liikenteelliset ja tekniset pe-
riaateratkaisut ja ne ovat ohjeena hankkeen jat-
kosuunnittelulle. Niista ei voi olennaisesti poiketa
tiesuunnitelmaa laadittaessa. Hyvaksymispaatos
edellyttaa, ettd yleissuunnitelma on yhdenmukainen
alueen oikeusvaikutteisten maankunta- ja yleiskaa-
vojen kanssa.

Jatkosuunnittelu

Valtatien 6 osuuden Tykkimaki — Kaipiainen paran-
taminen ei talla hetkelld sisélly mihinkaan toteutta-
misohjelmiin. Rakentamisen aloittaminen edellyttaa
tiesuunnitelman laatimista. Tiesuunnitelman laatimi-
nen aloitetaan silloin, kun hankkeen toteuttaminen
nayttdad todennakdiseltd. Rakentaminen kestaa
kahdesta kolmeen vuotta.

Liikennejarjestelyjen periaatteet tullaan tarken-
tamaan ja mahdollisesti osin my&s tarkistamaan
Kouvolan osayleiskaavaa laadittaessa.

Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Yleissuunnitelman ja siitéd saatujen lausuntojen ja
muistutusten perusteella paatetaan keskeiset teiden
sijaintiin ja niiden jarjestelyihin liittyvéat periaatteet.
Monissa ratkaisuissa yleissuunnitelma toimii sel-
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keana lahtékohtana, mutta lopulliset toimenpiteet
paatetdan vasta yleissuunnitelmaa tarkemman
tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa. Jatkosuun-
nittelussa kaikki esitetyt periaateratkaisut tulevat
tarkentumaan. Seuraavassa on nakdkohtia, jotka
erityisesti tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa
ja mahdollisesti myds ohjelmoinnissa:

* Rakenteisiin kelpaamattomille ylijadmamassoil-
le tulee osoittaa lgjitysalueet tai kohteet, jossa
niitd voidaan hyotykayttda. Jatkosuunnittelus-
sa on my0s tarkennettava tielinjalta louhittavan
kallioaineksen soveltuvuus tierakenteisiin.

« Johtosiirtojen tarpeet on tarkistettava ja siirrois-
ta tulee laatia suunnitelmat.

¢ Meluesteiden rakentamisen edellyttamat luvat
on selvitettava.

« Rakentamisen vaikutusalueella olevat talous-
vesikaivot tulee kartoittaa.

» Linja-autopyséakkien tarpeet ja tarkat sijainnit
tulee selvittaa.

« Yksityistiejarjestelyt tulee suunnitella tilakohtai-
sesti.

« Joidenkin kiinteistdjen lunastamistarve tulee
selvittad. Osa kiinteistoistd voi yleissuunnitel-
man mukaisella ratkaisulla sopia jagdmaan en-
nalleen, mutta jatkosuunnittelussa tulee arvi-
oida aiheuttaako olosuhteiden heikkeneminen
lunastustarpeen.

« Pohjaveden suojaus tulee toteuttaa parhaalla
kaytettdvissa olevalla tekniikalla. Mikali valta-
tien parantamisen aikataulu nayttéa siirtyvan,
tulee harkita pohjaveden suojauksen rakenta-
mista erillisena toimenpiteena.

Ympéristdn osalta erityisesti seuraavat nédkékohdat
tulee huomioida jatkosuunnittelussa:

« Kayradlammen liito-oravametsikén kohdalla on
pyrittdva sdastadmaan tien reunapuustoa mah-
dollisimman paljon. Kevyen liikenteen vayla
tulisi sijoittaa liito-oravametsikon pohjoispuolel-
le nykyisen ulkoilureitin kohdalle. Jos kevyen
likenteen vayla sijoitetaan parannettavan val-
tatien rinnalle sen pohjoispuolelle, saattaa met-
sikkd pienentya liito-oravalle sopimattomaksi.
Liito-oravan esiintymisté alueella on seuratta-
va jatkosuunnittelun ja rakentamisvaiheen ai-
kana.

* Lepolan hautausmaan pohjoispuolella sijaitse-
vat kangasvuokon kasvupaikat tulee huomioi-
da jatkosuunnittelussa. Kangasvuokot tulee

merkitd maastoon rakentamisvaiheen ajaksi,
koska ne sijaitsevat hyvin lahelld suunniteltua
rinnakkaistietd ja saattavat muuten tuhoutua
rakentamisen aikana.

Yleissuunnitelman mukaiset ratkaisut johtavat
todennakdisesti nykyisen valtatien reunoilla si-
jaitsevien erityisesti suojeltavien ja uhanalais-
ten perhoslajien seka uhanalaisen hietaneilikan
esiintymien haviamiseen. Jatkosuunnittelus-
sa tulee erityisesti tutkia, voidaanko edes osa
esiintymisalueista sailyttéa tai voidaanko lajien
sdilymisen todenndkoisyytta lisata esimerkiksi
rakentamista vaiheistamalla. Tarkastelu tulee
tehdéa jo Utista itdan pain tehtdvan pohjavesi-
suojauksen suunnittelun yhteydessa, silla en-
nen valtatien parantamista mahdollisesti toteu-
tettava pohjavesisuojaus on uhka esiintymien
séilymiselle.

Uuden tien reunoille voidaan suunnitella pa-
losirkalle, perhosille, niiden ravintokasveille
ja hietaneilikalle sopivia paahteisia hiekka- tai
sorapintaisia ymparistéja. Tien reunaluiskat
voidaan jattda sora- tai hiekkapintaisiksi eika
niihin kylvetad heinien tms. kasvien siemenia.
Perhosten ravintokasveja ja hietaneilikkaa voi-
daan sen sijaan palauttaa ja levittda siemen-
kylvéjen avulla. Tiesuunnittelun yhteydessa
tehddén naiden luontoarvojen sailyttdmista ja
palauttamista koskeva erillinen tarkastelu ja
suunnitelma tydselostuksineen.
Huomionarvoisten perhos- ja kasvilajien levia-
minen takaisin uuden tien reunoille on mah-
dollista, jos niiden elinvoimaiset populaatiot
sdilyvat lahialueella rakentamisvaiheen yli.
Utin lentokenttd ja Kaipiaisten ratapiha ovat
ko. lajien kannalta tarkeimmat alueet l&hiseu-
dulla. Tiedot Utin lentokentén perhoslajistosta
ovat 1990-luvulta eiké kayttdkelpoista tietoa eri
lajien populaatioiden runsaudesta ja elinvoi-
maisuudesta ole. Jatkosuunnittelun yhteydes-
sd tehtava luontoarvoja koskeva suunnitelma
edellyttdnee lisaselvitysten tekemista ainakin
Utin lentokentélla, jotta voidaan arvioida onko
lajien palaaminen valtatien reunoille mahdollis-
ta tai todennékoista.

Valtatien parantamiseen tulee liittda rakenta-
misvaiheen aikana ja sen jalkeen tehtava seu-
ranta, joka kohdistuu edella mainittuihin erityi-
sesti suojeltavien ja uhanalaisten perhos- ja
kasvilajien esiintymiin.

3.10 Hyvidksymisesitys

Yleissuunnitelman hyvéksymisp&atoksessa kési-
tellddn kaikki tiehankkeen merkittavat periaatteet.
Hyvéksymispdatdksessa tehdaan paatds tien
yleispiirteisesta linjauksesta seka tiejarjestelyjen
periaatteista kuten esimerkiksi eritasoliittymien pai-
kat. Edelleen paatetaan, tuleeko tiestd moottoritie,
moottoriliikennetie tai esimerkiksi sekaliikennetie
seka tien leveys ajoratojen ja kaistojen maéaran tark-
kuudella. On syyta huomata, etta yleissuunnitelman
perusteella ei pastetd muun muassa yksityistie-
jarjestelyista, liittymien kaistajérjestelyista, teiden
tarkoista poikkileikkausmitoista, meluntorjunnasta,
kevyen liikenteen vaylistd, pysakkien sijainnista ja
pyséakkijarjestelyisté tai ympéaristén hoidon periaat-
teista. Naiden osalta paatokset tehdaan tiesuunni-
telman yhteydessa.

Seuraavassa on luonnos hyvaksymispaatosesityk-
sen siséllésta. Saatuaan lausunnot yleissuunnitel-
masta Kaakkois-Suomen tiepiiri kasittelee lausunnot
ja laatii varsinaisen paattsesityksen.

Kaakkois-Suomen tiepiiri esittaa valtatien 6 paran-
tamisen yleissuunnitelman valilla Tykkimaki — Kai-
piainen hyvaksyttavaksi jatkosuunnittelun pohjaksi
seuraavasti:

« Valtatie 6 rakennetaan yleissuunnitelman mu-
kaisesti nelikaistaisena eritasoliittymin varus-
tettuna tiend Kouvolan Tykkim&esta Kouvolan
Kaipiaisiin noin 19 kilometrin matkalla. Kuiva-
lan mutkan oikaisun kohdalla valtatietd siirre-
tédan enimmilldén noin 150 metrié nykyisen tien
etelapuolelle. Muualla valtatie parannetaan ny-
kyisella paikallaan.

» Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/h lukuun
ottamatta Utin linnakkeen ja Kuivalan vélista
noin 3,5 kilometrin mittaista osuutta seka suun-
nittelualueen itédpaata, joissa mitoitusnopeus
on 80 km/h.

¢ Uuden valtatien alustava poikkileikkaus on
nelikaistainen keskikaiteellinen tie 2x9,5/7,0
metrid vélikaistan leveyden ollessa 2,0 metria
lukuun ottamatta Utin kohtaa, jossa valtatien
alustava poikkileikkaus on noin 3,5 kilometrin
matkalla nelikaistainen kapealla keskikaistalla
varustettu tie 2x9,75/7,5 metria vélikaistan le-
veyden ollessa 4,0 metria.

« \Valtatielle rakennetaan eritasoliittyméat Tykki-
makeen, Uttiin ja Metsoon. Valtatielle jarjeste-

tdadn koko suunnittelualueelle jatkuva rinnak-
kaistie maantiena. Tykkimaesta Polldmakeen
rinnakkaistie sijoittuu paasaantoisesti uuteen
maastokdytdvaan. Polldmaestd Kaipiaisiin
rinnakkaistie hyddyntdad nykyista yksityistieta.
Kaipiaisissa rinnakkaistie on asemakaava-
alueella katu. Kevyt ja hidas liilkenne kielletaan
valtatielld. Valtatien 6 rakentamiseen kytkeyty-
vat muut maantie- ja katujérjestelyt kevyen lii-
kenteen vaylineen tehdaan yleissuunnitelman
periaatteiden mukaisesti.

» Valtatielle rakennetaan pohjavedensuojaus yh-
teensa noin 14 kilometrin matkalle, josta osa
on nykyisen suojauksen korvaamista uudella.

* Meluesteitd rakennetaan yhteensd noin 4,7
kilometrin matkalle. Tieympéristd kasitellaan
yleissuunnitelman periaatteiden mukaisesti.

Yleissuunnitelmassa esitetyt tieverkon hallinnolliset
jarjestelyt seka katujen ja yksityisteiden jarjestelyt
ovat alustavia ja ne ratkaistaan yksityiskohtaisesti
jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kustannukset

Hankkeen alustava kustannusarvio on 59,4 mil-
joonaa euroa (maku.ind. 116,9; 2005=100), josta
lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannukset ovat
1,1 miljoonaa euroa. Hanke ehdotetaan rakennetta-
vaksi kerralla yhtena kokonaisuutena Tykkimaesta
Kaipiaisiin. Hanke sisaltaa valtatien rakentamiseen
littyvat tie-, katu- ja yksityistiejarjestelyt. Hanke on
taloudellisesti kannattava, hyétykustannussuhde
on 1,6.

Hankkeen kustannukset tulevat lahes kokonaan
Tiehallinnon vastattavaksi.



