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ESIPUHE

ESIPUHE

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn (YVA-menettelyn) tarkoituk-
sena on tarkastella valtatien 6 parantamisen ymparistévaikutuksia va-
lilld Tykkimaki — Kaipiainen. YVA-menettelyssa on selvitetty hankkeen
merkittdvimmat vaikutukset ymparistdéon ja ihmisiin. Lisaksi tarkasteltiin
mahdollisuuksia haittojen lieventamiseen tai torjumiseen. Valtatien 6
suunnitteluosuus sisaltyy liikkenne- ja viestintdministerion esityksen mu-
kaiseen runkotieverkkoon. Nykyinen tie ei tayta runkotielle asetettuja
vaatimuksia.

Arviointimenettely perustuu ymparistdvaikutusten arvioinnista annet-
tuun lakiin (468/1994 ja muutokset 268/1999 ja 713/2006). Valtatien 6
parantamishanke edellyttdd ymparistdvaikutusten arviointimenettelya,
koska koko osuus voidaan toteuttaa nelikaistatiend. Tahan arviointise-
lostukseen on koottu ymparistévaikutusten arvioinnin tulokset. Arvioin-
timenettelyn aikana tutkittujen vaihtoehtojen tekniset suunnitelmat on
koottu arviointiselostuksen liitteend olevaan tekniseen raporttiin.

YVA-menettely kdynnistyi vuoden 2006 alussa, jolloin kaynnistyi hank-
keen ymparistdvaikutusten arviointiohjelmavaihe. Ohjelma valmistui
maaliskuussa, jolloin yhteysviranomaisena toimiva Kaakkois-Suomen
ymparistokeskus asetti sen lain mukaisesti yleisesti nahtaville ja pyysi eri
sidosryhmilta lausunnot. Kaakkois-Suomen ymparistokeskus antoi ym-
paristdvaikutusten arviointiohjelmasta yhteysviranomaisen lausunnon
19.6.2006. Arviointiselostuksen laatiminen kaynnistyi syksylla 2006.

YVA-menettelyssa tarkasteltiin kolmea toisistaan poikkeavaa toteutus-
vaihtoehtoa alavaihtoehtoineen. Vertailuvaihtoehtona oli ns. 0-vaihto-
ehto, jolla tarkoitetaan hankkeen toteuttamatta jattamista, eli liikenteen
jatkumista nykyisella tiestolla. Vaihtoehtojen muodostamista ja vaiku-
tusten selvittdmisen toimenpiteitd on kayty lapi yhteistyéssa paikallisten
asukkaiden ja muiden alueella toimijoiden kanssa tyon aikana jarjeste-
lyissé vuorovaikutustilaisuuksissa.

Hankkeesta vastaa Kaakkois-Suomen tiepiiri, vastuuhenkilond Pekka
Hamalainen. Ymparistdvaikutusten yhteysviranomaisena toimii Kaak-
kois-Suomen ymparistokeskus, yhteyshenkiléna Antti Puhalainen. Ym-
paristdvaikutusten arvioinnissa ja toteuttamisvaihtoehtojen teknisessa
vertailussa konsulttina toimii Ramboll Finland Oy. Ymparistdvaikutusten
arviointia ja hankkeen suunnittelua on ohjannut hankeryhma, jossa edus-
tettuina olivat Kaakkois-Suomen tiepiiri, Kouvolan kaupunki, Valkealan
kunta, Anjalankosken kaupunki, Kymenlaakson Liitto, limailulaitos, Ra-
tahallintokeskus, Kouvolan seudun kuntayhtyma seka Puolustusvoimat/
Utin Jaakarirykmentti. Yhteysviranomaisena toimiva Kaakkois-Suomen
ymparistokeskus toimi hankeryhmassa asiantuntijajasenena. Kokouk-
siin osallistui tarvittaessa myds muiden asiantuntijaorganisaatioiden ja-
senia.

Hankeryhman tyoskentelyyn ovat osallistuneet:

Pekka Hamalainen, pj.
Kari Halme

Hanna Kailasto

Antti Puhalainen
Hannu Koverola
Hannu Luotonen
Kyosti Arola

Kari Parjanne

Antti Meura

Mikko Haapala

Jari Malminen
Hanna-Kaisa Vehvilainen
Susanna Koivujarvi
Heikki Teva

Frank Hering

Riitta Kallstrom

Juha Siitonen

Jari Mannila

Tore Granskog
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Hanke ja YVA-menettely

Kaakkois-Suomen tiepiiri suunnittelee valtatien 6 parantamista valil-
& Tykkimaki — Kaipiainen. Suunnittelualue sijaitsee Kymenlaaksossa
Kouvolan, Valkealan ja Anjalankosken alueella. Suunnittelualueen kes-
kiosassa sijaitsevat Utin taajama, varuskunta-alue ja lentokentta.

Tiesuunnitteluprosessi koostuu neljastd vaiheesta, esiselvityksista,
yleissuunnittelusta, tiesuunnittelusta ja rakennussuunnittelusta. Ympa-
ristdvaikutusten arviointi toteutetaan yleensa esi- ja yleissuunnitelmia
laadittaessa. Tassa hankkeessa YVA toteutetaan erillisend vaiheena
ennen maantielain mukaisen yleissuunnitelman laatimista. YVA-menet-
telyssa esille tulleet vaikutukset huomioidaan, niitd tdsmennetaan ja py-
ritdan lieventdmaan mydhemmin laadittavissa maantielain mukaisissa
yleis- ja tiesuunnitelmissa.

YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arviointiohjelma- ja ar-
viointiselostusvaiheeseen. Arviointiohjelma on suunnitelma siitd, mita
ymparistovaikutuksia arvioidaan ja miten arviointi tehdaan. Valtatien 6
Tykkimaki — Kaipiainen arviointiohjelma valmistui huhtikuussa 2006, ja
se oli nahtavilla 13.4.-5.6.2006 valisen ajan. Yhteysviranomainen antoi
lausuntonsa ohjelmasta 19.6.2006.

Arviointiohjelman ja siitd saadun palautteen perusteella paatettiin arvioi-
tavat vaihtoehdot ja tehtiin varsinainen vaikutusarviointi, jonka tulokset
on esitetty tdssa ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa. Arvioin-
tiselostusvaiheessa, rinnan ymparistévaikutusten arviointitydn kanssa,
on laadittu suunnitelmat eri tievaihtoehdoista alustavan yleissuunnitel-
man tarkkuudella.

Tarkastellut vaihtoehdot ja vaikutukset

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa arvioitiin seuraavien paa-
vaihtoehtojen vaikutuksia:
+ Vaihtoehto 0: nykytilanne sailyy eli hanketta ei toteuteta
+ Vaihtoehto 0+: nykyista tietd parannetaan lilkkenneturvallisuutta
ja toimivuutta parantavilla toimenpiteilla
* Vaihtoehto 1: tietd levennetdan ja parannetaan nykyisen tien

maastokaytavassa

* Vaihtoehto 2: tie kiertdd Utin taajaman etelapuolelta, radan var-
ressa

+ Vaihtoehto 3: tie kulkee Utin taajaman 1api ja lentokentan etela-
puolelta.

Lisaksi vaihtoehdoille 2 ja 3 kehitettiin alavaihtoehtoja asukkaiden ja si-
dosryhmien kommenttien perusteella.

Arvioinnissa tarkasteltiin seuraavia vaikutuskokonaisuuksia

» Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen, joita
tadssa hankkeessa ovat
- tieliikenteen melu
- ihmisten hyvinvointi ja asumisviihtyisyys
- liikenneturvallisuus
- taloudelliset vaikutukset

* Vaikutukset maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuu-
teen, elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen seka luonnonvaro-
jen hyddyntamiseen, joita tdssa hankkeessa ovat
- vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistoon
- vaikutukset maa- ja kallioperaan
- vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

* Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maise-
maan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéon, joita tdssa hank-
keessa ovat
- vaikutukset aluerakenteeseen ja maankayttoon
- vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon

AVE 2C/3B

VE 1 punainen
VE 2 vihrea
VE 3 musta

Arvioidut vaihtoehdot
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Osallistuminen, vuorovaikutus

Alueen asukkailla ja muilla intressiryhmilla on ollut mahdollisuus osal-
listua suunnitteluun ja ymparistdvaikutusten arviointiin. Nakemyksia
hankkeesta ja sen vaihtoehdoista on keratty koko YVA-menettelyn ajan.
Tavoitteena oli tarjota osallistumismahdollisuuden lisdksi tietoa hank-
keesta kaikille kiinnostuneille. Asukkaiden ja muiden kiinnostuneiden
nakemykset vaikuttivat myos tarkasteltavien linjausvaihtoehtojen muo-
dostamiseen.

Hankkeesta ja jarjestetyista tilaisuuksista tiedotettiin lehdistotiedottei-
den, ilmoituksien ja internetsivujen valityksella. Hankkeelle perustettiin
YVA-menettelyn alkuvaiheessa internetsivut osoitteeseen www.tiehal-
linto.fi/lkaakkois-suomi. YVA-menettelyn aikana jarjestettiin kaksi ylei-
sOtilaisuutta, joista ensimmainen arviointiohjelma nahtavillaolon aikana
huhtikuussa 2006 ja viimeinen helmikuussa 2007. Maaliskuussa ja mar-
raskuussa 2006 jarjestettiin kaksi asukkaille ja sidosryhmille tarkoitettua
tyopajatilaisuutta. Selostusvaiheen aikana jarjestettiin hankkeesta kiin-
nostuneille maastokavely, jonka aikana eri vaihtoehtoja esiteltiin paikan
paalla. Maastokavelylle kutsuttiin lehti-ilmoituksella. Lisaksi kutsukirje
lahetettiin tydpajaan osallistuneille ja postituslistalle ilmoittautuneille.

Yleisdtilaisuudet olivat kaikille avoimia esittely- ja keskustelutilaisuuk-
sia. Tydpajoihin kutsuttiin kuntien viranhaltijoita, teknisen lautakunnan
jasenia, kuntayhtyman edustajia sekd suunnittelualueella toimivien jar-
jestdjen ja yritysten edustajia. Tydpajojen avulla saatiin tietoa alueen
nykytilanteesta, palautetta vaihtoehdoista seka paikallisia nakemyksia
hankkeen merkittdvimmista vaikutuksista.

Hyppéldn peltoaukea on paikallisesti arvokasta maisemaa. Takana kohoaa
Salpausselkéa

Keskeiset vaikutukset ja vaihtoehtojen vertailu

Hankkeesta aiheutuvat vaikutukset voivat olla luonteeltaan joko suoria
tai valillisia. Suorat vaikutukset aiheutuvat valittémasti jonkin vaihtoeh-
don toteuttamisen seurauksena. Ne voivat kohdistua esimerkiksi uuden
maastokaytavan pohja- ja pintavesiin, luonnonoloihin, maisemaan ja ih-
misten liikkumiseen. Valillisia vaikutuksia ovat esimerkiksi uuden tien
rakentamisen seurauksena aiheutuvat muutokset maankaytossa ja yh-
dyskuntarakenteessa.

Vaihtoehdon 0 + vaikutukset ovat vahaisia. Vaihtoehtoon sisaltyvat
pienet parannustoimenpiteet eivat kuitenkaan esta turvallisuuden heik-
kenemista, kun liikennemaara kasvaa vuoteen 2030 mennessa. Vaih-
toehdoissa 1, 2 ja 3 liikenteen sujuvuus paranee ja onnettomuudet
vahenevat. Valtatien saavutettavuus muuttuu vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3,
silla liittyminen tielle tapahtuu eritasoliittymien kautta.

Uusista linjausvaihtoehdoista VE 1 tuo mukanaan vahiten haitallisia
vaikutuksia. Kyseinen vaihtoehto kulkee nykyisen tien tiekaytavassa.
Vaikutukset kohdistuvat suurimmaksi osaksi samoille alueille kuin ny-
kyisin.

Vaihtoehdot 2 ja 3 kulkevat alavaihtoehtoineen suurimmaksi osaksi uu-
dessa maastokaytavassa, jolloin tien ja liikkenteen haitat siirtyvat uusille
alueille. Nykyisen tienvarren asutuksen olot rauhoittuvat lilkenteen siir-

tyessa paaosin uuteen maastokaytavaan. Vaihtoehdossa 2 valtatie siir-
tyy nykyisen eteldpuolelle ja ohittaa Utin taajaman, mika heikentaa pal-
veluiden sailymismahdollisuuksia taajamassa. Tiekaytava kulkee lisdksi
Hyppalan peltoaukean 1api ja haittaa alueella olevaa asutusta, viljelya
ja maisemaa. Alavaihtoehto 2A saastaa Hyppalan peltoaukean. VE 2A
sijoittuu Utin taajamaan, mutta eritasoliittyma jaa taajaman ulkopuolelle.
VE 3 kulkee Utin taajaman lapi ja muodostaa uuden esteen taajaman
keskelle. Toisaalta eritasoliittyman sijainti Utin taajamassa parantaa
saavutettavuutta. VE 3 haittaa lisdksi varuskunnan toimintaa jakamalla
varuskunnan toiminnot tien eri puolille.

Vaihtoehdot eivat aiheuta merkittavia haittoja luonnonoloille. Uudet tie-
linjaukset aiheuttavat uusia estevaikutuksia elaimistolle. Vaihtoehdoissa
1, 2 ja 3 sita lievennetdan Utin ja Kaipiaisten riista-aitaosuudelle tien yli
rakennettavalla vihersillalla. I-luokan pohjavesialueet suojataan vaihto-
ehdoissa 1, 2 ja 3, jolloin pohjavesien pilaantumisriskit pienenevat nykyi-
seen verrattuna. Myos vaihtoehdossa 0+ pohjavesisuojaukset tehdaan
puuttuville osille. Toisaalta pohjavesien pilaantumisriskit vahenevat, jos
tie sijoitetaan pohjavesialueiden ulkopuolelle, kuten vaihtoehdossa 2 ja
osittain vaihtoehdossa 3.
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Jatkosuunnittelu ja vaikutusten seuranta

Hankkeesta on laadittu ymparistdvaikutusten arvioinnin aikana alusta-
va yleissuunnitelma esiselvityksineen. Vaihtoehdot on suunniteltu ym-
paristdvaikutusten arvioinnin yhteydessa alustavan yleissuunnitelman
tarkuudella ja niistd on tehty YVA:n oheisaineistoksi erillinen "Tekninen

Ymparistovaikutuksia tulee seurata myos jatkossa. Uusien pohjavesien
suojausten rakentamisen vuoksi pohjavesien maaran ja laadun tarkkai-
lusta tullaan laatimaan ohjelma, jossa osoitetaan kaikki seurantatoimet
ennen rakentamista, rakentamisen aikana ja sen jalkeen. Tarkkailun

Jos jatkosuunnittelun valitaan vaihtoehto 2 tai 3, se edellyttaa tielinjauk-
sen maastokaytavalta tehtavaa tarkistusinventointeja liito-oravien li-
sdantymis- ja levahdyspaikkojen muutosten seuraamiseksi ennen ra-
kentamisen aloittamista ja sen aikana.

tarkastelu” -raportti. Seuraavaksi hankkeesta laaditaan maantielain mu-

kainen yleissuunnitelma rinnan alueelta laadittavan yleiskaavan kans-
sa. Paatos yleissuunnitelmaksi viimeisteltavasta vaihtoehdosta tehdaan
yleissuunnittelun alkuvaiheessa.

Keskeiset myénteiset (vihredlld) ja kielteiset (punaisella) vaikutukset seké vaihtoehtojen vertailu

laajuus riippuu valittavasta vaihtoehdosta.

ALUERAKENNE JA POHJA- JA SOSIAALISET MAISEMA JA RAKENTAMISEN
MAANKAYTTO LIIKENNE MELU LUONTO PINTAVEDET VAIKUTUKSET KULTTUURI- AIKAISET
YMPARISTO VAIKUTUKSET
Ei merkittavia muutok-
sia. HUONO SUILVUUS ia Melu sailyy nykyisen tien Suoiauksia tavdennetaan Haitat tien Iahella ja este-
VE 0+ li J J kaytavassa. Asutus suoja- | Ei oleellisia vaikutuksia. | ~. ) a tayden ' vaikutus lisaantyvat, tur- Ei oleellisia muutoksia. Jonkin verran haittoja.
Rajoittaa varuskunnan | turvallisuus taan (> 55 dBA). pilaantumisriski vahenee. vallisuus heikkenee.
toimintaa.
Parantaa yhteyksia. : ; Merkittavia haittoja.
Hyva sujuvuus ja tur- I\/!_elu" S?"W nykyisen tlep . - . . Suojaukset rakennetaan, Haitat tien lahella lisaanty- i
VE 1 o . . kaytavassa. Asutus suoja- | Ei oleellisia vaikutuksia. | ~. S ) Lahimaisema muuttuu. . D
Rajoittaa hieman maan- | vallisuus pilaantumisriski vahenee. vat, yhteydet muuttuvat. Mahdollistaa vaiheittain
T taan (> 55 dBA). :
kayttoa. rakentamisen.
Ei littymaa Llit_i.sse}_."Ra- T oE el o [l Pirstoo paikallisesti Vain vihin haitio
joittaa maankayttoa, . . . . Uusi maastokaytava SlIrtyy paaosin pois p Valtatien haitat uusille arvokasta Hyppalan ain vahan haittoja.
pirstoo peltoja. Hyva sujuvuus ja tur- Melu uusille alueille. Asu- ; .| javesialueilta, tarvittavat ; . : e :
VE2/2C . . pirstoo metsia. Estevai- : alueille. Pirstoo Utin kylaa. | peltoaukeaa. Tie muut-
vallisuus tus suojataan (> 55 dBA). suojaukset rakennetaan. : : ;
Vi K K | kutus. Pilaantumisriski vihenee Utissa estevaikutusta. taa maisemaa uudessa Vaiheittain rak i
aruskunnan kannalta . maastokaytavassa. _al elttaln_ra entaminen
paras. ei mahdollista.
Yhteydet paranevat. Melu sailyy osin nykyisen | Uusi maastokaytava Siirtyy osittain pois poh- Valtatien haitat usille Jonkin verran haittoja.
Hyva sujuvuus ja tur- tien kaytavassa, osin uu- pirstoo metsia. Estevai- | javesialueilta, tarvittavat : . : .. | Pirstoo Utin kylamaise-
VE 3/3A ; ; e : . : . : : alueille. Pirstoo Utin kylaa. ; o
Pirstoo Utin kylaa ja vallisuus sille alueille. Asutus suoja- | kutus. Leikkaa arvokas- | suojaukset rakennetaan. sn ) maa korkeilla penkereilla. o .
. ; . Coo Merkittava estevaikutus. Vaiheittain rakentaminen
rajoittaa varuskunnan taan (> 55 dBA). ta harjua. Pilaantumisriski vahenee. :
S mahdollista.
toimintoja
e VE 2A:ssa melu sallyy (iRl Edcal] VE 2A siirtyy osittain pois _ o
VE 2A:ssa liittyma Utin osin nykyisen tien kayta- uusi maastokaytava . . . . VE 2A:ssa valtatien haitat . .
. N ) . ; .| pohjavesialueilta, tarvittavat : . : VE 2A leikkaa Salpaus- VE 2A aiheuttaa enem-
lansipuolella parantaa vassa, osin uusille alueille. | pirstoo metsia. Estevai- : uusille alueille. Pirstoo Mmoo - oy :
. ; suojaukset rakennetaan. : e o ; selkda nakyvasti. man haittoja kuin VE 2.
yhteyksia. Asutus suojataan (> 55 kutus. Leikkaa arvokas- | _: Co Utin kylda. Estevaikutusta.
; Pilaantumisriski vahenee.
dBA). ta harjua.
Alavaihto- VE:issa 2A, 2B, 2C, o
ehtojen 3Aja 3B on hyva suju- VE 2A:ssa vaiheittain ra-
vaikutukset vuus ja turvallisuus. kentaminen mahdollista.
. . . . Ei oleellisia eroja ala- . . . . . . . . . .
VE:t 3A ja 2B ovat pa- VE:t 2B ja 3A ovat parem- vaihtoehdoissa 2B/3A Ei oleellisia eroja alavaih- VE:t 2C ja 3B huonompia | VE:t 2C ja 3B huonompia
rempia kuin 3B ja 2C. pia kuin VE:t 2C ja 3B. ja 2C/38. toehdoissa 2B/3A ja 2C/3B. | kuin 2B ja 3A. kuin 2B ja 3A. Ei mahdollisuutta vaiheit-
tain rakentamiseen VE:
issa 2B/3A ja 2C/3B.




Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ymparistovaikutusten arviointiselostus

SISALLYS
Sisillys
ESIPUHE
TIVISTELMA
1. HANKKEEN ESITTELY .....eiiiiieiisiiseeseessesssessesesssssssssssassassssssssssssssssssssssssssssasssssssssnssnssnssssssassnssnsas 9 6. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT.........oooimmeerntnetensncnssssss s sssssssssss s s sssssssssanes 30
1.1 HANKKEEN KUVAUS. ...ttt ettt 9 6.1 Vaikutukset lHKENtEESEEN. ..o 30
1.2 HanKKEEN taVOItLEEL........c.iiiiiiiii et 9 6.2  Vaikutukset maankayttoon ja aluerakenteeseen...............ccoevveiiiiiiiiiiiiiiccc 34
1.3 Hankkeen taustaa ja sen liittyminen aikaisempiin suunnitelmiin................cccccoeevvieiiiieccnnenne, 10 6.3 Tieliikenteen melu ja PAASIOL.........coooii oo 36
14 Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin...............c..cocooiiiiiieieeeeee e 10 6.4 Vaikutukset maa- ja KalliopEeraan..........ooooeiiiiiiiii i e e e e 38
6.5 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistOon............cccceeii i, 40
2. YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN.................... 1 6.6 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin.......... ... 43
2.1 Tiesuunnitte|uprosessin ja YVA_menette|yn |||ttym|nen 0ISIINSA . oo 11 6.7 Vaikutukset maisemaan ja kUIttUUI’lymparlStoon .................................................................... 47
2.2 Arviointimenettely ja SEN 0SAPUOIEL...........covvreeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e nnans 11 6.8  Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viintyvyyteen...........ccoo 48
2.3 MENEHEIYN KUIKU........voeeeeeeeeeceeeee et aee e 12 6.9  Taloudelliset VaiKUtUKSEL...............ooo 49
2.4 OSAIISTUMINEN.......ivieciieeee ettt e st 13 6.10  Rakentamisen aikaiset VaKUIUKS®L.............oooviiiiiiii, 50
25 Arviointiohjelmasta saadut lausunnot ja mielipiteet.............cccuviiiiiiii 14 . .
7. EPAVARMUUSTEKIJAT ...ttt sssss s s s s s s s s s e s s amn s snssannn s nnsan 51
3. SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE.........oo s s s 15 .
3.1 HANKKEEN SHAINTL......cviiiiieiecieie ettt et te s e sreesaeeseesneesseennea 15 8. HAITTOJEN LIEVENTAMINEN..........oo ettt n e 51
3.2 100 F= 1153 Co R 15
3.3 Maisema ja KUTUUFIPEIINTO. .........eeiiiiiiiee e 17 9. VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA JOHTOPAATOKSET......cccccotiertrnrernncresesesesessesessssessssessssesens 51
3.4.  Asutus ja keskeiset toIMINNOt...........oo e 18 9.1 Vertailutekijat ja menetelmat...........oo i 51
3.5 Yhdyskuntarakenne ja maanKayto. ..........oooiuuiiiiiiiiiii e 18 9.2 VertailutaulUKKO. ... 52
3.6 Liikenteen nykytila ja lliKENNE-eNNUSTE.............ooiiiiii e 20 9.3 Tavoitteiden saavuttaminen............o 58
94 8 [o] g1 o 0= F= (0] 1€ =Y 58
4, HANKKEEN TOTEUTTAMISVAIHTOEHDOT........cccciiiiirr e sssss s s s ss s s sssn s s 22
4.1 Vaihtoehtojen muodOStaMINEN..........cooiiiiii e 23 10.  JATKOSUUNNITTELU JA TARVITTAVAT LUVAT.....coctiriiriinsnnis s s s ssssnssssssnns 61
4.2 YVA-menettelyn aikana karsitut vaihtoehdot................c.coooiiiiii 24 O AR N F-= Yo 1= 018 1= [ TP 61
4.3 Arvioitavat vaihtoehdol.......... ... e eeeaees 25 10.2 Tarvittavat luvat ja PAALOKSEL........cccoo i 61
5. ARVIOINNIN RAUJAUS. ... s s s s e s e e e e e e ame e s e e mn e e e e ann e e n s 29 11. EHDOTUS SEURANTAOHUJELMAKSIL.......coi it s s s s s s sasn s snsnns 61
5.1 Arvioitavat VaiKULUKSEL ... 29 11.1  Pohjavesien laadun tarkKailU..............cooormiiiiiii e 61
5.2 Vaikutusten MErkittBVYYS. ... 29
5.3 Suorat ja valilliset vaikutukset...................oooi 29 LAHDELUETTELO. .....cuceeeteteeeaeeteesesaesssseesessesssssssesssssssssasssssssssssssssssssessssssssesessesssssssessesssssesssssnsesesssssnnsns 62
54 VaKULUSAIUE. ... 29

L N ] 62



Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ymparistovaikutusten arviointiselostus




Valtatien 6 parantaminen valilld Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ymparistovaikutusten arviointiselostus

HANKKEEN ESITTELY

1. HANKKEEN ESITTELY

1.1 Hankkeen kuvaus

Valtatie 6 on osa 1.1.2006 voimaan tulleessa maantielaissa maariteltya
runkotieverkkoa. Maantielain 4 §:n mukaan liikenne- ja viestintdministe-
ri6 maaraa, mitkd maantiet ovat valta- ja kantateitd sekd miltad osin ne
ovat valtakunnallisesti merkittavia runkoteita.

Runkotiet (2140 km)

P Eloollonbhe la vaslaava 2+2 he
(rnyyineen 1 rakenteika)

E— TTS-kauden moolionbehanke

—— Muu runkoverkko

wAlSILaRE kaiKiatarpadta (3+2, 2+1 tai

DOHELU v OhSUSOaTR DA} vuotEen 3030 q

FErIESSE

lsenumern

Muut padtiet (10920 km)

Valtatie
—  Kanlale

Pamsits kulkas lahes 2/3
maantelikensasia
rAskalisia anoisia 34

Runkoteiden osuws:
Piluudesta JLimentaesia
Maanisiden 4 % 33 %
Faatmiden 24 52

Fo
P e

wwin tiehallinto fi

Kuva 1. Suomen runkotieverkko, ehdotus 29.9.2006.

Tama ymparistdvaikutusten arviointimenettely (YVA-menettely) koskee
valtatien 6 parantamista valilla Tykkimaki — Kaipiainen Kouvolan, Anja-

lankosken ja Valkealan kuntien alueella.

Hankkeen ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa on tutkittu ja arvi-
oitu seuraavat vaihtoehdot:

» Vaihtoehto 0, vertailuvaihtoehto, ei toimenpiteita

* Vaihtoehto 0+, nykyisen tiestdn pienet parannustoimenpiteet

+ Vaihtoehto VE 1, nykyiseen tiekdytdvaan parannettava tie

« Vaihtoehto VE 2, radanvarsivaihtoehto

« Vaihtoehto VE 3, lentokenttavaihtoehto

Eri vaihtoehdot sisaltavat ns. alavaihtoehtoja. Alavaihtoehdot on kuvattu
kappaleessa 4 ja niiden vaikutukset kappaleessa 6.

1.2 Hankkeen tavoitteet

Valtatien 6 parantamiselle on maaritelty tavoitteet ymparistovaikutusten
arviointimenettelyn alkuvaiheessa. Tavoitteet on esitetty valtakunnalli-
sella, seudullisilla ja paikallisella tasolla.

Valtakunnalliset tavoitteet

» \Valtatie 6 tieosa Tykkimaki — Kaipiainen tayttaa runkotieverkolle
asetetut laatutavoitteet siten, ettd kasvavat turvallisuus- ja suju-
vuusongelmat merkittavasti vahenevat (ks kohta 4.1).

* Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hyo-
dyt suhteessa kustannuksiin on optimoitava liikenteen ja tienpi-
don kannalta mahdollisimman tehokkaasti

» Valtakunnallisesti merkittdva pohjavesialue suojataan ja pohja-
veden pilaantumisriski pienenee

» Seuraavat valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet (VAT):

- Toimiva aluerakenne

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinymparistdn laatu

Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayttd ja luonnonvarat

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Seudulliset tavoitteet

» Valtatie 6 luo turvallisen ja sujuvan seudullisen ajoneuvoliiken-
teen yhteyden

* Seutu- ja maankuntakaavoituksen mukaiset tavoitteet toteutu-
vat

« Tieratkaisu on toteuttamiskustannuksiltaan mahdollisimman
edullinen, tavoitetilanteessa keskikaiteellinen nelikaistainen tie.
Tavoitetilanteeseen on voitava edeta tarvittaessa vaiheittain.

Paikalliset tavoitteet

+ Tien parantamisesta aiheutuvat ymparistohaitat torjutaan (esim.
pohjavesi) ja kasvavan liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja
vahennetaan

* Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin helikoptereiden paatuki-
kohtapaatoksen mukaisen varuskunnan toiminnan, kehittymi-
sen ja harjoitusalueet

* Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien maankdyton suunnitte-
lua ja toteutusta. Utin kohdalla tavoitteena on sailyttaa elinvoi-
mainen kylayhteis® palveluineen ja elinkeinoineen

+ Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa kiinteistojen
omistaijille

* Alueen kuntien, puolustusvoimien seka tydpajassa (15.3.2006
Utin koululla) paikallisten jarjestdjen ja asukkaiden edustajat pi-
tivat tarkeimpina tavoitteina seuraavia:

- Kasvavan liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja vahen-
netdan (melu, asumisviihtyvyyden vaheneminen).

- Liikenneturvallisuutta parannetaan

- Tiesta aiheutuvat ymparistdhaitat torjutaan (mm. pohjavesi-
riski)

- Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin helikoptereiden paatu-
kikohtapaatdksen mukaisen varuskunnan toiminnan, kehit-
tymisen ja harjoitusalueet

- Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien maankayton suun-
nittelua ja toteutusta. Utin kohdalla tavoitteena on sailyttaa
elinvoimainen kylayhteisd palveluineen ja elinkeinoineen

- Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa kiinteisto-
jen omistajille, asukkaille ja elinkeinojen harjoittamiselle
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1.3 Hankkeen taustaa ja sen liittyminen aikaisem
piin suunnitelmiin

Valtatiesta 6 Kouvolasta Lappeenrantaan on laadittu useita suunnitel-
mia, joista merkittdvin on paasuunnasta moottorivaylana vuonna 1996
tehty tarveselvitys. Tarveselvityksen perusteella ei ole tehty paatosta
linjauksen valinnasta.

Valtatien 6 jarea parantaminen on vuonna 2002 valmistuneessa valin
Kouvola — Imatra kehittamisselvityksessa ajoitettu toiseen Kkiireellisyys-
luokkaan eli vuosille 2010-2020.

Suunnittelutydn tarkeimmat Iahtokohdat ovat seuraavat:

» Valtatien 6 rakentaminen moottoritieksi valilla Hevossuo — Tykki-
maki. Yleissuunnitelma vuodelta 1996 ja siitd saadut lausunnot

* Valtatien rakentaminen moottoritieksi valilla Hevossuo — Tykki-
maki. Ymparistdvaikutusten arviointiselostus 1995 ja siita saatu
yhteysviranomaisen lausunto

* Valtatien 6 kehittaminen valilld Kouvola — Lappeenranta. Tarve-
selvitys 1996 ja siitd saadut lausunnot

» Valtatie 6 Kouvola — Imatra, Yhteysvalin kehittamisselvitys 2002

Lisaksi suunnittelualueella on laadittu seuraavia suunnitelmia:

* V6 parantaminen valilla Utti — Hammassyrjanmaki, Pohjavesien
suojaus, Yleissuunnitelma 1991, Kymen tiepiiri

* Valtatien 6 pohjaveden suojaus Utin pohjavesialueella, Yleis-
suunnitelma 1997, Kaakkois-Suomen tiepiiri

» Kaipiaisten pohjavesialueen suojaustarveselvitys 2002, Tielii-
kelaitos

» \Valtatie 6, Valkealan Utti, Meluselvitys 2005, Kaakkois-Suomen
tiepiiri

1.4 Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin

Seutu- ja maakuntakaavoitus

Maakuntakaavoitus on parhaillaan kaynnissa Kymenlaaksossa. En-
simmainen maakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa
12.6.2006. Kaava koskee taajamia ja yhdyskuntia, eika se kata koko
suunnittelualuetta. Kaavan ensisijaisena tavoitteena on nykyisten taa-
jamien ympariston laadun kohottaminen taydentavalla ja eheyttavalla
rakentamisella. Maakuntakaava on hyvaksytty Kymenlaakson maakun-
tavaltuustossa, joka on jattanyt sen ymparistoministerioon vahvistetta-
vaksi. Vaihemaakuntakaavan rajausten ulkopuolella olevilla alueilla jaa
edelleen voimaan Kymenlaakson seutukaava.

Kuva 2. Suunnittelualue sijaitsee Kouvolan ja Kaipiaisten Vélilld. Alue merkitty karttaan sinisellé rasterilla.

s A
it L

Yleiskaavoitus

Valkealassa on kaynnistynyt Utin osayleiskaavoitus. Kaavoitus on talla
hetkelld keskeytetty. Utin osayleiskaavan tavoitteena on sovittaa yh-
teen alueen toimintojen edellyttdmat aluetarpeet, pohjavesiesiintyman
suojavaatimukset, alueen kulttuurihistoriallisesti arvokas ymparistd ja
luonnonarvot sekd ratkaista alueen kytkeytyminen liikenneverkkoon.
Liikenteellisesti merkittavimmat suunnitelmat liittyvat valtatien 6 paran-
tamiseen ja sen uusiin sijoitusvaihtoehtoihin. Kaava-alue rajoittuu ete-
I&ssa nykyiseen valtatiehen. Valkealan kunnanhallitus on paattanyt, etta
yleiskaava laaditaan ja sen rajauksia tullaan tarkastelemaan valtatien 6
ymparistovaikutusten arviointimenettelyn jalkeen.

Kouvolan logistiikkakeskus sijaitsee Kouvola — Lappeenranta radan ja
valtatien 15 tuntumassa Kouvolan ratapihan itdosassa. Logistiikkakes-
kuksen toimintojen odotetaan lisdantyvan jatkossa ja siksi sen vaatima
alue on laajentumassa itdan. Logistiikkakeskuksen toiminnan ja kehityk-
sen kannalta on olennaisen tarkeaa turvata sujuvat yhteydet valtatielle
6.

Kouvolan ratapihaa on suunniteltu laajennettavaksi kohti itda, koska yha
kasvavat tavarajunien pituudet edellyttavat laajempaa jarjestelyratapi-
haa. Hanke ei suoranaisesti liity valtatien 6 parantamiseen, mutta rata-
pihasuunnitelma pitda ottaa huomioon vaihtoehtojen kehittdmisessa.

Valkealan kunta on laatimassa Saarenmaan — Tykkimaen alueen ke-
hittamissuunnitelmaa. Valkealan kunnan tavoitteena on, etta valtatielta
6 olisi yhteys Saarenmaa — Tykkimaki —alueelle ja sen kautta edelleen
valtatielle 15.

Utin varuskuntaa on paatetty kehitettavan kuljetushelikopterien paatuki-
kohtana. Hankkeesta on laadittu ymparistévaikutusten arviointiselostus
vuonna 2003. Sitd varten on laadittu helikopterien lentomeluselvitys,
jossa tarkasteluvuotena oli 2008.



Valtatien 6 parantaminen valilld Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ymparistovaikutusten arviointiselostus
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

2. YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

2.1 Tiesuunnitteluprosessin ja YVA-menettelyn ]
liittyminen toisiinsa ‘ YVA-PROSESSI l VUOROPUHELU

Tiesuunnitteluprosessi koostuu neljasta vaiheesta, joissa kytkenta YVA- HANKKEEN
menettelyyn tapahtuu yleensa esi- ja yleissuunnitelmia laadittaessa. LEHDISTOTIEDOTE ALOITUS
YVA-menettelyssa esille tulleet vaikutukset huomioidaan, niita tdsmen- e —r Yhteysviran-
netaan ja pyritdan lieventamaan myohemmin laadittavissa maantielain omaisen
mukaisissa yleis- ja tiesuunnitelmissa. Taman hankkeen vaihtoehdoista nimeaminen
on laadittu vasta alustavat yleissuunnitelmat esiselvityksineen. Varsi-

nainen yleissuunnittelu aloitetaan valittavan linjausvaihtoehdon pohjalta l
myohemmin. Kuvassa 3 on esitetty tiesuunnitteluprosessin ja YVA-me- ARVIOINTI-
nettelyn liittyminen toisiinsa. OHJELMAVAIHE

2.2 Arviointimenettely ja sen osapuolet Am?ai:::;?lzj:;man _

Hankkeesta vastaa Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri. Ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena toimii Kaakkois-

Arviointiohjelma

Suomen ymparistokeskus. valmis
Hankkeen suunnittelua ja vaikutusten arviointia on ohjannut hankeryh- Arviointiohjelma
ma, jossa ovat olleet edustettuina Kaakkois-Suomen tiepiiri, Kouvolan nahtivills Mielipiteet ja

lausunnot

kaupunki, Valkealan kunta, Anjalankosken kaupunki, Kymenlaakson
Liitto, llmailulaitos, Puolustusvoimat, Ratahallintokeskus, Kouvolan seu-
dun kuntayhtyma ja konsultti.

LEHDISTOTIEDOTE

lausunto
19.6.2006

Yhteysviranomaisen ﬂ

==

i
Alueiden kayton suunnitielu = :
.
= : Vaikutusten
< Esiselvityksel : e art
Suunnitakan kynnisthmsoddids :

Yhteysviranomaisen
' Toteutusvaihe — YYA-menettely lausunto
i_ _ _ _ Fakennussuunnitiels ja rakentaminen L~ paattyy

HANKKEEN

JATKOVAIHEET

Kuva 3. Tiesuunnitteluprosessi ja YVA-menettely Kuva 4. YVA-menettely, tiedottaminen ja vuoropuhelu
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Hankeryhman puheenjohtajana on toiminut Kaakkois-Suomen tiepiiri ja
sihteerina konsultti. Yhteysviranomainen, Kaakkois-Suomen ymparisté-
keskus, on toiminut hankeryhmassa asiantuntijajasenena.

Arviointity6 on tehty konsulttityéna. Konsulttina on toiminut Ramboll Fin-
land Oy, alikonsulttinaan Ymparistosuunnittelu Enviro Oy.

2.3 Menettelyn kulku

YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arviointiohjelma- ja arvi-
ointiselostusvaiheeseen.

Arviointimenettely alkaa, kun hankkeesta vastaava toimittaa yhteysvi-
ranomaiselle ymparistdvaikutusten arviointiohjelman. Arviointiohjelma
on suunnitelma siita, miten ymparistdévaikutukset arvioidaan.

Valtatien 6 Tykkimaki — Kaipiainen arviointiohjelma valmistui huhtikuus-
sa 2006 ja oli nahtavilla 13.4.-5.6.2006 valisen ajan. Yhteysviranomai-
nen antoi lausuntonsa ohjelmasta 19.6.2006.

Arviointiselostusvaiheessa, rinnan ymparistévaikutusten arviointitydn
kanssa, on laadittu suunnitelmat eri vaihtoehdoista. Suunnitelmissa on
esitetty vaihtoehtojen liikennetekniset ratkaisut alustavan yleissuunnitel-
man tarkkuudella. Vaihtoehtojen tekniset ratkaisut esitetaan erillisessa
teknisessa raportissa, joka on arviointiselostuksen oheisaineistoa.

Arvioinnin tulokset on esitetty tdssa ymparistdvaikutusten arviointiselos-
tuksessa. Selostus on nahtavilld maalis-huhtikuussa 2007.

Arviointimenettelyn kulku on esitetty kuvissa 4 ja 5.

Tyon vaihe

Arviointiohjelma-vaihe
Arviointiohjelman laatiminen

Arviointiohjelma valmis
Arvicintiohjelma nahtavilla
Yhteysviranomaisen lausunto

Arviointiselostusvaihe
Vaikutusten arviointi
Arvicintiselostus valmis
Arviointiselostus nahtavilla

Yhteysviranomaisen lausunto
Esittelytilaisuudet
Yleisotilaisuus

Tyiopaja

Maastokaynti

||||:|I||I

15.3.2006

26.4.2006 |

26.9.2006

16.11.2006

Kuva 5. YVA-menettelyn aikataulu
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2.4 Osallistuminen
Tiedottaminen

Tavoitteena oli tarjota kaikille hankkeesta kiinnostuneille tietoa hank-
keesta ja mahdollisuuksia osallistua ympéaristdvaikutusten arvioin-
timenettelyyn. Hankkeesta ja jarjestetyistd tilaisuuksista tiedotettiin
lehdistotiedotteiden, ilmoituksien ja Internetsivujen valityksella. Aloitus-
tiedotteessa kerrottiin hankkeen vaiheista ja jarjestettavista tilaisuuksista
seka pyydettiin hankkeesta kiinnostuneita ilmoittamaan yhteystietonsa
postituslistalle. Lehdistétiedotteella kerrottiin YVA-ohjelman valmistu-
misesta ja ilmoituksella kutsuttiin yleisdtilaisuuteen ja maastokavelylle.
Lisaksi tydpajoihin ja maastokavelylle kutsuttiin osallistujia kirjeitse ja
esitetyistd ndkemyksista kootut yhteenvedot Iahetettiin niille, jotka olivat
antaneet yhteystietonsa.

Hankkeelle perustettiin YVA-menettelyn alkuvaiheessa internetsivut,
jotka ovat Tiehallinnon palvelimella. Hankkeen aikana saatiin nelja pa-
lautetta internetin kautta.

YVA-menettelyn aikana julkaistiin Tiehallinnon seurannassa olleissa
maakuntalehdissa viisi hanketta uutisoivaa lehtiartikkelia ja yksi hanket-
ta sivuava yleis6nosastokirjoitus.

Ensimmainen tyopaja

Ensimmainen tydpaja jarjestettiin arviointiohjelmavaiheessa 15.3.2006
Utin koululla. Tavoitteena oli tarjota paikallisille mahdollisuus keskustel-
la hankkeesta ja kuulla heidan ndkemyksiaan tavoitteista ja vaikutuksis-
ta sekd saada heiltd palautetta vaihtoehdoista ja tietoa alueesta.

Ty6pajaan kutsuttiin kuntien viranhaltijoita, teknisen lautakunnan jase-
nia, kuntayhtyman edustajia seka seuraavien suunnittelualueella toimi-
vien jarjestdjen ja yritysten edustajia:

+ Kylatoimikunnat (Aitomaki, Utti, Viitakumpu-Palokangas), Lehto-
maen kaupunginosayhdistys

* Nuorisoseurat (Aitomaki, Kuivala, Sakkijarvi-Hyppala)

* Luontojarjestot (Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri, Kymenlaak-
son lintutieteellinen yhdistys, Pohjois-Kymen luontoyhdistys,
Keski-Kymen Luonto)

* Vapaa-ajan jarjestot (Kouvolan Latu, Valkealan Latu, Kaipiaisten
VPK, Pohjois-Kymenlaakson moottorikelkkailijat)

* Metsastysseurat (Aitomaki, Utin seutu, Tyrri), Metsanhoitoyhdis-
tys Valkeala

* Utin Seudun Maamiesseura, Utin Rumat Miehet ry

* Koulut (Kaipiainen, Utti), MLL, Utin seudun yhdistys

* Martat (Aitomaki, Hyppala, Kuivala, Tyrri), Aitomaen maa- ja ko-
titalousseura

« Yrittajat (Anjalankoski, Kouvola, Valkela), ABC-likennemyyma-
14, Tykkimaen vapaa-aikakeskus Oy

« Utin Jaakarirykmentti

Tavoitteena oli saada paikalle mahdollisimman kattavasti eri ndkodkanto-
jen, vaestéryhmien ja toimijoiden edustajia. Tilaisuuteen saapui 25 hen-
ke, joista 17 oli asukasjarjestdjen ja 8 kuntien edustajaa. He edustivat
eri jarjestoja ja alueita melko hyvin, mutta naisten osuus jai vahaiseksi
(viisi), vaikka marttojen, koulujen ja MLL:n kautta pyrittiin saamaan myds
naisten ja lasten edustajia paikalle. Jarjestavien tahojen kera tydpajaan
osallistui kaikkiaan 31 henked, mika oli keskustelujen ja ryhmatdiden
kannalta toimiva maara. Tydpajassa saatiin tietoa alueen nykytilantees-
ta, palautetta vaihtoehdoista ja ndkemyksia hankkeen merkittavimmista
vaikutuksista.

Ensimmainen yleisoétilaisuus

Arviointiohjelman nahtavilldolon aikana jarjestettiin yleisdtilaisuus Utin
koululla 26.4.2006. Tilaisuuteen osallistui nelisenkymmenta henkea. Ti-
laisuudessa esiteltiin valmistuneen arviointiohjelman sisaltdéa ja kerrot-
tin YVA-menettelyn jatkovaiheista. Arviointiohjelman yleisétilaisuuden
jalkeen jatettiin 17 palautelomaketta. Palautteista otettiin mm. kantaa
vaihtoehtoihin seka tuotiin esille yksityiskohtaisia tietoja suunnittelualu-
eesta.

Kuva 6. Maastokévely 22.9.2006

Maastokavely

Arviointiselostusvaiheessa jarjestettiin kaikille halukkaille ns. maasto-
kavely 22.9.2006. Maastokaynnille kutsuttiin lehti-ilmoituksella. Lisaksi
kutsukirje lahetettiin tydpajaan osallistuneille ja postituslistalle ilmoittau-
tuneille.

Maastokavelyjen ilmoitetut kokoontumisajat olivat
* lansiosa klo 12.00 Lepolan hautausmaan parkkipaikalla
+ jtAosa klo 14.30 Metson liittyman huoltoasemalla
» keskiosa klo 16.30 Utin ABC:n parkkipaikalla
* yhteenveto klo 19.00-21.00 Utti-hallissa.

Kokoontumispaikoilla kerrottiin  suunnitelluista linjausvaihtoehdoista
osallistujille jaettujen karttojen avulla. Yhdessa keskustellen ja pitkalti
paikallisten vinkkien pohjalta sovittiin aina seuraava pysahdyspaikka,
jonne autoiltiin yhteiskyytein. Maastossa katseltiin tielinjausten sijaintia
ja pohdittiin niiden vaikutuksia. Muutama l&hiasukas ja ohikulkija tulivat
keskusteluun mukaan porukan huomattuaan.

Paivan paatteeksi pidettiin yhteenvetotilaisuus Utti-hallilla. Siella kes-
kusteltiin hankkeen aikataulusta ja linjausvaihtoehdoista kokonaisuuk-
sina maastossa tehtyjen osatarkastelujen sijaan. Nakemyksia saatiin
myos vaihtoehtojen vaikutuksista ja kannatuksesta. Kommentit kirjattiin
tietokoneella seinalle heijastaen, jotta osallistujat nakivat niiden koko-
naisuuden ja voivat kommentoida myds kirjaamisen sanamuotoja.

Maasto-osuuksille osallistui lansiosalla 15, itdosalla 9 ja keskiosalla 19
asukasta, joista naisia oli vain viisi. Lisdksi mukana oli 7—8 henkea Tie-
hallinnosta, ymparistdkeskuksesta ja konsultilta. Yhteenvetotilaisuuteen
osallistui kolmisenkymmenta henkea.
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YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

Toinen tydpaja

Toinen tydpaja jarjestettin vaikutusten arvioinnin loppupuolella
16.11.2006. Tilaisuuteen kutsuttiin ensimmaisessa tytpajassa olleiden
lisdksi hankkeen aikana, yleisétilaisuudessa ja maastokaynnilld posti-
tuslistalle ilmoittautuneet. Tydpajaan osallistui noin 17 henkea. Heista
paaosa oli tuttuja jo aiemmista tilaisuuksista.

Tyo6pajan aluksi esiteltiin maastokayntien pohjalta tdsmennetyt linjaus-
vaihtoehdot seka niiden melu-, luonto- ja maisemavaikutuksia. Ryhmis-
sa keskusteltiin ja kirjattiin muistiin osallistujien nakemyksia siita, miten
vaihtoehdot vaikuttavat ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, mita vaiku-
tuksia osallistujat pitavat tarkeimpina ja miten haitallisia vaikutuksia voi-
taisiin lievittda. Tuloksia hyddynnettiin ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
arvioinnissa.

Toinen yleisotilaisuus

Kasilla oleva arviointiselostus on nahtavilla maalis-huhtikuussa 2007.
Maaliskuun 2007 aikana jarjestetaan toinen yleisdtilaisuus. Siina esitel-
Iaan tutkitut vaihtoehdot, niiden vaikutukset seka kerrotaan palautemah-
dollisuudesta seka hankkeen jatkovaiheista.

Kuva 7. Pienryhmétydskentelyé tybpajassa 16.11.2006

2.5 Arviointiohjelmasta saadut lausunnot ja mielipiteet

Arviointiohjelman nahtavilla oloaikana yhteysviranomaiselle toimitettiin
17 kirjallista mielipidetta ja lausuntoa. Monissa lausunnoissa ja mielipi-
teissa otettiin kantaa vaihtoehtojen paremmuuteen ja eraissa vaihtoeh-
tojen karsimiseen. Lausunnoissa ja mielipiteissa tuotiin esille pohjave-
teen ja vedenottoon kohdistuvien riskien arviointi seka melukysymykset.
Maankayttdon liittyvat mielipiteet kohdentuivat padosin Utin alueelle.

Saamiensa lausuntojen ja mielipiteiden perusteella yhteysviranomai-
nen, Kaakkois-Suomen ymparistékeskus, antoi lausuntonsa ohjelmasta
19.6.2006. Ymparistokeskus katsoi, ettd arviointiohjelma on tarkoitus-

taan vastaava ja paaosiltaan riittava ja siina on otettu huomioon vaadit-
tavat keskeiset asiat. Erailta osin ymparistokeskus edellytti arviointioh-
jelman tarkennuksia.

Yhteysviranomaisen lausunnon ja arviointiohjelmasta saadun palaut-
teen osalta jarjestettiin neuvottelu yhteysviranomaisen, hankkeesta
vastaavan ja konsultin kesken 22.8.2006.

Arviointiohjelmasta saatu palaute kasiteltiin ja sen perusteella arvioinnin
tydohjelmaa on tarkistettu varsinaista arviointity6ta varten.

Kuva 8. Pienryhmétydskentelyd maastokévelyn iltatilaisuudessa 22.9.2006
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3. SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

3.1 Hankkeen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Kymenlaaksossa Kouvolan, Anjalankosken
ja Valkealan kuntien alueella. Tarkasteltava valtatien 6 osuus kulkee
Kouvolan ja Kaipiaisten taajaman valilla. Kouvolan ja suunnittelualu-
een keskiosassa sijaitsevan Utin taajaman valinen osuus valtatiesta on
Kouvolan seudun vilkkaimmin liikenndity kaupunkialueiden ulkopuoli-
nen tie.

3.2 Ymparisto

3.2.1 Maapera

Valtatie 6 kulkee pitkin Salpausselan selannetta. Suunnittelualuetta hal-
kova ensimmainen Salpausselkd on maaperaltaan suurimmaksi osaksi
erittdin hyvin vedenlapaisevaa lajittunutta hiekkaa ja soraa ja paikoin
moreenia ja silttid. Maakerrosten paksuus saattaa paikoitellen olla usei-
ta kymmenid metreja kerrosjarjestyksen ollessa vaihteleva ja epayhte-
nainen. Ensimmainen Salpausselka on syntynyt jadkaudella manner-
jaan sulamisen ollessa hidasta ja jaan reunan pysahtyessa paikoilleen
pitkaksikin aikaa. Utin alueelle ovat ominaisia Salpausselan paalla ole-
vat 1-3 kilometria leveat, tasaiset deltapinnat eli reunalaajentumat. Sal-
pausselan alueella on useita vaihtelevankokoisia suppakuoppia. Sal-
pausselan rinteet ovat paikoitellen jyrkkia.

Salpausselan etelapuolella on kallio- ja moreenimakien ymparilla laa-
joja suoalueita ja siltti- ja savipehmeikkgja.

Syvimmat suot ovat Haukkasuo, Hunkerinsuo ja Vesioronsuon koillis-
0sa, joissa turvekerroksen paksuus on suurimmillaan 2—3 metria. Muilta
osin suot ovat matalia ja turvekerros on paaosin alle 1 metrin paksui-
nen.

Pehmeik6t ovat padosin kerroksellista silttid. Hyppalan peltoaukeiden
kohdalla silttikerrokset ovat paksuimmillaan ja ulottuvat radan varres-
sa enimmillddn noin 25 metrin syvyydelle maanpinnasta. Hakamaen
maantien ja Utti-Hirveld maantien valiselld alueella silttikerroksessa
esiintyy ohuina valikerroksina savea. Salpausselan rinnealueilla savi- ja
silttikerrokset ovat paikoin hiekka- ja sorakerrosten alla. Silttia ja savea
esiintyy myos suoalueilla turvekerroksen alla.

Suunnittelualue sijaitsee Viipurin rapakivialueella. Alueen rapakivi-

muunnos on viborgiitti, jonka paamineraalit ovat kalimaasalpa, pla-
gioklaasi ja kvartsi.

Kuva 9. Pohjavesialueet

3.2.2 Pinta- ja pohjavedet
Vesistot

Suunnittelualueen vesistot ovat keskittyneet Salpausselan ja valtatien 6
pohjoispuolelle. Laajat yhtenaiset suoalueet ovat keskittyneet valtatien
eteldpuolelle. Osa soista toimii turvetuotantoalueena. Alueella on myos
useita lahteitd. Salpausselka toimii alueella pinta- ja pohjavedenjakaja-
na.

Salpausselan pohjoispuolella Mankinvirta laskee Kepsunjarveen, josta
on yhteys Tarhajarveen ja edelleen Rapojarven kautta Haukkajarveen.
Haukkajarvesta on yhteys Karhulanjarveen ja edelleen Jyraanjokea pit-
kin Kayralampeen ja Kayrajokea pitkin pohjoiseen Lappalanjarveen. Ve-
denjakajan eteldpuolelta pintavedet kulkevat laskuojiin ja suoalueille ja
edelleen vesistdéon. Salpausselan etela- ja pohjoisreunojen suoalueilla
on useita runsasantoisia lahteita, joista pohjavetta purkautuu maastoon.

Pohjavesialueet

Suunnittelualueella on kolme tarkeda pohjavesialuetta (katso kuva 9).
Tarkein naista on Utissa sijaitseva ensimmaisen luokan pohjavesialue.
Utin muodostuma on laajuudeltaan noin 23 km ja se on Kouvolan seu-
dun toiseksi suurin pohjavesimuodostuma. Alueelta otetaan juomavetta
noin 125 000 ihmiselle. Alueella toimii kaksi tekopohjavesilaitosta, jois-
sa muodostetaan pohjavettd maakerrosten |api suodattamalla. Laitokset
kayttavat Haukkajarven vettd. Kouvolan Vesi toimittaa vettd Haukka-
jarven tekopohjavesilaitokselta noin 30 000 ihmiselle ja Kymenlaakson
Vesi Oy Kuivalan tekopohjavesilaitokselta noin 95 000 ihmiselle. Alu-
eella toimii myds Utin varuskunnan vedenottamo, josta talousvetensa
saa noin 200 ihmistd ja Kouvolan seurakunnan vedenottamo, joka on
kolmen yksityistalouden kaytossa. Alueella on 23 talousvesikaivoa ja

7 lahdetta. Utin pohjavesialueella pohjavedenpinta on paaosin 15-30 m
syvyydella maanpinnasta, mutta orsivesikerroksien kohdalla 5-15 m
syvyydella. Valtatien 6 suuntainen pohjaveden vedenjakaja sijaitsee
Utti-Hirvelda maantien ja Hammassyrjanmaen valisella alueella valtatien
etelapuolella liki-main valtatien ja Utin lentokentan kiitoradan puolessa
valissa. Muilta osin vedenjakaja on valtatien 6 tuntumassa. Pohjaveden
virtausta tapahtuu valtatien 6 kohdalta kaikkien em. toiminnassa olevien
ja suunniteltujen vedenottamoiden suuntaan. Valtatie 6 sijaitsee pohja-
vesialueella noin 13 km matkalla.

Suunnittelualueen lansilaidalla sijaitsee ensimmaiseen pohjavesiluok-
kaan kuuluva Tornionmaen pohjavesialue. Alueella on Villansuon ve-
denottamo ja Meijerin vedenottamo. Kayrdlammen rannassa on pin-
tavesilaitos. Hydraulista yhteyttd pohjavedenottamoille ei ole tutkittu.
Valtatie 6 sivuaa pohjavesialuetta Kayralammen eritasoliittyman itdpuo-
lella noin yhden kilometrin matkalla.

Suunnittelualueen italaidalla Kaipiaisten taajamassa sijaitsee Kaipiais-
ten pohjavesialue, joka kuuluu luokkaan I. Pohjavesialueen pinta-ala on
4,6 km. Alueella on Kaipiaisten ja Raision vedenottamot, joista vain Kai-
piaisten vedenottamo on kaytdssa. Kaipiaisten taajaman vedenhankinta
tapahtuu Kaipiaisten vedenottamosta. Vedenottolupa on 1000 m3/vrk.
Alueella pohjavedenpinta on 3-17 metrin syvyydellda maanpinnasta.
Pohjavedenpinta on korkeimmillaan alueen lounaisosassa. Pohjavesi-
kupolin huippu sijaitsee Raision tehtaiden alueella vedenottamon koh-
dalla. Pohjaveden virtausta tapahtuu valtatien 6 kohdalta Kaipiaisten
vedenottamon suuntaan. Valtatie 6 sijaitsee pohjavesialueella noin 3 km
matkalla.
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Toteutetut pohjavesisuojaukset

Valtatien 6 kohdalla on tehty pohjavesiensuojaustoimenpiteita Utin ja
Kaipiaisten pohjavesialueilla. Myds suunnitelmia uusien alueiden suo-
jaamiseksi on tehty.

Utissa pohjavesisuojauksia on tehty Haukkajarven vedenottamon lan-
sipuolella olevan soramontun ja Kipparilan maantien liittyman valisella
osuudella. Valtatien 6 luiskasuojaukset on rakennettu vaativaa klori-
disuojausta kayttaen, joka suojaa pohjavettd myos vaarallisten aineiden
kuljetusten onnettomuustapauksissa. Suojaukset on paaosin toteutet-
tu bentoniittimaton ja muovikalvon yhdistelmarakenteena. Suojattujen
osuuksien tieluiskien ja ajoradan sade- ja sulamisvedet on johdettu
valtatien 6 etelapuolelle pohjaveden muodostumisalueen etelapuolelle
viemarissa tai suojatussa avo-ojassa. Utti-Hirvelda maantien ja Kippari-
lan maantien valisen valtatieosuuden sade- ja sulamisvesia varten on
rakennettu allas ja pumppaamo.

Yleissuunnitelmassa "Valtatien 6 pohjaveden suojaus Utin pohjavesi-
alueella” (Tielaitos, Kaakkois-Suomen tiepiiri 1997) Kipparilan maantien
littyman ja Hammassyrjanmaen valinen osuus seka Metso—Tuohikotti
maantien liittymaalue Haimilan kohdalla on esitetty suojattavaksi vaati-
vaa kloridisuojausta kayttaen.

Kaipiaisten pohjavesialueen kohdalla rakennettiin valtatielle pohjavesi-
suojaukset kesalla 2006.

3.2.3 Luonnonolot

Suunnittelualuetta leimaavat alueen Iapi kulkeva ensimmainen Salpa-
usselka deltapintoineen, asutuksen ja peltojen pirstomat metsaalueet
seka suunnittelualueen luoteisosan jarvet. Soita on etenkin Salpausse-
Ian etelapuolella. Suomen maisemamaakuntajaossa Kouvolan seutu ja-
kautuu Salpausselan kohdalta kahtia, pohjoisessa alue kuuluu itdiseen
Jarvi-Suomeen ja eteldssa etelaisen Jarvi-Suomen alueeseen.

3.2.4 Kasvillisuus ja kasvisto

Suunnittelualue kuuluu etelaboreaaliseen kasvillisuusvydhykkeeseen.
Metsakasvillisuuden vybhykejaossa alue sijaitsee Lounaismaan ja Jar-
vi-Suomen rajaseudulla. Suokasvillisuuden aluejaossa suunnittelualue
kuuluu Rannikko-Suomen kermikeitaiden vyéhykkeeseen.

Salpausselan alueella vallitsevat mantyvaltaiset kuivat ja kuivahkot kan-
gasmetsat, joissa muutamin paikoin kasvaa uhanalaista kangasvuokkoa.
Nykyisen valtatien pientareella kasvaa neljassa paikassa uhanalaista
hietaneilikkaa. Muualla suunnittelualueella on kaksi lajin esiintymaa.
Kauempana Salpausselasta esiintyy paaasiassa tuoreita kangasmetsia
ja etenkin rantojen laheisyydessa rehevampia lehtomaisia metsia.

Salpausselan rinteilla ja niiden tyvilla on monin paikoin pohjaveden pur-
kautumiskohtia, joiden ymparistédn on kehittynyt 1ahdekasvillisuutta.
Edustavimmilla paikoilla tavataan uhanalaisia ja muita vaateliaita kas-
vilajeja. Suunnittelualueen laajimmat suot sijaitsevat nykyisen valtatien
etelapuolella ja ne on paaosin ojitettu. Ojitettujen soiden laiteilla esiintyy
edelleen muutamin paikoin uhanalaisia sammalia. Suunnittelualueen
etelapuolella on turvetuotantoalueina olevia entisia soita.

3.2.5 Natura-alueet

Suunnittelualueella ei sijaitse Natura 2000 -kohteita. Sen laheisyy-
dessé sijaitsevat luontodirektiivin perusteella suojellut kaksi kohdetta:
Alajalansuo—Hangassuo—Haukkasuo—Pilkkakorvenmaki sekd Enasuo.
Naistd ensimmainen sijaitsee Utin eteld—lounaispuolella ja jalkimmai-
nen Kaipiaisten kaakkoispuolella.

Alajalansuo—Hangassuo—Haukkasuo—Pilkkakorvenmaen alueen pin-
ta-ala on 726 hehtaaria. Kolme suota kuuluu valtakunnalliseen soiden-
suojelun perusohjelmaan ja Pilkkakorvenmaki vanhojen metsien suoje-
luohjelmaan. Alajalansuo—Hangassuo—Haukkasuo on valtakunnallisesti
merkittdva suoalue. Suot muodostavat hyvin kehittyneen ja edustavan
kokonaisuuden, joka on my6s linnustollisesti monipuolinen.

Endsuo-Lupansuon alue on laajuudeltaan 395 hehtaaria ja se on val-
takunnallisesti merkittdva suoalue. Alue on myds arvokas lintukohde.
Kohde kuuluu valtakunnalliseen soidensuojeluohjelmaan.

3.2.6 Muut luonnonsuojelualueet

Kaipiaisten taajaman pohjoispuolella sijaitsee lehtojensuojeluohjel-
maan kuuluva Kaipiaisten lahdelehto, jonka pinta-ala on 5,3 hehtaaria.
Alueelle on perustettu yksityismaan luonnonsuojelualue, jonka pinta-ala
on noin yksi hehtaari. Lisaksi osa lehtojensuojeluohjelmaan kuuluvasta
alueesta on ostettu valtiolle. Lahteikkoalueella kasvaa vaateliaita putki-
lokasveja ja uhanalaisia sammalia.

3.2.7 Arvokkaat harjualueet

Suunnittelualueella sijaitsee nelja arvokasta harjualuetta, joilla on huo-
mattavia maisemallisia arvoja ja lisaksi monilla harjuilla on merkittavia
luontokohteita (kuva 10). Harjumuodostelmien yhteydessa on muinais-
rantojen tormia ja terasseja seka jadkauden aikaisten sulamisvesien
uomia. Tarkein harjumuodostelma on alueen keskiosassa sijaitseva
valtakunnallisesti arvokas Hammassyrjanmaki. Hammassyrjanmaen
delta-alue on geologisesti erittdin merkittdva sekd maisemallisesti ja
biologisesti merkittdvd muodostuma. Lisaksi Hammassyrjanmaen alu-
eella on merkittavia luontoesiintymia ja tarkeita pohjavesialueita.

Hammassyrjanmaen ita- ja lansipuolella on maakunnallisesti ja paikalli-
sesti arvokkaiksi luokiteltuja harjualueita. Utin vallien alueella on geolo-
gisesti ja maisemallisesti merkittava ja biologisesti jokseenkin merkittava
harjualue. Alue on osa tarkeaa pohjavesialuetta. Kaipiaisten taajaman
luoteispuolella sijaitsee geologisesti, biologisesti ja maisemallisesti mer-
kittava Kivistbnmaen harjualue. Sen itapuolella sijaitsee Selkdpaanma-
en arvokas harjukohde, joka on geologisesti ja maisemallisesti merkitta-
va seka biologisesti jokseenkin merkittdva harjualue.

% Arvokas harjualue

Kuva 10. Arvokkaat harjualueet
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3.3 Maisema ja kulttuuriperinto
3.3.1 Maisemakuva 3.3.2 Historiallisesti ja rakennuskulttuurisesti merkitta-
vat kohteet
Maisemarakenteen perusrungon muodostaa Salpausselkd, jota nykyi-
nen valtatie 6 noudattelee koko suunnitteluosuudella. Salpausselkéd  Kulttuuri- ja rakennushistoriallisesti sekd arkeologisesti arvokkaiden L J
kokoaa ymparistdstdan paikoin yli 30 metria ylemmaksi. Etenkin sen kohteiden tiedot perustuvat Museovirastolta ja Kymenlaakson maakun- i ~ o~ ’4
pohjoisrinteet ovat jyrkat, kun taas etelarinteet ovat vaihtelevia. Salpa-  tamuseolta saatuihin tietoihin. EA / Fa |
usselka leviaa tasaiseksi deltaksi Utin lentokentan kohdalla r ” e
Kymenlaaksolle on leimallista idan ja lannen valinen rajankaynti, joka |'\' — g e l
Salpausselkd jakaa maiseman pohjoispuoleiseen Jarvi-Suomen mai- liittyy koko valtakunnan historiaan. Salpausselka on ollut monien sota- | ¥, —’ —
semamaakuntaan ja eteldpuolelle jadvaan Rannikko-Suomen maise-  tapahtumien nayttamoéna, josta kertoo mm. muinaismuistolailla suojeltu R —
mamaakuntaan. Jarvi-Suomen maasto on vaihtelevan kumpuilevaa ja  Utin linnake. Se kuuluu osana venalaisten 1700-luvun lopulla Pietarin Py, Utin Ientnke_n!!a,f-\—‘f;__'_
useiden jarvien ja jokien pirstomaa. Rannikko-Suomen pohjoisreuna on  suojaksi rakentamaan linnoitusketjuun ja se on valtakunnallisesti mer- { *‘,f;_ S =t
tihkuvesien leimaamaa, paikoin soistunutta ja tasaista savikkoa, johon kittava kulttuurihistoriallinen ymparistd. Linnake on maarakenteinen Kki- ; \ "*;l.ffi.fi
on raivattu peltoja. visilla tukimuureilla varustettu tahtimainen linnoitus, jossa on puolibastio- | Utin® mj;ﬁ"{f_“““‘*‘ e o
nit. Etela- ja pohjoispuolella on patterit ja niiden vélissa noin kilometrin ImnaRe@:- A
Nykyisen valtatien eteldpuolella, Kouvolan ja Utin vélissa on paikalli-  pituiset katvetiet. Linnake katkaisi kahden suistoalueen valisen harjan- == 0N Ut ky1S AN
sesti arvokas Hyppalan viljelymaisema (kuva 11). teen, jolla Lappeenrantaan johtava maantie kulki. Kuivalassa, nykyisen — e Tl _| ' &5 - r_}r'_,,
tien etelapuolella sijaitsee pienista luonnonkivistda muurattu Utin taiste- | T ' P T R
'| AP \

Kuva 11. Hyppélédn peltoaukea on paikallisesti arvokasta maisemaa. Takana
kohoaa Salpausselkéa

lun muistomerkki.

Suunnittelualueen ymparistdssa on useita toisen maailmansodanaikai-
sia juoksuhautoja ja vanhoja tielinjoja. Salpausselka on toiminut histori-
allisesti merkittavana liikennevaylana.

Alueen muinaisjaannokset ovat paaosin kivikautisia asuin- ja muisto-
merkkikohteita seka linnavuoria. Alueelta on tehty myds rautakautisia
I6ytoja.

Utin lentokentan lansipaadyssa sijaitsee varuskunnan alkuajoilta perai-
sin oleva rakennushistoriallisesti arvokas asuinalue. Alueella on muun
muassa vesitorni, upseerikerho, asuintaloja seka komentajan asunto.

Utin rautatieaseman ymparisto on rakennushistoriallisesti arvokas. Ase-
marakennus on vuodelta 1921 ja se on rakennettu Kaipiaisten puoliksi
sahatun aseman hirsistd korvaamaan samana vuonna palanutta ase-
maa. Aseman ymparilla olevat asuinrakennukset ulkorakennuksineen ja
kellareineen ovat 1880-luvulta, vuosilta 1905 ja 1908 seka 1920.

Kulttuurihistoriallisesti ja arkeologisesti arvokkaat kohteet on esitetty ku-
vassa 42.

5 et 5 1

Kuva 12. Utin linnake ympéristéineen
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3.4. Asutus ja keskeiset toiminnot

Suunnittelualue on suurimmaksi osaksi maa- ja metsatalousvaltaista
aluetta. Alueella on pienia asutuskeskittymia, kaksi taajamaa (Utti ja
Kaipiainen) seka Kouvolan kaupungin itdiset osat. Koko hanke sijoittuu
Kouvolan seutukunnan alueelle, joka muodostaa Kymenlaakson poh-
joisosan. Siihen kuuluu 7 kuntaa ja sen asukasluku on 98000. Suunnit-
telualueen lansipuolelle jadva Kouvola on Kotkan ohella toinen Kymen-
laakson maakuntakeskuksista. Kouvolan asukasmaara on noin 31500
henked. Kaipiainen on Anjalankosken kunnan muusta rakenteesta hie-
man erillddn oleva taajama, jossa on seka asutusta etta teollisia ty6-
paikkoja. Kaipaisten taajamassa asuu noin 330 henkea. Koko Anjalan-
kosken kunnassa asuu yhteensa noin 17000 henkea.

Suunnittelualueen keskiosassa sijaitsee noin 320 asukkaan Utin taa-
jama. Laheisissa Kuivalan, Tyrrin ja Ranta-Utin kylissa asuu vastaavasti
83, 67 ja 60 asukasta. Yhteensa Valkealan kunnassa on noin 11300
asukasta. Valkealan toiminnallinen painopiste sijaitsee suunnittelualu-
een ulkopuolella Kouvolan koillispuolella. Taajamien lisaksi suunnittelu-
alueella on haja-asutusta seka valtatien 6 ja pienempien teiden varrella
ettd vesistdjen laheisyydessa. Vesistdjen varrella oleva asutus on paa-
asiassa loma-asutusta.

Valtatien 6 eteldpuolella kulkee Kouvola-Vainikkala rautatie, joka on ta-
varaliikenteeltddn maan vilkkaimmin liikennoity rataosuus.

Utissa toimii Utin jadkarirykmentti. Varuskunta on perustettu 1930-luvul-
la. Varuskunta-alueella on muun muassa kasarmialue, limailulaitoksen
(Finavia) lentokentta, jota puolustusvoimat vuokraa. Paaasiallisia kayt-
tajia ovat Utin Jaakarirykmentti ja llmavoimat sekd vahaisessa maarin
siviili-ilmailijat, Tyrrin ampuma-alue ja Utin leirialue. Varuskunta-alueen
laajuus on noin 750 hehtaaria. Utin varuskunta on selked osa seudun
identiteettia. Varuskunta on nykyisin valtakunnallinen maavoimien heli-
koptereiden paatukikohta. Taman vuoksi vuonna 2005 on valmistunut
uusi helikopterihalli. Lentotoiminnan tuntimaarat tulevatkin lisdantymaan
merkittdvasti aiempaan verrattuna.

3.5 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

3.5.1 Kaavatilanne

Seutu- ja maakuntakaava

Suunnittelualueella on seka kaavoitettuja ettd kaavoittamattomia aluei-
ta. Suunnittelualueella on voimassa Kymenlaakson seutukaava (kuva
14) vuodelta 2001. Seutukaavassa valtatielle 6 on esitetty ohjeellinen
tiekaytava Utin kylan kohdalle radan pohjoispuolelle sen valittémaan 1a-
heisyyteen.

Kymenlaakson ensimmainen maakuntakaava, taajamat ja niiden ympa-
ristot, on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 12.6.2006. Maakuntakaava
koskee suunnittelualuetta vain molemmista paistaan Vaihekaava kos-
kee suunnittelualuetta vain molemmista paistdan. Suunnitteluosuus yh-
distda vaihekaavaotteessa (kuva 15) esitetyt taajama-alueet.

Suunnittelualueella on nelja voimassa olevaa yleiskaavaa, Valkealan
rantaosayleiskaava valtatien pohjoispuolella seka Kayralampi-Utunmaki
ja Tykkimaki-Tehola osayleiskaavat Kouvolassa. Kaipiaisen yleiskaava
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Kuva 13. Suunnittelualueen asutus ja toimitilat
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Utin kylan alueella on vahvistettu asemakaavaksi vanha rakennuskaava.
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Kuva 14. Ote Kymenlaakson seutukaavasta (2001) Kuva 15. Ote Kymenlaakson maakuntakaavasta (maakuntavaltuusto 12.6.2006)

vuodelta 1978 Anjalankoskella ei ole oikeusvaikutteinen. Uttiin on suun- i £ o7 # : ] i _ P . g
nitteilla osayleiskaava, mutta alueen kaavoitus on keskeytetty valtatien Ere : ; e . : h 1 sl
6 parannushankkeen vaikutusten arvioinnin ajaksi. o [ /

Voimassa olevien kaavojen lisaksi alueelle on laadittu oikeusvaikutuk-
seton Kouvolan seudun yleiskaavallinen suunnitelma vuonna 2001.
Suunnitelma on kuntien yhteinen sopimus maankaytén yleisista suunta-
viivoista, ja se toimii ohjeena alueen maankayton suunnittelussa. Suun-
nitelman perusteella valmistellaan parhaillaan seutukunnan yhteista
yleiskaavaa.

Valkealan kunnanvaltuusto hyvaksyi Utin alueella osayleiskaavan vuon-
na 1991. Osayleiskaavaa ei ole vahvistettu. Uuden osayleiskaavan laa-
timinen on keskeytetty taman valtatien suunnittelun ajaksi.

A _ kg : Asemakaava-alueen raja

tom g s e s e . Osayleiskaava-alueen raja

Kuva 16. Kaava-alueiden rajat suunnittelualueella
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3.6 Liikenteen nykytila ja liikenne-ennuste
Nykytila

Valtatien 6 nykyiset likennemaarat ovat valilla 6 200-9 500 (ajoneuvoa/
vuorokaudessa) suunnittelualueella. Utin kohdalla liikenne on lisdanty-
nyt viimeisten kymmenen vuoden akana lahes 50 prosentilla ja huomat-
tavasti koko maan liikennekehitystd nopeammin (ks. kuva 17).

VT & RASKAAN LIIKENTEEN KASVU
vuodesta 1995

[ S ]

Kasvukerroin
2Lwwhkinhwnbo e

T

1995 1996 1997 1998

1999 2000 2001

2002 2003 2004 2005
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LAPPEENRANTA ©®
—— Koko maan ka.
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—UTTI

— ELIMAKI
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Kuva 17. Liikenteen kehitys valtatielld 6 vuosina 1995-2005 kasvukertoimella

Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteiden laatiminen pohjautuu alueellisiin vaesttnkas-
vuennusteisiin, auton omistuksen ja kaytdn arvioituihin muutoksiin seka
yleiseen taloudelliseen kehitykseen. Ennusteet ovat perusennusteita,
joissa ei pyritda huomioimaan erityisia liikkenne- tai yhteiskuntapoliittisia
toimenpiteitd, jotka voivat vaikuttaa liikkumiseen. Ennusteissa ei myos-
kaan huomioida yllatyksellisia kehitystrendeja. Ennusteet ovat yleensa
kohtuullisen luotettavia, mikali liikenne-ennusteiden taustaennusteet
(talouden ja maankayton kehitys) ovat kohdallaan.

Taman hankkeen liikenne-ennustetta laadittaessa kaytettiin Iahtdkohta-
na syksylla 2006 valmistuneen Kouvolan seudun likennejarjestelmatyon
yhteydessa laadittuja malleja ja likenne-ennustetta. Valtatien 6 osalta
raskaan liikenteen maaraan vaikuttaa voimakkaasti Venajan talouden
kehitys, joka heijastuu lisdantyvana rekkaliikenteena valtateilla. Suun-
nittelun aikana kiinnitettiin huomiota Venajan kaupan kehitykseen ja
sen vaikutuksiin raskaan liikkenteen maariin. Raskaan liikenteen maaria
valtatien 6 osalta kasvatettiinkin Kouvolan seudun liikenneselvitykseen
verrattuna 20 %, jonka arvioitiin kuvaavan Vengjan suunnan raskaan
likenteen kehitysta sopivimmin.

Liikennemdérit valtatielld 6 nykyisin ja vuonna 2030
lilkenne-ennusteen mukaan
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Kuva 18. Liikennemaéréat vuonna 2005 ja liikenne-ennuste vuodelle 2030

Ennusteiden mukaan liikenne kasvaa valtatiella 6 noin 30-35 % vuo-
teen 2030 mennessa. Venajan kaupan ennakoitu vilkastuminen lisaa
raskasta liikennettd Venajalle, joka nakyy erityisesti valtatien 6 lisdanty-
vana rekkaliikenteena. Raskaan liikenteen kasvuksi on arvioitu valtatiel-
I& noin 68 % vuoteen 2030 mennessa.

Raskaan liikenteen osuus nykyisella valtatielld on noin 16-20 % valilla
Tykkimaki — Kaipiainen. Vuonna 2030 raskasta liikkennettd ennustetaan
olevan 21-25 %.

Tyo6n aikana tutkituille paalinjausvaihtoehdoille on tehty vuodelle 2030
laaditun liikkenne-ennusteen mukaiset liikennesijoittelut, joiden avulla on
selvitetty liikenteen hakeutumista tarkasteltavalle tielinjalle. Vaihtoehto-
jen liikenne-ennusteet on esitetty tarkemmin teknisessa liiteraportissa.

Kuva 19. Valtatien 6 raskasta liikennetta leveékaistatien osuudella
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Liikenneturvallisuus

Suunnitteluvalilla tapahtuneita liikenneonnettomuuksia tarkasteltiin vii-
meisen viiden vuoden ajalta, ajanjaksolta 12/2000-11/2005. Tana ai-
kana 20 kilometrin pituisella osuudella on tapahtunut 95 poliisin tietoon
tullutta liikenneonnettomuutta (kuva 20).

Onnettomuuksista 41 on ollut térmaamisia toisen moottoriajoneuvon
kanssa ja 28 yksittaisonnettomuuksia. Onnettomuuksista 16 on ollut
elainonnettomuuksia. Lisaksi on tapahtunut kaksi polkupydraonnetto-
muutta ja yksi jalankulkuonnettomuus. Muita onnettomuuksia on tapah-
tunut yhteensa seitseman kappaletta.

Tapahtuneista liikenneonnettomuuksista 25 on johtanut loukkaantumi-
seen ja kolme kuolemaan.

Kaksi pahinta kyseiselld ajanjaksolla tapahtunutta onnettomuutta:

* Heinakuussa 2005 tapahtui onnettomuus, jossa kuoli kolme ja
loukkaantui viisi henkil6a. Kyseessa oli perddnajo vasemmalle
kadannyttaessa. Onnettomuus sattui 80 km/h nopeusrajoitusalu-
eella vajaa 6 km valtatien 15 liittymasta itaan.

* Huhtikuussa 2003 tapahtui onnettomuus, jossa kuoli yksi ja louk-
kaantui kolme henkil6a. Kyseessa oli ajo pain ristedvaa ajosuun-
taa maantien 3772 liittymassa 100 km/h nopeusrajoitusalueella.

Valtatien 6 suunnittelualueella tapahtui vuonna 2006 onnettomuustilas-
ton mukaan yhteensa 11 onnettomuutta. Naista kolme onnettomuutta
on ollut henkilévahinko-onnettomuuksia, joissa loukkaantuneita on nelja
henkil6a.

Hirvielainonnettomuudet

Suunnitteluvalilld on viimeisen kymmenen vuoden aikana (9/1996—
8/2005) tapahtunut noin 21 kilometrin pituisella osuudella 33 poliisin tie-
toon tullutta likenneonnettomuutta, jossa osallisena on ollut hirvieldin
(kuva 21).

Tapahtuneista hirvionnettomuuksista kolme on johtanut loukkaantumi-
seen (yhteensa nelja henked). Yhtdan kuolemaan johtanutta hirvion-
nettomuutta ei ajanjaksolla ole tapahtunut.

Tarkastelualueella on eniten (17 kpl) hirvionnettomuuksia tapahtunut
Pasintien (3772) ja Tirvantien (14666) valilla. Myos kaikki loukkaantu-
miseen johtaneet onnettomuudet ovat tapahtuneet talla valilla. Kahden
ihmisen loukkaantumiseen johtanut onnettomuus tapahtui vuonna 1997
ybaikaan 150 metria Pasintieltad itdan 100 km/h nopeusrajoitusalueella.
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Kuva 20. Liikenneonnettomuudet valtatielld 6 vuosina 2001-2005

Kuva 21. Hirvieldinonnettomuudet valtatielld 6 vuosina 1996—2005



22

Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ymparistovaikutusten arviointiselostus

HANKKEEN TOTEUTTAMISVAIHTOEHDOT

4. HANKKEEN TOTEUTTAMISVAIHTOEHDOT

Ymparistdvaikutusten arvioinnin laatimiseen ja sen sisaltdmaan tieosuu-
den kehittdmisratkaisuihin on sovellettu ns. neliporrasmenettelyad. Tama
on uusi tienpidon suunnittelun tydkalu, jonka Tiehallinto on ottamassa
kayttdéon liikennejarjestelmasuunnittelun ja vaylasuunnittelun eri tasoilla
javaiheissa. Neliporrasajattelu on menettely, jonka avulla pyritdan aiem-
paa laajempiin verkollisiin tarkasteluihin ja siten turvaamaan tieverkon
palvelutaso ennen isojen investointien toteutumista. Neliporrasajattelua
sovellettaessa tulee kaikissa tiensuunnitteluprosessin vaiheissa tarkas-
tella vaihtoehtoisia mahdollisuuksia liikennejarjestelman toimivuuden ja
sille asetettujen tavoitteiden toteutumisen varmistamiseksi. Tien kehit-
tdmispolun sisaltdma kokonaisuus voi koostua monien eri toimijoiden
toimenpiteista ja keinoista. Merkille pantavaa on, ettd vaylapalvelujen
rinnalle tulisi ottaa maaratietoisesti kysynnan hallinnan keinot.

Neliporrasajattelu sisaltdd oheisen kaaviokuvan (kuva 22) mukaiset
suunnitteluvaiheet.

Vaihe 1. Maankaytto/liikennetarve ja kulkutavan valinta

Hankkeen alueella oli ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn kayn-
nissa kolme merkittdvaa hanketta joko kaynnistyneena tai kaynnisty-
misvaiheessa.

* Kouvolan ja Valkealan alueelle on Lappeenranta—Kouvola -ra-
dan pohjoispuolelle kehittynyt logistiikkakeskus, jota ollaan par-
haillaan laajentamassa. Laajenemiseen liittyvana toimenpiteena
jatketaan nykyista ratapihaa itdan pain lahes Hakamaen maan-
tielle asti.

+ Valtatien YVA:n kaynnistymisen takia Valkealan kunta paatti
keskeyttda Utin alueen osayleiskaavan laatimistydn ja keskittya
valtatien ymparistdvaikutustydn mukaisten vaihtoehtojen laati-
miseen ja niiden maankayton kehittdmismahdollisuuksien selvit-
tamiseen. Osayleiskaavan laatimista jatketaan valtatien suunta-
uksesta tehtavan paatoksen jalkeen.

* Kouvolan seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2006.

Vaikuttaminefn mailankéiyttﬁﬁn /
1. vaihe liikennetarpeeseen seka kulku- == Toimenpiteet
ja kuljetusmuodon valintaan
2 vaihe Liikennew}rerkon kayton (—> Toimenpiteet
tehostaminen
3. vaihe Pienet paranriustnimet (==) Toimenpiteet
4. vaihe Uuﬁf’nvestdinnit (&=) Toimenpiteet

7

Kuva 22. Neliporrasmalli

Ylla kuvattujen hankkeiden vaikutukset kulkumuotojakaumaan on pyrit-
ty arvioimaan liikenne-ennusteessa ja maankaytdn kehittymisnakymat
hankkeen tiejarjestelyja muodostettaessa.

Vaihe 2. Nykyisen tieverkon kayton tehostaminen

Valtatien 6 liikenteestd on hankkeen alueella yli 80 % valtakunnallista
pitkdmatkaista liikennettd, jonka vaihtoehtoiset reitit ovat valtatie 7 tai
valtatie 15. Edelld kuvatut valtatiet ovat kuitenkin kaukana nyt tarkastel-
tavasta valtatien 6 osuudesta, joten likenneverkon kayton tehostaminen
naiden avulla on kdytdnndssa mahdotonta muutoin kuin ongelmatilan-
teessa. Naiden ongelmatilanteiden hallitseminen ja liikenteen ohjaami-
nen toisille valtateille edellyttaisi laajaa telematiikan avulla toteuttavaa
liikenteen informaatiojarjestelmaa.

Paikallisesti valtatien toimivuutta ja liikenteen sujuvuutta voidaan tehos-
taa myos telematiikan toimenpiteiden avulla. Tallaisia toimenpiteita ovat
liikenteen ruuhkavaroitusjarjestelma, sddasemat ja edelld mainittuihin
tilanteisiin kytketyt muuttuvat varoitus- ja nopeusrajoitusmerkit.

Paikallisen liikenteen liikenneyhteyksia tulee parantaa ja siten saada te-
hostettua olemassa olevaa tieverkkoa.

Vaihe 3. Pienet parannustoimenpiteet
Nykyisen tien toimivuutta ja likenneturvallisuutta parannetaan pikapa-
rannustoimenpiteiden avulla. Paikallista alempaa tieverkkoa paranne-

taan tehokkaampaa kayttda varten.

Nama toimenpiteet on otettu huomioon vaihtoehtoa VE 0+ muodostetta-
essa.

Vaihe 4. Uusinvestoinnit
Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn aikana on tutkittu myds liiken-

ne-ennustetilanteen toteutuessa hankkeelle asetetut tavoitteet tayttavia
uusinvestointivaihtoehtoja.
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4.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Valtatie 6 on osa liikenne- ja viestintdministerion maarittelemaa runko-
tieverkkoa, jolle on asetettu tavoitteita ja ominaisuuksia:

* runkotiet muodostavat tieverkon ytimen. Runkotiet yhdistavat
erityisesti paakaupunkiseudun ja suurimmat muut keskukset toi-
siinsa. Runkoteitd yhteensa 3140 km.

» kaukoliikenteen sujuvuudella etusija (100 km/h, pistekohtaisesti
80 km/h)

» tavoitteena yhtenainen, korkea, turvallinen ja stressitén palvelu-
taso

» irti paikallisesta maankayt6sta, ohittaa taajamat

* moottorivaylan luonteinen liittymapolitiikka

» valtaosalla runkotieverkkoa tien poikkileikkaus 2+2- tai 2+1-kais-
tainen tie tai ainakin toistuvia ohituskaistoja

» liikkennemaara yleisesti > 6000 ajon./vrk, minimikohdissa > 3000
ajon./vrk

» raskasta liikennetta merkittavasti.

Valtatien 6 valin Tykkimaki — Kaipiainen hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiin muodostettiin vaihtoehdot silla periaatteella, etta niilla lieven-
netdan nykyisia ja likennemaarien lisdantymista aiheutuvia liikkenneon-
gelmia ja ne tayttavat runkotielle asetetut vaatimukset. Vaihtoehdot on
esitetty kuvassa 23.

Ymparistovaikutusten arviointivaiheessa tarkastellaan yleensd maasto-
kaytavia. Tassa on esitetty lisdksi kustakin maastokaytavasta yksi mah-
dollinen toteutusratkaisu (linjaus).

Tutkittujen ja vertailtavien vaihtoehtojen lahtékohtana ovat kevaalla
2006 nahtavilla olleen ymparistdvaikutusten arviointiohjelman sisaltdmat
vaihtoehdot VE 0+, VE 1, VE 2 ja VE 3. Arviointiohjelman jalkeen han-

keryhmassa paatettiin tutkia paikallisten osallistujien palautteen vuoksi
Hyppalan peltoaukean saastava alavaihtoehto VE 2A Lisaksi Utin ita-
puolella on asukkaiden kanssa syksylla 2006 jarjestetyn yhteisen maas-
tokaynnin tuloksena sovittu selvitettavaksi valtatielle linjausvaihtoehto
VE 2C/3B. Vaihtoehdolla VE 0+ tarkoitetaan tilannetta, missa nykyista
tietd parannetaan nykyisella paikallaan liikenneturvallisuuden ja toimi-
vuuden parantamiseksi. Vaihtoehto VE 0+ ei sisélla tien leventamista
nelikaistaiseksi tai muita suuria rakennustoimenpiteita (vrt. VE 1).

Arvioidut vaihtoehdot on esitetty kuvassa 26 ja suuremmassa ja mit-
takaavassa tdman ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen liitteena
olevilla kartoilla.

Kuva 23. Kaikki YVA-menettelyn yhteydessé esilld olleet vaihtoehdot
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4.2 YVA-menettelyn aikana karsitut vaihtoehdot

Ymparistdvaikutusten arviointiohjelmavaiheessa kevaalla 2006 paatti
tyotd ohjaava hankeryhma karsia kuvassa 25 esitetyt kaksi suuntaus-
vaihtoehtoa pois jatkosuunnittelusta. Yhteysviranomainen totesi kesalla
2006 arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossa tehdyn karsinnan
olleen hyvin perusteltu.

Arviointiselostusvaiheen kdynnistyessa linjattiin vaihtoehtoon VE 2 Utin
itdpuolelle alavaihtoehto, joka liittyi nykyiseen valtatiehen Metson liitty-
man itdpuolella. Tastad alavaihtoehdosta luovuttiin asukasmaastokayn-
nin yhteydessa, jolloin linjausta sovittiin siirrettavaksi peltoalueita pois
voimajohtolinjan viereen. Karsittu alavaihtoehto on esitetty myds kuvas-
sa 25.

Kuva 24. Tybpajatilaisuudessa 15.3.2006 pohdittiin vaihtoehtoja

Kuva 25. YVA-menettelyn aikana karsitut vaihtoehdot
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4.3 Arvioidut vaihtoehdot

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa (YVA) on arvioitu seuraavi-
en vaihtoehtojen vaikutuksia:

+ Vaihtoehto 0 nykytilanne sailyy eli hanketta ei toteuteta

» Vaihtoehto 0+ tietd parannetaan paikallaan liikenneturvallisuut-

ta ja toimivuutta parantavilla toimenpiteilla

+ Vaihtoehto 1 nykyisessa tiekaytavassa kehitettava vaihtoehto

+ Vaihtoehto 2 radan varteen kehitettava vaihtoehto

* Vaihtoehto 3 Utin taajaman lapi kehitettdva vaihtoehto

Vaihtoehtoja on verrattu nykytilaan eli vaihtoehtoon 0. Vertailuajankoh-
tana on kaytetty ennustevuotta 2030.

4.3.1 Vaihtoehto 0

Valtatie 6 on suunnittelualueen alkuosalla Tykkimaen ja Kouvolan itéi-
sen sisaantulovaylan (mt 373) vaaka- ja pystygeometrialtaan hyva. Tie-
osa on nykyisin moottoriliikennetie, jonka poikkileikkaus on 12,5/7,5.
Tieosalla ei ole tien luonteesta johtuen tasoliittymia. Tielld on 100 km/h
kesanopeusrajoitus ja 80 km/h talvinopeusrajoitus.

Kouvolan itaisen sisdantulotien liittymasta aina Utin lentokentan itdpaan
tasalle valtatie on linjaukseltaan ja tasaukseltaan hyva Utin alueella ole-
vaa kahta pienisateista kaarretta ja Hammassyrjanmaen makea lukuun
ottamatta. Utin varuskunnan ja huoltoaseman kohdalla tie on kanavoi-
tu. Tieosalla on useita yleisten teiden ja yksityisten teiden tasoliittymia.
Nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h. Utin suoran kanavoidulla osuudella
nopeusrajoitus on 70 km/h.

Hammassyrjanmaen itapuolelta Kaipiaisiin saakka valtatie on paran-
nettu levedkaistatieksi, jonka linjaus ja tasaus ovat hyvat. Tieosalla on
yksi yleisten teiden nelihaaraliittyma (mt 3772 ja pt 14661) ja joitakin
yksityis- ja metsatalousliittymia. Nopeusrajoitus on 100 km/h pistekoh-
taista yleisen tien liittyman alueella olevaa 80 km/h rajoitusta lukuun
ottamatta.

Vaikutusten arvioinnin kannalta erityisesti huomioitavia asioita ovat:
+ liikenteen valityskyky ja liikenneturvallisuus liikennemaarien kas-
vaessa
+ liikennemelun torjunta puutteellinen
* pohjavesien suojaus puutteellinen
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Kuva 26. Lopulliseen arviointiin valitut vaihtoehdot 1, 2 ja 3 alavaihtoehtoineen



26

Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ymparistovaikutusten arviointiselostus

HANKKEEN TOTEUTTAMISVAIHTOEHDOT

4.3.2 Vaihtoehto 0+

Valtatietd 6 parannetaan nykyisella paikallaan 1ahinna liikenneturvalli-
suutta ja toimivuutta lisdavilla toimenpiteillda sekd meluntorjunta- ja poh-
javesisuojausrakenteiden toteuttamisella. Lahtokohtaisesti nopeusra-
joitukset ovat vaihtoehdon VE 0 mukaiset. Uusien pitkien kanavointien
kohdalle on harkittava nykyisen 80 km/h nopeusrajoituksen alentamista
70 kmziin/h.

Yleisten teiden liittymajarjestelyjd parannetaan muuttamalla olemassa
olevat maalaamalla tehdyt kanavoinnit korokkeellisiksi kanavoinneiksi.
Nykyiset Lepolan alueella olevat vaistdtilalliset liittymat kanavoidaan
niin ikdan korokkeellisiksi. Kanavoiduissa liittymissa on tuolloin myo6s
talviolosuhteissa turvallista ryhmittyd kaantyvalle kaistalle. Yksityistei-
den liittymamaaraa vahennetaan oleellisesti ja korvaavia yhteyksia teh-
daan rinnakkaistiejarjestelyina. Valtatien linjausta parannetaan siten,
ettd Kuivalan mutkan kohdalla tien kaarretta loivennetaan siirtamalla
tietd. Valtatien ja Kipparilan maantien liittyma kanavoidaan korokejar-
jestelyin.

Valtatielle on esitetty myo6s telematiikkajarjestelma, joka edellyttaa te-
hokkaan vaikutuksen aikaan saamiseksi valtatien 6 valin Koskenkyla
— Lappeenranta telematiikan rakentamista seka laajemman tieverkon
telematiikan kehittdmistd Kouvolan seudulla. Tykkimaki — Kaipiainen -
hankkeessa telematiikan toimenpiteet ovat:

» sdadasemat ja kelikamerat

* muuttuvat nopeusrajoitukset

* ruuhkavaroitusjarjestelma, jolla valtatien 6 liikkennettd voidaan

ohjata ongelmatilanteissa valtatielle 15.

Valtatielle rakennetaan eldinonnettomuuksien vahentdmiseksi hirviaita
Kipparilan maantien liittymasta Kaipiaisiin. Metson ja Kaipiaisten valille
on suunniteltu hirviylikulkuna toimiva vihersilta.

Kevyen liikenteen yhteyksia ja turvallisuutta parannetaan rakentamalla
valtatielle uudet alikulukaytavat Hdkamaen, Tyrrin ja Kipparilan maan-
teiden liittymiin.

Valtatieliikenteen asutukselle aiheuttamia meluhaittoja (kaikki yli 55 dB
melualueet) torjutaan uusilla meluesteilla.

Vaihtoehdossa VE 0+ esitettyjd parannustoimenpiteitd voidaan hyo-
dyntda suurelta osin kehittdmisvaihtoehdon VE 1 mukaisessa inves-
tointihankkeessa valivaiheen toimenpiteina.

4.3.3 Investointihankkeet ja mitoitusperusteet

Kaikissa jaljempana esiteltdvissd uusinvestointihankevaihtoehdoissa
on yhteisena piirteena ja ominaisuutena seuraavat asiat:

» Kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa tien pituus on noin 18,5 km

» Valtatien nopeustavoite on 100 km/h.

+ \Valtatie parannetaan alkuosaltaan eli nykyisen Kayrdlammen
eritasoliittyman itdpuolelta uuteen Tykkimaen eritasoliittymaan
asti kapealla keskikaistalla varustettuna 4-kaistaisena tiena

+ Tykkim&en eritasoliittyman jalkeen valtatie parannetaan kapea-
na keskikaiteellisena nelikaistatiena Kaipaisiin saakka.

Valtatielle liittyminen ja siltd erkaneminen tapahtuu ainoastaan
eritasoliittymien kautta.

Vaihtoehdoissa tutkittavien meluntorjuntatoimenpiteiden avulla
suojataan kaikki yli 55 dB-meluvydhykkeelld asuvat inmiset.
Valtatie valaistaan vaihtoehdoissa VE 1 — VE 3 Tykkimaen ja
Utin valiselld tieosalla. Liséksi kaikki eritasoliittymat esitetaan
valaistaviksi.

Kuva 27. Kapea keskikaistallinen nelikaistainen tie

Pohjavesi- — | 9 75/7_00
SUdjaus
{ 24.5 - 26.5

Riista - aita Riista -

5.00 - 7.00 | §.75/7.00

Kuva 28. Kapea keskikaiteellinen nelikaistainen tie

Fohjavesi- |
SUSjaUS | 20.040

Riista - aita /

Riista - aita
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Vaihtoehto VE 1

Valtatie parannetaan 4-kaistaisena tiena Kuivalan mutkan kohtaa lukuun
ottamatta nykyiselld paikallaan. Kuivalan mutkan kohdalla valtatien lin-
jausta parannetaan nykyisen kaarresateen ollessa puutteellinen.

Uusia eritasoliittymia toteutetaan kolme (3):

» Tykkimaen eritasoliittyma, johon Kouvola — Tykkimaki maantie
(mt 373) ja Jyrdaan maantie (mt 14166) liittyvat uusilla linjauksil-
laan

« Utin eritasoliittyma, johon liittyvat Utti — Hirvela maantie (mt 3751)
ja Kipparilan maantie (mt 14646) uudella linjauksellaan. Kippari-
lan maantien uusi sijainti kokoaa Ranta-Utin alueen ja liittda sen
valtakunnan tieverkkoon.

* Metson eritasoliittyma, johon liittyvat Metso-Tuohikotti maantie
(mt 3772) ja Utin maantie (mt 14661).

Valtatielle rakennetaan eldinonnettomuuksien vahentadmiseksi hirviaita
Kipparilan manntien liittymasta Kaipiaisiin. Metson ja Kaipiaisten valille
on suunniteltu hirviylikulkuna toimiva vihersilta.

Tasoliittymat ja yksityistieliittymat valtatielle poistetaan ja kulkuyhteydet
valtatielle korvataan uusilla eritasoristeyksilla (ei liityntaa valtatielle),
parannettavilla ja rakennettavilla uusilla rinnakkaistiejarjestelyilla seka
yksityistiejarjestelyilla.

Kevyen liikenteen yhteyksia ja olosuhteita parannetaan valtatielle ra-
kennettavien uusien alikulkuyhteyksien ja valtatien suuntaisen kevyen
likenteen vaylaston tadydentamisella.

Valtatielle ja eritasoliittymiin rakennetaan ymparistokeskuksen edellyt-
tamat pohjavedensuojaukset.

Valtatielle ja eritasoliittymiin rakennetaan tarvittavat pohjavedensuojauk-
set.

Vaikutusten arvioinnin kannalta erityisesti huomioitavia asioita ovat:

» Valtatie levennetaan nykyisen ajoradan pohjoispuolelle Tykkima-
en ja Lepolan hautausmaan valiselld tieosalla. Utin vallien suoje-
lukohteen kohdalla tie levennetddn nykyisen tien eteldpuolelle
ja Utin suoran kohdalla nykyisen tien pohjoispuolelle. Kuivalan
mutkasta itdan pain tie levennetaan nykyisen tien eteldpuolelle.

* Hankkeen lansipaan eli valin Kayralampi — Hakamaki tie- ja eri-
tasoliittymajarjestelyt voidaan korvata vaihtoehdon VE 3 mukai-
sella jarjestelylla.

» Uusia ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen alikulkuyhteyksia
on asutulla alueella 0,5-1,7 km:n valein. Utin taajaman kohdalla
on 4 eritasoyhteyttd noin puolen kilometrin valein.

* Vaihtoehdoissa VE 1 suurten erikoiskuljetusten reitti kulkee val-
ta-tietd koko suunnittelualueen matkalla. Erikoiskuljetukset jou-
tuvat Tykkimaen eritasoliittyman kohdalla kayttdmaan eritasoliit-
tyman ramppeja.

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehdossa VE 2 Kayrdlammen nykyisen eritasoliittyman (vt 15) ita-
puolella tiekaytava suuntautuu nykyisen Kouvola — Tykkimaki maantien
littyman kohdalta etelddn Hyppalan peltoaukeaman kautta Kouvola—
Lappeenranta -radan pohjoispuolelle Utin taajamaan asti.

Vaihtoehdon VE 2 alavaihtoehtona on tutkittu vaihtoehto VE 2A, joka
noudattaa linjaukseltaan ja tiejarjestelyiltdan vaihtoehtoa VE 1 tai VE 3
Lepolan hautausmaan tasalle saakka. Hautausmaan itdpuolella valtatie
suuntautuu Utin ampumaradan etelapuolitse kohti Utin asemanseutua,
jossa linjaus liittyy vaihtoehdon VE 2 mukaiseen tiekaytavaan.

Utin taajaman kohdalla tie sijoittuu asemarakennusten ja radan valit-
tomassa ldheisyydessa olevien asuinrakennusten sekad varsinaisen
taajama-asutuksen valiin. Vaihtoehdossa 2C (=3B) tielinja sijoittuu Utin
ohituksen jalkeen Metson alueella radan laheisyyteen. Loppuosaltaan
tielinjaus noudattaa lyhyelld matkalla voimajohtolinjan suuntausta ja liit-
tyy Vesioronsuon ylityksen jalkeen nykyiseen tiehen Kaipiaisten lansi-
puolella.

Valtatielle rakennetaan eldinonnettomuuksien vahentamiseksi hirviaita
Utista Kaipiaisiin. Utin ja Kaipiaisten valille on suunniteltu hirviylikulkuna
toimiva vihersilta.

Uusia eritasoliittymia toteutetaan seuraavasti:

+ Tykkimaen eritasoliittyma, johon Kouvola — Tykkimaki maantie
(mt 373) ja Jyréén maantie (mt 14166) liittyvat uusilla linjauksil-
laan

+ Kaipiaisten eritasoliittyma, johon liittyvat nykyisen valtatieyhtey-
den ja Kaipiaisiin johtavan yksityistieyhteyden muodostama rin-
nakkaistie.

* Ainoastaan VE 2A: Utin eritasoliittyma, johon uuden valtatien
rinnakkaistieyhteyden muodostavat Hyppalantie ja nykyinen val-
tatie liittyvat.

Kulkuyhteydet valtatielle jarjestetdan uusilla eritasoristeyksilla (ei liityn-
taa valtatielle), parannettavilla ja rakennettavilla uusilla rinnakkaistiejar-
jestelyilla seka yksityistiejarjestelyilla.

Vaihtoehdon VE 2 mukainen tielinjaus ei edellyta tiensuuntaisen erilli-
sen kevyen liikenteen tien rakentamista valtatien sijoittuessa taajama-
alueiden ulkopuolelle.

Vaihtoehto VE 2 sijoittuu 1dhes koko pituudeltaan pohjavesialueiden ul-
kopuolelle, joten se ei edellytd suojaustoimenpiteita.

Vaikutusten arvioinnin kannalta erityisesti huomioitavia asioita ovat:

* Vaihtoehdossa VE 2 ei ole luokiteltujen pohjavesien suojaustar-
vetta.

* Vaihtoehdossa VE 2A valtatie parannetaan nykyista tiekaytavaa
noudattaen Tykkimaen ja Lepolan hautausmaan valisella tie-
osalla.

* Uusi tie muodostanee Hyppalan pehmeille peltoaukeamille ra-
kennettuna maanalaista pehmeitten kerrostumien tiivistymista ja
vaikuttaa maanalaisten vesien virtausolosuhteisiin.

* Nykyinen valtatie jaa vaihtoehdossa VE 2 koko tarkastelujaksol-
la uuden tien rinnakkaistieksi.

+ Vaihtoehdossa VE 2A nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi Lepolan
hautausmaan itdpuolelta Kaipiaisiin

+ Utin taajaman kohdalla on Utti — Hirveld maantie esitetty raken-
nettavaksi kylan lansipuolelle, jolloin on valtetty rakennusten
purkuja Utin kylassa.

* Vaihtoehdossa VE 2 erikoiskuljetusten reitti kulkee nykyista val-
tatieta eli tavoitetilanteen mukaista rinnakkaistieta pitkin. Vaihto-
ehdossa VE 2A erikoiskuljetukset kayttavat uutta valtatieta lan-
nesta Utin eritasoliittymaan asti, josta ne siirtyvat kayttdmaan
nykyistd valtatieta eli tavoitetilanteen mukaista rinnakkaistieta
Kaipiaisiin ja edelleen Lappeenrannan suuntaan.

Kuva 29. Vaihtoehto 2 kulkee Hyppélén peltoaukean lapi
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Vaihtoehto VE 3

Valtatie parannetaan Tykkimaen ja Utin alueilla nykyisen tien paikalle
ja osittain uuteen maastokaytavaan. Kayralammen nykyisen eritasoliit-
tyman itdpuolella tien linjaus suuntautuu nykyisen tien pohjoispuolelle
ohittaen Hakamaen taimitarhat niiden etelapuolelta ja liittyen nykyisen
tien tiekaytavaan Jyraan maantien liittyman kohdalla. Jyraan ja Tyrrin
maanteiden valilla tie parannetaan nykyiselle paikalle.

Vaihtoehdossa 3A (=2B) uusi tie suuntautuu Tyrrin maantien itdpuolella
urheilukentadn kohdalta lentokentan etelapuolelle ja sieltd Hammassyr-
janmaen kautta Metson liittymaan. Metson kohdalta itdan pain tieta pa-
rannetaan nykyisen tien paikalla.

Uusia eritasoliittymia toteutetaan kolme (3):

» Tykkimaen eritasoliittyma, johon Jyrdan maantie (mt 14166) liit-
tyy uudella linjauksellaan.

» Utin eritasoliittyma, johon liittyvat nykyisen valtatien muodosta-
ma rinnakkaistie seka Utti — Hirvela maantie (mt 3751) uusilla
linjauksillaan.

» Metson eritasoliittyma, johon liittyvat Metso-Tuohikotti maantie
(mt 3772) ja Utin maantie (mt 14661).

Valtatielle rakennetaan eldinonnettomuuksien vahentamiseksi hirviaita
Utista Kaipiaisiin. Metson ja Kaipiaisten valille on suunniteltu hirviylikul-
kuna toimiva vihersilta.

Tasoliittymat ja yksityistieliittymat valtatielle poistetaan ja kulkuyhteydet
valtatielle korvataan uusilla eritasoristeyksilla (ei liityntdd valtatielle),
parannettavilla ja rakennettavilla uusilla rinnakkaistiejarjestelyilla seka
yksityistiejarjestelyilla.

Kevyen liikenteen yhteyksia ja olosuhteita parannetaan valtatielle ra-
kennettavien uusien alikulkuyhteyksien ja valtatien suuntaisen kevyen
likenteen vaylaston tadydentamisella.

Valtatielle ja eritasoliittymiin rakennetaan ymparistokeskuksen edellyt-
tdmat pohjavedensuojaukset.

Vaikutusten arvioinnin kannalta erityisesti huomioitavia asioita ovat:

+ Valtatie levennetdan nykyisen tien pohjoispuolelle Kayrdlammen
ja Hdkamaen valillda. Hadkamaen itdpuolella tietd lennetdan ny-
kyisen ajoradan pohjoispuolelle Tyrrin maantien tasalle asti.

* Hankkeen lansipaan eli valin Kayralampi — Hakamaki tie- ja eri-
tasoliittymajarjestelyt voidaan korvata vaihtoehdon VE 1 mukai-
sella jarjestelylla.

* Nykyinen valtatie jaa uuden tien rinnakkaistieksi lannesta lukien
Jyrdan maantien liittymaan asti sekd Utin ja Metson valilla.

» Uusia ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen alikulkuyhteyksia
on asutulla alueella 1-1,5 km:n valein.

« Utin ampumarata siirretdan pois tien vaikutusalueelta.

» Erikoiskuljetukset kayttavat uutta valtatieta lannesta Utin erita-
soliittymaan asti, josta ne siirtyvat kayttdamaan nykyista valtatieta
eli tavoitetilanteen mukaista rinnakkaistietd Kaipiaisiin ja edel-
leen Lappeenrannan suuntaan.

4.3.4 Sillat

Hankkeeseen sisaltyy vaihtoehdosta riippuen 9—11 uutta siltaa, yhden
olemassa olevan sillan jatkaminen, yksi eldinylikulku ja vaihtoehdoissa
1 ja 3 yhden alikulkukaytavan leventaminen.

Sillat ovat tavanomaisia siltapaikkaluokkiin Ill ja IV kuuluvia risteyssiltoja
seka yli- ja alikulkukaytavia. Vesistdsiltoja tai muutoin maisemallisesti
merkittavia siltoja ei hankkeeseen ole arvioitu sisaltyvan.

Vaihtoehtokohtaiset siltaluettelot on esitetty erillisessa teknisessa ra-
portissa (Valtatien parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvo-
la, Valkeala, Anjalankoski, Vaihtoehtojen tekninen tarkastelu).

Kuva 30. Esimerkki eléinten ylikulkuna toimivasta vihersillasta

4.3.5 Vaiheittain rakentaminen

Valtatien 6 sisaltyminen runkotieverkkoon, sen asettamien toiminnal-
listen ja liikenneturvallisuustavoitteiden toteutumisten seka liikenteen
kasvuennusteiden kannalta tieosa Tykkimaki — Kaipiainen tulee 1aht6-
kohtaisesti parantaa 4-kaistaiseksi tieksi, jossa ajosuunnat on erotettu
toisistaan.

Arviointiselostusvaiheessa ei ole pidetty kolmekaistaisen, keskikaiteel-
lisen ohituskaistatien esittamista riittdvana pitkalla tahtaimella, koska
suurilla likennemaarilld lyhyehkot ohituskaistaosuudet synnyttavat lii-
kenteen "pumppautumisesta” aiheutuvia ylimaaraisia vaaratilanteita ja
jonomuodostumisia. Tama etenkin valtatielld 6, koska raskaan liiken-
teen osuus kokonaisliikennemaarasta on erittain suuri.

Vaiheittain rakentaminen osuuksittain

Liikenteen kysynnan mukaan suurin parannustarve sijoittuu Tykkimaen
ja Utin valille jo nykyisilla likennemaarilla.

Vaihtoehto VE 0+ sisaltdmat pikaparannustoimenpiteet parantavat lii-
kenteen sujuvuutta ja toimivuutta jonkin verran, mutta eivat toteuta run-
kotieverkkoon sisaltyvalle tielle asetettuja tavoitteita. Vaihtoehto VE 0+
sisaltamat toimenpiteet soveltuvat parhaiten vaihtoehdon VE1 mukaisen
tavoitetilanteen liikennejarjestelyihin ns. pikaparannusvaiheena. Muiden
vaihtoehtojen toteutuessa nykyiselle tielle tehdyt parannusratkaisut ovat
ylimitoitettuja tavoitetilanteen mukaisella rinnakkaistieksi jaavalla yhtey-
della, jolla likennemaarat ovat vahaiset.

Vaihtoehdon VE 1 vaiheittain toteuttaminen on mahdollista. Muiden eli
uusille maastokaytaville suuntautuvien paavaihtoehtojen VE 2 ja VE 3
seka niiden alavaihtoehtojen toteuttaminen osuuksittain on liikenteelli-
sesti ja taloudellisesti kannattamatonta.

Vaihtoehdon VE 1 mukaisen 4-kaistaitatien toteuttaminen on mahdollis-
ta tehda kahdessa vaiheessa:

+ Ensimmaisessa vaiheessa tie parannetaan 4-kaistaiseksi eri-
tasoliittymin varustetuksi tieksi valilla Tykkimaki — Utti. Utin ita-
puolella toteutettaisiin Kuivalan mutkan oikaisu, johon Kipparilan
maantie liitettaisiin tasoliittymalla. Siita itdan pain sailytetdan ny-
kyinen tie, joka on osittain rakennettu leveakaistatieksi. Nain oli-
si mahdollista pitaa ylla 100 km/h nopeustasoa, koska tieosalla
liittymatiheys on pieni.

+ Toisena rakennusvaiheena tie parannetaan 4-kaistaiseksi erita-
soliittymin varustetuksi tieksi Utista itdan pain Kaipiaisten taaja-
man kohdalle.
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5. ARVIOINNIN RAJAUS

5.1 Arvioitavat vaikutukset

* Vaikutukset ihmisten terveyteen elinoloihin, ja viihtyvyyteen, joi-
ta tassa hankkeessa ovat
- melu ja tielikenteen paastot (ks. kohta 6.3)

- vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
(ks. kohta 6.8)

- liikenneturvallisuus (ks. kohta 6.1)

- taloudelliset vaikutukset (ks. kohta 6.9)

* Vaikutukset maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuu-
teen, elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen seka luonnonvaro-
jen hyédyntamiseen, joita tassa hankkeessa ovat
- vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistéon

(ks. kohta 6.5)
- vaikutukset maa- ja kallioperaan (ks. kohta 6.4)
- vaikutukset pinta- ja pohjavesiin (ks. kohta 6.6)

* Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintédn, joita tadssd hankkeessa
ovat
- vaikutukset aluerakenteeseen ja maankayttéon

(ks. kohta 6.2)
- vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéén (ks. kohta 6.7)

* Edellda mainittujen tekijoiden keskinaisiin vuorovaikutussuhtei-
siin.

Arvioitavat tekijat ja arvioinnin tarkkuus ovat maaraytyneet hankeryh-

massa kaytyjen keskustelujen seka arviointiohjelmasta saatujen lau-
suntojen perusteella.

Kuva 31. Hankkeen vaikutusalue

5.2 Vaikutusten merkittavyys

Erilaisilla vaikutuksilla on erikokoinen vaikutusalue. Se voidaan maa-
ritella esim. kolmeen eri luokkaan seuraavasti:

* Suorat vaikutukset vaylakaytavassa, kuten melun leviaminen ja
tien lahimaisema, kasvillisuus seka maapera.

* Vaikutukset ympar6ivaddn maankayttodn, asuin- ja virkistysaluei-
siin seka maisema-alueisiin ja kokonaisuuksiin.

* Alue, johon hankkeella on liikenteellisia ja valillisia vaikutuksia.

Kunkin vaikutuskokonaisuuden yhteydessa on yksityiskohtaisemmin
selostettu vaikutusmekanismit, lahtotiedot ja arviointimenetelmat.

5.3 Suorat ja valilliset vaikutukset

Hankkeesta aiheutuvat vaikutukset voivat olla luonteeltaan joko suoria
tai valillisia. Suorat vaikutukset aiheutuvat valittémasti jonkin vaihtoeh-
don toteuttamisen seurauksena. Esimerkiksi uuden tielinjauksen raken-
taminen aiheuttaa suoria vaikutuksia uuden maastokaytavansa pohja- ja
pintavesiin, luonnonoloihin, maisemaan ja ihmisten liikkkumiseen. Valilli-
sia vaikutuksia ovat esimerkiksi uuden tien rakentamisen seurauksena
aiheutuvat muutokset maankaytdssa ja yhdyskuntarakenteessa seka
melun leviamisessa. Lisaksi hankkeesta aiheutuu ohimenevia, rakenta-
misen aikaisia vaikutuksia, jotka voivat olla seka suoria etta valillisia. Eri
aihealueiden suorista ja valillisista vaikutuksista on kerrottu vaikutusar-
viointien yhteydessa.
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5.4 Vaikutusalue

Erilaisilla vaikutuksilla on erikokoinen vaikutusalue. Se voidaan maari-
tellda esim. kolmeen eri luokkaan seuraavasti:

» Suorat vaikutukset vaylakaytavassa, kuten melun levidminen ja
tien [Ahimaisema, kasvillisuus seka maapera.

* Vaikutukset ymparéivaan maankayttéon, asuin- ja virkistysaluei-
siin sekd maisema-alueisiin ja kokonaisuuksiin.

* Alue, johon hankkeella on liikenteellisia ja valillisia vaikutuksia.

Ymparistovaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vaikutuksen kohteen
luonteesta. Erityyppiset ymparistovaikutukset kohdistuvat alueellisesti
eri tavoin. Osa vaikutuksista kohdistuu vain paikallisesti, osa koskettaa
laajoja valtakunnallisia kokonaisuuksia. Tyypillisia valtakunnallisia ko-
konaisuuksia ovat Natura 2000 -ohjelman kohteet tai valtakunnalliset
alueidenkayttétavoitteiden asiakokonaisuudet.

Useimmat vaikutukset ovat suoria, jolloin tarkastelualue ulottuu tien
lahietaisyydelle. Naitd ovat mm. useimmat luontoon ja maaperaan
kohdistuvat vaikutukset. Maankaytt6a tarkastellaan noin 1000 metrin
etaisyydella tielinjasta. Maisemaan ja kulttuuriperintéén kohdistuvia
vaikutuksia tarkastellaan maisema- ja kulttuurialueiden muodostami-
na kokonaisuuksina seka lahi- ettd kaukomaisemassa. Vaikutusalueen
laajuus tassa arvioinnissa vaihtelee noin 100 metrista jopa 3 kilometriin
(avoimet peltoaukeat ja pohjavesialueet) tien molemmin puolin.
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6. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

6.1 Vaikutukset liikenteeseen 3 KAVL 2005

I . 2030
6.1.1 Liikennemaarat ja liikenteen toimivuus ' : I

Valtatien 6 liikkennemaarien kasvuksi nykytilanteesta vuoteen - ]
2030 ennustetaan 30-35 %. Tama on huomattavasti korkeampi R = A
kuin Kouvolan seudun samalle ajalle ennustettu kasvu (15 %). 9000/18400 e o 3500 e ==
Valtatien 6 pitkdmatkainen liikenne kasvaa nopeammin kuin Kou- ' S ==Y,
volan seudun liikkenne keskimaarin. Kouvolan seudun maankayttd
kasvaa hyvin maltillisesti, jonka seurauksena kaupunkiseudun si-

I

saisen liikenteen kasvu on rauhallista. Valtatien 6 raskaan liiken-
teen osuus on nykypaivana noin 16—20 % ja raskaan liikenteen
osuuden ennustetaan kasvavan lukuun 21-25 %.

Valtatien 6 valilla Tykkimaesta Kaipiaisiin suurin osa liikkennevir-
rasta on pitkdmatkaista, joka jatkaa kuutostietd Lappeenrannan
suuntaan. Siten kaikilla tutkituilla linjausvaihtoehdoilla liikenne
siirtyy lahes kokonaan uudelle linjaukselle. Eniten liikennetta van-
halle tielle j4& vaihtoehdossa 2, jossa uusi linjaus erkanee heti
Tykkimaen jalkeen nykyisesta linjauksesta. Vaihtoehdossa ei ole
eritasoliittymaa Utin kohdalla, joten Utin alueen liikenne jaa van-
halle tielle.

KAWL 2005

Ty
KAWL 2030

9000/18400

S000/1 8400

Kuva 32. liikennemé&érét vuosina 2005 ja 2030 vaihtoehdoittain i Al
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Eri vaihtoehdoissa selvitettiin [VAR-ohjelmistolla likennevirran palvelu-
tasot. Palvelutasoluokka kuvaa liikenteen sujuvuutta ja ruuhkautumista.
Luokat A-B kuvaavat erinomaisia olosuhteita, joissa ruuhkautumista ei
ole, luokissa C-D esiintyy jonkin verran jonoutumista ja luokat E-F ovat
ruuhkaisia (F erittdin pahasti). Nykytilanteessa valtatien palvelutaso on
tutkimusvalilla luokissa C-E. Vuoden 2030 tilanteessa nykyisella linja-
uksella palvelutaso huononee nykyisesta luokkiin D—E. Korvausinves-
tointihankkeilla (VE 1-VE 3) palvelutaso on luokassa A koko tarkaste-
luvalilla.

. Peﬁvetutasct vuonna 2005
keala + #'Palvelutaso vuonna 2030 (ve0)
f ' o Kippania

v o g s

|ii|"|.!-lgl

§ Syddnmaa

:[)LA

Kuva 33. Palvelutasoluokat nykytilanteessa ja vuonna 2030 (VE 0)

Nykyisen tien palvelutaso on heikoimmillaan Tykkimaen ja Utin valisella
osuudella, jossa liikennemaarat nykyisin ovat lahes 10 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Liikenteellinen palvelutaso on nykytilanteessa luokissa
D-E, jotka osoittavat liikenteen jonoutuvan nykytilanteessa. Jatkossa
likennemaarien kasvu heikentda palvelutasoa vield nykyisestdan, ellei
laajempia parannusinvestointeja tehda. Yksiajoratainen tie jaa palvelu-
tasoltaan heikoksi kasvavilla likennemaarilla. Palvelutasoa heikentaa
lisdksi raskaan liikkenteen suuri ja edelleen kasvava osuus liikennevir-
rasta. Liikennemaarat edellyttavat kaksiajorataista tieta, jotta liikenteelli-
nen palvelutaso paranisi. Uudet linjaukset tai vanhan tien rakentaminen
nelikaistaiseksi eritasoliittymin varustetuksi tieksi parantaa palvelutasoa
huomattavasti.

1200
00,0 — —
S —oF
(35
= 1 | ||mE
é BO 0O _—
o i
2 40p | |oac
200 +— —
an T T T T T
ey WED VEO+ WET WEZ YE3
2008 2030 2030 2030 2030 2030

Kuva 34. Ajokilometrien jakautuminen erilaisiin liikenneolosuhteisiin

Nykyisin runsaat 8 % liikenteestd ajaa ainakin jonkin verran jonoutu-
neessa liikenteessa (palvelutaso D tai huonompi). Vuoden 2030 tilan-
teessa, jos sujuvoittamistoimenpiteita ei tehda (VE 0), joka kuudes ajo-
neuvo on ainakin jonkin verran jonoutuneessa liikenteessa. Talldin 5 %
likenteesta luokitellaan ruuhkaiseksi (palvelutaso E tai huonompi).

6.1.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuutta arvioitiin laskemalla henkildvahinko-onnettomuuk-
sien ja niissa kuolleiden maara eri vaihtoehdoissa. Laskennat perustu-
vat ennustemallin liikenne- ja ajosuoritemaariin sekd TARVA 4.7 -oh-
jelman mukaisiin tieluokkakohtaisiin onnettomuusasteisiin. Laskennat
tehtiin valtatien 6 linjauksille ja ne sisaltavat nykyisen seka mahdollisen
uuden linjauksen vaikutukset. Lisaksi arvioitin TARVAlIla vaihtoehdon
VE 0+ sisaltamien toimenpiteiden turvallisuusvaikutuksia. Kuvassa 35
esitetaan laskennalliset henkildvahinko-onnettomuuksien ja kuolleiden
maarat eri tilanteissa.

Onnettomuuksien madra VTE linjalla valilla Tykkimaki-Kaipiainen
henkildvahinko - onnettomuutta / vuosi
kuolletta / vuosi

5.0 4

| 4.5
45 4 . .
4,0
4.0 e
3.4
35 -
|
3.0 1+— 2.7
| 25 =i 2.4
2.5 1 R |
20 :
1.5 - i
1.0 - i 08 } 0.7 ! 08 } | |
0.5 I_- 1 1 D 1 10,2 1 R
0.0 +—! - el | _mm [N
nykytilanne YEO VE O+ VE 1 VE 2
2006 2030 2030 2030 2030

Kuva 35. Liikenteen henkilévahinko-onnettomuuksien ja kuolemien laskennalli-
nen mééré nykytilanteessa ja vuonna 2030

Vaihtoehtojen 1-3 vaikutukset liikkenneturvallisuuteen ovat positiivisia;
kaikki vaihtoehdot vahentavat henkildvahinko-onnettomuuksia ja liiken-
nekuolemia selvasti. Vaihtoehto 0+ parantaa liikenneturvallisuutta va-
haisessa maarin.
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6.1.3 Liittymat

Vaihtoehto 0

Vaihtoehdossa VE 0 tiesto ja liittymajarjestelyt sailyvat nykyisellaan.
Vaihtoehto 0+

Vaihtoehdossa VE 0+ nykyiset maalaamalla toteutetut valtatien kana-
voidut liittymat ja vaistotilalla varustetut liittymat parannetaan korokkeel-
lisiksi kanavoiduiksi liittymiksi. Nain parannetut liittymat ovat turvalli-
sempia ja ajokayttaytymisen kannalta myos huonoissa keliolosuhteissa
selkeitd. Kuivalan mutkan alueella valtatien linjaus parannetaan kaarre-
sadetta suurentamalla.

Yksityistieliittymat Tykkimaen ja Utin valilla katkaistaan, mita varten ny-
kyista valtatien pohjoispuolella olevaa kevyenliikenteen vayla levenne-
taan ja se muutetaan yksityistieksi. Liittymajarjestelyjen jalkeen valtatien
pohjoispuolella oleva maankaytto voi liittya valtatiehen Jyraan maantien
seka Tyrrin maantien liittymissa.

Vaihtoehto VE 1

Vaihtoehdossa VE 1 liittymiset nelikaistaiselle valtatielle tapahtuvat Tyk-
kimaen, Utin ja Metson alueille rakennettavien, yhteensa kolmen (3) eri-
tasoliittyman kautta. Nykyiset Jyraan ja Hakamaen maantiet johdetaan
eritasossa valtatien ali, kuten myds Tyrrinmaantie. Kipparilan maantieliit-
tyma poistetaan valtatielta ja alueen liikenne johdetaan uutta rinnakkais-
tieta pitkin Utin tai Metson eritasoliittymien kautta valtatielle.

Valilla Tykkimaki — Metso valtatien rinnakkaistienad toimii nelikaistai-
sen valtatien pohjoispuolelle rakennettava ja osittain nykyista vaylastéa
parantamalla kehitettava rinnakkaisvayla. Metson ja Kaipiaisten valilla
rinnakkaisyhteytena toimii valtatien eteldpuolella oleva yksityistie, joka
parannetaan rinnakkaistieksi. Rinnakkaistiet ovat 7-8 metria leveita
paallystettyja teita.

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehdossa VE 2 liittymiset nelikaistaiselle valtatielle tapahtuvat Tyk-
kimaen ja Metson/Kaipiaisten alueille rakennettavien, yhteensa kahden
(2) eritasoliittyman kautta. Valtatien rakentaminen radan varteen edellyt-
tad nykyisten Hakamaen ja Tyriin maanteiden seka Utti-Hirvela maan-
tien uudelleen rakentamista valtatien ja radan ylittavine siltoineen.

Nykyinen syrjaan jaava valtatie toimii Tykkimaen eritasoliittyman ja Met-
son/Kaipiaisten eritasoliittyman valilld uuden valtatieyhteyden rinnak-
kaistiena.

Vaihtoehto VE 2A

Vaihtoehdossa VE 2A liittymiset nelikaistaiselle valtatielle tapahtuvat
Tykkimaen, Utin ja Metson/Kaipiaisten alueille rakennettavien, yhteensa
kolmen (3) eritasoliittyman kautta. Nykyiset Jyrdan ja Hdkdmaen maan-
tiet johdetaan eritasossa valtatien ali, kuten myds Tyrrin maantie.

Tykkimaen ja Hyppalan valilla nykyinen Hakamaen—Hyppalan yksi-tyis-
tie parannetaan valtatien rinnakkaistieksi, joka Lepolan hautausmaan
itdpuolella ylittdd uuden valtatielinjauksen ja liittyy nykyiseen rinnakkais-
tieksi jaavaan valtatiehen Utin vallien lansipuolella.

Al L ‘u Vs

Kuva 37. Vaihtoehto 1 Utin kohdalla.

Vaihtoehto VE 3

Vaihtoehdossa VE 3 liittymiset nelikaistaiselle valtatielle tapahtuvat
Tykkimaen, Utin ja Metson/Kaipiaisten alueille rakennettavien, yhteen-
sa kolmen (3) eritasoliittyman kautta. Nykyinen Jyrdan maantie johde-
taan Tykkimaen eritasoliittymaan. Nykyinen valtatie toimii Tykkimaen ja
Hakamaen maantien valilla uuden valtatien eteldisena rinnakkaistiena.
Tyrrin maantie johdetaan eritasossa valtatien ali.

Tykkimaen ja Utin valilla nykyinen Jyraan maantie ja sen jatkeeksi leven-
nettava ja ajoneuvoliikenteelle kayttéon otettava valtatien pohjoispuolel-

i : \{a Y

Kuva 38. Vaihtoehto 3 Tykkiméen kohdalla.

Ik} ]

Kuva 39. Vaihtoehto 2 Utin kohdalla.
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Kuva 40. Vaihtoehto 3 Utin kohdalla

la oleva kevyen liikenteen vayla muodostavat valtatien rinnakkaistien.
Utin vallien kohdalta itdan pain nykyinen valtatie jaa uuden nelikaistai-
sen valtatielinjauksen rinnakkaistieksi.

Vaikutukset

Vaihtoehdossa VE 0+ ja VE 1 liikennointi suunnittelualueella tapahtuu
nykyisen kaltaisesti, koska tieta kehitetdan nykyisella sijainnillaan. Vaih-
toehdossa VE 1 liittyminen valtatielle voi tapahtua ainoastaan eritasoliit-
tymien kautta, joten paikallinen liikenne joutuu kayttdmaan alempaa tie-
verkkoa pidempaan kuin nykyisin valtatielle paasemiseksi.

Vaihtoehdossa VE 2 valtatie on paikallisen asutuksen ja maankaytén
kannalta huonoiten saavutettavissa, koska Utin taajaman laheisyydes-
sa ei ole omaa eritasoliittymaa.

Vaihtoehdoissa VE 2A ja VE 3 vaikutukset vaylaston kayttéon valilla
Tykkimaki — Utti ovat hyvin samankaltaiset kuin vaihtoehdossa VE 1.
Paasy valtatielle edellyttda lyhyehkoa rinnakkaistieverkon kayttéa. Utin
ja Kaipiaisten valilla uusi tie sijoittuu metsaalueelle, joten Utin itdpuolella
paikallinen liikenndinti tapahtuu rinnakkaistieksi jaavan nykyisen valta-
tien kautta.

6.1.4 Joukkoliikenne
Vaihtoehdot VE 0 ja VE 0+

Vaihtoehdossa VE 0 ja VE 0+ joukkoliikenteen kannalta tilanne sailyy
ennallaan.

Vaihtoehto VE 1

Nelikaistaisella valtatiella pysakit siirretdan Tykkimaen, Utin ja Metson
eritasoliittymiin, jonne rakennetaan kevyen liikkenteen yhteydet mahdol-
lisesti tarvittavine saattoalueineen.

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehdossa VE2 pysakit rakennetaan Tykkimaen ja Metson erita-
soliittymiin, jonne rakennetaan kevyen liikkenteen yhteydet mahdollisesti
tarvittavine saattoalueineen. Tykkimaen ja Metson valilla nykyisella tiel-
Ia olevat pysakit ja kevyen liikenteen yhteydet niille sailyvat ennallaan.

Vaihtoehdossa VE 2A pysakit rakennetaan Tykkimaen, Utin ja Metson
eritasoliittymiin, jonne rakennetaan kevyen liikkenteen yhteydet mahdol-
lisesti tarvittavine saattoalueineen. Utin ja Metson valilla nykyisella tiella
olevat pysakit ja kevyen lilkenteen yhteydet niille sailyvat ennallaan.

Vaihtoehto VE 3

Vaihtoehdossa VE 3 pysakit rakennetaan Tykkimaen, Utin ja Metson
eritasoliittymiin. Pysakkien yhteyteen rakennetaan kevyen liikenteen yh-
teydet mahdollisesti tarvittavine saattoalueineen. Utin ja Metson valilla
nykyisella tiella olevat pysakit ja kevyen liikenteen yhteydet niille saily-
vat ennallaan.

6.1.5 Kevyt liikenne

Vaihtoehto VE 0

Vaihtoehdossa VE 0 kevyen liikenteen olosuhteet sailyvat nykyisina.
Nykyisin kevyt likenne pystyy ristedmaan valtatietd viidessa (5) paikas-
sa Tykkimaen ja Utin valisella tieosalla. Utin itapuolella kevyt liikenne
joutuu ylittamaan valtatien samassa tasossa.

Vaihtoehto VE 0+

Vaihtoehdossa VE 0+ kevyen liikenteen olosuhteet ja turvallisuus parane-
vat uusien valtatien suuntaisten yhteyksien ja uusien alikulkukaytavien
ansiosta. Utin ja Kaipiaisten valille muodostuu valtatien etelapuolelle yh-
tenainen rinnakkaisyhteys, jota kevyen lilkenteen on turvallista kayttaa.

Kevyt liikenne pystyy risteamaan valtatietieta kahdeksassa (8) paikas-
sa. Lisaksi suunnitelmassa on esitetty Metson ja Kaipiaisten valille vi-
hersiltaa, jota myds kevytliikenne voi kayttaa.

Vaihtoehto VE 1

Vaihtoehdossa VE 1 kevyen liikenteen olosuhteet ja turvallisuus pa-
ranevat uusien valtatien suuntaisten yhteyksien ja uusien alikulkukayta-
vien ansiosta. Koko tarkasteluvalille Tykkimaesta Kaipiaisiin muodostuu
kevyen liikenteen kayttoon turvallinen rinnakkaistieyhteys, joka risteaa
valtatieta eritasossa.

Vaihtoehdossa VE 1 kevyt liikkenne on kielletty valtatiella. Kevyt liikenne
pystyy risteamaan valtatietieta yhdeksassa (9) paikassa. Lisaksi suun-
nitelmassa on esitetty Metson ja Kaipiaisten valille vihersilta, jota myos
kevytliikenne voi kayttaa.

Vaihtoehto VE 2

Vaihtoehdossa VE 2 kevyen liikenteen olosuhteet sailyvat nykyisina
nelikaistaisen valtatien suuntautuessa Tykkimaesta kohti radanvartta ja
uuden tielinja liittyessa nykyiseen vasta lahella Kaipiaisia. Vaikka jar-
jestelyt sailyvat nykyisina, voidaan turvallisuuden ennustaa parantuvan
liikennemaarien vahentyessa rinnakkaistieksi jaavalla nykyisella valta-
tiella. Kevyt liikenne on kielletty valtatiella. Uuden valtatien ylityskohtia
tulee yhteensa kuuteen (6) kohtaan. Utin itapuolella kevyt liikenne pystyy
risteamaan valtatietieta lisaksi suunnitelmassa esitetylla vihersillalla.

Vaihtoehto VE 2A

Vaihtoehdossa VE 2A kevyen liikenteen olosuhteet ja turvallisuus pa-
ranevat Tykkimaen ja Utin valillda uusien alikulkukaytavien ansiosta.
Myos vaihtoehdossa VE 2 kevyt liikenne ohjataan pois valtatielta.

Vaihtoehto VE 3

Vaihtoehdossa VE 3 kevyen liikenteen olosuhteet ja turvallisuus pa-
ranevat Tykkimaen ja Utin valillda uusien alikulkukaytavien ansiosta.
Kevyt liikenne on kielletty valtatiella. Utin itdpuolella olosuhteet sailyvat
nykyisina, mutta turvallisuuden voidaan ennustaa parantuvan liikkenne-
maarien vahentyessa rinnakkaistieksi jaavalla nykyisella valtatiella.

Utin kohdalla uusi tie halkaisee Utin taajaman urheilukentan kohdalla.
Uuden valtatien ylityskohtia tulee yhteensa kuuteen (8) kohtaan. Utin
itapuolella kevyt liikenne pystyy risteamaan valtatietieta lisaksi suunni-
telmassa esitetylla vihersillalla.

6.1.6 Vaikutukset suurten erikoiskuljetusten reitteihin

Vaihtoehtojen valilla ei suurten erikoiskuljetusten reittimuutoksilla ole
merkittavaa vaikutusta kuljetuksiin.
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6.2 Vaikutukset maankayttoon ja aluerakentamiseen

Tutkitut vaihtoehdot eivat poikkea pituudeltaan merkittavasti toisistaan
kaikkien ollessa pituudeltaan noin 18,5 kilometria. Vaihtoehtojen toteut-
tamiseksi tarvittavien maa-alueiden osalta vaihtoehdot poikkeavat toi-
sistaan riippuen uuden linjauksen maarasta:

« VEO+: 80000 m?
« VE1: 670000 m?
« VE2: 840000 m?
« VE3: 810000 m?
6.2.1 Menetelmat ja lahtotiedot
Lahtotietoina kaytettiin tietoja Kymenlaakson seutukaavasta ja vaihe-
maakuntakaavaluonnoksesta, Utin valmisteilla olevasta osayleiskaa-
vasta sekd Kouvolan yleiskaavasta. Liséksi lahtotietoina ovat toimineet
aluetta koskevat asemakaavat. Tietoja maankaytdsta on hankittu myds

keskusteluista hankkeen ohjausryhmassa kuntien kaavoittajien kanssa
seka erikseen maakayttd6a koskevissa pienryhmissa.

Aluerakenteeseen kohdistuvat vaikutukset arvioitiin odotettavissa ole-
vina muutoksina palvelurakenteessa seka yksityisten ja julkisten pal-
veluiden saavutettavuudessa. Maankayttdon kohdistuvat vaikutukset
arvioitiin muutoksina maankaytdéssa nykytilaan verrattuna. Lisaksi on
tarkasteltu odotettavissa olevien muutosten merkittavyytta.

Arviointi tehtiin asiantuntijatydna, ja vaikutuksista on keskusteltu ohjaus-
ryhmassa sekd maankayton pienryhmassa.

6.2.2 Vaikutukset
Utin varuskunta

Utin jadkarirykmentin varuskunta sekd maavoimien lentotukikohtana
toimiva Utin lentokenttd muodostavat suunnittelualueen keskeisimman
toimijan. Tavoitteena on kehittdd Utin varuskunnasta ja lentokentasta
korkeatasoinen helikopteri- ja erikoisjoukkojen koulutuskeskus, jos-
sa on myds maavoimien valmiusjoukot 2010-luvun aikana. Alue toimii
puolustusvoimien helikoptereiden paatukikohtana. Utin varuskunta on
kehittynyt viime vuosina nopeasti: alueella tydskentelee nykyisin noin
350 henkiléa, kun 5 vuotta sitten maara oli noin 250 henkiléa. Myds
varusmiesten maara on kasvanut viidessa vuodessa noin sadasta 170
varusmieheen.

Utin lentokentan synnyttama lentomelu leviaa melko laajalle, koska ken-
taltd noustaan moneen eri ilmansuuntaan. Utissa toimii lisdksi Tyrrin
ampumarata, josta levidd myds melua ymparistédén (kuva 41). Ampu-
marata on laukausmaaraltdan Suomen vilkkain, ja siella jarjestetaan
usein kilpailuja. Naiden lisaksi melua aiheuttavat Kouvola-Vainikkala -

rata seka itse valtatie 6. Melun yhteishaittojen vuoksi laajat osat Utista
eivat sovellu hyvin asumiseen. Siksi Uttiin ei tulla osoittamaan uusia
asuinaluekokonaisuuksia. Kuvassa 41 esitetyt melualueet eivat ole yh-
teismitallisia, koska eri melunlahteiden melut ovat luonteeltaan erilaisia.
Lentomelu on laskettu neljan toimintapaivan keskiarvona, kun taas ra-
dan ja ampumaradan melualueet kuvaavat vuorokauden keskimaarais-
ta melua.

Varuskunnan kannalta eteldiset Uttia kiertavat vaihtoehdot VE 2 ja VE 2
A ovat toivottavia, koska ne rauhoittavat nykyisen valtatien ja helpotta-
vat varuskunnan toimintaa jatkossa. Rykmentti tarvitsee helppoja ja tur-
vallisia yhteyksia lentokentan ja leirialueen sekd ampumaradan valilla.
Vaihtoehto VE 3 sijoittuu varuskunnan kannalta huonosti: sen maasto-
kaytavaan jaavat liikuntahalli ja urheilukenttd. Lisdksi ampumaratatoi-
minnot joudutaan siirtdmaan uuteen paikkaan valtatien 1&dheisyydesta.
Varuskunnan kannalta vaihtoehto VE 1 on myds hyva, koska alikulkuja
on esitetty alueelle riittavasti ja varuskunnan toiminnot helpottuvat, kun
nykyisen tien lilkkenteen kanssa risteaminen paattyy.

Asuminen

Utin kylan nykyinen asutus on keskittynyt radan ja varuskunnan valiselle
alueelle. Lisdksi vanhojen maanteiden varressa on nauhamaista asu-
tusta Hyppalassa ja Ranta-Utissa. Niissd asutuksen vahainen kasvu ja
alueiden tiivistyminen on tulevaisuudessa mahdollista. Etelaisissa vaih-
toehdoissa 2 tie sivuaa em. asuinalueita ja tien l1aheisyys saattaa rajoit-
taa alueiden tiivistymista.

Kouvolan asutus ja Kaipiaisten taajama jaavat valtatien 6 suunnittelu-
osuuden molempiin paihin, eivatka tien eri vaihtoehdot suoraan vaikuta
niihin. Muualla tien eteldisten vaihtoehtojen tuntumassa on kyldasutusta
mm. Metson kylalla.

" 5508 {Ae)
B T it

— " f0dB ke

55 dB {Aeq)

Lentomelu (helikopteri + lentokone)

Ampumaradan melu

Rautatiemelu

Kuva 41. Eri toimintojen aiheuttama melu nykyisin Utissa. Kuvassa esitetty muut kuin tieliikenteen melualueet (Ladhde: Maa ja Vesi Oy (2003). Utin varuskunnan

kehittdminen)
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Maatalous ja turvetuotanto

Suunnitteluosuuden merkittdvimmat pellot ovat Hyppalassa aina Utin
kylalle saakka seka Metson alueella. Muualla ei ole viljelyalueita. Sal-
pausselan eteldpuolella on jonkin verran soita, joista otetaan turvetta.
Turvetuotanto ei todennadkoisesti hairiinny mistaan valtatie 6 linjausvaih-
toehdosta, kun riittavat alikulkukorkeudet taataan. Maanviljely karsii eni-
ten vaihtoehdosta VE 2, joka leikkaa laajoja viljelyalueita 4,2 kilometrin
matkalla Hyppalassa. Pirstoutuvat pellot saattavat jaada pois viljelysta,
jolloin maankayttdé muuttuu metsatalouden suuntaan.

Aluerakenne

Kouvolan seutu kasvaa melko hitaasti, eikd alueella varauduta nope-
ampaan kasvuun tulevaisuudessakaan. Siksi merkittavin maankayttdéa
koskeva kehitys talld suunnitteluosuudella on odotettavissa puolustus-
voimien toiminnoissa. Merkittavia asuinalueita osuudelle ei ole tulossa.

Valtatien eri vaihtoehdot eivat suoraan avaa mahdollisuuksia uusien toi-
mintojen syntymiseen muualla kuin Tykkimaen tuntumassa. Tykkima-
en ja radan valiselld alueella toimii logistiikkakeskus, jonka odotetaan
laajenevan tulevina vuosina. Sille on varattu laajoja alueita Kouvolan
itdosista ja Valkealasta. Lisdksi alueella on tarve ratapihatoimintojen
laajentamiseen Kullasmaessa. Tykkimaen eritasoliittyma tarjoaa liiken-
teellisesti otollisen paikan esim. palvelualueen ja muun maankayton ke-
hittdmiselle.

Kaipiaisten teollisuuspainotteinen taajama hyotyy valtatien parantami-
sesta nopeutuvina yhteyksind, mutta maankayton lisdantymisen tarvet-
ta Kaipiaiseen ei ole odotettavissa.

Suunnittelualueen asukasmaara on varsin pieni, eika se riitd yllapita-
maan useita palveluita. Siksi suunnittelualueen palvelutarjonta on hyvin
suppeaa — paaosa palveluista haetaan Kouvolasta. Hankkeen toteut-
taminen nopeuttaa yhteyksia Kouvolaan ja parantaa siten palveluiden
saavutettavuutta.

Utissa toimii ala-asteen koulu ja paivakoti sekd varuskuntaa palveleva
terveysasema. Virkistyspalveluita tarjoavat asukkaiden ja varuskunnan
yhteiskaytdssa oleva urheilukenttd ja liikuntahalli. Urheilukentta ja jaa-
kiekkokaukalo jaavat vaihtoehdossa 3 uuden valtatien maastokayta-
vaan.

Suunnitteluosuuden kaupallisia palveluita edustavat Utin ABC-palve-
lualue, jossa on huoltoasema, ravintola ja elintarvikemyymala. Lisaksi
Metson eritasoliittymassa on Ritoilin huoltoasema, jossa on my6s kahvi-
la. ABC—aseman sailyminen olisi Utin asukkaiden palvelujen saatavuu-
den kannalta tarkeda. Vaihtoehdossa 1 aseman sailyminen on toden-
nakoisempad kuin vaihtoehdossa 2, koska vaihtoehdolla 2 ei ole Utissa
liitty-maa ja sen liikennevirrat ohjautuvat kauas asemasta. Vaihtoehto-
jen 2A ja 3 eritasoliittymat mahdollistavat palvelualueen sijoittumisen
uuteen paikkaan lahelle Uttia. Huoltoaseman ja palveluiden sailyminen
Utissa on kuitenkin kaikissa vaihtoehdoissa epavarmaa, koska niiden
menestymistd on vaikea ennustaa.

I Vil ! f>
Tykkiméen huvipuisto /?/// g

H%%j/ '

b " : /.r'
74 // Z A
A Suunniteltu ratapihan laajennus Z

V7

A
|
|
§

-
-

b

N _%\Urheilukentté / pururadat X s

% %\Kuuiu Jpaivaketr =" "
7, g cuin

[ ] L l
4
Vs, ] ]
% g _ Lentdkentta /
/2' '//y" | \Ritoil-huoltamo
O s
; ABC-huoltamo /f ool /%/

Utti-halli :

" -

-

4 i'-"‘"r-‘

SELITYKSET
+ \altion rautateiden suojelukohde
®  Muinaisjdannos
Muinaisjaannds, irtoldydot
Utin linnake

7/ Paikallisesti arvokas peltoalue
%/, Taajama- ja kylaasutusta
477/ Turpeenottoalue

7 Puolustusvoimien alue

|
I
|
[
| Perinnemaisema
|
|
|
|
1

Kuva 42. Maankéaytté ja palvelut suunnittelualueella



36

Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ymparistovaikutusten arviointiselostus

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

6.2.3 Keskeiset vaikutukset ja vaihtoehtojen vertailu

Hankkeen eri vaihtoehdot muuttavat yleisesti ottaen melko vahan suun-
nitteluosuuden maankaytt6a, eika alueella ole merkittavia maakayton
muutostarpeita. Varuskunnan toimintojen kehittyminen ei edellyta lisa-
maan tarpeita, mutta yhteyksien turvaaminen eri osa-alueiden valilla
on varuskunnalle tarkeda. Vaihtoehto 3 on siksi varuskunnan kannal-
ta huonoin ja vaihtoehto 2 paras. My6s vaihtoehto 1 on hyvaksyttava,
koska siina alikulut poistavat risteamisen nykyisen valtatien liikenteen
kanssa. Vaihtoehdossa 2 nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi yhteiskayt-
téo6n varuskunnan kanssa. Vaihtoehdossa 3 ampumarata menetetaan.
Vaihtoehdot 0 ja 0+ eivat muuta paljon nykytilannetta varuskunnan kan-
nalta — lisdantyva lilkkenne vahentaa lilkkenne-turvallisuutta ja haittaa va-
ruskunnan toimintoja.

Suunnitteluosuuden asukkaat hakevat paivittdistavaransa paaasiassa
Kouvolasta. Uusi tieyhteys parantaa liikenneturvallisuutta ja nopeuttaa
yhteyksia Kouvolaan. Vaihtoehdot 0 ja 0+ eivat tata tee. Vaihtoehdois-
sa 1 ja 3 Utin kylaltd yhteydet Kouvolaan nopeutuvat huomattavasti ja
vaihtoehdossa 2A jonkin verran. Vaihtoehdossa 2 Utissa ei ole liittymaa,
joten saavutettavuus sailyy nykyiselldaan. Kylan kannalta vaihtoehto 1
on paras, koska se pystyy parhaiten turvaamaan ABC-aseman sailymi-
sen.

6.2.4 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Maatilojen pirstoutumisen vaikutuksia voidaan lieventaa tilusvaihdoin,
joiden avulla helpotetaan tilojen sailymista elinkelpoisina kokonaisuuk-
sina. Joidenkin kiinteistojen kohdalla tien aiheuttamat haitat saattavat
olla niin merkittavia, ettei lieventdmistoimenpiteilld ongelmia voida va-
hentaa. Tuolloin voidaan harkita myds maan lunastamista.

6.3 Tieliikenteen melu ja paastot

6.3.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Melulaskenta on tehty yhteispohjoismaista tie- ja rautatielikennemelun
laskentamallia (1996) kayttavalld SoundPlan 6.4 -melunlaskentaohjel-
malla. Melulaskennassa laskentaetaisyytend on kaytetty laskentaohjel-
maan ja yhteispohjoismaiseen laskentamalliin (1996) perustuen 1000
metrid. Meluldhteena laskennoissa on huomioitu paatien synnyttamat
melutasot seka rinnakkaistiestd ja eritasoliittymien rampit siltd osin kuin
niiden melu on merkittava.

Meluvydhykkeet on laskettu 3-ulotteisessa maastossa, joka on muodos-
tettu numeerisista korkeuskayrista, nykyisten ja suunniteltujen vaylien
taiteviivoista ja vesipinnoista. Rakennuksia ei ole mallinnettu. Kaytetyn
maastoaineiston korkeuskayrien kayravali on 0,5 m nykyisen valtatien
[&hialueella ja 2,5 m muualla maastomallin alueella. Liikennetietoina on
kaytetty hanketta varten tehdyn liilkenne-ennusteen tietoja. Laskennois-
sa on huomioitu vain tieliikenteen aiheuttamat melutasot.

Melutasojen ohjearvoina oleskeluun kaytettiin valtioneuvoston paatos-
ten mukaisia arvoja ohjearvoista (993/92). Melutaso-ohjearvot perustu-
vat paiva- (klo 07-22) ja ybajan (klo 22—-07) melutasoihin.

Tassa tydssa liikenteen melutasoja tutkittiin paivaaikaisissa (klo 7—22)
melutilanteissa. Paivaaikaiset melutasot ovat liikenteen jakauman suh-
teen nykyistd asutusta koskien yoaikaisia (klo 22—7) melutasoja maa-
radvampid. Meluntorjuntaa mitoittavina ja ohjaavana melutaso-ohjear-
vona on tulkittu nykyistd asumista koskevaa paivaaikaista (klo 7-22)
ulkomelutaso-ohjearvoa 55 dB ja loma-asutuksen seka leirintdalueen
osalta paivaaikaisia melutasoja (ohjearvo 45 dB). Taulukossa 1 on esi-
tetty valtioneuvoston melutaso-ohjearvot (993/92) ulkona.

Melun levidminen on esitetty liitteen 2 kartoilla seuraavissa tapauksissa:

+ valtatien 6 meluvydhykkeet vuonna 2006 (paiva klo 7-22)

* valtatien 6 meluvydhykkeet vuonna 2030, vaihtoehdot VE 0, VE
1, VE 2, VE 2A, VE 2C, VE 3 (paiva klo 7-22), ei meluntorjunnan
toimenpiteita

+ valtatien 6 meluvydhykkeet vuonna 2030, vaihtoehdot VE 0, VE
1, VE 2, VE 2A, VE 2C, VE 3 (paiva klo 7-22), suunnitelluilla
meluntorjunnan toimenpiteilla.

Tieliikenteen paastoét laskettiin valtatien 6 suunnittelualueen osalta.
Laskennalliset paastomaarat kuvaavat lahivaikutusalueella tapahtuvia
paastomuutoksia. Paastot on laskettu IVAR-ohjelmistolla.

Taulukko 1. Valtioneuvoston paéatéksen 993/92 mukaiset yleiset melutason oh-
Jearvot

Melun A-painotettu keskiaanitaso (ek-
vivalenttitaso), LAeq, enintaan

Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alu-
eet, virkistysalueet taajamis-
sa ja niiden valittdmadssa la- 55 dB 45-50 dB1) 2)

heisyydessa sekd hoito- tai
oppilaitoksia palvelevat alu-
eet

Loma-asumiseen kaytettdvat

alueet, leirintaalueet, virkis-

tysalueet taajamien ulkopuo-|45 dB 40 dB3)
lella ja luonnonsuojelualueet

4)

SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitus- 35 dB 30 dB
huoneet

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1)Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2)Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3)Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta
oleskeluun tai luonnon havainnointiin yélla.

4) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kay-
tettévien alueiden ohjearvoja
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6.3.2 Vaikutukset

Vaihtoehdot 0+, 1 seka vaihtoehtojen 2 ja 3 alkuosat seuraavat paaosin
nykyisen valtatien linjausta. Vaihtoehtojen 2, 2A ja 3 loppuosat sijoittuvat
uudelle linjaukselle, jolla on talla hetkella vain vahan nykyista asutusta.
Asutuksen lisaksi kaikkien vaihtoehtojen meluntorjuntaa suunniteltaes-
sa on huomioitu Kayralammen rannalla sijaitseva leirintaalue, Lepolan
hautausmaa seka loma-asutus erityisesti Ranta-Utin alueella.

Nykytilanteessa nykyisilla esteilld yli 55 dB:n paivamelutasot ulottuvat
noin 50—-200 metrin etaisyydelle valtatiestd. Ennustetilanteessa vuonna
2030 nykyisilla meluesteilla yli 55 dB:n melutasot ulottuvat noin 100—
300 metrin etaisyydelle. Ennustevuonna 2030 melualueet ovat nykyista
laajemmat, silla likennemaarat ja raskaan liikenteen osuus kasvavat.
Liséksi vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 on mitoitusnopeutena 100 km/h, ny-
kyisin nopeusrajoitus suunnittelualueella on paaosin 80 km/h. Nykyiset
meluesteet eivat nain ollen mahdollista riittavaa suojavaikutusta melu-
tasojen kasvun torjumiseksi. Asuinkiinteistdjen osalta ongelmana on nii-
den sijoittuminen vaylan valittémaan laheisyyteen.

Nykytilanteesta paastét vahenevat johtuen moottoritekniikan kehityk-
sesta. Vuoden 2030 tilanteessa vaihtoehtojen osalta erot ovat pienia.
CO2 -paastot hieman kasvavat vaihtoehdoissa 1-3 johtuen ajonope-
uksien noususta. Vaihtoehdon 2 paastét ovat kokonaisuutena hieman
pienimmat, mutta merkittavia eroja vaihtoehtojen valilla ei ole.
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Kuva 43. Paastémééarét eri vaihtoehdoissa valtatien 6 suunnittelualueella
(pédastémaarét tonnia/vuosi v. 2030, CO2 -pééstét 1000 tonnia/vuosi v. 2030)

6.3.3 Vaihtoehtojen vertailu

Laskelmien perusteella voidaan todeta, ettd vaihtoehdosta riippuen
paivaohjearvon 55 dB ylittavalla meluvydhykkeelld asuu noin 100-170
asukasta. Liikenne- ja viestintdministerion liikennevaylahankkeita kos-
kevan arvioinnin yleisohjeen mukaan 55-65 dB meluvyéhykkeella asu-
vista arvioidaan 33 % hairiintyvan liikenteen melusta, meluvydhykkeella
65-70 dB hairiintyy 50 % asukkaista ja yli 70 dB meluvydhykkeella asu-
vista 100 %. Meluvydhykkeilld asuvien maara ilman suunniteltuja me-
luntorjunnan toimenpiteita eri vaihtoehdoille on esitetty taulukossa 2.

Laskelmien perusteella voidaan todeta, etta vaihtoehdon 1 toimenpiteet
eivat lisda melualtistusta oleellisesti nykyisiin jarjestelyihin (vaihtoehto
0) nahden. Toisaalta nykyisen valtatien varteen sijoittuvasta nauhamai-
sesta asutuksesta suurin osa on jo nykyisin melualueella. Vaihtoehdot
1 ja 3, jotka noudattelevat suunnittelualueen alkuosassa paaasiassa
nykyista tielinjaa, ovat melun kannalta lahes samanlaisia vaihtoehdon
0 kanssa. Vaihtoehdoissa 2, 2A ja 3 melulle altistujien maara kasvaa
erityisesti Utin taajaman kohdalla.

Vaihtoehtojen 0, 1, 2A ja 3 yli 45 dB:n melun vaikutusalueella sijaitsee
noin 20 vapaa-ajan kiinteistda, ja muiden vaihtoehtojen melun vaikutus-
alueella noin 4 vapaa-ajan kiinteistoa.

Taulukko 2. Meluvybhykkeilld 55—-60 dB, 60-65 ja yli 65 dB asuvien mééré
vaihtoehdoittain, ei meluntorjunnan toimenpiteitéa

6.3.4 Lieventamistoimenpiteet

Meluntorjuntakeinoina kaytetdan yleensa liikenteen tai ajonopeuksien
rajoittamista, raskaan liikenteen lapiajokieltoja, hiljaisia paallysteita, me-
luesteita tai muita mahdollisia keinoja. Koska ensin mainitut ovat risti-
riidassa hankkeen tavoitteiden kanssa ja hiljaisen paallysteen melun-
torjuntateho on rajoitettu, niin melusuojaus toteutetaan paasaantoisesti
meluestein. Erilaisia meluestetyyppeja ovat mm. melukaide, meluvalli,
meluaita ja erilaiset meluvallin- ja aidan yhdistelmarakenteet.

Meluntorjunnan tavoitteena on ollut, ettad paivamelutaso kaikkien asuin-
rakennusten piha-alueilla on alle 55 dB ja alle 45 dB loma-asutuksen
alueella. Esitetyilla meluntorjunnan toimenpiteilla (ks. liite 5) melutaso-
jen ohjearvot eivat ylity, eika asukkaita ole yli 55 dB:n meluvythykkeil-
Ia. Melusuojausta on alustavasti tarkasteltu eri meluestevaihtoehdoilla,
joita ovat esimerkiksi 3,5-4,5 metria korkeat meluvallit, 3,0—4,0 metria
korkeat meluaidat ja 1,5-2,0 metria korkeat melukaiteet. Melusuojauk-
sen tarve, sijainti ja korkeus tarkentuvat jatkosuunnittelun aikana.

Asukkaat melutasovydhykkeilla 55 - 65 dB

Meluvydhyke /

pdiva klo 7-22 | Nykytilanne 2030 2030 2030 2030 2030
Laeq v. 2006 VEO ja VEO+ VE1 VE2 + VE2C | VE2A + VE2C VE3
55 - 60 dB 63 117 129 197 149 165
60 - 65 dB 30 45 24 54 45
yli 65 dB 3 9 24 25 9
Yhteensa (yli 55 dB) 96 171 177 237 228 219
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6.4 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Tarkeimpien vaylien massamaarat eli valtatien ja sita risteavien yleisten
teiden paamassat ovat seuraavan taulukon mukaiset.

Taulukko 3. Tarkeimpien véylien massamééarét

Vaihtoehto | Leikkaus m® Penger m Pééillysrakensne- Lajitykseen meanevét
massat m massat m
VE 0+ 10 000 20 000 20 000 20 000
VE 1 500 000 180 000 130 000 100 000
VE 2 1010 000 210 000 470 000 350 000
VE 3 970 000 280 000 310 000 260 000

6.4.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Maa- ja kallioperaan kohdistuvien vaikutusten arvioinnin |ahtétietoina
kaytettiin maaperakarttoja 1:20 000 seka alueelta eri hankkeiden yhtey-
dessa tehtyja pohjatutkimuksia. Arviointi on tehty asiantuntijatyéna.

6.4.2 Vaikutukset

Vaihtoehto 0
Vaikutukset ovat nykytilanteen mukaiset.

Vaihtoehto 0+
Nykytilanteeseen verrattuna vaihtoehdon 0+ vaikutukset maaperaan
ovat vahaisia.

Vaihtoehto 1

Lahtokohta

Valtatien linjaus on paaosin nykyisen valtatien 6 maastokaytavassa ja
sijaitsee Salpausselan reunamuodostuman paalla. Maapera on kanta-
vaa, paaosin hiekkaa ja soraa ja paikoin moreenia. Valtatie paranne-
taan nykyisella paikallaan nykyisen tasauksen mukaisena Utin kohdalle
tulevaa noin kilometrin mittaista oikaisua lukuun ottamatta.

Vaikutus

Merkittavimmat leikkaukset kohdistuvat harjualueelle ja ne ovat ristea-
vien vaylien ja eritasoliittymin ramppien kohdilla ja Jyrdan maantien
leikkaukset valtatien eteld- ja pohjoispuolella. Leikkaukset eivat ulotu
pohjavesipinnan alapuolelle.

Vaihtoehto 2

Lahtokohta

Tielinjan alkuosa Tykkimaen eritasoliittyman alue mukaan lukien sijait-
see Salpausselan reunamuodostuman paalld, missa maapera on kan-
tavaa, pddosin hiekkaa ja soraa ja paikoin moreenia. Eritasoliittymasta
radan varteen siirryttdessd maapera on paaosin kerroksellista silttia,
jossa ohuina valikerroksina esiintyy savea. Radan varressa silttikerros
ulottuu enimmilldan noin 25 metrin syvyydelle maanpinnasta. Tyrrin
maantien ja Utti-Hirveld maantien valisella alueella on Haukkasuo, jos-
sa turvekerroksen paksuus on enimmillaan noin 3 metria. Turvekerrok-
sen alapuolella esiintyy myods kerroksellista silttid. Utti-Hirveld maantien
l&nsi- ja itApuolella esiintyy hienoa hiekkaa. Maantien itdpuolella leik-
kausosuus on padosin moreenia ja kalliota.

——

Kuva 44. Radanvarsi- ja peltoalueilla maaperéd pdéosin silttid ja savea

Vaikutus

Turvekerroksen massanvaihto on suunniteltu tehtavaksi Haukkasuolla
valtatien ja Utti-Hirvela maantien kohdilla. Muilta osin tie on suunniteltu
perustettavaksi maanvaraisesti. Pehmeikkdosuuksilla painumia voidaan
poistaa esikuormittamalla. Radan varressa valtatie on linjattu niin kauas
radasta, etta haitalliselta radan painumiselta voidaan valttya.

Merkittdvimmat leikkaukset ovat:

+ Tykkimaen eritasoliittyman noin 1,6 km pituinen leikkaus harju-
alueella

+ Jyrddn maantien noin 200 metrin pituinen leikkaus valtatien ete-
lapuolella ja noin 500 metrin pituinen leikkaus valtatien 6 poh-
joispuolella. Leikkaukset ovat harjualueella.

* Harjualueen leikkaukset eivat ulotu pohjavedenpinnan alapuo-
lelle

» Utti-Hirveld maantien itdpuoleinen noin 200 metrin pituinen leik-
kaus moreeni- ja kallioalueella

Vaihtoehto 2A

Lahtékohta

Tielinja sijaitsee Tyrrin maantielle saakka Salpausselan reunamuodos-
tuman paalla, missd maapera on kantavaa, padosin hiekkaa ja soraa ja
paikoin moreenia. Tyrrin maantien kohdalta radan varteen siirryttessa
alkaa Haukkasuo, jossa turvekerroksen paksuus on enimmillddn noin
3 metrid. Haukkasuolta itdan pain maapera on radan varressa paaosin
hienoa hiekkaa ja kerroksellista silttia, jossa ohuina valikerroksina esiin-
tyy savea. Kerroksellista silttia esiintyy todennakdisesti myos turveker-
roksen alapuolella. Utti-Hirveld maantien itdpuoleinen leikkausosuus
on paaosin moreenia ja kalliota.

Vaikutus

Haukkasuolla valtatien, Utti-Hirveld maantien ja Tyrrin maantien sillan
tulopenkereiden kohdilla on turvekerroksen osalla suunniteltu tehtavak-
si massanvaihto. Muilta osin tie on suunniteltu perustettavaksi maanva-
raisesti. Pehmeikkdosuuksilla painumia voidaan poistaa esikuormitta-
malla.

Merkittdvimmat leikkaukset ovat:

» Utin eritasoliittyman noin 1,3 km pituinen leikkaus harjualueella

+ Jyrdan maantien noin 200 metrin pituinen leikkaus valtatien ete-
lapuolella ja noin 500 metrin pituinen leikkaus valtatien 6 poh-
joispuolella. Leikkaukset sijoittuvat harjualueelle.

* Harjualueen leikkaukset eivat ulotu pohjavedenpinnan alapuo-
lelle

+ Utti-Hirveld maantien itdpuoleinen noin 200 metrin leikkaus mo-
reeni- ja kallioalueella
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Vaihtoehto 3

Lahtokohta

Valtatien linjaus on nykyisen valtatien 6 maastokaytdvassd Kaskan-
kaan yksityistien siltapaikalle asti. Maapera Salpausselan reunamuo-
dostuman paalla on kantavaa, pddosin hiekkaa ja soraa ja paikoin mo-
reenia.

Kaskankaan yksityistien jalkeen tielinja suuntautuu nykyisen tien poh-
joispuolelle ja liittyy valtatien maastokaytavaan uudelleen Jyrddn maan-
tien kohdalla. Uudella tieosuudella maapera on paaosin hienoa hiekkaa,
moreenia ja suoalueiden turvetta, osalla aluetta hiekkaa ja soraa.

Jyraan ja Tyrrin maanteiden valilla tie on valtatien 6 maastokaytavassa.
Maapera Salpausselan reunamuodostuman paalla on kantavaa, hiek-
kaa ja soraa ja paikoin moreenia.

Leikkausosuudet Tyrrin maantien ja Utin eritasoliittyman valiselld alu-
eella ja ampumaradan itdpuolella sijaitsevat padosin Salpausselan reu-
namuodostuman alueella, missa maapera on paaosin hiekkaa ja soraa
ja paikoin moreenia. Leikkausosuudet lentokentan eteldpuolella ovat
moreenia ja kalliota.

Utin eritasoliittyma siltoineen, sillan tulopenkereineen ja ramppeineen
sijaitsee osittain Salpausselan reunamuodostuman reuna-alueella ja
osittain Salpausselan rinteeseen rajoittuvan Haukkasuon reuna-alueel-
la, jossa turvekerroksen paksuus on enimmillddn noin 3 metria. Sal-
pausselan reunamuodostuman eteldpuoleisilla pengerosuuksilla maa-
pera on turvetta, silttid ja hienoa hiekkaa.

Vaikutukset

Valtatielle tehdaan turvekerrosten massanvaihdot suoalueilla. Muil-
ta osin tie on suunniteltu perustettavaksi maanvaraisesti. Pehmeikko6-
osuuksilla painumia voidaan poistaa esikuormittamalla.

Jyrdan maantien ja Tykkimaen eritasoliittym&n ramppien matalilla suo-
aluekonhteilla on turvekerroksen osalla suunniteltu tehtavaksi massan-
vaihto. Muilta osin tiet sijaitsevat kantavalla maalla. Valtatien pohjois-
puolella maantien leikkaus on moreenia ja kalliota.

Haukkasuon reunassa eritasoliittymassa valtatien ylittavan sillan ete-
l&puoleisen korkean tulopenkereen ja eritasoliittyman etelapuoleisten
korkeiden ramppien kohdilla on turvekerroksen osalla suunniteltu tehta-
vaksi massanvaihto. Sillan tulopenkereen ja ramppipenkereiden kohdil-
la maapohjaa voidaan lujittaa ja painumia poistaa esikuormittamalla.

Merkittdvimmat leikkaukset ovat:

« Tykkimaen eritasoliittyman noin 1 km pituinen leikkaus harjualu-
eella

« Jyrddn maantien noin 350 metrin pituinen leikkaus valtatien poh-
joispuolella

« Tyrrin maantien ja Utin eritasoliittyman valinen noin 800 metrin
pituinen leikkaus harjualueella

* Ampumaradan itdpuoleinen noin 150 metrin pituinen leikkaus
harjualueella

+ lentokentan etelapuoleiset kaksi leikkausta, joista toinen on noin
250 metrin pituinen ja toinen noin 150 metrin pituinen leikkaus,

+ Utti-Hirveld maantien noin 400 merin pituinen leikkaus valtatien
pohjoispuolella harjualueella

« Utin eritasoliittyman pohjoispuoleisten ramppien noin 300 metrin
pituiset leikkaukset harjualueella

* Harjualueiden leikkaukset eivat ulotu pohjavedenpinnan alapuo-
lelle.

Vaihtoehto 2B ja 3A

Lahtokohta

Salpausselan reunamuodostuman etelapuoleisilla pengerosuuksilla
maapera on turvetta, silttid ja hienoa hiekkaa. Laaja-alaisin ja syvin suo-
alue on Salpausselan rinteeseen rajoittuva Hunkerinsuo, jossa turve-
kerroksen paksuus on enimmillaan 1,5-2,5 metria.

Leikkausosuudet Hammassyrjanmaen kaakkoisosassa ja Metson eri-
tasoliittyman alueella seka valtatiechen 6 maastokaytava Kaipiaisiin asti
sijaitsevat Salpausseldn reunamuodostuman alueella, jossa maapera
on paaosin hiekkaa ja soraa ja paikoin moreenia.

Vaikutukset

Suoalueilla on valtatielle suunniteltu tehtdvaksi turvekerroksen mas-
sanvaihto. Muilta osin tie on suunniteltu perustettavaksi maanvaraisesti.
Pehmeikkdosuuksilla painumia voidaan poistaa esikuormittamalla.

Merkittdvimmat leikkaukset ovat:
* Hammassyrjanmaen kaakkoisosassa noin 400 metrin pituinen
leikkaus
* Metson eritasoliittyman noin 2 km pituinen leikkaus
* Pohjavesialueella sijaitsevat leikkaukset eivat ulotu pohjaveden-
pinnan alapuolella.

Vaihtoehto 2C ja 3B

Lahtokohta
Salpausselan reunamuodostuman eteldpuoleisilla pengerosuuksilla
maapera on turvetta, silttid ja hienoa hiekkaa, paikoin moreenia. Laaja-
alaisin ja syvin suoalue on Salpausselan rinteeseen rajoittuva Vesioron-
suo, jossa turvekerroksen paksuus on tielinjan kohdalla suurimmillaan
noin 2 metria.

Salpausselan etelapuoleisilla leikkausosuuksilla maet ovat paaosin mo-
reenia. Aholan kohdan leikkauksessa esiintyy myds kalliota, Taavilan-
maen leikkauksessa myds hiekkaa ja Kuivamaen leikkauksessa myos
turvetta.

Kaipiaisten eritasoliittyman leikkausosuus ja matala pengerosuus nykyi-
seen valtatiehen 6 liityttdessa sijaitsevat Salpausselan reunamuodostu-
man alueella. Maapera on padosin hiekkaa ja soraa ja paikoin moree-
nia.

Vaikutukset

Suoalueilla on valtatielle suunniteltu tehtavaksi turvekerroksen mas-
sanvaihto. Muilta osin tie on suunniteltu perustettavaksi maanvaraisesti.
Pehmeikkdosuuksilla painumia voidaan poistaa esikuormittamalla.

Merkittdvimmat leikkaukset ovat:
* Aholan kohdalla noin 500 metrin pituinen leikkaus
+ Koivukorven kohdalla noin 400 metrin pituinen leikkaus
+ Utin maantien itapuolella Taavilanmaen kohdalla noin 400 met-
rin pituinen leikkaus
+ Kuivasaaren kohdalla on noin 500 metrin pituinen leikkaus
+ Kaipiaisten eritasoliittyman noin 1,5 km pituinen leikkaus
* Leikkaukset ovat paaosin pohjavesialueen alapuolella.

Kaikissa vaihtoehdoissa leikkausmassoja voidaan kayttdad massan-
vaihdon tayttdihin ja tiepenkereisiin. Leikkauksista syntyvaa hiekkaa ja
soraa ja mahdollisesti louheesta saatavaa mursketta voidaan kayttaa
myos teiden rakennekerroksiin. Massanvaihdon kaivumassoja voidaan
kayttdd massojen stabiliteetti huomioiden maaston muotoiluun, luiska-
tayttdihin ja -verhoiluun.
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6.5 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elai-
mistoon

6.5.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Ymparistdvaikutusten arviointia varten tehtiin vuonna 2006 luontoselvi-
tys, jonka menetelmat ja tulokset on kuvattu yksityiskohtaisesti liitera-
portissa 6. Maastoinventoinnit tehtiin arviointiohjelman mukaisilta seka
sen jalkeen suunnitelluilta vaihtoehdoilta 100—200 metria levealta vyo-
hykkeelta. Lisaksi tarkastettiin suunnittelualueelta tiedossa olleet luonto-
kohteet ja lajiesiintymat. Merkittavat esiintymat on esitetty kuvassa 46.

Esiselvityksessa koottiin suunnittelualueen aiemmat luontotiedot mm.
Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksesta ja alueen kunnista. Lisatietoja
saatiin Jari Kaitilalta Suomen Perhostutkijain Seurasta ja luontokartoit-
taja Petri Parkolta.

Arviointiohjelman mukaisilta vaihtoehdoilta tehtiin liito-oravaselvitys
huhtikuussa. Samalla inventoitiin linjausten luonnonolot ja kasvillisuu-
den yleispiirteet seka arvioitiin arvokkaat luontokohteet ja mahdolliset
uhanalaisten ym. huomionarvoisten lajien esiintymisalueet. Selvitysta
taydennettiin nailtd osin kesakuun lopulla ja heindkuussa, jolloin myds
tarkastettiin tiedossa olleet luontokohteet ja huomionarvoisten lajien
esiintymat. Elokuun alussa tehtiin erillinen maastokaynti, jolloin inven-
toitiin ja arvioitiin uhanalaisten ja muiden huomionarvoisten perhoslajien
kannalta arvokkaat alueet.

Syyskuun lopussa ja lokakuun alussa tehtiin vastaavat selvitykset uu-
silta vaihtoehdoilta VE 2A ja VE 2C. Lisaksi tarkastettiin VE 2B ja VE
3 siltd osin kun ne poikkesivat arviointiohjelman mukaisista linjauksis-
ta. Ajankohdasta johtuen arvioitiin myds mahdolliset lisdselvitystarpeet
vuonna 2007.

Selvityksessa todetut arvokkaat luontokohteet ja lajiesiintymat rajattiin
tai merkittiin kartalle. Eri vaihtoehtojen valittémat ja valilliset vaikutukset
arvioitiin kaikkien kohteiden ja esiintymien osalta. Vaihtoehdon valitto-
masta vaikutuksesta on kyse silloin, jos suunniteltu tiealue on paallek-
kainen arvokkaan luontokohteen tai lajiesiintyméan kanssa. Valillisesta
vaikutuksesta on kyse silloin, jos suunniteltu tie aiheuttaa esimerkiksi
vesitaloudessa sellaisia muutoksia, jotka vaikuttavat kauempana sijait-
sevaan luontokohteeseen tai lajiesiintymaan. Valillisten vaikutusten ar-
vioinnissa kaytettiin hyvaksi mm. tietdmysta eri lajien elinymparistdvaa-
timuksista ja ekologiasta.

6.5.2 Vaikutukset
Vaikutukset Natura 2000 -alueisiin

Suunnittelualueella ei ole Natura 2000 -suojelualueita. Lahimmat Na-
tura 2000 -alueet (Alajalansuo—Hangassuo—Haukkasuo—Pilkkakorven-
maki, FI0401006 ja Enasuo, FI0401005) sijaitsevat suunnittelualueen
etelapuolella vahintdan kahden kilometrin padssa lahimmista vaihtoeh-
toisista tielinjoista. Tiehankkeella ei ole valittémia tai valillisia vaikutuk-
sia Natura 2000 -alueisiin.

Vaikutukset luonnonsuojeluohjelmien kohteisiin ja luonnonsuojelualuei-
siin

Suunnittelualueella sijaitsee yksi valtakunnallisten luonnonsuojeluohjel-
mien kohde: lehtojensuojeluohjelmaan kuuluva Kaipiaisten 1ahdelehto.
Tien rakentaminen ei muuta lahdelehdon vesitaloutta, joten mydsk&an
valillisia vaikutuksia ei ole.

Vaikutukset luonnonmuistomerkkeihin

Suunnittelualueella sijaitsee kaksi rauhoitettua luonnonmuistomerkkia:
Metson kuusena tunnettu iso kuusi ja Korpelan sipulimanty. Tiehank-
keella ei ole valittémia tai valillisia vaikutuksia luonnonmuistomerkkei-
hin.

Vaikutukset muihin arvokkaisiin luontokohteisiin

Suunnittelualueella sijaitsee nelja arvokasta harjualuetta. Naista tar-
keimmaksi (arvoluokka ll-Ill) on luokiteltu Hammassyrjanmaki, joka si-
jaitsee Utin lentokentan itdpuolella nykyisen valtatien molemmin puolin.
Muita arvokkaita (luokat Ill ja IV) harjualueita ovat Utin vallien ymparisto
seka Kivistonmaki ja Selkapaanmaki Kaipiaisten pohjoisluoteispuolella.

VE 1 kulkee Hammassyrjanmaen halki sekd Utin vallien ja Kivistdnma-
en eteladreunalla. VE 2B:ssa ja VE 3A:ssa linjaus kulkee Kivistbnmaen
eteldreunalla. Tiealue levenee kaikissa tapauksissa arvokkaille harju-
alueille ja muuttaa niiden luonnonoloja. Muutokset eivat ole nykytilan-
teeseen verrattuna merkittavia.

Ojitetun Hunkerinsuon itdosassa sijaitsee lahde, joka on maiseman ja
luonnon monimuotoisuuden kannalta paikallisesti merkittava kohde. VE
2B ylittda [&hteen, joten tien rakentaminen tdman vaihtoehdon mukaise-
na havittda sen. VE 3A ulottuu [ahimmilldan noin 50 metrin paahan lah-
dealueesta, joten silla ei ole valittdmia vaikutuksia kohteeseen. Uuden
tien rakentaminen VE 3A:n mukaisena todenndkdisesti muuttaa suon
vesitaloutta, vesien virtausoloja seka pohjaveden purkautumispaikkoja
ja vaikuttaa haitallisesti Hunkerinsuon I&hteeseen.

Vaikutukset luontodirektiivin liitteen IV(a) lajeihin

Luonnonsuojelulain 49 § kieltda luontodirektiivin liitteessa IV (a) mai-
nittujen eldinlajien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittamisen ja
heikentamisen. Ainoa luontodirektiivin liitteen 1V(a) laji, jonka tiedetaan
esiintyvan suunnittelualueella, on liito-orava. Sen esiintymisalueita tun-
netaan seitseman: Kayralampi, Kiviharju, Kotosuo, Ranta-Utti, Utin Kar-
meskallion itdpuoli, Hunkerinsuon etelapuoli ja Mietunsuo. Lisaksi lepa-
koiden ja kirjoverkkoperhosen esiintyminen suunnittelualueella arvioitiin
mahdolliseksi.

Kayralammen eteldpuolella on nykyisen valtatien pohjoisreunalla met-
sikkO, josta on |6ydetty liito-oravan ulosteita vuosina 2005 ja 2006.
MetsikOsta ei ole 16ydetty liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikaksi
sopivaa kolopuuta, risupesaa tms. kohdetta, joten kyseessa on toden-
nakoisesti lajin ruokailualue. Vaihtoehdoissa VE 1, VE 2 ja VE 3 hai-
talliset vaikutukset on valtetty parantamalla valtatie nykyisen ajoradan
etelapuolelle.

Kiviharjun alueella on liito-oravan elinymparist6a Hakdmaen maantien
molemmin puolin. VE 2 kulkee tdman alueen eteldpuolelta 5—20 metrin
etaisyydelld metsikostd. Hanke ei vaikuta liito-oravan kulkuyhteyksiin,
jos tien reunat sailyvat puustoisina. Jos VE 2 valitaan, haittoja voidaan
lieventdd suunnittelemalla tie Kiviharjun eteldapuolella mahdollisimman
kapeaksi (puuttoman tiealueen leveys enintadan 40-50 metrid) ja sailyt-
taa tiealueen reunapuusto. Hakdmaen maantien vahainen leventami-
nen ei vaikuta liito-oravien liikkumiseen.

Liito-oravan ulosteita 10ytyi myds Hunkerinsuon eteldpuolelta Iahelta
rautatietd. Liito-oravalle sopiva metsikkd ulottuu VE 2C:n linjaukselle ja
sen pohjoispuolelle. Selvitysajankohta ei ollut sopiva luotettavan liito-
oravaselvityksen tekemiseen. Selvitysta tdydennetaan jatkossa tarvit-
taessa.

Utin Kérmeskallion itdpuolella on liito-oravan reviiri asutuksen ja pellon
valiselld metsaalueella. VE 3 kulkee tdman alueen pohjoispuolelta noin
150-200 metrin etdisyydeltd. Jos VE 3 valitaan, haittoja voidaan lieven-
taa suunnittelemalla tie Kédrmeskalliosta itdan pain mahdollisimman ka-
peaksi (puuttoman tiealueen leveys enintaan 40-50 metrid) ja sailyttaa
tiealueen reunapuusto, jolloin liito-oravan kulkuyhteydet sailyvat.

Kaytossa olleissa selvitysraporteissa ja muissa lahteissa ei ollut tieto-
ja lepakoiden esiintymisestad suunnittelualueella. Valitun vaihtoehdon
osalta tulee erikseen tarkastella, jaako tien alle lepakoiden lisdantymis-
ja levahdyspaikoiksi sopivia kohteita (esim. rakennukset). Jos tallaisia
potentiaalisia kohteita on tielinjalla, tulee niiden osalta tehda erillinen
lepakkoselvitys ja vaikutusten arviointi.
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Kaytossa olleissa selvitysraporteissa ja muissa lahteissa ei ollut tieto- ja
kirjoverkkoperhosen esiintymisesta suunnittelualueella.

Vaihtoehdoilla ei arvioitu olevan sellaisia metsikdita, joissa kirjoverkko-
perhosen esiintyminen olisi erityisen todennakoista.

Vaikutukset erityisesti suojeltaviin ja uhanalaisiin lajeihin

Uhanalainen ja erityisesti suojeltava nunnakirjokoisa on tavattu Utin am-
pumaradan alueelta vuonna 1999. Lajin toukat elavat paljaan maan ym-
pardimissd kangasajuruohomattaissa. VE 3 kulkee Utin ampumaradan
havaintopaikan pohjoispuolelta eika tielinjalla ei ole nunnakirjokoisalle
sopivaa elinymparistda.

Nykyisen valtatien pientareilta ja luiskilta rajattiin seitseman aluetta,
joissa erityisesti suojeltavien tai uhanalaisten pikkuperhoslajien esiin-
tyminen arvioitiin mahdolliseksi tai todennakodiseksi. Arviointi perustui
elinymparistén laatuun ja sopivien ravintokasvien esiintymiseen. Raja-
tuista alueista viisi sijaitsee nykyisen valtatien pohjoisreunalla ja kaksi
tien etelareunalla. Vaihtoehdossa VE 1 tien leventdminen on suunniteltu
tehtavaksi nykyisen tien etelapuolelle siten, ettd nama alueet sailyvat.

Uhanalainen hietaneilikka kasvaa neljassa paikassa nykyisen valtatien
reunalla, yhdessa paikassa Kaipiaisten luoteispuolella seka Utin lento-
kentalld. Vaihtoehdossa VE1 tien leventaminen on suunniteltu tehtavak-
si nykyisen tien etelapuolelle siten, ettd nama alueet sailyvat.

Suunnittelualueelta tunnetaan nelja uhanalaisen kangasvuokon kasvu-
paikkaa, joihin tiehanke ei vaikuta. Lisdksi lajin on kerrottu kasvaneen

Utin aseman laheisyydessa, mutta lajia ei |Idydetty paikalta vuoden 2006
maastotdissa. Mahdollinen kangasvuokon kasvupaikka jaa todennakai-
sesti Utin aseman pohjoispuolella VE 2:n alle.

Uhanalaisesta metsdnemastd on havainto vuodelta 1982 Kaipiaisten
Iahdelehdon alueelta. Hankkeella ei ole valittdmia tai valillisia vaikutuk-
sia metsdneman esiintymisalueeseen.

Uhanalainen harsosammal kasvaa suunnittelualueella kuudessa pai-
kassa (Kaipiaisten lahdelehto, Vesioronsuon koillisreuna, Hunkerinsuon
luoteisreuna, Mietunsuon eteldreuna, Montosen kaakkoisreuna ja Suu-
retlahteet). VE 2C:n ja VE 3B:n rakentaminen havittdd Vesioronsuon
koillisreunan esiintyman. Muihin esiintymiin kohdistuvia valittdmia tai
valillisia vaikutuksia ei ole.
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Kaipiasten lahdelehto
Pohjavesialueen raja

Pohjaveden muodostumisalue
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Kuva 45. Pohjavesialueet ja arvokkaat luontokohteet.
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Vaikutukset muihin huomionarvoisiin lajeihin

Silmallapidettava tuoksumatara kasvaa Kaipiaisten lahdelehdossa. Sil-
mallapidettava ja alueellisesti uhanalainen haaraliuskasammal kasvaa
Kaipiaisten lahdelehdossa, Hunkerinsuon luoteisreunalla ja Mietunsuon
etelareunalla. Alueellisesti uhanalainen lehtohavusammal kasvaa Hun-
kerinsuon luoteisreunalla ja samaan luokkaan kuuluva lettovilla Mietun-
suon etelareunalla. Tiehankkeella ei ole vaikutuksia ndiden kasvilajien
esiintymiin.

Huomionarvoisista lintulajeista ainakin silmallapidettavat kehraaja ja
kangaskiuru esiintyvat suunnittelualueen mantykankailla, hakkuualu-
eilla, soranottoalueilla yms. paikoilla. Kangaskiuru on luokiteltu myds
alueellisesti uhanalaiseksi lajiksi. Kehraajan ja kangaskiurun reviirien
sijainnista ei ole riittdvaa tietoa, jotta niihin kohdistuvia vaikutuksia voi-
taisiin arvioida.

Yhteenveto

Valtatie 6:n parantaminen ei todennakdisesti havita tai heikenna liito-
oravan ja kirjoverkkoperhosen lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Liito-
oravaselvitysta ja vaikutusten arviointia tulee taydentaa VE 2C:n osalta.
Liitteena 3 olevassa luontoselvityksessa on ohjeita mahdollista my6-
hempaa lepakkoselvitysta varten.

Tien varustaminen riista-aidoilla muodostaa esteen eldinten liikkkumisel-
le. Estevaikutusta lieventamaan on suunniteltu esim. hirville soveltuva
vihersilta Utin lentokentan itapuolelle.

Kuva 46. Liito-orava

6.5.3 Vaihtoehtojen vertailu

VE 1

VE 2

ei uutta maastokaytavaa, rinnakkaistiet ja maanteiden siirrot ai-
heuttavat vain vahaisia haittoja

kulkee arvokkaan harjualueen halki ja kahden arvokkaan harju-
alueen etelareunalla

havittda osan liito-oravan ruokailualueesta, jos tieta ei paranneta
nykyisten kaistojen etelapuolelle

havittda nelja hietaneilikan esiintymaa, jos tietd ei paranneta ny-
kyisten kaistojen eteldpuolelle

havittda nelja perhosten kannalta tarkedksi arvioitua aluetta, jos
tietd ei paranneta nykyisten kaistojen etelapuolelle ja kaksi va-
haarvoisempaa aluetta, jos nain tehdaan

uusi maastokaytava pirstoo metsaalueita ja luo uuden liikkumi-
sesteen elaimille

VE 2B kulkee yhden arvokkaan harjualueen halki ja toisen alu-
een etelareunalla

VE 2B havittaa arvokkaan lahteen

havittda osan liito-oravan ruokailualueesta, jos tietd ei paran-
neta nykyisten kaistojen etelapuolelle

saattaa havittda kangasvuokon esiintyman

VE 2C havittda harsosammalen esiintyman

uusi maastokaytava pirstoo metsaalueita ja luo uuden liikkumi-
sesteen eldimille

VE 3A kulkee yhden arvokkaan harjualueen halki ja toisen alu-
een etelareunalla

VE 3A:lla on todennakdisesti negatiivisia valillisia vaikutuksia ar-
vokkaaseen lahteeseen

havittda osan liito-oravan ruokailualueesta, jos tieta ei paranneta
nykyisten kaistojen etelapuolelle

VE 3B havittdaad harsosammalen esiintyman

6.5.4 Lieventamistoimenpiteet

VE 1
* Kayralammen liito-oravametsikdn kohdalla valtatien parantami-
nen nykyisten kaistojen etelapuolelle
« Utin ABC-aseman ja Metso—Tuohikotti-maantien risteyksen va-
lisella jaksolla valtatien parantaminen nykyisten kaistojen etela-
puolelle

VE 2
* Kayralammen liito-oravametsikdn kohdalla valtatien parantami-
nen nykyisten kaistojen etelapuolelle
» Kiviharjun lito-oravametsikon eteldpuolella maantien suunnittelu
mahdollisimman kapeaksi (puuttoman tiealueen leveys enintaan
40-50 metrid) ja tiealueen reunapuuston sailyttdminen

VE 3
* Kayralammen liito-oravametsikdn kohdalla valtatien parantami-
nen nykyisten kaistojen etelapuolelle
+ Karmeskallion itdpuolella tien suunnittelu mahdollisimman ka-
peaksi (puuttoman tiealueen leveys enintadan 40-50 metrid) ja
tiealueen reunapuuston sailyttaminen liito-oravametsikdn poh-
joispuolella

Edella esitetyt lieventdmistoimenpiteet on otettu huomioon linjausvaih-
toehtoja suunniteltaessa.
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6.6 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

6.6.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Lahtdtietoina ovat olleet peruskartat 1:20 000, yleissuunnitelma valta-
tien 6 rakentamiseksi moottoritieksi valilld Hevossuo-Tykkimaki tiejar-
jestelyineen (Tielaitos, Kaakkoissuomen tiepiiri 1996), yleissuunnitelma
valtatien 6 pohjaveden suojauksesta Utin pohjavesialueella (Kaakkois-
Suomen tiepiiri 1997), Kaipiaisten pohjavesialueen suojaustarveselvitys
(Tieliikelaitos, Kouvola 2002), tierekisteritiedot nykyisen valtatien toteu-
tetuista pohjavesisuojauksista, suunnitelmapiirustuksia Utin alueelle
toteutetuista pohjavesisuojauksista, pohjavesialueiden rajat ja luokat
ja vedenottamoiden sijainnit, yleisoétilaisuuksissa saadut palautteet ny-
kyisen tien pohjavesisuojauksien pintavesien purkujarjestelyista Hyppa-
Iassa seka alustavan yleissuunnitelmavaiheen tekniset suunnitelmat eri
linjausvaihtoehdoista.

Vaikutuksia pohjaveteen ja pohjaveden suojaustarvetta on tarkasteltu
eri linjausvaihtoehtojen teknisten suunnitelmien ja toimenpiteiden, Tie-
hallinnon pohjaveden suojausta koskevan suunnitteluohjeen ja lahtdtie-
toina olevien hydrogeologisten selvitysten perusteella.

Vaikutuksia pintaveteen on tarkasteltu eri linjausvaihtoehtojen teknisten
suunnitelmien ja toimenpiteiden seka lahtotietoina olevien selvitysten
perusteella.

Tien liukkauden torjuntaan kaytettava suola ja vaarallisten aineiden kul-
jetusten onnettomuudet aiheuttavat pohjaveden pilaantumismahdolli-
suuden pohjavesialueilla. Myds pintavedet voivat pilaantua.

6.6.2 Vaikutukset

Suunnittelualueella on kolme I-luokan, pohjaveden hankintaa varten tar-
keaa pohjavesialuetta.

Suunnittelualueen lansiosassa on Tornionmaen pohjavesialue. NyKkyi-
nen valtatie sivuaa pohjavesialuetta Kayrdlammen eritasoliittyman ita-
puolella noin 1 km matkalla, josta suunnittelualueella on noin 0,5 km
osuus. Alueella on kaksi vedenottamoa valtatien etelapuolella. Viila-
suon vedenottamo on noin 1,5 km ja Meijerin vedenottamo on noin 1,1
km etadisyydella valtatiestd. Pohjaveden virtaussuuntaa ja hydraulista
yhteyttd valtatien ja vedenottamoiden valilla ei ole tutkittu. Kayralam-
men pintavedenottamo on noin 250 m etaisyydella valtatiesta.

Suunnittelualueen keskeisin Utin pohjavesialue sijaitsee Salpausselan
reunamuodostuman kohdalla Utin taajaman molemmin puolin. Valta-
tien kohdalla pohjavesialueen lansireuna on noin 0,5 km Jyrdan maan-
tien liittymasta lanteen ja itdreuna noin 2 km Metso-Tuohikotti maan-
tien liittymasta itdan. Nykyinen valtatie sijaitsee pohjavesialueella noin
13 km matkalla. Alueella on nelja pohjavedenottamoa, joista Kouvo-
lan seurakunnan pohjavedenottamo sijaitsee valtatien eteldpuolella ja

muut kolme valtatien pohjoispuolella. Haukkajarven tekopohjavesilaitos
on noin 700 metrin, Kuivalan tekopohjavesilaitos noin 250 metrin, Utin
varuskunnan vedenottamo noin 900 metrin ja Kouvolan seurakunnan
vedenottamo noin 600 metrin etdisyydella tiestd. Haimilaan valtatien
pohjoispuolelle Metso-Tuohikotti maantien lansipuolelle on suunnitteilla
tekopohjavesilaitos.

Pohjavesialueen talousvesikaivosta 14 kaivon sijainti on ollut tiedos-
sa. Hyppalassa valtatien etelapuolella on 12 kaivoa 300—600 metrin
etaisyydella tiestad ja Kuivalassa valtatien pohjoispuolella kaksi kaivoa
100-300 metrin etaisyydella tiesta. Kaivot sijaitsevat pohjaveden muo-
dostumisalueen reuna-alueella, missa esiintyy myos lahteitd. Pohjave-
den virtausta tapahtuu nykyisen valtatien kohdalta kaikkien toiminnassa
olevien ja suunniteltujen vedenottamoiden suuntaan.

Valtatie 6

2+2-Kaistainen tie

Pohjavesisuojaus

Pohjavesisuojaus

Kuva 47. Poikkileikkaus leikkauksessa

Riista - aita

Valtatie 6
2+2-kaistainen tie

Riista - aita

-

Pohjavesisuojaus

Pohjavesisuojaus

Kuva 48. Poikkileikkaus penkereellé
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Suunnittelualueen italaidalla Kaipiaisten taajamassa on Kaipiaisten
pohjavesialue. Valtatien kohdalla pohjavesialueen lansireuna on noin
1,2 km Tirvan maantien liittymasta lanteen ja itdreuna noin 0,6 km Kai-
piainen-Alaportti maantien liittymasta itdan. Nykyinen valtatie sijaitsee
pohjavesialueella noin 3 km matkalla, josta suunnittelualueella on noin
1 km osuus. Alueella on Kaipiaisten ja Raision vedenottamot, joista vain
Kaipiaisten vedenottamo on kaytdssa. Raision vedenottamo on raken-
nettu viljasiilojen kuivatusta varten ja sita kaytetdan vain pohjaveden
alentamiseen. Kaipiasten vedenottamo sijaitsee valtatien pohjoispuo-
lella noin 350 metrin etaisyydella tiestd. Raision vedenottamo sijaitsee
valtatien etelapuolella yli kilometrin etaisyydella tiestd. Pohjaveden vir-
tausta tapahtuu valtatien kohdalta Kaipiaisten vedenottamon suuntaan.
Raision vedenottamon suuntaan virtausta ei tapahdu, koska vedenotta-
mo sijaitsee pohjavesikupolin huipulla alueen lounaisosassa.

Pohjavesialueiden ja pohjaveden muodostumisalueen rajat ja pohjave-
denottamot on esitetty suunnitelmakartoilla.

Valtatie 6 kuuluu kunnossapitoluokkaan Is, jossa tie pidetdan sellai-
sessa kunnossa, etteivat lumi ja jaa vaikuta liikenteen sujuvuuteen. Tie
pidetdan paljaana koko talven, mika nykytekniikalla edellyttdd suolan
kayttda. Tierekisterin mukaan talvisuolauksen maara on valtatielld 6
vuosina 1981-2000 vaihdellut 5,3—-15,9 tn/km vuodessa.

Valtatie 6 Kouvolan ja Lappeenrannan valilld kuuluu vaarallisten ainei-
den kuljetusreitteihin. Lilkkenneministerion vuoden 1995 selvityksen mu-
kaan vaarallisia aineita pois lukien palavat nesteet kuljetetaan valtatiella
26 000 — 104 000 tn/v. Kaakkois-Suomen tiepiirin vuonna 1996 tekeman
tarveselvityksen "Valtatien kehittdminen valilld Kouvola—Lappeenranta”
yhteydessa on arvioitu, etta valtatielld 6 kuljetetaan palavia nesteita (lk
3) vuodessa noin 200 000 tonnia.

Tiehallinnon ohjeen "Pohjaveden suojaus tien kohdalla” mukaan poh-
javeden suojaus Utin ja Kaipiaisten pohjavesialueilla nykyisessa tie-
kaytavassa on tarpeen. Ohjeen mukaan suojaus on rakennettava, kun
pohjavesialueella on kaytdssd oleva vedenottamo tai suunniteltu ve-
denottoalue, pohjaveden virtaus suuntautuu tieltd vedenottamolle tai
suunnitellulle vedenottoalueelle, tien suolaus tulee olemaan yli 8tn/km/v
tai vaarallisten aineiden kuljetuksia tulee olemaan yli 100 000 tn/v.

Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksen kanssa kaydyissa neuvotte-
luissa on paadytty ratkaisuun, jonka mukaan Utin, Kaipiaisten ja Tor-
nionmaen tarkeille I-luokan pohjavesialueille sijoittuvat valtatieosuudet
ja eritasoliittymien alueet esitetdan tassa suunnitteluvaiheessa suo-
jattavaksi pohjaveden muodostumisalueella kaikissa tarkasteltavissa
linjausvaihtoehdoissa. Suojausten suunnittelu tarkentuu mydhempien,
yleis-, tie- ja rakennussuunnitteluvaiheiden aikana, jolloin my6s tehdaan
kohdekohtaisia yksityiskohtaisia maapera- ja pohjavesitutkimuksia.

Tieluiskien suojaukset on suunniteltu tarkeiden vedenottamoiden vuok-
si vaativan kloridisuojauksen mukaisena bentoniittimaton tai bentoniit-
timaan ja muovikalvon yhdistelmarakenteena, joka suojaa pohjavesia
my0s vaarallisten aineiden kuljetusten onnettomuustapauksissa

Suojattavilta alueilta tieluiskien ja ajoradan sade- ja sulamisvedet on
suunniteltu johdettavaksi vieméarissa tai suojatussa avo-ojassa pohja-
veden muodostumisalueen ulkopuolelle siten, ettd ne eivat imeytymalla
tai pintavaluntana voi kulkeutua pohjavesialueelle eivatkd aiheuta pin-
tavesien tulvimista tai pilaantumista. Koska suojattavien alueiden sade-
ja sulamisvedet keratdan pitkaltd matkalta, aiheuttaa tama kloridipitoi-
suuksien kasvua purkupaikkojen laheisyydessa.

Utin pohjavesialueella tieluiskien ja ajoradan sade- ja sulamisvedet on
suunniteltu johdettavaksi pohjavesialueen eteldpuolelle. Onnettomuusti-
lanteiden varalta ja pintavesikuormituksen tasaamiseksi vedet on suun-
niteltu johdettavaksi hidastus- ja erotusaltaiden kautta maastoon.

Yleissuunnitelmassa "Valtatien 6 rakentaminen moottoritieksi valilla He-
vossuo-Tykkimaki tiejarjestelyineen” (Tielaitos, Kaakkoissuomen tiepiiri
1996) moottoritien rakentamisen Kayralammen eritasoliittymaan alueel-
la ja sen itdpuolella ei ole katsottu lisdavan Kayralammen vesistokuormi-
tusta ja lisddvan Kayradlammen pintavesilaitoksen toimintaedellytyksia.
Koska Kayralampi on Kouvolan seudulla tarkea uinti- ja virkistyskohde,
on yleissuunnitelmassa varauduttu johtamaan tieltd Kayradlampeen me-
nevat kuivatusvedet suljettavan erotuskaivon kautta.

Vaihtoehto 0+

Tornionmaen pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 0,5 km.

Utin pohjavesialueella valtatiestd suojataan suojaamattomat osuudet.
Valtatien suojattava pituus alueen lansireunasta Haukkajarven vedenot-
tamon lansipuolella olevan soramontun kohdalle on noin 2,6 km ja Kip-
parilan maantien liittyman kohdalta pohjavesialueen itdreunaan 5,8 km.
Tasoliittymien lisdkaistojen kohdat suojataan. Suojattavien alueiden
pintavedet johdetaan hidastus- ja erotusaltaiden kautta.

Hyppalan alueella nykyisten pohjavesisuojausten pintavesien purku-
jarjestelyt on suunniteltu muutettavaksi siten, ettd myds taman alueen
pintavedet johdetaan hidastus- ja erotusaltaan kautta. Hyppalan alueel-
la on tonttien kohdilla ja radan varressa rumpupaikoilla esiintynyt pinta-
vesien tulvimista, mika nain voidaan valttaa. Pintavesien tulviminen on
ollut esilla yleisétilaisuuksissa.

Kipparilan maantien ja Hammassyrjanmaen valiselld suojattavalla alu-
eella tien pohjoispuoleisen vesistdn kuormitus pienenee hieman, kun
pintavedenjakajan pohjoispuolelta sade- ja sulamisvedet johdetaan ve-
denjakajan etelapuolelle.

Kaipiaisten pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 1 km.
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Vaihtoehto 1

Valtatien 6 nykyiset pohjavesisuojaukset on oletettu tdman hankkeen
toteuttamisajankohtana niin vanhoiksi, ettd ne joudutaan uusimaan.

Tornionmaen pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 0,5 km.

Utin pohjavesialueella valtatien suojattava pituus on noin 12,4 km.

Kipparilan maantien ja Hammassyrjanmaen valiselld suojattavalla alu-
eella tien pohjoispuoleisen vesistdn kuormitus pienenee hieman, kun
pintavedenjakajan pohjoispuolelta sade- ja sulamisvedet johdetaan ve-
denjakajan etelapuolelle.

Kaipiaisten pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 1 km.

Vaihtoehto 2

Tornionmaen pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 0,5 km.

Valtatien linja on Utin pohjavesialueen etelapuolella.

Tyrrin maantien ja nykyisen Utti-Hirveld maantien valiselld alueella val-
tatie ja uusi Utti-Hirveld maantie sijaitsevat Haukkasuolla, jossa teiden
rakentaminen saattaa kuivattaa soita ja padottaa veden kulkua alueilla.

Hyppalan kylan eteldpuolellla rankkasateiden aikana pellot usein tulvi-
vat savipitoisen maaperan vuoksi.

Vaihtoehto 2A

Tornionmaen pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 0,5 km.

Utin pohjavesialueen lansiosassa valtatie suojataan alueen lansireu-
nasta likimain Tyrrin maantien kohdalle asti, mistd eteenpain tielinja on
pohjavesialueen eteldpuolella. Utin eritasoliittyman alue suojataan. Poh-
javesialueen lansiosassa valtatien suojattava pituus on noin 3,7 km.

Tyrrin maantien ja nykyisen Utti-Hirveld maantien valiselld alueella val-
tatie ja uusi Utti-Hirveld maantie sijaitsevat Haukkasuolla, jossa teiden
rakentaminen saattaa kuivattaa soita ja padottaa veden kulkua alueilla.

Vaihtoehto 3

Tornionmaen pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 0,5 km.

Utin pohjavesialueen lansiosassa valtatie suojataan alueen lansireu-
nasta likimain Utin taajaman itdreunaan asti, mista eteenpain tielinja on
pohjavesialueen eteldpuolella. Utin eritasoliittyman alue suojataan. Poh-
javesialueen lansiosassa valtatien suojattava pituus on noin 5,3 km.

Utin taajaman itdpuolella valtatie sijaitsee neljan pienen kosteikon koh-
dalla, jossa teiden rakentaminen saattaa kuivattaa kosteikkoja ja padot-
taa veden kulkua alueilla.

Vaihtoehto 2B ja 3A

Utin pohjavesialueen itdosassa valtatie suojataan Metson kohdalta alu-
een itdreunaan asti. Metson eritasoliittyman alue suojataan. Pohjavesi-
alueen itdosassa valtatien suojattava pituus on noin 2,5 km.

Kaipiaisten pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 1 km.

Hammassyrjanmaen eteld puolella valtatie sijaitsee Hunkerinsuon ja
Saarensuon seka muutaman pienen kosteikon kohdalla, jossa teiden
rakentaminen saattaa kuivattaa soita ja kosteikkoja ja padottaa veden
kulkua alueilla.

Vaihtoehto 2C ja 3B
Valtatien linja on Utin pohjavesialueen eteldpuolella.

Kaipiaisten pohjavesialueella valtatien suojattava pituus suunnittelu-
alueella on noin 1 km.

Salpausselan etelapuolella valtatie sijaitsee Hunkerinsuolla seka muu-
taman pienen kosteikon kohdalla, jossa teiden rakentaminen saattaa
kuivattaa soita ja kosteikkoja ja padottaa veden kulkua alueilla.

6.6.3 Vaihtoehtojen vertailu

* VE 2 mukainen uusi tie on pohjavesialueen ulkopuolella, pohja-
vesien suojelun kannalta vaihtoehto VE2 on paras.

*+ VEO, VE 0+ ja VE 1 ovat pohjaveden suojelun kannalta heikoim-
mat, koska sijaitsevat koko matkalta pohjavesialueella. Pohjave-
den pilaantumisriskia lievennetdan pohjavesisuojausrakenteilla.

* VE 2A ja VE 3 sijoittuvat alkuosiltaan pohjavesialueelle kuten
VE 0, VE 0+ ja VE 1.

6.6.4 Lieventamistoimenpiteet

Lieventamistoimenpiteitd ovat koko pohjavesialueella esitetyt pohja-
veden suojaustoimenpiteet sekd hidastus- ja erotusaltaiden rakentami-
nen. Altaiden avulla voidaan pienentaa riskia haitallisten aineiden jou-
tumisesta ymparistdon ja niin ollen vahentad ymparistdon saastumista.
Hidastusaltaiden avulla saadaan lisdksi hidastettua virtaamia nykyisiin
valtagjiin ja esimerkiksi Hyppalan peltoaukealle rankkasateiden aikana
kohdistuvia virtaushuippuja saadaan tasattua.

Vaihtoehdoissa 2 ja 3 rinnakkaistieksi jadvan nykyisen valtatien pohja-
vesisuojausten kunnossapitoa jatketaan ja mahdollisesti tdydennetdan
puuttuvilta osin uuden tien valmistumisen jalkeenkin.
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6.7 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

6.7.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Maisemaan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu
paaasiassa olemassa olevien tietojen pohjalta, joita ovat tiedot kulttuu-
rinistoriallisesti merkittavista kohteista, muinaismuistoista, arvokkaista
rakennuksista ja ymparistoista. Tietoja on koottu maakuntakaavoitusta
ja osayleiskaavoitusta varten tehdyista selvityksista ja niitd on tayden-
netty menettelyn aikana museoviranomaisilta saaduilla tiedoilla.

Alueesta on laadittu maisema-analyysi, jonka avulla on selvitetty maise-
maan kohdistuvia vaikutuksia. Maisema-analyysissa on selvitetty mm.
maiseman rakenne, maisemalliset kohokohdat, avoimet maisematilat ja
niiden reunavyodhykkeet sekd muut merkittavat maisemakuvaan vaikut-
tavat tekijat. Maisema-analyysia on tarkennettu maastokaynnein.

Maisemaan kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu muutoksina nykyisessa
maisemakuvassa: mitd enemman muutoksia maisemakuvaan aiheu-
tuu, sitd merkittdvampi on vaikutus maisemaan. Kulttuuriymparistoihin
ja arkeologisiin kohteisiin aiheutuvat vaikutukset on arvioitu muutoksina
kohteiden tunnetuissa kulttuurihistoriallisissa tai arkeologisissa arvois-
sa. Arviointi on tehty asiantuntijatydna.

6.7.2 Vaikutukset

Vaihtoehto 0+

Vaihtoehto 0+ muuttaa hyvin vahan suunnitteluosuuden maisemaa. Ai-
noan muutoksen aiheuttavat kaksi Uttiin sijoittuvaa kevyen liikenteen
alikulkua, jotka on suunniteltu toteutettavaksi melko tasaiseen maas-
toon. Muutoin maisemakuva sailyy lahes nykyisellaan. Viiteen liittymaan
suunnitellut korokkeelliset kanavoinnit muuttavat tiemaisemaa taajama-
maiseen suuntaan. Kulttuurihistoriallisiin ja arkeologisiin kohteisiin ei
kohdistu vaikutuksia.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 1 sijoittuu paaosin nykyisen tien paikalle. Uutta linjausta on
vain Utin lentokentan pohjoispuolella, missa tien kaarretta loivennetaan
kentan suuntaan. Eritasoliittymat Tykkimaessa, Utissa ja Metsossa seka
rinnakkaistiet ja kevyen liikenteen jarjestelyt muuttavat maisemakuvaa
nykyisen tien maastokdytdvassa huomattavasti. Liittymien vaikutusta
lieventdd se, ettd valtatie sailyy nykyiselld tasollaan ja liittyvat vaylat
tehdaan leikkaukseen pois. Muutokset kaukomaisemassa eivat ole ko-
vin nakyvia.

Utin linnakkeen kohdalla tietd levennetaan eteldan, jolloin linnakkeen
paaosa sailyy nykyiselldan. Utin varuskunta-alueelta joudutaan toden-
nakoisesti purkamaan yksi rakennus tiejarjestelyjen vuoksi. Alue on
kulttuurihistoriallisesti merkittava. Purettava rakennus on nykyisin erit-
tain huonokuntoinen, eika se ole aktiivisessa kaytossa.
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Kuva 51. Vaihtoehto 1 Utin eritasoliittymén kohdalla
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Kuva 52. Vaihtoehto 2 ja 2A valtatien 6 ja radan kohdalla

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto VE 2 on ns. eteldinen vaihtoehto, joka kiertdd Utin kylan
l&heltd Kouvola-Vainikkala rataa. Vaihtoehdolla on seka lansi- etta ita-
osassa kaksi alavaihtoehtoa. Lansiosassa perusvaihtoehto 2 erkanee
Tykkimaessa nykyisesta tiesta eteldan ja leikkaa Hyppalan peltoauke-
an lahes kolmen kilometrin matkalla. Radan vieressa valtatie on lahella
pellon nykyistd tasoa, mutta Tykkimden suuntaan tultaessa tie joudu-
taan sijoittamaan penkereelle lahelle asutusta. Penkereen paalle tulee
rakentaa meluseindt, mikd mahdollistaa merkittdvan maisemahaitan.
VE 2 nakyy Hyppalan peltomaisemassa kauas. Vaihtoehdossa 2A Utin
eritasoliittyman kohdalla valtatie 6 leikkaa harjua, jotta rinnakkaisvayla
voidaan rakentaa sen yli. Ratkaisu tuo syvia leikkauksia ja korkeita pen-
kereitd Salpausselan etelarinteeseen. Utin kylan itapuolella linjaus on
luontevasti lahelld rataa. Sen itapuolella on jalleen kaksi vaihtoehtoa,
joista VE 2B kiertda Metson kylan pohjoispuolelta, kylan peltojen poh-
joisreunassa. Alavaihtoehto 2C taas kiertdd Metson kylan etelapuolelta
radan tuntumassa. Kylamaiseman sailymisen kannalta pohjoinen VE
2B on parempi kuin eteldinen VE 2C. Vaihtoehto 2 kaikkine alavaihtoeh-
toineen ei aiheuta vaikutuksia kulttuurihistoriallisille eika arkeologisille
kohteille.
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Kuva 53. Vaihtoehto 2 ja 2A uuden ylikulkusillan kohdalla

Vaihtoehto 3

Vaihtoehto 3 sijoittuu Lepolan hautausmaan kohdalla nykyisen valta-
tien paikalle, mutta muualla se sijoittuu uuteen maastokaytavaan. Tyk-
kimaen eritasoliittyman kohdalla tie siirtyy nykyisen tien pohjoispuolelle
metsaiseen maastoon, missa maisemahaitat jaavat vahaisiksi. Utin eri-
tasoliittyma rakennetaan varuskunnan ja ampumaradan valiin, Salpaus-
selan etelarinteeseen, johon joudutaan rakentamaan korkeita penke-
reitd. Utin taajamakuvassa tie muodostaa nakyvan korkean vallin, joka
jakaa taajamaa. Haitat maisemalle ovat merkittavat. Itdosassa VE 3:
lla on kaksi alavaihtoehtoa, joista VE 3A sijoittuu Metson kylan peltojen
pohjoisreunaan, maiseman kannalta hyvaan paikkaan. VE 3B kiertaa
Metson kylan sen eteldpuolelta radan tuntumasta. Kummankin vaiku-
tukset maisemaan ovat melko vahaiset, mutta VE 3A voidaan sijoittaa
maisemaan paremmin. Vaihtoehto 3 ei aiheuta vaikutuksia kulttuurihis-
toriallisille eika arkeologisille kohteille.

6.7.3 Vaihtoehtojen vertailu

Maiseman kannalta vaihtoehto 0+ aiheuttaa vahiten muutoksia maise-
makuvaan, mutta myds VE 1 on maiseman sailymisen kannalta melko
hyva. Vaihtoehto 2 on maiseman kannalta huono ratkaisu, koska se
leikkaa paikallisesti arvokasta peltomaisemaa ja Salpausselan etelarin-
nettad. My6s vaihtoehdot 2A ja 3 ovat vaikeasti Salpausselan etelarinteen
maisemaan sovitettavia ja ne edellyttavat lieventamistoimenpiteita. VE
3 sijoittuu Utin taajamakuvan kannalta huonoon paikkaan. Seka vaihto-
ehdon 2 ettd 3 itaiset alavaihtoehdot eivat aiheuta merkittavia haittoja
maisemassa, mutta niista eteldisimmat ovat hieman haitallisempia Met-
son kylamaisemalle kuin pohjoiset alavaihtoehdot. Vaihtoehdot 1 ja 3
sijoittuvat Utin linnoitusalueen tuntumaan, jota tien leventamisen vuoksi
jaa nykyista enemman tien alle.

6.7.4 Lieventamistoimenpiteet

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa maas-
toa muotoilemalla ja istuttamalla. Siten esim. eritasoliittymat saadaan
paremmin sopeutumaan maisemaan. Lahelld asutusta joudutaan kayt-
tamaan paikoin meluntorjuntatoimia, jotka ovat maiseman kannalta erit-
tain haitallisia. Niiden vaihtaminen maiseman ja nakymien kannalta pa-
rempiin on kuitenkin useimmiten mahdotonta.
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6.8 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

6.8.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Arviointimenetelmina kaytettiin hankkeen kirjallisen |&htéaineiston, tydn
aikana saadun palautteen (yleisétilaisuus, YVA-ohjelmasta jatetyt mie-
lipiteet, maastokavely, internet-palaute, lehtikirjoitukset jne.) ja tydpaja-
tydskentelyn tulosten analyysia seka havainnointia tilaisuuksissa. Arvi-
ointi tehtiin asiantuntijatyona. Liséksi oltiin yhteydessa Kouvolan seudun
kansanterveystydn kuntayhtyman edustajiin.

Suunnittelualueen asukkaat ja jarjestdjen edustajat kertoivat hanketta
koskevista ndkemyksistaan tydpajatydskentelyissa, yleisoétilaisuudessa
ja maastokavelyn aikana. Lisaksi saatiin 17 palautelomaketta yleisétilai-
suuden ja yhdeksan maastokavelyn jalkeen seka nelja internetpalautet-
ta. Arviointiohjelmasta toimitettiin ymparistokeskukselle 17 lausuntoa tai
mielipidetta. Kaikki palautteet koottiin yhteen.

YVA-menettelyn aikana on julkaistu Tiehallinnon seurannassa olleissa
lehdissa viisi hanketta uutisoivaa lehtiartikkelia ja yksi yleisénosastokir-
joitus.

Nykytilanne asukkaiden kokemana

Asukkaat kuvaavat suunnitelualuetta maalaismaiseksi, vaikkakin lehmia
on enaa vain muutamassa talossa ja viljely enimmakseen sivutoimista.
Elanto ja palvelut haetaan paljolti Kouvolan suunnalta. Suunnittelualueen
palveluita ja asutusta on kuvattu kuvissa 13 (kappale 3.4) ja kuvassa 42
(kappale 6.2 maankayttd).

Alueella on asukkaiden mielestdan rauhallista asua. Melunlahteitd on
useita, mutta rautatien, Utin lentokentdn ja ampumaradan melu on ly-
hytaikaista ja nykyisen valtatien jatkuvaan meluun on totuttu. Alueella
on aktiivista jarjestétoimintaa ja tiehakkeestakin on pystytty keskustele-
maan sovussa.

Suunnittelilla ja rakenteilla olevat tie-, lentokentta- ja logistiikkahankkeet
viestittavat asukkaiden mukaan alueen kehityksesta. Toisaalta ne ai-
heuttavat keskeneraisind epatietoisuutta tulevasta ja estavat rakennus-
kiellon takia lahiajan muutoksia. Utin asemanseudun asukkaat kokevat
karsineensa jo tarpeeksi, kun he eivat pystyneet vaikuttamaan radan
uuden ylikulkusillan rakentamispaikkaan.

6.8.2 Vaikutukset
Vaihtoehto 0 ja 0+

Hankkeen toteuttamatta jattaminen tai VE 0+ mukaiset pienet paran-
tamistoimet lisdavat tien lahelld asuvien meluhaittaa nykyisesta liiken-
nemaarien kasvaessa. Lisdantyvan liikkenteen myd6ta tien ylittdminen ja
tielle liittyminen hankaloituvat, jolloin likenneturvallisuus ja paikallisten
kulkuyhteydet heikkenevat ja tien estevaikutus lisdantyy.

Vaihtoehto 1

Paaosa paikallisista koki, ettd vaihtoehdosta 1 on vahiten haittaa asuk-
kaille. Alueella kulkevaa harjua kuvattiin luonnolliseksi meluesteeksi,
jonka ansiosta melu leviaa "tasaisesti” kaikille. Toisaalta nykyisen val-
tatien meluun on totuttu. Nopeuden nosto ja lisdantyva likennemaara
laajentaa vahan melulle altistuvien maaraa nykyisesta ilman melusuo-
jauksia.

Vaihtoehdon 1 my6ta paikalliset kulkuyhteydet muuttuisivat valtatielta
rinnakkaisteille. Tata pddosa asukkaista piti mydnteisena. Uudet valta-
tien ali- ja ylikulut seka rinnakkaistiejarjestelyt parantavat kylien valisia
kulkuyhteyksia niin ajoneuvoliikenteen kuin kevyen lilkkenteenkin osal-
ta. Alikulut mahdollistavat myos latureittien yhdistamisen ja paikallisten
ampumahiihto-, Hirvenhiihto- ja Hirvenjuoksukilpailujen jarjestamisen.
Alikulut vahentavat tien estevaikutusta nykyisesta. Uudet liittymat taas
helpottavat valtatielle paasya ja parantavat likenneturvallisuutta. Asuk-
kaat arvelivat, ettd ohikulkuliikenteen ansiosta kaupalliset palvelut sai-
lyisivat Utin kylalla.

Vaihtoehto 2 alkuosa

Asukkaat pitivat vaihtoehtoa 2 erittain haitallisena Hyppalan asukkaille.
Tie halkoo peltoja, joiden laidoilla asuvia haittaavat likenteen melu ja
pakokaasut. Meluesteet taas haittaavat merkittavasti peltomaisemaa.
Hyppalan asumisviihtyvyys ja -rauha karsivat. Tie halkaisee pohjois-
eteldsuuntaisten tilojen pellot vaikeuttaen viljelya ja tuottaen pitkia kier-
toreitteja. Vaihtoehto 2 tuo haittoja ja estevaikutusta uusille alueille.

Vaihtoehto 2 keskiosa ja 2A

Vaihtoehto 2A tuo liikenteen melua ja pakokaasuja Toyrylan ja Marjama-
en asukkaille seka Utin kylalle. Se haittaa liikunta- ja metsastysharras-
tusta halkomalla ulkoilu- ja latureitteja sekd metsastysmaita. Se myds
katkaisee Hyppalan ja Utin kylien valisen yhteyden. Palstan halkova tie
vaikeuttaa peltojen viljelya ja metsien hoitoa.

Radan vieressa sijaitessaan vaihtoehto 2 ei luo uutta estevaikutusta ja
yhdistaa radan ja tien meluhaitat. Sen sijaan Utin kylalle vaihtoehto 2
tuo uusia haittoja. Asemanseudulla muutama talo jaa pienelle kaista-

leelle tien ja radan valiin. Naiden asumisviihtyvyys alenee huomatta-
vasti valtatien melun, pakokaasujen ja polyn my6ta ja kulkuyhteydet ky-
lalle heikkenevat kiertoreittien vuoksi. Kylalaisten mielestd maisemat ja
asuntojen arvo karsivat tiesta.

Vaihtoehto 2 tai 2A naivettaa Utin palveluja, jotka toimivat ABC:n yhte-
ydessa ohikulkuliikenteen asiakasvirtojen varassa. Asukkaat arvelevat
ABC:n siirtyvan kauas kylalta, jolloin "l&hikaupan” sijasta palvelut olisi-
vat vain autolla tavoitettavissa.

Vaihtoehto 3 alku- ja keskiosa

Vaihtoehto 3 pirstoo metsapalstoja alkuosalla. Pohjoiseen pain siirretty
tie lisda liikkennemelua vesistdn rannalla asuville ja lomaileville, mutta
rauhoittaa tien eteldpuolista asutusta. Uusia alueita altistuu estevaiku-
tukselle ja muille haitoille.

Vaihtoehto 3 halkaisee Utin kylan. Asumisviihtyvyys laskee melun,
meluesteiden ja pakokaasujen myo6ta. Asuntojen arvon koetaan alen-
tuvan. Paikalliset kulkuyhteydet muuttuvat ja ampumaradan olemassa-
olo vaarantuu. Valaistu latu/pururata ja urheilukeskus karsivat. Nama
hankaloittavat myds Utin varuskunnan toimintaa. Tie haittaa liikunta- ja
metsastysharrastuksia halkomalla ulkoilu- ja metsastysmaita. Palstoja
halkova valtatie vaikeuttaa myds peltojen viljelya ja metsien hoitoa.

Lisaksi vaihtoehdon 3 pelataan naivettavan Utin palvelut, jotka toimivat
ABC:n yhteydessa ohikulkuliikenteen asiakasvirtojen varassa. ABC voi
siirtya kauas kylalta, jolloin "lahikaupan” sijasta palvelut olisivat vain au-
tolla tavoitettavissa.
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Vaihtoehto 2B tai 3A

Vaihtoehto 2B tai 3A tuo valtatien melu- ja maisemahaittoineen uusille
alueille 1ahemmaksi Metson kylaa. Palstan rikkova tie vaikeuttaa pel-
tojen viljelya ja metsien hoitoa. Se haittaa myos metsastysharrastusta
katkomalla hirvien kulkureitteja. Tie muuttaa kulkuyhteyksia ja aiheuttaa
estevaikutusta.

Vaihtoehto 2C tai 3B

Vaihtoehto 2C tai 3B sijaitsee lahellda Aholan, Peltomaan ja Ainolan ta-
loja, jotka jaavat tien ja radan valiin. Naiden asumisviihtyvyys alenee
huomattavasti valtatien melun ja ilman epapuhtauksien myo6ta. Myos
maisemat ja asuntojen arvo karsivat.

Palstan rikkova tie vaikeuttaa peltojen viljelya ja metsien hoitoa seka
muuttaa kulkuyhteyksia. Se haittaa myds metsastysharrastusta halko-
malla metsamaita ja katkomalla hirvien kulkureitteja.

Radan vieressa vaihtoehto 2C tai 3A ei luo uutta estevaikutusta ja yh-
distda radan ja tien meluhaitat. Muilla osin se aiheuttaa estevaikutusta
ja tuo haittaa uusille alueille. Asukkaat epailevat Metson liittymassa si-
jaitsevan huoltoaseman lopettavan.

Osallistumisen arviointi

Monet aktiiviset asukkaat osallistuivat useaan tilaisuuteen ja antoivat
palautetta kirjallisestikin. Osallistujamaarat olivat hieman pienempia
loppuvaiheen tilaisuuksissa ja muutama jo kommentoi, ettd "eiké me jo
olla nama asiat teille kerrottu”. Yleisonosastokirjoituksia ei Tiehallinnon
lehtiseurannassa 16ytynyt kuin yksi. Vaikuttaisi siis silta, etta tiedotta-
mista ja osallistumismahdollisuuksia on ollut riittavasti.

Tilaisuuksissa oli keskusteleva, jopa leppoisa ilmapiiri. Erilaisia mieli-
piteitdkin tuotiin esiin, mutta saattaa olla, etta yleisesta linjasta eriavan
nakemyksen julkiseen esittdmiseen on ollut melko korkea kynnys. Yk-
sittaisiin kiinteistoihin liittyvista asioista kerrottiin kyllda kahdenkeskisissa
keskusteluissa suunnittelijoiden kanssa.

Osalllistujien palaute vaikutti linjausvaihtoehtojen karsintaan arviointioh-
jelmaa tehtdessa (luku 4.2) seka selostusvaiheessa vaihtoehtojen si-
jaintiin ja alavaihtoehtojen lisayksiin (luku 4.1). Osallisilta saatiin myos
kokemusperaistd tietoa maapera- ja vesiasioista, asukasyhteisdista
seka joidenkin kohteiden sijainnista.

6.8.3 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtoa 0 tai 0+ pidettiin osallisten mielesta riittdmattdmana ajan
myo6ta lisdantyvien liikenteen sujuvuus- ja turvallisuusongelmien vuoksi.

Padosa asukkaista piti vaihtoehtoa 1 parhaana. "Vaihtoehto 1 on ainoa
hyvaksyttava vaihtoehto.” Se muuttaa vahiten asukkaiden elinoloja ja
viintyvyytta. Vaikka vaihtoehto 1 sijaitsee pohjavesialueella, asukkaat
uskoivat, ettd kaikille tarkeat pohjavedet pystytdan suojaamaan.

Uusilla alueilla sijaitsevat vaihtoehdot 2 ja 3 koettiin asukkaille haital-
lisiksi ja epatietoisuus niiden toteutumisesta henkisesti ahdistavaksi.
Pahimpana pidettiin vaihtoehdon 2 haittoja Hyppalassa ja asemanseu-
dulla seka vaihtoehtojen 2 ja 3 haittoja Utin ja Metson kylissa. Jotenkin
siedettavaksi mainittiin yhdistelma 2A ja 2C, vaikka sekin haittaa radan-
varren muutamia taloja erittéin paljon. Pari Kouvolan puolella asuvaa
kannatti vaihtoehtoa 2.

6.8.4 Lieventamistoimenpiteet

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia haittoja voidaan parhai-
ten lievittdd melusuojauksilla ja linjaamalla tie mahdollisimman kauas
asutuksesta. Kulkuyhteyksia ja yhteisollisyytta sailytetdan ali- ja ylikul-
ku sekd muiden tiejarjestelyjen avulla. Maa- ja metsataloudelle koituvia
haittoja voidaan lievittaa tilusjarjestelyilla.

6.8.5 Yhteenveto ja johtopaatokset

Liikenteen lisdantymisen myo6ta vaihtoehto 0 tai 0+ heikentaa paikallisia
elinoloja lilkkenteen sujuvuus- ja turvallisuusongelmien kasvaessa.

Vaihtoehto 1 haittaa vahiten ihnmisten elinoloja ja viihtyvyytta. Uudet ali-
ja ylikulut sekad rinnakkaistiet parantavat paikallisia kulkuyhteyksia ja
valtatielle paasy helpottuu uusien eritasoliittymien myota.

Vaihtoehdot 2 ja 3 tuovat valtatien haitat uusille alueille Utin, Hyppalan,
asemanseudun ja Metson kylissa. Melu, paastét ja maisemahaitat hei-
kentavat asukkaiden viihtyvyytta. Uusi tie lisda estevaikutusta ja muut-
taa kulkuyhteyksia. Toisaalta nykyinen tie rauhoittuu paikallislikenteen
kayttdéon ja tienvarren muutamien asukkaiden elinolot paranevat.

Vaikuttaa silta, ettd vuorovaikutusmahdollisuuksia on tarjottu riittavasti.
Paikalliset asukkaat osallistuivat aktiivisesti jarjestettyihin tilaisuuksiin ja
antoivat palautetta myds kirjallisesti. Tilaisuuksissa syntyi monipuolista
vuorovaikutusta ja I6ytyi osallistujien enemmiston yhteinen nakemys.
Osallistujien palaute vaikutti linjausvaihtoehtojen karsintaan ja uusien
alavaihtoehtojen muodostamiseen seka varsinkin ihmisiin kohdistuvien
vaikutusten arviointiin.

6.9 Taloudelliset vaikutukset

6.9.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Vaihtoehtojen kustannusarvioiden laskeminen perustui valtatien ja eri-
tasoliittymien osalta alustaviin maaralaskentoihin, muiden vaylien osalta
nauhakustannuksiin seka tyon aikana sovittuihin yksikkohintoihin.

6.9.2 Rakentamiskustannukset

Hankkeen toteuttamatta jattaminen, eli vaihtoehto VE 0, aiheuttaa kus-
tannuksia pohjavesisuojauksen puuttuvilta osin. Muita rakentamiskus-
tannuksia 0-vaihtoehdolle ei ole osoitettu. Nykytilanteen sailymisvaihto-
ehdolle ei ole arvioitu hydtykustannussuhdetta.

Valtatien pikaparannusvaihtoehdon (VE 0+) ja uusien investointihank-
keiden paavaihtoehtojen alustavat rakentamiskustannusarviot ja niiden
jakautuminen seka hyoétykustannusarviot ovat seuraavat:

* Vaihtoehto 0+: kustannusarvio 17,0 M€, h/k = 0,2

- valtatie 6 4,3
- muut tiet 3,0
- pohjavesisuojaus 3,3
- meluesteet 4,3
- sillat 2.1
* Vaihtoehto 1: kustannusarvio 51,5 M€, h/k = 1,1
- valtatie 6 18,9
- muut tiet 14,8
- pohjavesisuojaus 6,5
- meluesteet 3,3
- sillat 8,0
* Vaihtoehto 2 (2 — 2C): kustannusarvio 43,5 M€, h/k = 1,2
- valtatie 6 25,7
- muut tiet 7,0
- pohjavesisuojaus 0,4
- meluesteet 04
- sillat 10,0
* Vaihtoehto 3 (3 — 3A): kustannusarvio 48,2 M€, h/k = 1,2
- valtatie 6 26,0
- muut tiet 8,9
- pohjavesisuojaus 4,6
- meluesteet 1,3
- sillat 7.4

Vaihtoehdon VE 0+ hyodyntaminen

Suunnittelun aikana on arvioitu vaihtoehdon VE 0+ sisaltdmien paran-
nustoimenpiteiden mahdollista hyédyntamista muissa vaihtoehdoissa.
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Vaihtoehdon VE 0+ sisaltdmia toimenpiteitd voidaan parhaiten kayttaa
hyvéaksi vaihtoehdon VE 1 toteutuksessa. Hyddyntamisen arvoksi on ar-
vioitu 11 M€.

Vaihtoehtojen VE 2 ja VE 3 mukaisissa ratkaisuissa vaihtoehdon VE 0+
rakenteiden hyddyntadminen on hyvin vahaista:

» vaihtoehdossa VE 2 voidaan kayttda hyvaksi ainoastaan Kay-
ralammen pohjavesisuojauksen rakenteet. Hyédyntdmisen arvo
on 0,2 ME.

» vaihtoehdossa VE 3 voidaan kayttaa hyvaksi Kayralammen poh-
javesisuojaukset seka Hakamaentien ja Tyrrintien valille tehdyt
rakenteet. Naiden arvo on 3,4 M€.

Vaihtoehtoyhdistelmien rakentamiskustannukset

Lénsiosa Keskiosa Itdosa Yht.
Perusvaihtoehdot:
1 VE 0+ 17 M€ 17 M€
2 VE 1 52 M€ 52 M€
3 VE 2 (VE 2 - VE 2C) 44 M€ 44 M€
4 VE 3 (VE 3 - VE 3A) 48 M€ 48 M€
Alavaihtoehdot:

5 VE 2 26 M€ VE 3A 16 M€ 42 M€
6 VE 3 13 M€ VE 1 35 M€ 48 M€
7 VE 3 13 M€ VE 2A 18 M€ VE 3A 16 M€ 47 M€
8 VE1 17 M€ VE 2A 18 M€ VE 3A 16 M€ 51 M€
9 VE1 17 M€ VE 3 19 M€ VE 3A 16 M€ 52 M€
10 VE 3 13 M€ VE 3 19 M€ VE 2C 17 M€ 49 M€
11 VE 3 13 M€ VE 2A 18 M€ VE 2C 17 M€ 48 M€
12 VE1 17 M€ VE 2A 18 M€ VE 2C 17 M€ 52 M€
13 | VE1 17 M€ VE 3 19 M€ VE 2C 17 M€ 53 M€

6.9.3 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehdossa VE 0+ esitetyt ns. vahaiset tien toimivuutta ja liikenne-
turvallisuutta parantavat toimenpiteet on parhaiten hyédynnettavissa
vaihtoehdon VE 1 mukaisessa ratkaisussa. Muissa vaihtoehdoissa pa-
rannustoimenpiteet voidaan hyédyntaa pienemmassa maarin tai ei lain-
kaan. Vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 3 tavoitetilanteessa rinnakkaistieksi
jaavalla nykyisella valtatiella likennemaara on niin vahainen, ettd VE 0+
vaihtoehdon sisaltamat toimenpiteet ovat ylimitoitettuja.

6.10 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

6.10.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista on tarkasteltu paaasiassa liiken-
teelle ja asutukselle aiheutuvia haittoja. Arvio perustuu asiantuntija-ar-
vioon kunkin vaihtoehdon vaatimista rakentamistoimenpiteista seka nii-
den sijainnista suhteessa asutukseen ja liikennevayliin.

6.10.2. Vaikutukset

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat valiaikaisia vaikutuksia, kes-
toltaan enimmillaan 3—4 vuotta. Merkittavimmat rakentamisen aikaiset
vaikutukset ovat liikenteelle aiheutuvat haitat sekd olemassa olevalle
maankaytolle ja asumiselle rakentamisesta aiheutuvat meluhaitat ja
muut hairiét, kuten pdlyaminen. Kasvillisuudelle tai eldimistdlle ei arvion
mukaan aiheudu merkittavia haittoja vaikutusten valiaikaisuuden vuoksi.

VE 0+

Vaihtoehdon VE 0+ rakentamisesta aiheutuu vain vahaisia vaikutuksia.
Suunnitellut parannustoimenpiteet eivat vaadi massiivisia rakentamis-
toimenpiteita. Liikenteelle aiheutuvia haittoja lievennetaan kiertotiejar-
jestelyjen avulla.

VE 1

Vaihtoehto VE 1 aiheuttaa merkittavia haittoja liikenteelle rakentamis-
vaiheen aikana. Uuden ajoradan, siltapaikkojen ja eritasoliittymien ra-
kentaminen nykyiseen tiekaytavaan haittaa liikenteen lisdksi paikoitel-

len my6s asutusta. Esimerkiksi Utin kylan kohdalle on vaihtoehdossa
suunniteltu eritasoliittyma, jonka rakentaminen aiheuttaa melu-, mai-
sema- ja polyhaittoja. Haitat kohdistuvat kuitenkin suhteellisen kauas
asutuksesta.

VE 2

Vaihtoehdon VE 2 rakentaminen ei aiheuta yhta suuria haittoja liiken-
teelle kuin VE 1. Liikenne kayttaa rakentamisen aikana nykyista valta-
tietd. Rakentamisesta aiheutuu melu-, maisema- yms. haittoja asutuk-
selle muun muassa Hyppalan peltoalueilla, Utin kylalla radan varressa
seka vaihtoehdon VE 2A osalta Hdkamaen alueilla. Metson kylaan koh-
distuvat haitat jadnevat vahaisiksi.

VE 3

Vaihtoehdon VE 3 rakentaminen Tykkimaen alueella uuteen paikkaan
haittaa vahiten valtatien liikennetta ja olemassa olevaa asutusta. Utin
kohdalla vaihtoehdon VE 3 mukaisen liikennejarjestelyn toteuttaminen
haittaa vaihtoehdoista eniten Utin kylan asutusta ja liikennetta. Raken-
tamisesta aiheutuu haittoja myds Metson kylan asutukselle.

6.10.3 Vaihtoehtojen vertailu

Rakentamisaikana liikenteelle eniten haittoja ja hairidita aiheuttaa vaih-
toehto VE 1. Uuden ajoradan, siltojen ja eritasoliittymien rakentaminen
nykyisessa tiekaytavassa hairitsee liikennetta paikoin merkittavasti. Va-
hiten rakentamisen aikaisia vaikutuksia aiheuttaa VE 0+. Vaihtoehdon
VE 3 aiheuttamat liikennehaitat ovat rakentamisen aikana vahaisemmat
kuin vaihtoehdossa VE 1 mutta suurammat kuin vaihtoehdossa VE 2.

Asutukselle aiheutuu rakentamisena aikana eniten haittoja vaihtoeh-
doista VE 2 ja VE 3. Suurimmat rakentamisen aikaiset haitat kohdistu-
vat vaihtoehdossa VE 3 Utin kylaan.

Suunnittelu- ja arviointitydn yhteydessa tutkittujen vaihtoehtojen vertailu
on esitetty kohdassa 9.2 olevissa vertailutaulukoissa.

Ve3

Ve2 VelA

Ve3A Ve3B Ve2C/3B

Ve2B
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7. EPAVARMUUSTEKIJAT

Epavarmuustekijat ovat osa suunnitteluymparistéa. Kaikkia arviointiin
liittyvia kysymyksia ei tunneta riittdvan tarkasti, ja se aiheuttaa epavar-
muutta vaikutusten ennustamisessa. Lisaksi kaikki vaikutukset eivat ole
mitattavia tai yksiselitteisia, mika tuo arviointiin lisda epavarmuutta. Tyy-
pillinen epavarmuustekija on tien suuntauksen lopullinen sijainti, koska
alustavan yleissuunnitelman tasolla tien tarkkaa sijaintia ei vield maari-
teta.

Lahtotiedoissa on tassa suunnittelun tarkkuudessa usein epavarmuutta,
koska suunnittelussa on kaytetty paaosin peruskartta-aineiston maasto-
tietoja. Maaperakuvaus on arvioitu maaperakarttojen avulla, eikd maa-
peratutkimuksia ole tassa yhteydessa viela tehty. Liikenne-ennusteessa
on mukana epavarmuutta, koska liikenteen kehityksen ennustamiseen
liittyy hyvin monia olettamuksia. Lisaksi kaikkiin arviointimenetelmiin liit-
tyy jonkin verran epavarmuutta ja olettamuksia, joita ei voida mitata.

Vaikutusten arviointi koskettaa usein arvoja ja arvostuksia, jotka tuot-
tavat erilaisia nakemyksia ja merkityssisaltdéa vaikutusten arviointiin.
Hankkeen aikana kaytavan vuoropuhelun erdana tarkoituksena on tuo-
da esiin erilaisia ndkemyksia vaikutuksista ja niiden merkittavyydesta.
Tarkeana tekijana tassa on kansalaisilta ja jarjestoilta saatava palaute.

Suunnitteluun liittyvid epdvarmuuksia on pyritty vahentdmaan keskuste-
lemalla ohjaus- ja suunnitteluryhman jasenten, viranomaisten, asukkai-
den ja muiden sidosryhmien kanssa.

Arviointitydn aikana on pyritty huomioimaan mahdolliset epavarmuus-
tekijat lahtdtiedoissa, vaihtoehdoissa ja vaikutusten arvioinnissa. Epa-
varmuustekijoista johtuen arvioinnit on tehty maksimivaikutusten perus-
teella.

8. HAITTOJEN LIEVENTAMINEN

Haittojen torjunta ja lieventaminen on tarked osa suunnittelua. Ympa-
ristdvaikutusten arvioinnin yhteydessa maaritelladn alustavat toimen-
piteet, joiden avulla ennakoituja haitallisia vaikutuksia on mahdollista
ehkaista tai rajoittaa. Haittoja ehkaisevina toimenpiteita on esitetty mm.
melusuojaustoimia, pohjavesien suojausta, tieymparistén maiseman-
hoitotoimenpiteita, estevaikutusten vahentamista yli- ja alikuluilla seka
rakentamisen aikaisten toimenpiteiden suunnittelulla. Suunnitteluratkai-
suja haettaessa on pyritty ottamaan huomioon ratkaisujen taloudellinen,
sosiaalinen ja ekologinen kestavyys.

9. VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA
JOHTOPAATOKSET

9.1 Vertailutekijat ja menetelmat

Vaihtoehtoja on vertailtu niiden toteuttamismahdollisuuksien, keskinais-
ten ominaisuuksien ja merkittavien vaikutusten suhteen. Vertailussa on
esitetty eri vaihtoehtoihin liittyvat hyvat ja huonot puolet, mahdolliset ris-
kit ja epavarmuudet seka merkittavat vaikutukset.

Vaihtoehtojen kuvauksessa on keskitytty merkittaviin vaikutuksiin. Kaik-
kein merkittdvimmat vaikutukset voidaan maaritella esimerkiksi seuraa-
vasti:
1. Erittéin merkittavat vaikutukset:
suorat vaikutukset, joiden vuoksi menetetdan pysyvasti valta-
kunnallisesti merkittavia arvoja. Tassa hankkeessa ei erittain
merkittavia vaikutuksia voitu tunnistaa.
2. Merkittavat vaikutukset:
suorat ja pysyvat vaikutukset ihmisiin tai seudullisesti ja paikalli-
sesti arvokkaisiin kohteisiin seka valilliset, mutta pysyvat vaiku-
tukset valtakunnallisesti ja seudullisesti arvokkaisiin kohteisiin.

Naiden lisaksi on tarkasteltu muita vaikutuksia, joista lievimmat ovat va-
lillisia ja ohimenevia vaikutuksia.

Vaihtoehtojen vertailu on tehty kolmivaiheiseksi siten, ettd ensin vai-
kutuksia on arvioitu erittelevasti teemoittain (kappaleen 6 teemat), sen
jalkeen keskeiset vaikutukset on koottu vertailutaulukkoon. Lopuksi
vaihtoehtoja on vertailtu yhdentavasti yhteenvetotaulukossa ja lisaksi
tavoitteiden saavuttamisen mukaan. Menetelmalla on pyritty etenemaan
erittelevastd menetelmasta yhdentavaan siten, etta kutakin vaihtoehtoa
on pyritty kuvaamaan sen oleellisilla ominaisuuksilla.
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9.2 Vertailutaulukko

3B

VE2

punaimnmsan

vilirea

VE3 musta
Lansiosa Keskiosa Itdosa
VAIHTOEHTOJEN VERTAILU, VT6 VALILLA TYKKIMAKI-LEPOLA (LANSIOSA)
VAIKUTUKSET LINJAUSVAIHTOEHTO
LANSIOSA
VE 0+ | VE 1 | VE 2 | VE 3

ALUERAKENNE JA MAANKAYTTO

Alue- ja yhdyskuntarakenne
(Palvelut, toiminnot, saavutetta-
vuus)

Ei oleellisia vaikutuksia.

Yhteydet Kouvolan ja logistiikkakeskuksen
suuntaan paranevat. Paikalliset yhteydet
muuttuvat alikulkujen vuoksi. Tykkimaen
liittyma mahdollistaa uusien toimintojen
sijoittumisen.

Uusi yhteys pirstoo maanviljelyalueita Hyp-
palassa. Tykkimaden liittyma mahdollistaa
uusien toimintojen sijoittumisen.

Yhteydet Kouvolan ja logistiikkakeskuksen
suuntaan paranevat. Paikalliset yhteydet
muuttuvat alikulkujen vuoksi. Tykkimaen liit-
tyma mahdollistaa uusien toimintojen sijoit-
tumisen.

Maankaytén muutokset
(Uusien toimintojen sijoittuminen)

Ei muutoksia maankaytéssa. Liikenteen lisaan-
tyminen haittaa varuskunnan toimintoja.

Ei oleellisia muutoksia maankaytdssa.
Paikalliset yhteydet rinnakkaisteille ja
alikulkuihin.

Tie rajoittaa Hyppalan maankayton kehit-
tymista.

Ei oleellisia muutoksia maankaytdssa. Paikalli-
set yhteydet nykyiselle tielle, rinnakkaisteille
ja alikulkuihin.

Kiinteistovaikutukset

Ei oleellisia vaikutuksia.

Joidenkin kiinteistdjen pinta-alat pienene-
vat. Kulkuyhteydet muuttuvat. Muutaman
kiinteistén lunastaminen suositeltavaa.

Leikkaa Hyppalassa kiinteistdja ja peltoja.
Haittoja voidaan lieventaa tilusjarjestelyin.

Uusi tie leikkaa kiinteistdja. Uuden ja nykyisen
tien valinen alueen maankayttd vaikeutuu.
Haittoja voidaan lieventaa tilusjarjestelyin.

LITKENNE

Sujuvuus

Nopeustaso 70-80 km/h. Kaikki liittymat taso-
liittymia, liikkenteen sujuvuus heikoin.

Nopeustaso 100 km/h. Liittyminen vain
eritasoliittymien kautta, sujuvuus hyva.

Nopeustaso 100 km/h. Liittyminen vain
eritasoliittymien kautta, sujuvuus hyva.

Nopeustaso 100 km/h. Liittyminen vain eri-
tasoliittymien kautta, sujuvuus hyva.

Liikennemaarat vv. 2005/2030

9500/12600 ajon./vrk.

9500/12600 ajon./vrk.

0/9800 ajon./vrk.

9500/12600 ajon./vrk.

Liikenneturvallisuus

Turvallisuus heikkenee nykyisesta. Heva-
onnettomuudet lisdantyvat nykyisesta.

Turvallisuuskehitykseltaan hyva. Heva-
onnettomuudet vahenevat n. 50 %:lla,
kuolemaan johtavat n. 70 %:lla.

Turvallisuuskehitykseltaan hyva. Heva-
onnettomuudet vahenevat n. 50 %:lla,
kuolemaan johtavat n. 70 %:lla.

Turvallisuuskehitykseltaan hyva. Heva-
onnettomuudet vahenevat n. 50 %:lla, kuo-
lemaan johtavat n. 70 %:lla.

MELU

Melu

Ei merkittdvaa muutosta nykyiseen. Meluhaitat
nykyisen tien maastokaytavassa. Kaikki lahi-
alueet suojataan yli 55 dB:n melulta. Me-
lusuojausta yhteensa 5,7 km.

Ei merkittavaa muutosta nykyiseen. Melu-
haitat nykyisen tien maastokaytavassa.
Kaikki lahialueet suojataan yli 55 dB:n me-

lulta. Melusuojausta yhteensd 6,1 km.

Uusia alueita altistuu melulle. Kaikki lahi-
alueet suojataan yli 55 dB:n melulta. Me-
lusuojausta yhteensa 7,4 km.

Melualue siirtyy kauemmas tien varren asu-
tuksesta. Kaikki Idhialueet suojataan yli 55
dB:n melulta. Melusuojausta yhteensa 6,4

km.
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VAIKUTUKSET

LINJAUSVAIHTOEHTO

LANSIOSA

VE 0+

VE 1

VE 2

VE 3

Luonnon monimuotoisuus

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei uutta maastokdytdvaa, ei pirsto metsa-
alueita.

Uusi maastokdytava nykyisen eteldpuolella
pirstoo metsa- ja peltoalueita.

Uusi maastokaytava nykyisen pohjoispuolella
pirstoo metsadalueita.

Suojelualueet ja arvokkaat luonto-
kohteet

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Kasvillisuus ja eldaimistd, huomion-
arvoiset lajit

Ei oleellisia vaikutuksia.

Nykyista tietd levennetaan etelaan - ei
haittoja liito-oraville.

Luo uuden esteen eldimille. Kiviharjun liito-
orava- esiintyma kierretdan, mutta sen
yhteydet etelddn heikkenevat.

Luo uuden esteen eldimille. Ei haittoja liito-
oraville.

POHJA- JA PINTAVEDET

hentaa haittoja pintavesiin.

vdhentda haittoja pintavesiin.

Pohjavedet Pohjavesien suojaukset tdydennetaan puuttu- Pohjavesisuojaukset rakennetaan kaikille Valtatie siirtyy pois pohjavesialueelta ja Pohjavesisuojaukset rakennetaan kaikille I-
ville tieosille. Pohjavesien pilaantumisriski I-luokan pohjavesialueille. Pohjavesien suolaus saattaa loppua rinnakkaistieksi luokan pohjavesialueille. Pohjavesien pilaan-
vahenee. pilaantumisriski vahenee. jaavalta nykyiselta valtatieltd. Pohjavesien tumisriski vahenee.

pilaantumisriski vahenee oleellisesti. Pohja-
vesisuojaukset rakennetaan tarvittaville I-
luokan pohjavesialueille.
Pintavedet Hidastus- ja erotusaltaan rakentaminen va- Hidastus- ja erotusaltaan rakentaminen Ei oleellista muutosta nykytilanteeseen. Hidastus- ja erotusaltaan rakentaminen va-

hentaa haittoja pintavesiin.

LUONNONVARAT JA MAAPERA

Kaikissa vaihtoehdoissa leikkaukset
pohjaveden pinnan ylapuolella.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Poikittaisyhteyksien leikkaukset harjualu-
eella.

Tykkimaen eritasoliittyman leikkaus harju-
alueella.

Valtatien ja Tykkimden eritasoliittyman leik-
kaukset harjualueella. Suoalueilla massan-
vaihdot.

SOSIAALISET VAIKUTUKSET (asukkaiden kokemukset)

Asuminen, viihtyisyys

Valtatien haitat tien lahella asuville lisaantyvat
liikennemaarien kasvun myé6ta. Meluun totut-
tu, asukkaiden mielesta melu levida "tasaises-
ti” kaikille, harju luonnollinen melueste. Me-
luesteet parantavat tilannetta nykyisesta.

Valtatien haitat tien Iahella asuville lisaan-
tyvat lilkkennemaarien kasvun mydéta. Me-
luun totuttu, asukkaiden mielesta melu
levida "tasaisesti” kaikille, harju luonnolli-
nen melueste. Meluesteet parantavat ti-
lannetta nykyisesta.

Hyppaldssa uusi maastokdytdva aiheuttaa
meluhaittoja, kulttuurimaisemalle haittaa
meluesteista. Nykyisen tienvarren elinolot
paranevat.

Nykyisen tienvarren elinolot paranevat.
Rauhoittaa tien alkupaan eteldpuolista asutus-
ta.

Liikkuminen ja kulkuyhteydet

Liikenneturvallisuus heikkenee ja estevaikutus
lisaantyy, kun tien ylitys ja tielle liittyminen
vaikeutuu.

Uudet liittymat ja alikulut parantavat lii-
kenneturvallisuutta ja valtatielle paasya.
Yhteys Lepolan hautausmaalle muuttuvat.

Tie muodostaa uuden esteen. Nykyinen tie
rauhoittuu paikallisliikenteelle.

Tie muodostaa lievan esteen uusille alueille
nykyisen tien pohjoispuolella.

Virkistysmahdollisuudet

Alikulut parantavat kevyen liikenteen yhteyk-
sia ja ulkoilureitteja.

Alikulut parantavat kevyen liikenteen yh-
teyksia ja ulkoilureitteja.

Muodostaa uuden esteen peltoaukealle.
Vain vahan ali- ja ylikulkuja.

Alikulut parantavat kevyen liikenteen yhteyk-
sia ja ulkoilureitteja.

Yhteisollisyys

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Tien tuleva paikka koetaan henkisesti ah-
distavana.

Tien tuleva paikka koetaan henkisesti ahdista-
vana.

Elinkeinoelama

Ei oleellisia vaikutuksia.

Parantaa kulkuyhteyksia.

Leikkaa useiden tilojen peltoja, vaikeuttaa
viljelyd, pitkat kiertomatkat.

Pirstoo metsapalstoja alkupaassa, mutta pa-
rantaa kulkuyhteyksia.

MAISEMA JA KULTTUURIYMPARISTO

Maisema

Ei oleellisia vaikutuksia.

Nykyisen tien Idhimaisema muuttuu. Hait-
toja vahentaa tasauksen sailyminen ja
alikulut. Ei merkittdvaa vaikutusta kau-
komaisemaan.

Uusi tie Salpausseldn eteldiselld peltoauke-
alla. Muuttaa kylamaisemaa Hyppalassa.
Nakyy selvasti kaukomaisemassa Hyppalan
peltoaukealla (penkereet, meluesteet).

Sijoittuu Iahelle nykyista tieta, [dhimaisema
muuttuu. Haittoja vahentda tien tasauksen
sailyminen ja alikulut. Ei oleellista vaikutusta
kaukomaisemaan.

Kulttuuriperintd ja muinaismuistot

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei oleellisia vaikutuksia.

RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUKSET

Vahaisia haittoja kiertotiejarjestelyjen vuoksi.

Vaikutukset liikenteelle merkittavimmat
uuden ajoradan ja siltapaikkojen raken-
taminen vuoksi.

Vaikutukset liikenteelle vahdisemmat kuin
VE 1:ssa. Hairiot merkittavimmat Hakama-
en ja Hyppalan asutukselle.

Liikenteellisesti haitat pienemmat kuin VE
1:ssa, mutta suuremmat kuin VE 2:ssa. Asu-
tukselle jonkin verran haittoja.
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VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA JOHTOPAATOKSET

3B
o VED+ ool
VEZ wihred
VE3 musta
Lansiosa Keskiosa ltdosa
VAIHTOEHTOJEN VERTAILU, VT6 VALILLA LEPOLA - HAMMASSYRIANMAKI (KESKIOSA)
VAIKUTUKSET LINJAUSVAIHTOEHTO
KESKIOSA

VE 0+

| VE 1

| VE 2

VE 2A

| VE 3

ALUERAKENNE JA MAANKAYTTO

Alue- ja yhdyskuntarakenne
(Palvelut, toiminnot, saavutetta-
vuus)

Ei oleellisia muutoksia. ABC-aseman
sailyminen on todenndkoista

Ei oleellisia muutoksia aluerakentees-
sa. Yhteydet valtatielle paranevat.
ABC-aseman sailyminen on mahdollis-
ta. Eritasoliittyman sijainti Utissa kes-
keisin, mahdollistaa uusien toimintojen
sijoittumisen.

Utissa ei ole liittymaa uudelle tielle. Tie
leikkaa Utin kylaa. ABC-aseman saily-
minen on epatodenndkdista.

Yhteydet valtatielle paranevat. Leikkaa
Utin kylda. ABC-aseman sailyminen on
epatodenndkdista. Eritasoliittyman
sijainti Utissa taajaman ulkopuolella,
mahdollistaa uusien toimintojen sijoit-
tumisen.

Pirstoo Utin kylda, mutta parantaa
yhteyksia valtatielle. ABC-aseman
sdilyminen on epatodennakdistd. Eri-
tasoliittyman sijainti Utissa keskeinen,
mahdollistaa uusien toimintojen sijoit-
tumisen.

Maankaytdén muutokset
(Uusien toimintojen sijoittuminen)

Ei oleellisia muutoksia maankaytossa.
Lisdantyva liikkenne haittaa varuskun-
nan toimintoja.

Ei oleellisia muutoksia. Poikittais- ja
rinnakkaisyhteydet rajaavat osan va-
ruskunnan alueesta Utin linnoituksen
ymparilta pois kdytosta. Yksi suojeltu
rakennus puretaan. Paikalliset yhtey-
det tulevat turvallisemmiksi.

Uusi tie ja rata eristavat pienen osan
Utin kylasta huonosti asumiseen kel-
paavaksi. Vahentaa mahdollisuuksia
maankaytdn kehittymiseen Utin kylalla.

Uusi tie ja rata eristavat pienen osan
Utin kylasta huonosti asumiseen kel-
paavaksi. Vahentaa mahdollisuuksia
maankayton kehittymiseen Utin kylalla,
mutta parantaa niita taajaman lansi-
puolella.

Pirstoo Utin kylda. Rajoittaa maankay-
ton kehittymista alueella. ETL vie pal-
jon tilaa kylén keskeltda. Ampumarata
siirretdan. Varuskunnan toiminnot
jaavat tien eri puolille. Urheilukentta
jaa osin tien alle.

Utin varuskunnan toiminnot

Ei oleellista muutosta. Lisaantyva lii-
kenne aiheuttaa kasvavaa haittaa va-
ruskunnan toiminnoille.

Poikittaisyhteydet eri tasoon. Varus-
kunnan toiminnot helpottuvat.

Uusi valtatie kiertaa Utin alueen etelas-
ta. Varuskunnan toiminnot helpottuvat,
kun liikenne nykyisella valtatielld vahe-
nee merkittavasti.

Uusi valtatie kiertaa Utin alueen etelds-
ta. Varuskunnan toiminnot helpottuvat,
kun liikenne nykyisella valtatielld vahe-
nee merkittavasti.

Pirstoo varuskunnan kayttéamia aluei-
ta, kuten urheilukenttda. Ampumarata
pitda lakkauttaa ja siirtaa muualle.

Kiinteistovaikutukset

Ei vaikutuksia.

Joidenkin kiinteistdjen pinta-alat pie-
nenevat. Kulkuyhteydet muuttuvat,
kun liittymia vahennetaan.

Linjaus noudattaa ratakaytavaa. Mt
3471 kohdalla kiinteistdja jaa radan ja
tien valiin. Haittoja voidaan lieventaa
tilusjarjestelyin.

Yksi kiinteisto jaa tien alle. Halkaisee
suoalueita. Ei merkittavia muita vaiku-
tuksia.

Ei merkittavia vaikutuksia. Uuden lin-
jauksen kohdalla tilusmenetyksia.

LITKENNE

Sujuvuus

Nopeustaso 70-80 km/h. Kaikki liitty-
mat tasoliittymia, lilkkenteen sujuvuus
heikkenee.

Nopeustaso 100 km/h.
Liittyminen vain eritasoliittymien kaut-
ta, sujuvuus hyva.

Nopeustaso 100 km/h. Sujuvuus hyva.

Nopeustaso 100 km/h.
Liittyminen vain eritasoliittymien kaut-
ta, sujuvuus hyva.

Nopeustaso 100 km/h.
Liittyminen vain eritasoliittymien kaut-
ta, sujuvuus hyva.

Liikennemaarat

9500/12600-8000/10700 ajon/vrk

9500/12600-8000/10700 ajon/vrk

0/9800 ajon./vrk

9500/12600-0/10600 ajon./vrk

9500/12600-0/10600 ajon./vrk

Liikenneturvallisuus

Turvallisuuskehitykseltaan huonoin -
turvallisuus heikkenee. Heva-
onnettomuudet lisdantyvat.

Turvallisuuskehitys hyva. Heva-
onnettomuudet véahenevat n. 50 %:lla
ja kuolemaan johtavat n. 70 %:lla.

Turvallisuuskehitys hyva. Heva-
onnettomuudet véahenevat n. 50 %:lla
ja kuolemaan johtavat n. 70 %:lla.

Turvallisuuskehitys hyva. Heva-
onnettomuudet véahenevat n. 50 %:lla
ja kuolemaan johtavat n. 70 %:lla.

Turvallisuuskehitys hyva. Heva-
onnettomuudet véahenevat n. 50 %:lla
ja kuolemaan johtavat n. 70 %:lla.

MELU

Ei merkittdvaa muutosta nykyiseen.
Meluhaitat nykyisen tien maastokayta-
vassa. Kaikki lahialueet suojataan yli
55 dB:n melulta. Melusuojausta yh-
teensa 1,6 km.

Ei merkittdvéaa muutosta nykyiseen.
Meluhaitat nykyisen tien maastokayta-
vassa. Kaikki ldhialueet suojataan yli
55 dB:n melulta. Melusuojausta yh-
teensa 1,6 km.

Uusia alueita altistuu melulle. Kaikki lahi-
alueet suojataan yli 55 dB:n melulta. Me-
lusuojausta yhteensa 3,5 km.

Uusia alueita altistuu melulle. Kaikki
Iahialueet suojataan yli 55 dB:n melulta.
Melusuojausta yhteensa 2,5 km.

Uusia alueita altistuu melulle. Kaikki
Idhialueet suojataan yli 55 dB:n melul-
ta. Melusuojausta yhteensa 3,7 km.
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| VAIKUTUKSET

LINJAUSVAIHTOEHTO

KESKIOSA

VE 0+

| VE 1

| VE 2

| VE 2A

| VE 3

LUONTO

Luonnon monimuotoisuus

Ei vaikutuksia.

Ei uutta maastokaytavaa, ei pirsto
metsaalueita.

Uusi maastokaytava pirstoo metsaaluei-
ta.

Uusi maastokaytava pirstoo metsaalu-
eita.

Uusi maastokaytava pirstoo metsaalu-
eita.

Suojelualueet ja arvokkaat luonto-
kohteet

Ei vaikutuksia.

Kulkee arvokkaalla harjualueella.

Ei vaikutuksia.

Leikkaa osittain arvokasta harjualuetta.

Leikkaa osittain arvokasta harjualuet-
ta.

Kasvillisuus ja eldimistd, huomion-
arvoiset lajit

Ei vaikutuksia.

Nykyista tietd levennetaan eteldan - ei
oleellisia haittoja.

Uusi liikkumiseste eldimille.

Uusi liikkumiseste eldimille. Ei muita
merkittavia vaikutuksia.

Uusi lilkkumiseste eldimille. Ei muita
merkittavia vaikutuksia.

PINTA- JA POHJAVEDET

nen vahentaa haittoja purkupaikoilla.

nen vahentaa haittoja purkupaikoilla.

vahentda haittoja purkupaikoilla.

Pohjavedet Pohjavesien suojaukset taydennetaan Pohjavesisuojaukset rakennetaan I- Sijoittuu pohjavesialueiden ulkopuolelle. | Sijoittuu osittain pohjavesialueiden Sijoittuu osittain pohjavesialueiden
puuttuville tieosille. Pilaantumisriski luokan pohjavesialueelle. Pilaantumis- ulkopuolelle, ja suolaus saattaa loppua | ulkopuolelle, ja suolaus saattaa loppua
vahenee. riski vahenee. rinnakkaistieksi jaavalta nykyiselta rinnakkaistieksi jaavalta nykyiselta

valtatielta. Pohjavesisuojaukset raken- | valtatielta. Pohjavesisuojaukset ra-

netaan tarvittaville pohjavesialueelle. kennetaan tarvittaville pohjavesialu-

Pilaantumisriski véhenee. eelle. Pilaantumisriski véahenee.
Pintavedet Hidastus- ja erotusaltaiden rakentami- | Hidastus- ja erotusaltaiden rakentami- | Ei oleellista muutosta nykytilanteeseen. | Hidastus- ja erotusaltaan rakentaminen | Hidastus- ja erotusaltaan rakentami-

nen vahentaa haittoja purkupaikoilla.

LUONNONVARAT JA MAAPERA

Kaikissa vaihtoehdoissa leikkaukset
pohjaveden pinnan yldpuolella.

Ei vaikutuksia.

Eritasoliittyman ja poikittaisyhteyksien
merkittavat leikkaukset harjualueella.

Massanvaihdot Haukkasuolla.

Utin ETL:n ja valtatien leikkaukset har-
jualueella. Haukkasuolla massanvaih-
dot.

Utin eritasoliittyma osin leikkauksessa,
osin korkealla penkereellda. Hauk-
kasuon reunalla ja varuskunnan etela-
puolella massanvaihdot.

SOSIAALISET VAIKUTUKSET (asukkai

den kokemukset)

Asuminen, viihtyisyys

Liikkuminen ja kulkuyhteydet

Tien haitat Iahella asuville lisdantyvat
liikennemaarien kasvun myota. Meluun
totuttu, asukkaiden mielesta melu
levida "tasaisesti” kaikille, harju luon-
nollinen melueste. Meluesteet paran-
tavat tilannetta nykyisesta.
Liikenneturvallisuus heikkenee ja este-
vaikutus lisaantyy, kun tien ylitys ja
tielle liittyminen vaikeutuu.

Tien haitat Iahella asuville lisdantyvat
liikennemaarien kasvun myota. Meluun
totuttu, asukkaiden mielestd melu
levida "tasaisesti” kaikille, harju luon-
nollinen melueste. Meluesteet paran-
tavat tilannetta nykyisesta.

Uudet liittymat ja alikulut parantavat
liikenneturvallisuutta ja valtatielle paa-
syd. Ei lisaa estevaikutusta.

Leikkaa Utin kylaa. Meluhaitat laajene-
vat uusille alueille. Utin asemanseutu
jaa tien ja radan valiin asumiselle huo-
nosti soveltuvaan paikkaan.

Utin aseman kohdalla merkittava este-
vaikutus, muualla vahemman. Uusia
alueita altistuu estevaikutukselle ja
muille haitoille.

Leikkaa Utin kylaa. Meluhaitat laajene-
vat uusille alueille. Utin asemanseutu
jaa tien ja radan valiin asumiselle huo-
nosti soveltuvaan paikkaan.

Utin aseman kohdalla merkittava este-
vaikutus, muualla vahemman. Uusia
alueita altistuu estevaikutukselle ja
muille haitoille.

Leikkaa Utin kylaa ja aiheuttaa haitto-
ja uusille alueille. Meluesteet maise-
mahaittana.

Uusia alueita alttiina haitoille. Muuttaa
paikallisia kulkuyhteyksia. Utin kylalle
estevaikutuksia.

Virkistysmahdollisuudet

Ei olennaisia vaikutuksia.

Ei olennaisia vaikutuksia, alikulut Utin
ampumaradan pohjoispuolella paranta-
vat paikallisia yhteyksia.

Tien estevaikutus haittaa ulkoilumahdol-
lisuuksia.

Tien estevaikutus haittaa ulkoilumah-
dollisuuksia.

Haittaa lilkkuntamahdollisuuksia. Hal-
koo ulkoilu- ja metséastysmaita. Am-
pumarata siirretaan.

Yhteisollisyys

Ei olennaisia vaikutuksia.

Ei olennaisia vaikutuksia.

Tien tuleva paikka koetaan henkisesti
ahdistavana. Asemanseudun ratasilta-
hanke koettu jo aikaisemmin haittana.

Katkaisee Hyppaldn ja Utin yhteydet
seka Utin kylayhteisdn. Tien tuleva
paikka koetaan henkisesti ahdistavana.

Leikkaa Utin kyldyhteisda. Tien tuleva
paikka koetaan henkisesti ahdistava-
na.

Elinkeinoelama

Ei olennaisia vaikutuksia.

ABC-asema todenndkoisesti sailyy.

Vaarantaa ABC:n ja muut Utin kaupalli-
set palvelut, jotka toimivat ohikulkulii-
kenteen varassa. Tie vaikeuttaa viljelya
ja metsanhoitoa.

Vaarantaa ABC:n ja muut Utin kaupal-
liset palvelut, jotka toimivat ohikulku-
lilkenteen varassa.

Vaarantaa ABC:n ja muut Utin kaupal-
liset palvelut. Haittaa Utin varuskun-
nalle ja kylalle.

MAISEMA JA KULTTUURIYMPARISTO

Maisema

Ei vaikutuksia.

Nykyisen tien ldhimaisema muuttuu.
Haittoja vdhentaa tien tasauksen sai-
lyminen ja alikulut. Ei oleellista vaiku-
tusta kaukomaisemaan.

Sijoittuu Utin kylan keskelle ja muodos-
taa yhdess@ meluesteiden ja radan
kanssa maisemahaitan.

Sijoittuu Utin kylan keskelle, muodos-
taa meluesteiden kanssa maisemahai-
tan. Utin ETL Salpausselan rinteessa
edellyttdd leikkauksia ja penkereita.

Sijoittuu Utin kylén keskelle, muodos-
taa meluesteiden kanssa maisemahai-
tan. Utin ETL Salpausselan rinteessa
edellyttdéd leikkauksia ja penkereita.

Kulttuuriperintd ja muinaismuistot

Ei vaikutuksia. Utin linnake sailyy ny-
kyisellaan.

Tie levenee Utin linnakkeen etela-
osaan, lievid haittoja linnakkeelle. Yksi
varuskunnan arvokkaista rakennuksis-
ta puretaan.

Utin asemanseudulla pari arvorakennus-
ta jaa tien ja radan valiin. Ei muita mer-
kittavia vaikutuksia. Utin linnake sailyy
nykyisellaan.

Ei vaikutuksia. Utin linnake sailyy ny-
kyisellaan.

Sivuaa Utin linnakkeen lounaisreunaa,
ei merkittavia vaikutuksia, jos tasaus
voidaan pitaa lahella nykyista maan-

pintaa.

RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUK

SET

Vaikutukset vahaisia kiertotiejarjeste-
lyjen vuoksi.

Vaikutukset liikenteelle merkittdvimmat
uuden ajoradan ja Utin eritasoliittyman
rakentaminen vuoksi.

Vaikutukset liikenteelle vahaisimmat.
Hairiét merkittdvimmat Utin kylan asu-
tukselle.

Liikenteellisesti haitat pienemmat kuin
VE 1, suuremmat kuin VE 2. Hairiét

suurimmat Hyppaldssa, Utin asutukselle

samat kuin VE 2.

Liikenteellisesti haitat pienemmat kuin
VE 1:ssa ja VE 2A:ssa. Hairi6t suu-
rimmat Utissa.
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Wil

l.,'E' punamnen
YEZ wihres
VE2 musia
Lansiosa Keskiosa Itdosa
VAIHTOEHTOJEN VERTAILU, VT6 VALILLA HAMMASSYRJANMAKI - KAIPIAINEN (ITAOSA)
VAIKUTUKSET LINJAUSVAIHTOEHTO
ITAOSA
VE 0+ | VE 1 | VE2B/ 3A | VE3 B/ 2C

ALUERAKENNE JA MAANKAYTTO

Alue- ja yhdyskuntarakenne
(Palvelut, toiminnot, saavutetta-
vuus)

Ei oleellisia muutoksia.

Yhteydet valtatielle paranevat. Paikalliset
yhteydet muuttuvat turvallisiksi alikulkujen
vuoksi.

Ei oleellisia muutoksia.

Ei oleellisia muutoksia.

Maankaytén muutokset
(Uusien toimintojen sijoittuminen)

Ei oleellisia muutoksia maankadytéssa.

Ei oleellisia muutoksia maankdytdssa.

Kiertéda Metson kylan pohjoispuolelta.

Sijoittuu melko lahelle asutusta Metson ky-
I3lla ja rajoittaa maankadyttéa jonkin verran.

Kiinteistdvaikutukset

Ei oleellisia vaikutuksia.

Joidenkin kiinteistéjen pinta-alat pienene-
vat. Kulkuyhteydet muuttuvat, kun liittymia
vahennetaan

Leikkaa kiinteistdja ja peltoja. Kiinteistét
ovat suuria - vaikutukset eivat ole merkitta-
vid. Haittoja lievennetaan tilusjarjestelyin.

Utin itdpuolella pirstoo kiinteistdja ja edellyt-
taa tilusjarjestelyja, vaikutukset vahaisia.

LITKENNE

Sujuvuus

Nopeustaso 80-100 km/h.
Kaikki liittymat tasoliittymia, liikenteen
sujuvuus heikoin.

Nopeustaso 100 km/h. Liittyminen vain
eritasoliittymien kautta, sujuvuus hyva.

Nopeustaso 100 km/h. Liittyminen vain eri-
tasoliittymien kautta, sujuvuus hyva.

Nopeustaso 100 km/h. Liittyminen vain eri-
tasoliittymien kautta, sujuvuus hyva.

Liikennemaarat

8000/10700 - 7300/10000 ajon./vrk.

8000/10700 - 7300/10000 ajon./vrk.

0/9800 -7300/10000 ajon./vrk.

0/10600 - 7300/10000 ajon./vrk.

Liikenneturvallisuus

Turvallisuuskehitykseltaan huonoin - tur-
vallisuus heikkenee nykyisesta. Heva-
onnettomuudet lisdantyvat.

Turvallisuuskehitykseltaan hyva. Heva-
onnettomuudet vahenevat n. 50 %:lla ja
kuolemaan johtavat n. 70 %:lla.

Turvallisuuskehitykseltaan hyva. Heva-
onnettomuudet vahenevat n. 50 %:lla ja kuo-
lemaan johtavat n. 70 %:lla.

Turvallisuuskehitykseltadan hyva. Heva-
onnettomuudet vahenevat n. 50 %:lla ja kuo-
lemaan johtavat n. 70 %:lla.

MELU
Ei merkittavaa muutosta nykyiseen. Melu- Ei merkittavdaa muutosta nykyiseen. Melu- Uusia alueita altistuu melulle. Kaikki lahialu- | Uusia alueita altistuu melulle. Kaikki lahialu-
haitat nykyisen tien maastokaytavdssa. haitat nykyisen tien maastokaytdvdssa. eet suojataan yli 55 dB:n melulta. Melusuoja-| eet suojataan yli 55 dB:n melulta. Melusuoja-
Asutusta ei altistu yli 55 dB:n melulle. Asutusta ei altistu yli 55 dB:n melulle. usta yhteensa 0,75 km. usta yhteensa 0,75 km.

LUONTO

Luonnon monimuotoisuus

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei uutta maastokaytavaa, ei pirsto metsa-
alueita.

Uusi maastokdytdva pirstoo metsaalueita.

Uusi maastokaytava pirstoo metsaalueita.

Suojelualueet ja arvokkaat luonto-
kohteet

Ei oleellisia vaikutuksia.

Kulkee arvokkaalla harjualueella nykyisessa
maastokaytavassa.

Kulkee arvokkaan harjualueen poikki ja toi-
sen etelareunalla. VE2B havittaa lahteen.
VE3A vaikuttaa lahteeseen negatiivisesti.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Kasvillisuus ja eldaimistd, huomion-
arvoiset lajit

Ei oleellisia vaikutuksia.

Tie levenee nykyisen etelapuolelle, ei hait-
toja. Saattaa havittdad yhden vahaarvoisen
perhosalueen. Tien aitaaminen luo uuden
estevaikutuksen, jota vihersilta lieventaa.

Luo uuden liikkumisesteen eldimille. Vihersil-
ta lieventaa haittaa.

Luo uuden liikkumisesteen elaimille. Vihersil-
ta lieventaa haittaa. Havittaa harsosamma-
len esiintyman.
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VAIKUTUKSET

LINJAUSVAIHTOEHTO

ITAOSA

VE 0+

| VE 1

[VE2B/ 3A

[VE3B/ 2C

ALUERAKENNE JA MAANKAYTTO

Pohjavedet

Pohjavesien suojaukset tdydennetaan puut-
tuville tieosille. Pohjavesien pilaantumisriski
vahenee.

Pohjavesisuojaukset rakennetaan I-luokan
pohjavesialueelle. Pohjavesien pilaantumis-
riski véhenee.

Sijoittuu paaosin pohjavesialueiden ulkopuo-
lelle, ja suolaus saattaa loppua rinnakkais-
tieksi jaavalta nykyiselta valtatielta. Pohja-
vesisuojaukset rakennetaan tarvittaville
pohjavesialueelle. Pilaantumisriski vdahenee.

Sijoittuu pdaaosin pohjavesialueiden ulkopuo-
lelle, ja suolaus saattaa loppua rinnakkais-
tieksi jaavalta nykyiselta valtatieltd. Pohja-
vesisuojaukset rakennetaan tarvittaville
pohjavesialueelle. Pilaantumisriski vahenee.

Pintavedet

Hidastus- ja erotusaltaan rakentaminen
vahentada haittoja purkupaikoilla.

Hidastus- ja erotusaltaan rakentaminen
vahentaa haittoja purkupaikoilla.

Hidastus- ja erotusaltaan rakentaminen va-
hentaa haittoja purkupaikoilla.

Ei oleellista vaikutusta.

LUONNONVARAT JA MAAPERA

Kaikissa vaihtoehdoissa leikkaukset
tapahtuvat pohjaveden pinnan yla-
puolella.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Metson ETL:n leikkaukset harjualueella.
Hammassyrjanmaen tasauksen muutos
harjualueella.

Tie leikkauksessa harjualueella. Massanvaih-
dot Hunkkerinsuolla ja Saarensuolla.

Salpausselan eteldpuolella lyhyet leikkaukset
kallio- ja moreenialueilla. Kaipiaisten eri-
tasoliittyman leikkaukset harjualueella. Ve-
sioronsuolla massanvaihdot.

SOSIAALISET VAIKUTUKSET (asukkaiden kokemukset)

Asuminen, viihtyisyys

Tien haitat Iahella asuville lisdantyvat lii-
kennemaarien kasvun myoéta. Meluun totut-
tu, asukkaiden mielestd melu levidaa "tasai-
sesti” kaikille, harju luonnollinen melueste.

Tien haitat Iahella asuville lisdantyvat lii-
kennemaarien kasvun myoéta. Meluun totut-
tu, asukkaiden mielestd melu leviaa "“tasai-
sesti” kaikille, harju luonnollinen melueste.

Tiestd maisemahaittaa, melua ja paastdhait-
toja Metson kylalle. Muutaman nykyisen
tienvarren talon elinolot paranevat.

Aholan, Peltomaan ja Ainolan talot jaavat
tien ja radan valiin. Muutaman nykyisen
tienvarren talon elinolot paranevat.

Liikkuminen ja kulkuyhteydet

Liikenneturvallisuus heikkenee ja estevaiku-
tus lisdaantyy, kun tien ylitys ja tielle liitty-
minen vaikeutuu.

Uudet liittymat ja alikulut parantavat liiken-
neturvallisuutta ja valtatielle paasya. Ei
lisda estevaikutusta.

Uusia alueita altistuu haitoille. Muuttaa pai-
kallisia kulkuyhteyksia ja aiheuttaa estevai-
kutuksen.

Radan haitat yhdistyvat - ei uutta estevaiku-
tusta. Muualla uusia alueita altistuu haitoille.
Muuttaa paikallisia kulkuyhteyksia ja aiheut-
taa estevaikutuksen.

Virkistysmahdollisuudet

Riistasilta parantaa ulkoilumahdollisuuksia.

Riistasilta ja uudet eritasoristeamiset pa-
rantavat ulkoilumahdollisuuksia.

Riistasilta ja uudet eritasoristeamiset paran-
tavat ulkoilumahdollisuuksia.

Riistasilta ja uudet eritasoristeamiset paran-
tavat ulkoilumahdollisuuksia.

Yhteisollisyys

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Tien tuleva paikka koetaan henkisesti ahdis-
tavana.

Tien tuleva paikka koetaan henkisesti ahdis-
tavana.

Elinkeinoeldama

Ei oleellisia vaikutuksia.

Ei oleellisia vaikutuksia.

Pirstoo tiluksia, vaikeuttaa viljelya ja met-
sanhoitoa.

Pirstoo tiluksia, vaikeuttaa viljelya ja met-
sdnhoitoa.

MAISEMA JA KULTTUURIYMPARISTO

Maisema

Ei oleellisia vaikutuksia.

Nykyisen tien lahimaisema muuttuu. Hait-
toja vahentaa tien tasauksen sdilyminen ja
alikulut. Ei oleellista vaikutusta kaukomai-
semaan.

Uusi maastokaytava Metson kylan pohjois-
puolelle peltoaukean reunassa muuttaa la-
himaisemaa. Nakyy myos lievdana haittana
kaukomaisemassa.

Uusi maastokdytdava Metson kylan eteldosas-
sa, asutuksen tuntumassa muuttaa lahimai-
semaa. Nakyy paikoin myds kaukomaisemas-
sa.

Kulttuuriperintd ja muinaismuistot

Ei oleellisia vaikutuksia.

RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUK

SET

Ei oleellisia vaikutuksia.

Vaikutukset liikenteelle merkittdvimmat
uuden ajoradan ja Metson eritasoliittyman
rakentaminen vuoksi. Ei hdiriota asutuksel-
le.

Vaikutukset liikenteelle vahaisemmat kuin
VE 1:ssa, mutta suuremmat kuin VE 2C/3B.
Hairiét Metson kylan asutukselle vahaiset.

Liikenteelliset haitat pienimmat. Hairiét Met-
son kylan asutukselle suurimmat.
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9.3 Tavoitteiden saavuttaminen

Seuraavassa on esitetty tiivistetty ndkemys hankkeen tavoitteista seka
siitd, miten eri vaihtoehdot (alavaihtoehtoineen) toteuttavat asetetut ta-
voitteet.

Valtakunnalliset tavoitteet (VAT)

+ Valtatie 6 Tykkimaki — Kaipiainen tayttaa runkotieverkolle asete-
tut tavoitteet siten, ettd kasvavat turvallisuus- ja sujuvuusongel-
mat merkittavasti vahenevat.

* Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hyo-
ty/kustannussuhde on optimoitu mahdollisimman tehokkaasti

» Valtakunnallisesti merkittdva pohjavesialue suojataan ja pohja-
veden pilaantumisriski pienenee.

+ Seuraavat valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet (VAT):

- Toimiva aluerakenne

- Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinymparistdn laatu

- Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayttd ja luonnonvarat
- Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Seudulliset tavoitteet

» Valtatie 6 luo turvallisen ja sujuvan seudullisen ajoneuvoliiken-
teen yhteyden.

» Seutu- ja maankuntakaavoituksen mukaiset tavoitteet toteutu-
vat.

» Tieratkaisu on toteuttamiskustannuksiltaan mahdollisimman
edullinen, keskikaiteellinen nelikaistainen tie.

+ Toteuttaminen on mahdollista my6s vaiheittain.

Paikalliset tavoitteet

» Tien parantamisesta aiheutuvat ymparistdhaitat torjutaan ja kas-
vavan liikenteen aiheuttamia haittoja hallitaan ja vahennetaan.

 Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin varuskunnan toiminnan,
kehittymisen ja harjoitusalueet.

+ Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien maankaytdn suunnitte-
lua. Utin kohdalla tavoitteena on sailyttéa elinvoimainen kylayh-
teiso palveluineen ja elinkeinoineen.

» Alueen kuntien, varuskunnan, paikallisten jarjestojen ja asukkai-
den edustajat pitivat tarkeimpina tavoitteina seuraavia:

- Kasvavan liikkenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja vahen-
netdan (melu, asumisviihtyvyyden vaheneminen).

- Liikenneturvallisuutta parannetaan.

- Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin varuskunnan toimin-
nan, kehittymisen ja harjoitusalueet.

- Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien maankayton suun-
nittelua. Utin kohdalla tavoitteena on sailyttaa elinvoimainen
kylayhteisd palveluineen ja elinkeinoineen.

- Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa kiinteisto-
jen omistajille, asukkaille ja elinkeinojen harjoittamiselle.

9.4 Johtopaatokset

Kaikki arvioidut vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia, mutta niilla on kes-
keisten vaikutusten ja tavoitteiden toteutumisen suhteen selvia eroja.

Vaihtoehto VE 0+ tayttda kaikkein huonoimmin hankkeelle asetetut ta-
voitteet — niin valtakunnalliset kuin paikallisetkin. Nykyisen tien paran-
taminen vahentaa tavoitetilanteessa hyvin vahan onnettomuusriskeja,
nykytilanteeseen verrattuna onnettomuusriskit kasvavat. Vaihtoehto VE
0+ ei tarjoa kasvavalle liikenteelle ja sen haitoille kestavaa ratkaisua.
Utin varuskunnan toimintojen kannalta ratkaisu ei ole tyydyttava.

Vaihtoehto VE 1 sijoittuu nykyisen tien maastokdytavassa pitkdn mat-
kaa pohjavesialueille, jotka suojataan. Tama vahentdd pohjavesien pi-
laantumisriskia. Muutoin vaihtoehto toteuttaa hyvin seka valtakunnalliset
ettad paikalliset tavoitteet yhdyskuntarakenteen eheytymisesta ja likken-
teen haittojen vahentamisesta. Ongelmana on rakentamisen aikaisten
haittojen hallinta. Utin varuskunnan kannalta vaihtoehto VE 1 helpottaa
varuskunnan toimintoja alikulkujen ansiosta.

Vaihtoehto VE 2 vie liikenteen haitat pois nykyiseltd vaylaltd uuteen
maastokaytavaan. Vaihtoehto toteuttaa hyvin valtakunnalliset tavoitteet
ja melko hyvin seudulliset tavoitteet, mutta kaikkia paikallisia tavoittei-
ta ei saavuteta. Pohjavesien suojelun kannalta vaihtoehto 2 on paras,
koska se siirtaa liikenteen pois pohjavesialueilta. Ongelmana ovat muu-
tokset maisemassa ja liikkenteen haitat uusilla alueilla. Vaihtoehto VE 2A
toteuttaa paikallisia tavoitteita paremmin kuin vaihtoehto VE 2. Itdosas-
sa vaihtoehto 2B on asutuksen kannalta vahemman haitallinen kuin VE
2C. Utin varuskunnan kannalta vaihtoehto VE 2 / 2C on toivottavin.

Vaihtoehto VE 3 sijoittuu lansiosaltaan paaosin nykyisen tien maasto-
kaytavaan, mutta itdosaltaan se halkaisee Utin taajaman ja vie liikenteen
haitat uuteen maastokaytavaan. Valtakunnalliset ja seudulliset tavoitteet
toteutuvat osittain, mutta paikallisia tavoitteita ei saavuteta. Ongelmana
on kylarakenteen pirstoutuminen ja sen toimivuuden heikentyminen.
Pohjavesien suojelu helpottuu, kun vaihtoehto vie liikenteen itdosaltaan
pois pohjavesialueelta. Utin varuskunnan kannalta vaihtoehto VE 3 ei
ole tyydyttava, koska se haittaa varuskunnan toimintoja.
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Taulukko 4. Keskeiset myénteiset (vihreélld) ja kielteiset (punaisella) vaikutukset seka vaihtoehtojen vertailu

ALUERAKENNE JA
MAANKAYTTO

LIKENNE

MELU

LUONTO

POHJA- JA
PINTAVEDET

SOSIAALISET
VAIKUTUKSET

MAISEMA JA
KULTTUURI-
YMPARISTO

RAKENTAMISEN
AIKAISET
VAIKUTUKSET

VE 0+

Ei merkittavia muu-
toksia.

Rajoittaa varuskun-
nan toimintaa.

Huono sujuvuus ja
turvallisuus

Melu sailyy nykyisen
tien kaytavassa. Asutus
suojataan (> 55 dBA).

Ei oleellisia vaikutuk-
sia.

Suojauksia taydenne-
taan, pilaantumisriski
vahenee.

Haitat tien lahelld ja es-
tevaikutus lisdantyvat,
turvallisuus heikkenee.

Ei oleellisia muutoksia.

Jonkin verran haittoja.

VE1

Parantaa yhteyksia.

Rajoittaa hieman
maankayttda.

Hyva sujuvuus ja
turvallisuus

Melu sailyy nykyisen
tien kaytavassa. Asutus
suojataan (> 55 dBA).

Ei oleellisia vaikutuk-
sia.

Suojaukset rakennetaan,
pilaantumisriski vahe-
nee.

Haitat tien lahella li-
saantyvat, yhteydet
muuttuvat.

Lahimaisema muuttuu.

Merkittavia haittoja.

Mahdollistaa vaiheittain
rakentamisen.

VE2/2C

Ei liittymaa Utissa.
Rajoittaa maankayt-
t6a, pirstoo peltoja.

Varuskunnan kannal-
ta paras.

Hyva sujuvuus ja
turvallisuus

Melu uusille alueille.
Asutus suojataan (> 55
dBA).

Uusi maastokaytava
pirstoo metsia. Este-
vaikutus.

Siirtyy paaosin pois poh-
javesialueilta, tarvittavat
suojaukset rakennetaan.
Pilaantumisriski vahe-
nee.

Valtatien haitat uusille
alueille. Pirstoo Utin
kylaa. Utissa estevaiku-
tusta.

Pirstoo paikallisesti
arvokasta Hyppalan
peltoaukeaa. Tie muut-
taa maisemaa uudessa
maastokaytavassa.

Vain vahan haittoja.

Vaiheittain rakentami-
nen ei mahdollista.

VE3/3A

Yhteydet paranevat.

Pirstoo Utin kylaa ja
rajoittaa varuskunnan
toimintoja

Hyva sujuvuus ja
turvallisuus

Melu sailyy osin nykyi-
sen tien kaytavassa,
osin uusille alueille.
Asutus suojataan (> 55
dBA).

Uusi maastokaytava
pirstoo metsia. Es-
tevaikutus. Leikkaa
arvokasta harjua.

Siirtyy osittain pois poh-
javesialueilta, tarvittavat
suojaukset rakennetaan.
Pilaantumisriski vahe-
nee.

Valtatien haitat uusille
alueille. Pirstoo Utin
kylaa. Merkittava este-
vaikutus.

Pirstoo Utin kylamaise-
maa korkeilla penke-
reilla.

Jonkin verran haittoja.

Vaiheittain rakentami-
nen mahdollista.

Alavaihto-
ehtojen
vaikutukset

VE 2A:ssa liittyma
Utin I&nsipuolella pa-
rantaa yhteyksia.

VE:t 3Aja 2B ovat
parempia kuin 3B ja
2C.

VE:issa 2A, 2B, 2C,
3Aja 3B on hyva
sujuvuus ja turvalli-
suus.

VE 2A:ssa melu sailyy
osin nykyisen tien kay-
tavassa, osin uusille
alueille. Asutus suoja-
taan (> 55 dBA).

VE 2A:ssa paaosin

uusi maastokaytava
pirstoo metsia. Es-

tevaikutus. Leikkaa

arvokasta harjua.

VE 2A siirtyy osittain pois
pohjavesialueilta, tarvit-
tavat suojaukset raken-
netaan. Pilaantumisriski
vahenee.

VE 2A:ssa valtatien
haitat uusille alueille.
Pirstoo Utin kylaa. Este-
vaikutusta.

VE 2A leikkaa Salpaus-
selkaa nakyvasti.

VE 2A aiheuttaa enem-
man haittoja kuin VE 2.

VE:t 2B ja 3A ovat pa-
rempia kuin VE:t 2C ja
3B.

Ei oleellisia eroja
alavaihtoehdoissa
2B/3A ja 2C/3B.

Ei oleellisia eroja ala-
vaihtoehdoissa 2B/3A ja
2C/3B.

VE:t 2C ja 3B huonom-
pia kuin 2B ja 3A.

VE:t 2C ja 3B huonom-
pia kuin 2B ja 3A.

VE 2A:ssa vaiheittain
rakentaminen mahdol-
lista.

Ei mahdollisuutta
vaiheittain rakentami-
seen VE:issa 2B/3A ja
2C/3B.
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Taulukko 5. Tavoitteiden toteutuminen

Vaihtoehtokaaviot

Vaihtoehto

Valtakunnalliset

Seudulliset tavoitteet

Paikalliset tavoitteet

Alavaihtoehtojen

VE3

VE3 VE2C/3B

VEZ

Eteldiset VE:t

suojaamatta.

Pohjavesialueella vain osan matkaa
pilaantumisriski vahenee

VAT:t tayttyvat osittain

tavoitteet.

Tayttaa valtatielle asetetut tavoit-
teet (2+2 kaistaa).

Ei sovellu vaiheittain toteuttami-
seen.

Tukee kuntien tavoitteita, mutta ei
tue Utin kylan tavoitteita — Utissa
ei eritasoliittymaa.
Asumisviihtyisyyden tavoitteet
kyetaan osittain tayttdmaan.

tavoitteet tavoitteiden tayttyminen
Ei tayta runkoverkolle asetettuja ta- e o . Ymparisto- ja meluhaittoja ei tay-
voitteita o Eitayta tavoitteita turvallisesta sin kyeta torjumaan.
| L . ja sujuvasta seudullisesta liikken- Ei taysin tayta Utin varuskunnan
Taloudellisesti huonosti kannattava - o . .
VE 0+ _ suoiaukset koko pohiavesialueella neyhteydesta. tavoitteita — kasvava liikenne hait-
VE2B/3A Nvkvisen tien 185 000 2 ponI o Ei kaikilta osin téyts seutukaavan |  taa poikittaisyhteyksia.
VE2C/IB8 YKy tarmi Lares koko.osuus pohjavesialueel- tavoitteita. Tukee melko huonosti kuntien
parantaminen la, pilaantumisriski véhjenee jonkin * Eitayta valtatielle asetettuja ta- maankayton tavoitteita, mutta hy-
verran voitteita (2+2 kaistaa). vin Utin kylan tavoitteita.
VEZ2 s N . Asumisviihtyisyyden tavoitteet
VAT:t tayttyvat melko hyvin. civat kaikilta osin téyty.
Tayttas runkoverkolle asetetut ta- ° .Taytt.aa tavoitteet turvalllsef,ta Ymparlsto.- ja meluhaltat kyetaan
l voitteet ja sujuvasta seudullisesta liiken- melko hyvin torjumaan.
Taloudéllisesti Kannattava — Suo- neyhteydesta. Tayttda melko hyvin Utin varus-
VE 1 jaukset koko pohjavesialueelia e Tayttsa osittain seutukaavan ta- kunnan tavoitteet — uudet poikit- | » VE 3 linjaus Tykkimaen kohdalla
VE2C/3B Nykyisen tien 380 000 m? voitteet taisyhteydet eri tasossa. tayttda paremmin asumisviihtyi-
leventaminen Lahes koko osuus pohjavesialueel- e Tayttda valtgtlelle asetetut tavoit- quee hyvm kqntlgn tavoitteita ja syyden tavoitteet kuin VE 1.
la, pilaantumisriski vahenee. teet (2+2 kaistaa). Utin kyIaP taYO|tte|ta .
ET VAT:t tayttyvat hyvin. . Valhelttaln toteuttaminen mah- Asurpll_svuhtylsyyde.n te_a_v0|lt.te§.t"
dollista. kyetdan melko hyvin tayttamaan.
i . . Ympaéristd- ja meluhaittoja ei tay- . ,
Tayttada runkoverkolle asetetut ta- * .Taytt.aa tavoitteet turvall|se§ta sin kyeta torjumaan - melu uusille ¢ ,VE 2,A tuk“ee paremmin "“’.‘“e”
|| WVE1 voitteet ja sujuvasta seudullisesta liiken- alueille ja Utin kylan tavoitteita - erita-
T neyhteydesta. T soliittyma taajaman lansipuo-
Taloudellisesti kannattava — pv-suo- o Tavitad padosi tuk Tayttda hyvin Utin varuskunnan lella. VE 1 Tvkkimaen kohdalla
VE2B/3A VE2/2C jauksia 27 000 m?, nykyinen tie j&4 ayttaa paaosin seutukaavan tavoitteet. ' Y

tayttdd huonommin asumisviih-
tyvyyden tavoitteet kuin VE 3.

e VE 2B tayttda paremmin asu-
misviihtyisyyden tavoitteet kuin
VE 2C.

| VET

VE3 WVEZB/3A

VE3 VE2C/3B

VEZ

VE 3/ 3A
Utin lapi
kulkevat VE:t

Tayttda hyvin runkoverkolle asetetut
tavoitteet.

Taloudellisesti kannattava — poh-
javesisuojauksia 275 000 m?, osa
nykyisesta tiesta jaa suojaamatta.
Pohjavesialueetta vain osalla mat-
kaa, pilaantumisriski vahenee.
VAT:t tayttyvat vain osittain

Tayttaa tavoitteet turvallisesta

ja sujuvasta seudullisesta liiken-
neyhteydesta.

Tayttda paaosin seutukaavan
tavoitteet.

Tayttaa valtatielle asetetut tavoit-
teet (2+2 kaistaa).

Ei sovellu vaiheittain toteuttami-
seen.

Ymparistd- ja meluhaitat kyetaan
osittain torjumaan — melu uusille
alueille.

Tayttda huonosti Utin varuskun-
nan tavoitteet.

Tukee kuntien tavoitteita, mutta ei
Utin kylan tavoitteita.
Asumisviihtyisyyden tavoitteet
kyetaan vain osin tayttamaan.

e VE 1 Tykkimaen kohdalla tayt-
tdd huonommin asumisviihtyvyy-
den tavoitteet kuin VE 3.

e VE 3A tayttda paremmin asu-
misviihtyisyyden tavoitteet kuin
VE 3B.
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10. JATKOSUUNNITTELU JA TAR-
VITTAVAT LUVAT

10. 1 Jatkosuunnittelu

Arviointiselostuksesta annettavan yhteysviranomaisen lausunnon jal-
keen seuraava suunnitteluvaihe on maantielain mukaisen yleissuun-
nitelman laatiminen. Se laaditaan samanaikaisesti alueelle tehtavan
osayleiskaavan kanssa. Paatds yleissuunnitelmaan valittavasta vaihto-
ehdosta tehdaan yleissuunnitelman alkuvaiheessa.

Ymparistovaikutusten arviointivaiheen alussa Valkealan kunta keskeyt-
ti Utin osayleiskaavatyon. Kaavoitus jatkuu yleissuunnitelmavaiheessa
tehtavan vaihtoehtopaatoksen jalkeen, jolloin tarkistetaan mahdollisesti
my0s osayleiskaavan rajausta.

Yleissuunnitelman jalkeen laaditaan ennen hankkeen toteuttamista
maantielain mukaisesti tiesuunnitelma ja yksityiskohtainen rakennus-
suunnitelma.

10.2 Tarvittavat luvat ja paatokset

Hankkeen suunnittelun eteneminen, tarvittavat luvat ja paatdkset seka
aikataulu riippuvat toteutettavasta vaihtoehdosta.

Yleissuunnitelman valmistumisen ja siitd saatavien lausuntojen perus-
teella Tiehallinnon keskushallinto tekee maantielain mukaisen hyvaksy-
mispaatdksen. Hanketta koskevissa suunnitelmissa ja paatdksissa on
esitettava, miten nyt kdynnissa oleva ymparistévaikutusten arviointi ja
arviointiselostuksesta saadut lausunnot on otettu huomioon.

Vesilain mukainen ymparistdlupa tarvitaan pohjavesisuojauksien joh-
dosta sekd maaleikkausten osalta vaihtoehdoissa 1, 2A ja 3.

Muinaismuistolain mukainen kajoamislupa saattaa tulla kyseeseen vaih-
toehdoissa 1 ja 3, jotka ulottuvat Utin vallien suojelualueelle.

YVA -menettelyn aikaisen tiedon perusteella edellytetdan poikkeuslu-
pa liito-oravien reviirin heikentdmiseksi vaihtoehdossa 2 Kiviharjun liito-
orava-alueen ja vaihtoehdossa 3 koskien liito-oravan yksittaishavaintoa
Utin Karmeskalliolla. Jatkosuunnittelussa (yleissuunnitelma ja tiesuun-
nitelma) tarkistetaan em. kohteiden sen hetkinen tilanne, jonka perus-
teella varmistuu poikkeusluvan tarve.

Muut mahdolliset lupatarpeet selvitetdan tiesuunnitteluprosessin ede-
tessa.

11. EHDOTUS SEURANTA-
OHJELMAKSI

11.1 Pohjavesien laadun tarkkailu

Kaytdssd olevien pohjavesialueiden pohjavesien laatua tarkkaillaan
pohjavesiputkien kohdalla sdanndllisesti. Uusien pohjavesien suojaus-
ten rakentamisen vuoksi pohjavesien maaran ja laadun tarkkailusta tul-
laan laatimaan ohjelma, jossa osoitetaan kaikki seurantatoimet ennen
rakentamista, rakentamisen aikana ja sen jalkeen. Tarkkailun laajuus
riippuu valittavasta vaihtoehdosta. Kaakkois-Suomen tiepiiri neuvottelee
Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksen asiantuntijoiden kanssa pohja-
veden laadun seurannan yksityiskohdista, kun yleissuunnittelu valitusta
vaihtoehdosta kaynnistyy. Tarkoituksena on kehittdd seurantaohjelma,
jonka mukaan kaivojen, lahteiden, pohjavesiputkien, vedenottamoiden
ja purkupaikkojen veden laatua seurataan. Ohjelma sisaltdd myos ha-
vaintoputkiluettelon ja naytteista tehtavat analyysit.

11.2 Luontokohteiden tarkkailu ja jatkoselvitykset

Ymparistdvaikutusten arvioinnin aikana on tarkasteltu vaihtoehtoisia
maastokaytavia. Hankkeen edetessa yleissuunnitelmavaiheeseen maa-
ritetdan tarkempi tielinjaus valitussa maastokaytavassa.

Valitun tielinjauksen maastokaytavalta tehdaan tarkistusinventoinnit lii-
to-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen muutosten seuraamiseksi
ennen rakentamisen aloittamista ja sen aikana.

Lepakoiden ja kirjoverkkoperhosen saattaa myds esiintya suunnittelu-
alueella. Valitun vaihtoehdon osalta tulee erikseen tarkastella, vaaran-
taako valittu linjaus lepakoiden lisdéntymis- ja levahdyspaikoiksi sopivia
kohteita ja tarvittaessa tehda kohteista erillinen lepakkoselvitys. Mikali
VE 1 valitaan toteutettavaksi vaihtoehdoksi, on perhosten kannalta ar-
vokkailla alueella hyva tehda tarvittavat lajistoselvitykset.
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1 JOHDANTO Luontoselvitysten maastotyot aloitettiin toukokuussa 2006 liito-oravaselvi-

Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri on kdynnistdnyt ympéristovaikutusten
arviointimenettelyn (YVA) valtatien 6 parantamisesta vélilldi Tykkimaki—
Kaipiainen. Suunnittelualue sijaitsee Kouvolan, Valkealan ja Anjalankosken
kuntien alueella. Nykyinen valtatie ei tdytd runkotielle asetettuja vaatimuksia
mm. litkenneturvallisuuden ja sujuvuuden osalta.

Valtatien 6 parantaminen vélilld Tykkiméki—Kaipiainen -hankkeen YVA-
menettelyssd vertaillaan neljdd toisistaan poikkeavaa toteutusvaihtoehtoa. Ar-
viointimenettely perustuu ympéristovaikutusten arvioinnista annettuun lakiin
(468/1994, muutos 267/1999). Menettelyssé selvitetddn tiehankkeen merkitta-
vimmat vaikutukset sekd tarkastellaan haittojen lieventidmis- tai torjumismah-
dollisuuksia. YVA-menettelyn jilkeen Tiehallinto tekee paiatoksen jatkosuun-
nitteluun valittavasta vaihtoehdosta.

Ympéristovaikutusten arvioinnissa ja toteuttamisvaihtoehtojen teknisessi ver-
tailussa konsulttina toimii Ramboll Finland Oy. Tarvittavien luontoselvitysten
ja luontovaikutusten arvioinnin osalta alikonsulttina toimii Ymparistosuunnitte-
lu Enviro Oy, jossa tyostd on vastannut FM Marko Vauhkonen.

2 AINEISTO JA MENETELMAT

Suunnittelualueen luontotiedot koottiin Kaakkois-Suomen ympaéristokeskuk-
sesta ja alueen kunnista. Tdydentdvia tietoja saatiin myohemmin luontokartoit-
taja Petri Parkolta ja Jari Kaitilalta Suomen Perhostutkijain Seurasta Lisdksi
tarkastettiin Kymenlaakson seutukaavan ja maakuntakaavaehdotuksen alue-
varaukset suunnittelualueelta (kuva 1).
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti. Lahde: Kaakkois-Suomen tiepiiri.

tykselld. YVA-ohjelman (Kaakkois-Suomen tiepiiri 2006) mukaiset vaihtoeh-
toiset tielinjaukset kéveltiin 1dpi viitend paivind ajalla 15.-25.4. Liito-oravan
esiintyminen selvitettiin 50-100 metrin levyiseltd vyohykkeeltd linjausten mo-
lemmin puolin. Liséksi tarkastettiin suunnittelualueelta tiedossa olevat liito-
oravan elinalueet. Selvityksen ulkopuolelle jatettiin hakkuuaukeat, pellot ym.
lajille sopimattomat alueet. Inventointi tehtiin yleispiirteisesti taimikoissa ja
mannikdissa, jotka eivit ole liito-oravalle optimaalisia elinympéristdja.

Liito-oravaselvityksessd noudatettiin  Direktiivilajien huomioon ottaminen
suunnittelussa -oppaan (Sierla ym. 2004) suosituksia. Liito-oravan ulosteita et-
sittiin kolopuiden, haapojen ja muiden sopivien ruokailupuiden sekd kookkai-
den kuusien tyviltd. Liito-oravan lisdéntymis- ja levdhdyspaikoiksi sopivia ko-
loja ja risupesid etsittiin lajin asuttamista metsikoistd. Todettujen liito-oravan
esiintymisalueiden osalta tarkasteltiin my0s lajin kulkuyhteyksid ja niiden séi-
lymista. Liito-oravaselvityksen maastotyot teki Marko Vauhkonen.

Liito-oravaselvityksen yhteydessé inventoitiin ja kirjoitettiin muistiin yleisku-
vaus vaihtoehtoisten tielinjausten Iuonnonoloista ja kasvillisuudesta. Samalla
arvioitiin kohteet, joissa saattaa olla erityisid luontoarvoja ja jotka on tarpeen
inventoida erikseen kesdlld (vrt. S6derman 2003). Tillaisiksi katsottiin mm.
mahdolliset luonnonsuojelulain 29 §:n mukaiset suojellut luontotyypit, vesilain
15a ja 17a §:n mukaiset kohteet, metsdlain 10 §:n mukaiset erityisen tirkeét
elinympéristdt ja muut merkittdvét luontokohteet. Lisdksi arvioitiin luontodi-
rektiivin liitteen IV(a) lajien, erityisesti suojeltavien ja uhanalaisten (Rassi ym.
2001) sekd muiden huomionarvoisten elidlajien mahdollisia esiintymisalueita.
Niiden kohteiden tdydennysinventoinnit sekéd tiedossa olevien arvokkaiden
luontokohteiden ja lajiesiintymien tarkastukset teki Marko Vauhkonen ajalla
7.-14.7., hietaneilikan osalta kuitenkin 30.6. Selvityksiin kéytettiin aikaa viisi
tyOpéivaa.

Suunnittelualueelle tehtiin 3.8. erillinen maastokdynti (Jari Kaitila ja Marko
Vauhkonen), jolloin inventoitiin ja arvioitiin uhanalaisten ja muiden huomion-
arvoisten perhoslajien kannalta arvokkaat alueet. Inventointi painottui nykyisen
valtatien ldheisyyteen. Perhosten kannalta arvokkaiden alueiden arviointi pe-
rustui niilld esiintyvaén kasvilajistoon (sopivat ravintokasvit), elinympéristdjen
laatuun sekd huomionarvoisten perhoslajien elinympéaristovaatimuksiin ja eko-
logiaan.

YVA-ohjelman (Kaakkois-Suomen tiepiiri 2006) valmistumisen jéilkeen otet-
tiin arviointiin mukaan uudet vaihtoehdot Ve2a, Ve2c ja Ve3b. Niistd kahden
viimeisen vaihtoehdon linjaukset ovat suurelta osin yhteneviiset. Uusien vaih-
toehtojen osalta tehtiin tdydennysselvitykset edelld kuvatulla tavalla ajalla
21.9.-6.10. Ajankohdasta johtuen ei esimerkiksi liito-oravan esiintymisté voitu
selvittdd luotettavasti, minkd vuoksi arvioitiin mahdolliset lisdselvitystarpeet
vuonna 2007. Taydennysselvityksiin kdytettiin kolme tyGpéivid ja nithin osal-
listui Marko Vauhkosen lisdksi Pekka Routasuo.
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3 TULOKSET Hunkerinsuon koillispuolella linjaus kulkee Hammassyrjanméaen valtakunnalli-

3.1 UUSIEN MAASTOKAYTAVIEN KUVAUKSET

Ve2

Ve2:n linjaus erkanee nykyisesté valtatiestd Tykkiméen Moottoriradan koillis-
puolella. Suunnitellun eritasoliittymén alueella on eri-ikdistd kuivahkon kan-
kaan ménnikkod. Liittyméalueen pohjoisosan kasvillisuus ldhenee tuoretta
kangasmetsdd ja sekapuuna on vdhdn nuorehkoa kuusta. Liittymialueen ité-
osassa seké téstd itddn pdin pellolle saakka on taimikkoa ja nuorta kasvatus-
ménnikkoa.

Linjaus kulkee pellolla noin 800 metrid. Pellon itdpuolella on pensoittunutta
niittyd ja nuorta lehtipuustoa. Linjaus ylittéa tien 14613. Ylityskohdan pohjois-
puolella on paikallistien molemmin puolin Kiviharjun liito-oravareviiri (ks.
alaluku 3.3). Paikallistien itdpuolella on pieni metsikkd tuoreen kankaan kuu-
sikkoa ennen Hyppélén peltoaluetta. Linjaus kulkee pellolla 1&hes 3,5 kilomet-
rid Tyrrin paikallistien 14643 itépuolelle saakka.

Pellon itdpuolella on ojitettu suo, joka on méntyd kasvavaa rimemuuttumaa ja
turvekangasta. Suon reunoilla kasvaa nuorta koivikkoa. Suon keskiosa kuuluu
Haukkasuon turvetuotantoalueeseen. Sen ldnsipuolella on muutamia pienié ne-
vamuuttumalaikkuja. Suon itdpuolella linjaus kulkee pienen pellon poikki ja
ylittdd tien 3751 Utin aseman pohjoispuolella. Asutuksen pohjoispuolella on
varttuvaa kuivahkon—tuoreen kankaan havumetsdi. Metsikon itépuolella linja-
us kulkee peltoalueilla, joiden viliin jéa kuvio sekapuustoista entiselle pellolle
istutettua nuorta kasvatusmetsié. Peltojen itdpuolella on ojitetuilla turvekan-
kailla méntytaimikkoa ja nuorta ménnikk6d Ve2B:n ja Ve2C:n erkanemiskoh-
taan saakka.

Ve2A

Ve2A:n linjaus erkanee nykyisestd valtatiestd Lepolan hautausmaan itépuolel-
la. Suunnitellun eritasoliittymén alueella ja sen itépuolella on nuorta kuivahkon
ja kankaan talousméinnikkod. Nykyisen valtatien pohjoispuolella kasvillisuus
lahenee kuivaa kangasmetsdd. Ennen Tyrrin paikallistien 14643 ylitysté on lin-
jauksen pohjoispuolella soranottoalue ja eteldpuolella peltoa. Tien itdpuolella
on pieni metsikkd varttuvaa kuivahkon kankaan ménnikkoa. Linjauksen poh-
joispuolella on ampumarata-alue ja sen etelépuolella peltoa. Ve2A kulkee ojite-
tulla suolla ja turvetuotantoalueella (ks. Ve2) ennen yhtymistidén Ve2:n linja-
ukseen.

Ve2B

Ve2B:n linjaus erkanee Ve2:sta Hunkerinsuon eteldpuolella. Erkanemiskoh-
dassa ja sen itdpuolella on ojitetuilla turvekankailla méantytaimikkoa ja nuorta
minnikko64. Linjaus ylittd4 pienen pellon ennen Hunkerinsuota. Ojitettu suo on
mintyd kasvavaa rdmemuuttumaa ja varputurvekangasta. Linjaus ylittdd ar-
vokkaan luontokohteen, Hunkerinsuon ldhteen (ks. alaluku 3.2).

sesti arvokkaan harjualueen (ks. alaluku 3.2) eteldkdrjen kautta. Alueella on
sekd nuorta ettd varttuvaa kuivan—kuivahkon kankaan mannikké4a. Hammassyr-
janméen eteldkdrjen luonnontila on heikentynyt vanhojen soranottoalueiden
vuoksi eikd alueelta tunneta huomionarvoisten lajien esiintymia.

Harjualueen itdpuolella on Saarensuon ojitettu laide. Turvekankaalla ja entisel-
14 pellolla kasvaa nuorehkoa—varttuvaa sekapuustoa, jota on paikoin harvennet-
tu voimakkaasti. Linjaus ylittdd Metson peltoaukean luoteiskulman. Pellon itéa-
puolella jatkuu ojitettu Saarensuo, jonka varputurvekankaalla on varttuvaa
mannikkoa.

Suon koillispuolella Ve2B kulkee Salpausseldn rinteelld aina valtatie 6:n ja
maantien 3772 risteykseen saakka, jossa linjaus yhtyy nykyiseen valtatiehen.
Jaksolla on eri-ikdisid kuivan ja kuivahkon kankaan ménnikoitd. Mékirinteen
tilan koillispuolella on myds méntytaimikkoa.

Ve2C

Ve2C:n linjaus erkanee Ve2:sta Hunkerinsuon eteldpuolella. Erkanemiskoh-
dassa ja sen itdpuolella on ojitetuilla turvekankailla méntytaimikkoa ja nuorta
ménnikko6d. Linjaus kulkee liito-oravan asuttaman sekametsidkuvion halki (ks.
alaluku 3.3). Ve2C ylittdd Peltomaan tilan pellon. Sen ldnsipuolella on koivu-,
ménty- ja lehtikuusitaimikkoa. Pellon itdpuolella on kuivahkon-tuoreen kan-
kaan nuorta méannikkod ja kuusikkoa sekd tdmdin itdpuolella taimikkoa ja avo-
hakkuualue, joka on osin ojitettu. Lehtovaaran tilan ldansipuolella on nuoreh-
koa—varttuvaa talousmannikkoa ja havumetsad. Kasvillisuus on ldhinna tuoretta
kangasmetsaa.

Lehtovaaran pellon itdpuolella linjaus kulkee Iyhyen matkan rautatien pohjois-
puolella. Tastd itddn péin linjaus seuraa voimalinjaa noin 1,2 km:n matkalla.
Koko jaksolla on melko nuorta kuivahkon kankaan ménnikkoé. Jakson itdosas-
sa on méntytaimikkoa.

Ve2C ylittdd Vesioronsuon, jonka reunaosat on ojitettu. Turvekankailla kasvaa
suovarpuja ja minnikkdd. Suon keskiosissa on sédilynyt ldhes luonnontilaista
karun keidassuon rdme- ja nevakasvillisuutta. Suon pohjoisreunalla on pohja-
veden purkautumispaikkoja ja ojissa virtaa paikoin lahdevetti. Ojitetussa reu-
nakorvessa ja ojareunan tihkupinnalla kasvaa uhanalaista harsosammalta.

Vesioronsuon koillispuolella on kuivahkoa kangasmetsdd. Puusto on pddosin
nuorta kasvatusméannikkéd. Ve2C:n linjaus yhtyy nykyiseen valtatiehen Kivis-
tonméen kaakkoispuolella.

Ve3

Ve3:n linjaus alkaa Kdyrdlammen kaakkoispuolelta, missd nykyisen valtatien
pohjoisreunalla on liito-oravan elinymparisto (ks. alaluku 3.3). Taméin itdpuo-
lella on vanhaa metsittynyttd soranottoaluetta ja linjauksen pohjoispuolella
kaytossa oleva soranottoalue.
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Linjaus kulkee itddn pdin nykyisen valtatien pohjoispuolella. Jaksolla on aluksi
varttuvaa kuivahkon kankaan talousménnikkdd, sitten méntytaimikkoa ja nuor-
ta kasvatusmannikkod. Suunniteltu eritasoliittyma sijoittuu padasiassa ojitetuil-
le soille, jotka ovat nuorta mannikkda kasvavia turvekankaita.

Pitkdsuon koillispuolella on nuorta kuivahkon kankaan mannikk6d. Rantinsuo
on ojitettu ja nykyisin varputurvekangasta. Suon eteldpuolella olevan tilan pi-
hapiirissd on luonnonmuistomerkkinéd rauhoitettu Korpelan sipuliménty. Ran-
tinsuon kaakkoispuolella on nuorta ménnikkoa ja tien 14616 itdpuolella varttu-
vaa kasvatusmannikkod. Kasvillisuus on télld jaksolla kuivahkoa kangasmet-
sdd, joka ldhenee paikoin kuivaa kangasta.

Ve3:n linjaus yhtyy nykyiseen valtatichen Hakdméen kohdalla ja jatkuu sen
mukaisena Utin vallien lounaispuolelle. Sielld Ve3:n linjaus erkanee nykyisesta
tiestd Lempaalanméen kohdalla ja jatkuu uudessa maastokdytidvassd itdan pdin.
Lempaalanméen alueella kasvaa varttunutta kuivahkon kankaan ménnikkoa.
Linjauksen eteldpuolella on ampumarata-alue, jossa on tavattu uhanalainen ja
erityisesti suojeltava perhoslaji, nunnakirjokoisa.

Linjaus ylittdd maantien 3751 ja kulkee urheilukentdn eteldpuolitse. Kentin
itdpuolella on varttunutta mannikkda kasvavaa sotilasaluetta, jota ei inventoitu.
Sotilasalueesta itdén péin on laajoja kuivahkon kankaan mantytaimikoita ja sie-
menpuuasentoon hakattuja mannikoitd. Linjauksen eteldpuolelle jad Karmes-
kallion itdpuolinen liito-oravan elinymparistd (ks. alaluku 3.3). Ennen Hunke-
rinsuota on ojitettua turvekangasta, jossa kasvaa varttuvaa havupuustoa. Linja-
us ylittdd Metsédrinteen pellon pohjoisosan. Pellon itdpuolella haarautuvat
Ve3A ja Ve3B.

Ve3A

Ve3A:n linjaus erkanee Ve3:sta Utin taajaman itdpuolella, Metsérinteen pellon
itdpuolella. Luikanméen alueella on nuorta minnikkoa ja méntytaimikkoa. Lin-
jauksen pohjoispuolella on ojitettua varputurvekangasta, jossa kasvaa nuoreh-
koa ménnikkod. Linjaus ylittdé ojitetun Hunkerinsuon, joka on kuvattu Ve2B:n
kohdalla. Suon koillispuolella on Hammassyrjanmien valtakunnallisesti arvo-
kas harjualue, missd Ve3A:n linjaus yhtyy Ve2B:n linjaukseen. Tésti eteenpéin
linjaus on kuvattu Ve2B:n kohdalla.

Ve3B

Ve3B:n linjaus erkanee Ve3:sta Utin taajaman itdpuolella, Metsérinteen pellon
itdpuolella. Luikanméen alueella on nuorta kuivahkon kankaan mannikkda ja
mintytaimikkoa. Linjaus sivuaa Kiekkosuon pohjoispuolisen pellon pohjois-
reunaa. Pellon itdpuolella on ojitetuilla turvekankailla méntytaimikkoa ja nuor-
ta mannikkdd. Linjauksen eteldpuolella on liito-oravan asuttama sekametsiku-
vio (ks. alaluku 3.3). Peltomaan tilan pellon lénsipuolella on koivu-, ménty- ja
lehtikuusitaimikkoa. Pellon itdpuolella Ve3B:n linjaus yhtyy Ve2C:n linjauk-
seen. Tastd eteenpiin linjaus on kuvattu Ve2C:n kohdalla.
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3.2 ARVOKKAAT LUONTOKOHTEET

3.2.1 Natura 2000 -alueet

Vaihtoehtoisilla tielinjauksilla tai niiden l&heisyydessa ei sijaitse Natura 2000 -
alueita. Lahimmat Natura 2000 -alueet (Alajalansuo—Hangassuo—Haukkasuo—
Pilkkakorvenmaiki, FI0401006 ja Endsuo, FI0401005) sijaitsevat suunnittelu-
alueen eteldpuolella véhintddan kahden kilometrin péadssd lahimmistd vaihtoeh-
toisista tielinjoista.

3.2.2 Luonnonsuojeluohjelmien kohteet ja luonnonsuojelualueet

Suunnittelualueella sijaitsee yksi valtakunnallisten luonnonsuojeluohjelmien
kohde: lehtojensuojeluohjelmaan kuuluva Kaipiaisten 1dhdelehto. Se sijaitsee
Kaipiaisten taajamasta pohjoiseen nykyisen valtatien pohjoispuolella (liite 1).
Alueen pinta-ala on 5,3 hehtaaria, mistd noin yksi hehtaari on rauhoitettu yksi-
tyismaan luonnonsuojelualueena. Liséksi osa alueesta on ostettu valtiolle luon-
nonsuojelutarkoituksiin. Uusi tie sijoittuu kaikissa vaihtoehdoissa Kaipiaisten
ldhdelehdon lounaispuolella nykyisen valtatien paikalle. Uusi tielinja on la-
himmilldén noin 300 metrin pddssa suojelualueesta.

3.2.3 Luonnonmuistomerkit

Suunnittelualueella sijaitsee kaksi rauhoitettua luonnonmuistomerkkia (liite 1).
Metson kuusena tunnettu iso kuusi sijaitsee peltojen ympéréimilld metsdalu-
eella Valkealan kunnan Kuivalan kyldssd, nykyisen valtatien ja rautatien viéli-
selld alueella. Mikédan suunnitelluista vaihtoehdoista ei kulje Metson kuusen
lahelta.

Toinen luonnonmuistomerkki on Korpelan sipuliminty, joka sijaitsee Valkea-
lan kunnan Karhulan kyléssd, Hék&méen ldnsipuolella. Rauhoitettu ménty on
nykyisen valtatien pohjoispuolella noin 40 metrin etdisyydelld tiestd. Vaihto-
ehdoissa Vel ja Ve2 ménty jdi parannettavan valtatien ja uuden paikallistien
viliin. Vaihtoehdossa Ve3 uusi valtatie rakennetaan midnnyn pohjoispuolelle
alle 100 metrin etdisyydelle.

3.2.4 Arvokkaat harjualueet

Suunnittelualueella sijaitsee neljd arvokasta harjualuetta. Néistd valtakunnalli-
sesti arvokkaaksi on luokiteltu Hammassyrjanmaki, joka sijaitsee Utin lento-
kentdn itdpuolella nykyisen valtatien molemmin puolin. Maakunnallisesti ar-
vokkaita harjualueita ovat Utin vallien ympéristo sekd Kivistonmaiki ja Selké-
padnmaiki Kaipiaisten pohjois—luoteispuolella. Harjualueiden sijainti ja rajauk-
set ilmenevét kuvasta 2.
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r : 3.3 LUONTODIREKTIIVIN LIITTEEN IV(A) LAJIT

Luopnon- ja maisemansucjelun kannafta
arvekkasl hatjualusel (Copyright Kaakkals-
Suomen ympanstokeskus)

I Wattakunnallisesh arvokas

a 15 3 - Maakunnallisest arvokas

kilometna Palkalisesl srvokas

Konvamn peuciun gurtayhiyrme. moasnkaytio 3005

Kuva 2. Arvokkaiden harjualueiden sijainti ja rajaukset Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksen in-
ventoinnin perusteella. Kuvan I&hde: Luontoselvitys Kotkansiipi 2006.

3.2.5 Muut arvokkaat luontokohteet

Suunnittelualueelta on todettu aiemmissa selvityksissd (esim. Luontoselvitys
Kotkansiipi 2005, 2006) useita muita arvokkaita luontokohteita, mm. soita ja
lahteitd. Naistd kohteista vain yksi, Hunkerinsuon 14hde, sijaitsee vaihtoehtoi-
silla tielinjauksilla tai niiden valittoméassa ldheisyydessa (etdisyys enintdén 200
metrid). MyoOskédn vuoden 2006 luontoselvityksissd ei todettu muita arvokkaita
luontokohteita.

Ojitetun Hunkerinsuon itdosan ldhde (liite 1) on maiseman ja luonnon moni-
muotoisuuden kannalta paikallisesti merkittdva kohde. Lahdealtaan koko on
noin 4x7 metrid ja se sijaitsee ymparistostadn erottuvalla turvekummulla. Lah-
teen reunoilla kasvaa yleistd rdmeiden ja saranevojen lajistoa. Keskiravintei-
suudesta kertovat suolla kasvava jarviruoko ja ldhteen reunapalteen rassisam-
mal. Alueelta ei tunneta uhanalaisia tai muita huomionarvoisia kasvilajeja.
Léhteen arvoa heikentdd ympéroivan suon ojitus, minka vuoksi sitéd ei katsottu
vesilain 17 a § mukaiseksi kohteeksi. Lahdealueen vesitalous ja kasvillisuus on
osin muuttunut.

Luonnonsuojelulain 49 § kieltdd luontodirektiivin liitteessd IV (a) mainittujen
eldinlajien lisddntymis- ja levdhdyspaikkojen havittdimisen ja heikentdmisen.
Ainoa luontodirektiivin liitteen IV(a) Iaji, jonka tiedetddn esiintyvén suunnitte-
lualueella, on liito-orava. Liito-orava on sdddetty luonnonsuojeluasetuksella
uhanalaiseksi lajiksi ja Iuokiteltu Suomen lajien uhanalaisuus 2000 -julkaisussa
(Rassi ym. 2001) vaarantuneeksi (VU).

Liito-oravan esiintymisalueita tai reviireitd tunnetaan suunnittelualueelta seit-
seman (liite 1): Kdyrdlampi, Kiviharju, Kotosuo, Ranta-Utti, Utin Kdrmeskalli-
on itdpuoli, Hunkerinsuon eteldpuoli ja Mietunsuo. Naistd neljd sijaitsee vaih-
tochtoisilla tielinjauksilla tai niiden ldheisyydessa.

Kéyrdlammen eteldpuolella on nykyisen valtatien pohjoisreunalla kuusivaltai-
nen sekametsikko, josta on 18ydetty liito-oravan ulosteita vuosina 2005 ja
2006. Metsikdstd ei ole 16ydetty liito-oravan lisddntymis- ja levdhdyspaikaksi
sopivaa kolopuuta, risupesdd tms. kohdetta, joten kyseessd on todenndkoisesti
lajin ruokailualue. Liito-oravan kayttdmid ruokailuhaapoja on aivan nykyisen
tiealueen reunalla.

Kiviharjun alueella on liito-oravan elinympéristd Hakamien paikallistien mo-
lemmin puolin. Tien itdpuolella on varttunutta ja harvennettua tuoreen kankaan
kuusikkoa, jossa kasvaa sekapuuna haapaa ja vidhan koivua. Paikallistien l4nsi-
puolelta rajatulla (liite 1) alueella on runsaasti nuorehkoa haapaa seki suoja-
puiksi sopivia kuusia. Liito-oravan lisddntymis- ja levihdyspaikka (tai -paikat)
on todenndkoéisesti Hakaméen paikallistien ldnsipuolella. Alueelta ei ole 10y-
detty kolopuuta tai risupesid, joten pesdpaikka on todennédkoisesti rakennuksis-
sa tai linnunpontdissa.

Syksylld 2006 tehdyssa lisdselvityksesséd 16ydettiin liito-oravan ulosteita Hun-
kerinsuon etelédpuolelta ldheltd rautatietd. Liito-oravalle sopiva metsikko ulot-
tuu Ve2C:n linjaukselle ja sen pohjoispuolelle. Metsikkd on varttuvaa kuusi-
valtaista sekametsdd. Ojan varressa rautatien reunalla kasvaa useita kookkaita
haapoja, joista viiden tyveltd 10ytyi liito-oravan papanoita. Haapoja on my0s
pohjoiseen suuntautuvan ojanvarsinotkon reunalla. Alueen haavoissa todettiin
koloja. Metsikko rajoittuu iddssd avohakkuuseen ja ldnnessd nuoreen mannik-
koon. Syksyn liséselvityksen ajankohta ei ollut sopiva luotettavan liito-orava-
inventoinnin tekemiseen. Tyota tuleekin tilti osin tdydentdd kevailla 2007, jos
Ve2C valitaan toteutettavaksi.

Utin Kéarmeskallion itdpuolella on liito-oravan reviiri asutuksen ja pellon véli-
selld metsdalueella. Ve3:n linjaus kulkee tdimén alueen pohjoispuolitse. Varttu-
nutta sekapuustoa kasvavan turvekankaan lansipuolisella kivenndismaalla on
ruokailupuiksi sopivia haapoja. Alueelta ei ole 10ydetty liito-oravan lisdédnty-
mis- ja levihdyspaikkaa. Liito-orava saattaa pesid ldheisissd rakennuksissa tai
pihojen linnunpdntdissé.

Muista luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajeista arvioitiin lepakoiden ja kirjo-
verkkoperhosen esiintyminen suunnittelualueella mahdolliseksi.
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Kaytossa olleissa selvitysraporteissa ja muissa ldhteissé ei ollut tietoja lepakoi-
den esiintymisestd suunnittelualueella. Valitun vaihtoehdon osalta tulee erik-
seen tarkastella, jadko tien alle lepakoiden lisddntymis- ja levdhdyspaikoiksi
sopivia kohteita (esim. rakennukset). Jos tillaisia potentiaalisia kohteita on tie-
linjalla, tulee niiden osalta tehdd erillinen lepakkoselvitys ja vaikutusten arvi-
ointi.

Kaytossa olleissa selvitysraporteissa ja muissa ldhteissd ei ollut tietoja kirjo-
verkkoperhosen esiintymisestd suunnittelualueella. Lajin toukkien ravintokas-
vina on kangasmaitikka ja joskus metsdmaitikka. Inventoiduilla vaihtoehdoilla
on runsaasti kanerva- ja puolukkatyypin metsid, joissa maitikat ovat niukkoja
tai puuttuvat jopa kokonaan. Vaihtoehdoilla ei arvioitu olevan sellaisia metsi-
koitéd, joissa kirjoverkkoperhosen esiintyminen olisi erityisen todennékdisté.

3.4 MUUT HUOMIONARVOISET ELIOLAJIT

Kasvit

Suunnittelualueelta tunnetaan ldhes 20 uhanalaisen, silmélldpidettdvén tai alu-
eellisesti uhanalaisen kasvilajin esiintyméd tai kasvupaikkaa. Esiintymét on
merkitty liitteen 1 karttoihin.

Vaihtoehtoisilla tielinjauksilla tai niiden valittdmissd ldheisyydessd (etdisyys
enintddn 200 metrid) sijaitsee hietaneilikan, kangasvuokon ja harsosammalen
kasvupaikkoja.

Uhanalainen hietaneilikka kasvaa neljdssd paikassa nykyisen valtatien reunalla
(Vel). Kaikki esiintymdt sijaitsevat tien pohjoisreunalla Sudenhaudanméen ja
Mankkiin johtavan tien risteyksen vélilld. Liséksi hietaneilikkaa kasvaa yhdes-
sd paikassa Kaipiaisten luoteispuolella ja Utin lentokentdlla. Nama kasvupaikat
eivit sijaitse vaihtoehtoisilla tielinjauksilla tai niiden vélittomassa ldheisyydes-
sd.

Suunnittelualueelta tunnetaan neljd uhanalaisen kangasvuokon kasvupaikkaa.
Esiintymait eivit sijaitse vaihtoehtoisilla tielinjauksilla tai niiden vélittomassa
laheisyydessd. Lisdksi kangasvuokkoa on yleis6havainnon mukaan kasvanut
Utin aseman ldheisyydessd, mutta lajia ei 16ydetty alueelta vuoden 2006 etsin-
nodissd. Mahdollinen kangasvuokon kasvupaikka sijaitsee todenndkdisesti Utin
aseman pohjoispuolella Ve2:n linjauksen kohdalla.

Uhanalainen harsosammal kasvaa suunnittelualueella kuudessa paikassa (Kai-
piaisten ldhdelehto, Vesioronsuon koillisreuna, Hunkerinsuon luoteisreuna,
Mietunsuon eteldreuna, Montosen kaakkoisreuna ja Suuretldhteet). Néistd Ve-
sioronsuon koillisreunan esiintyma sijaitsee ldhelld Ve2C:n ja Ve3B:n linjauk-
sia.

Linnut

Huomionarvoisista lintulajeista ainakin silmalldpidettavat (NT; ks. Rassi ym.
2001) kehrddja ja kangaskiuru esiintyvdt suunnittelualueen méantykankailla,
hakkuualueilla, soranottoalueilla yms. paikoilla. Kangaskiuru on luokiteltu
my0s alueellisesti uhanalaiseksi (RT) lajiksi.

Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki—Kaipiainen. Luontoselvitykset 2006. [=1

11

Kehréddjan ja kangaskiurun reviirien sijainnista ei ole riittdvid tietoja, jotta nii-
den sijoittumista suhteessa vaihtoehtoisiin tielinjauksiin voitaisiin tarkastella.

Hyonteiset

Elokuussa tehdyn inventoinnin ja arvioinnin perusteella rajattiin kartalle seit-
semén aluetta, jotka katsottiin perhosten kannalta arvokkaiksi. Téllaisia olivat
ne hiekkaiset ja paahteiset alueet, joilla kasvoi runsaasti huomionarvoisten per-
hoslajien toukkien ravintokasveja. Kaikki perhosten kannalta arvokkaat alueet
sijaitsevat nykyisen valtatien pientareilla ja luiskilla (Vel).

Rajatuista alueista viisi sijaitsee nykyisen tien pohjoisreunalla (liite 1). Suden-
haudanmaelli l1dhelld Utin ABC-asemaa on kaksi aluetta, joilla kasvaa runsaas-
ti karvaskallioista. Hammassyrjanmaéelld kasvaa kahdessa paahteisessa leikka-
uksessa huomionarvoisten perhoslajien ravintokasveja, mm. karvaskallioista,
ketomarunaa, kultapiiskua, pdivankakkaraa ja hietaneilikkaa. Kivistonméien
kohdalla kasvaa tien reunalla mm. metsénétkelméd, ketomarunaa, ruusuruohoa
ja nuokkukohokkia.

Rajatuista alueista kaksi sijaitsee nykyisen tien eteldreunalla (liite 1). Hik&ma-
en kohdalla kasvaa tien reunalla runsaasti metsédnitkelmédd. Multasenmien ja
Kivistonméden vilisessd alueella kasvaa tien pientareella ketomarunaa usean
sadan metrin matkalla.

Rajatuilla alueilla esiintyy todenndkoisesti erityisesti suojeltavia tai uhanalaisia
perhoslajeja. Arviointi perustuu siihen, ettd niitd lajeja tiedetddn esiintyvan 1a-
histolla (Utin lentokenttd, Kaipiaisten ratapiha), rajatuilla alueilla on sopivia
elinympérist6jé ja alueilla esiintyy ko. lajien toukkien kdyttdmié ravintokasve-
ja.

Laheiseltd Utin lentokentdltd tunnetaan (Poyry 2005) kaksi erityisesti suojelta-
vaa ja kuusi muuta uhanalaista perhoslajia sekd kahdeksan silmélldpidettavaa
(NT) perhoslajia, joista kolme on my0s alueellisesti uhanalaisia (RT). Lisdksi
lentokentdlld eldd kaksi valtakunnallisesti elinvoimaista (LC), mutta alueelli-
sesti uhanalaista perhoslajia. Suunnittelualueen itdpuolella sijaitsevalla Kaipi-
aisten ratapihalla tiedetddn esiintyvan (Panu Vialimaki, ref. Kaitila 2006) kuusi
erityisesti suojeltavaa, kymmenen muuta uhanalaista, kaksi silmélldpidettavaa
ja viisi muuta huomionarvoista perhoslajia.

Jos Vel valitaan toteutettavaksi vaihtoehdoksi, tulisi valtatietd leventid nykyi-
sen tien eteldpuolelle. Ndin nykyisen tien pohjoisreunalla sijaitsevat perhosten
kannalta arvokkaat alueet ja uhanalaisen hietaneilikan esiintymét séilyisivét.
Tien eteldreunalla sijaitsevat perhosten kannalta arvokkaat alueet ovat véhiar-
voisempia. Metsanitkelmalld ei eld erityisesti suojeltavia perhoslajeja. Keto-
marunalla eldvét lajit pystyvét siirtymdédn uusille paikoille, jos tien eteldreunan
kasvusto tuhoutuu. Ketomarunaa kasvaa useassa paikassa nykyisen tien poh-
joisreunalla. Uuden tien reuna-alueet tulisi Sudenhaudanméen ja Kivistdnméen
viliselld alueella jattda hiekkapintaisiksi, jotta perhosten kannalta merkittavat
ketokasvit voisivat levitd uusille kasvupaikoille.

12



Valtatien 6 parantaminen valilld Tykkimaki — Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski, Ymparistdvaikutusten arviointiselostus
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Jos Vel valitaan toteutettavaksi vaihtoehdoksi, mutta valtatien leventdminen
nykyisen tien eteldpuolelle ei ole mahdollista, tulee rajatuilta perhosten kannal-
ta arvokkailta alueilta tehda tarvittavat lajistoselvitykset.

Uhanalainen ja erityisesti suojeltava nunnakirjokoisa on tavattu Utin lansipuo-
lisen ampumaradan alueelta vuonna 1999. Lajin toukat eldvét paljaan maan
ympardimissd kangasajuruohomattdissd. Ve3 kulkee Utin ampumaradan ha-
vaintopaikan pohjoispuolelta eiki tielinjalla ei ole nunnakirjokoisalle sopivaa
elinympéristoa.

Uhanalainen (luokka vaarantuneet, VU) ja erityisesti suojeltava palosirkka
esiintyy I Salpausselélld ainakin Nastolassa ja Luuméelld. My6s suunnittelu-
alueella on lajille sopivaa elinympéristdd 1dhinnd nykyisen valtatien pohjois-
reunalla Sudenhaudanméen ja Kivistonméen véliselld alueella. Lajista ei tehty
havaintoja 30.6.—3.8. viliseni aikana tehdyilld maastokdynneilla.

4 LAHTEET JA KIRJALLISUUS

Kaakkois-Suomen tiepiiri 2006: Valtatien 6 parantaminen vélillda Tykkiméaki—
Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anjalankoski. Ympéristovaikutusten ar-
viointiohjelma. — Kaakkois-Suomen tiepiiri, Kouvola. 40 s. + liitteet.

Kaitila, J. 2006: Kaipiaisten alueen perhoslajistoa. 1 s.

Luontoselvitys Kotkansiipi 2005: Kouvolan Kéyrdlammen luontoselvitys 2005.
— Luontoselvitys Kotkansiipi, Kouvola. 13 s.

Luontoselvitys Kotkansiipi 2006: Utin osayleiskaavan luontoselvitys 2005. —
Luontoselvitys Kotkansiipi, Kouvola. 39 s.

Poyry, J. 2005: Lentokenttien erityisesti suojeltavat, uhanalaiset ja paikallisesti
huomionarvoiset perhoslajit. Vuoden 2004 tietojen paivitys. — Suomen
Perhostutkijain Seura ry, Helsinki.

Rassi, P., Alanen, A., Kanerva, T. & Mannerkoski, . (toim.) 2001: Suomen la-
jien uhanalaisuus 2000. — Ympéristoministerio ja Suomen ympéristokes-
kus, Helsinki. 432 s.

Sierla, L., Lammi, E., Mannila, J. & Nironen, M. 2004: Direktiivilajien huomi-
oon ottaminen suunnittelussa. — Suomen ympéristo 742:1-113.

Séderman, T. 2003: Luontoselvitykset ja luontovaikutusten arviointi — kaavoi-
tuksessa, YVA-menettelyssd ja Natura-arvioinnissa. — Ympéristdopas
109:1-196.
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LIITE 1

Selvitysalueen arvokkaat luontokohteet ja lajiesiintymadt. Selitesivu ja nelja
karttasivua.

Kartoissa kdytettyjen vérien ja symbolien selitys:

Valtakunnallisen lehtojensuojeluohjelman kohde (Kaipiaisten ldhdelehto) on
rajattu

# = Huomionarvoisen kasvilajin esiintyma. Utin lentokentén hietaneilikkaesiin-
tymié ei ole merkitty, silld aluetta ei inventoitu.

3 = Liito-oravan esiintymisalue (ulosteiden havaintopaikka). Metsikdt, joissa
ulostehavaintoja tehtiin laajemmalta alueelta, on rajattu vihreilld viivalla.

% = Perhosten kannalta arvokas alue. Utin lentokentélld olevan symbolin si-
jainti ei ole tarkka, silld aluetta ei inventoitu. Laajemmat perhosten kannalta
arvokkaat alueet on rajattu punaisella viivalla.

6 = Luonnonmuistomerkki.

= Hunkerinsuon ldhde (paikallisesti arvokas luontokohde).
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Tiehallinto / Kaakkois-Suomren tiepiiri
Kauppamiehenkatu 4
45100 Kouvola

Viite / Hanvisning

Asia / Arende

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPéRIST@VAIKUTUﬂSTEN ARVIOINTIOHJEL-
MASTA, VALTATIEN 6 PARANTAMINEN VALILLA TYKKIMAKI-KAIPIAINEN, Kouvola,
Valkeala, Anjalankoski;

1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri on toimittanut Kaakkois-Suomen ympéaristo-
keskukselle ympéristovaikutusten arviointimenettelysta annetun lain (468/1994 muu-
tettu 267/1999) mukaisen ympéristovaikutusten arviointiohjelman koskien valtatien
6 parantamista vélilld Tykkimiki-Kaipiainen.

Hankkeen nimi:
Valtatien 6 parantaminen vililld Tykkiméki-Kaipiainen, Kouvola, Valkeala, Anja-
lankoski.

Hankkeesta vastaava ja yhteystiedot:
Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri Kauppamiehenkatu 4, 45100 Kouvola

Hankkeesta vastaavan kiyttimi konsultti:
Ramboll Finland Oy, PL 3, 02241 ESPOO.

Yhteysviranomainen:
Kaakkois-Suomen ympéristokeskus, PL 1023, 45101 KOUVOLA

Ympiristovaikutusten arviointimenettely:

Ympéristovaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on edistdd ymparistovaikutus-
ten arviointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittelussa ja padtoksenteossa se-
kd samalla lisdtd kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Arviointimenettelyd sovelletaan hankkeisiin, joilla voi olla merkittivid haitallisia
ympéristovaikutuksia. Valtatien 6 parantamiseen vélilld Tykkimaiki - Kaipiainen so-
velletaan yva-menettelyd ympéristovaikutusten arviointimenettelysti annetun asetuk-
sen (286/1999) 6§:n hankeluettelon kohdan 9 b ja ¢ perusteella (uuden tien rakenta-
minen, uudelleen linjaus tai leventdminen siten, ettd ndin muodostuvan yhtdjaksoisen
neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi tulee vahintdan 10 kilometrid).
@ Kauppamiehenkatu 4, 45100 Kouvola - PL 1023, 45101 Kouvola - Puh. 020 490 105 - Faksi 020 490 4300 - kirjaamo.kas@ymparisto.fi - www.ymparisto.fi’kas
Kauppamiehenkatu 4 - PB 1023, FI-45101 Kouvola, Finland - Tfn +358 20 490 105 - Fax +358 20 490 4300 - kirjaamo.kas@ymparisto.fi - www.miljo.fi/kas
@ Laserkatu 6 - 53850 Lappeenranta - Puh. 020 490 105- Faksi (05) 624 3298 - kirfjaamo.kas@ymparisto.fi - www.ymparisto.fi’kas
Laserkatu 6 - FI-53850 Villmanstrand, Finland - Tfn +358 20 490 105 - Fax +358 5 624 32 98 - kirfjaamo.kas@ymparisto.fi - www.miljo.fi’kas

LIITE 4
Yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta

Ympéristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksistd seké arviointimenettelyn jérjestdmisestd. Arviointiohjel-
man ja tdimén lausunnon perusteella hankkeesta vastaava laatii hanketta koskevan
ympdristovaikutusten arviointiselostuksen, jossa esitetdin mm. hankkeen eri toteut-
tamisvaihtoehdot ja niiden keskeiset ymparistovaikutukset seki haitallisten vaikutus-
ten mahdolliset lieventdmiskeinot. Arviointiselostuksen valmistuttua vuoden 2006
lopussa se tulee vastaavaan julkiseen késittelyyn kuin nyt kédsiteltdvand oleva arvi-
ointiohjelma.

Hanke ja sen perustelut

Suunnittelualue sijaitsee Kymenlaaksossa Kouvolan, Anjalankosken ja Valkealan
kuntien alueella. Tarkasteltava valtatien 6 osuus noin 20 km kulkee Kouvolan ja Kai-
piaisten taajaman vililld. Kouvolan ja suunnittelualueen keskiosassa sijaitsevan Utin
taajaman vélinen osuus valtatiestd on Kouvolan seudun vilkkaimmin liikenndity kau-
punkialueiden ulkopuolinen tie. Valtatien 6 suunnitteluosuus siséltyy liikenne- ja
viestintdministerion esityksen mukaiseen runkotieverkkoon. Nykyinen tie ei tdyti
runkotielle asetettuja vaatimuksia. Huono liikenneturvallisuus on suunnitteluvalilld
valtatien suurin ongelma. Lisdksi tielld on leveys- ja nopeustasopuutteita sekd niistd
johtuvia sujuvuusongelmia.

Valtatien 6 parantamiselle on mééritelty seuraavat tavoitteet valtakunnallisella, seu-
dullisella ja paikallisella tasolla:

Valtakunnalliset tavoitteet
e Valtatie 6 tieosa Tykkiméki — Kaipiainen tdyttdd runkotieverkolle asetetut laatuta-
voitteet siten, ettd kasvavat turvallisuus ja sujuvuusongelmat merkittavéasti vihenevit
e Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hyddyt suhteessa kus-
tannuksiin on optimoitava liikenteen ja tienpidon kannalta mahdollisimman tehok-
kaasti
e Valtakunnallisesti merkittdva pohjavesialue suojataan ja pohjaveden pilaantumis-
riski pienenee
Seuraavat valtakunnalliset alueiden kéyttotavoitteet:

o Toimiva aluerakenne

o FEheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympériston laatu

o Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat

o Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Seudulliset tavoitteet

e Valtatie 6 luo turvallisen ja sujuvan seudullisen ajoneuvoliikenteen yhteyden

e Seutu- ja maakuntakaavoituksen mukaiset tavoitteet toteutuvat

e Tieratkaisu on toteuttamiskustannuksiltaan mahdollisimman edullinen, tavoiteti-
lanteessa keski-kaiteellinen neli-/kolmikaistainen tie. Tavoitetilanteeseen on voitava
edeti tarvittaessa vaiheittain.

Paikalliset tavoitteet

e Tien parantamisesta aiheutuvat ymparistohaitat torjutaan (esim. pohjavesi) ja kas-
vavan liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja vihennetidin

e Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin helikoptereiden paéatukikohtapaatdksen mu-
kaisen varuskunnan toiminnan ja kehittymisen

e Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien maankayton suunnittelua ja toteutusta

e Hanke aiheuttaa mahdollisimman véhén haittaa kiinteistdjen omistajille
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e Paikallisten jdrjestdjen ja kuntien edustajat pitivét tirkeimpini tavoitteina seuraa-
via (tyopaja 15.3.2006 Utin koululla):

o Liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja vihennetéén (melu, asumisviihty-
vyyden véheneminen)
Liikenneturvallisuutta parannetaan
Tiestd aiheutuvat ympéristohaitat torjutaan (mm. pohjavesi)
Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien maank&yton suunnittelua ja toteutusta
Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahén haittaa maanomistajille, asukkaille ja
elinkeinojen harjoittamiselle

O O O O

Tarkasteltavat vaihtoehdot

Ympéristovaikutusten arvioinnissa selvitettdvit vaihtoehdot ovat seuraavat:
Vaihtoehto 0, ei toimenpiteitd

Vaihtoehto 0+, nykyisen tieston pienet parannustoimenpiteet

Vaihtoehto VE1, nykyisen tien parantaminen

Vaihtoehto VE 2, radanvarsivaihtoehto

Vaihtoehto VE 3, lentokenttdvaihtoehto

Vaihtoehto 0, ei toimenpiteitd
Vertailuvaihtoehto, jossa valtatie sdilyy nykyiselldin

Vaihtoehto 0+, nykyisen tieston pienet parannustoimenpiteet

Vaihtoehdossa 0+ tutkitaan sellaisia kustannuksiltaan edullisia toimenpiteitd, joiden
avulla nykyisen valtatien liikenteen sujuvuutta, toimivuutta ja litkkenneturvallisuutta
voidaan parantaa. Nditd ovat esimerkiksi liikenteen olosuhteista riippuvat telematii-
kan toimenpiteet (muuttuvat nopeusrajoitukset, sddinformaatio) ja tievalaistuksen li-
sddminen. Vaihtoehdossa VE 0+ nykyisté valtatietid voidaan esittdéd parannettavaksi
padosin nykyiselld paikallaan. Vaihtoehdossa tutkitaan myos sellaisia toimenpiteita,
joiden avulla liittymat saadaan turvallisemmiksi mm. kanavointien ja kddntymiskais-
tojen avulla. Valtatien vaakageometriaa parannetaan paikoin, tietd levennetdin ja ra-
kennetaan pohjavesisuojauksia. Tavoitteena on saada valtatielle 100 km/h nopeusra-
joitus, joka voi liittymien kohdalla olla rajoitettu pistemaisesti 80 km/h. Valtatielii-
kenteen asutukselle aiheuttamia meluhaittoja torjutaan. Yksityistie- ja tonttiliittymien
médrdd vihennetddn oleellisesti ja niitd korvaamaan esitetdén paikoin uusia yksityis-
tigjarjestelyja. Kevyen liikenteen raitteja tdydennetéén ja valtatielle tutkitaan uusia
kevyen litkenteen alikulkukéytdvid tarpeellisiin kohteisiin.

Vaihtoehto VEI, nykyisen tien parantaminen

Vaihtoehto VE 1 on periaatteiltaan vuonna 2002 laaditun valtatien 6 vilin Kouvola —
Imatra kehittdmisselvityksessd esitetyn ratkaisun mukainen. Tien parannustoimenpi-
teet suunnitellaan pddosin nykyisessi tiekdytidvasséd nykyisen tien rakenteita hyddyn-
tden. Tietd parannetaan tarpeen mukaisella osuudella moottoritieksi tai nelikaistai-
seksi sekaliikennetieksi, jolloin kyseeseen tulevat useat erilaiset tietyypit, keskikais-
talliset, keskikaiteelliset ja keskikaiteella erotetut ohituskaistatiet. Valtatien nopeus-
rajoitus on 100 km/h. Valtatien 6 ja tarkasteltavalla tieosuudella olevien muiden
yleisten teiden liittymadt jirjestelldén niin, ettd tavoitetilanteessa valtatielle liittymi-
nen tapahtuu liittymaéjarjestelyjen jalkeen 2-3 eritasoliittymin kautta. Koko parannet-
tavalla ticosuudella nykyisid poikittaisyhteyksid korvataan uusilla yleisten teiden ja
yksityisten teiden jdrjestelyilld. Kevyen liikenteen vdyldverkostoa tiydennetdin ja
kaikki jalankulun ja pydréilyn ristedimiset valtatien kanssa hoidetaan alikulkukayta-
véjarjestelyilld. Parannettavalle tielle tutkitaan tarvittavat pohjavesisuojaustoimenpi-
teet ja tienvarren asutukselle liikenteen melusta aiheutuvat meluhaitat torjutaan me-
luesteiden avulla.
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Vaihtoehto VE 2, radanvarsivaihtoehto
Valtatie parannetaan uuteen maastokdytavaan. Tykkiméien nykyisen eritasoliittymén
itdpuolella tiekdytdvd suuntautuu nykyisen Kouvola — Tykkiméki maantien liittymén
kohdalta etelddn Hyppilén peltoaukeaman kautta Kouvola — Lappeenranta radan
pohjoispuolelle. Utin taajaman kohdalla tien tutkittava maastokdytévé sijoittuu ase-
marakennusten ja asutuksen véliin. Utin ohituksen jdlkeen maastokdytdvé sijoittuu
edelleen radan pohjoispuolella oleville suoalueille Metsoon asti. Metson kohdalta
itddn pdin tietd parannetaan nykyisen tien maastokédytavéssi. Tie voidaan toteuttaa
joko moottoritiend tai sekaliikennetiend, jolloin poikkileikkausvaihtoehtoina ovat ka-
pealla keskikaistalla tai keskikaiteella erotetut ajoradat sekd keskikaiteellinen yksi-
puolinen ohituskaistatie. Valtatien nopeusrajoitus on 100 km/h. Valtatien 6 ja tarkas-
teltavalla ticosuudella olevien muiden yleisten teiden liittymit jarjestelldén niin, ettd
tavoitetilanteessa valtatielle liittyminen tapahtuu liittymaéjérjestelyjen jélkeen 2-3 eri-
tasoliittymén kautta. Nykyinen valtatie jda tissd vaihtoehdossa Tykkiméen ja Utin
vélilld uuden tien rinnakkaisyhteydeksi, jota tdydennetéén tarpeen mukaan Utin ja
Metso — Tuohikotti maantien viliselld osuudella uudella rinnakkaistieyhteydell4.
Koko parannettavalla tieosuudella nykyisié poikittaisyhteyksid korvataan uusilla
yleisten teiden ja yksityisten teiden jérjestelyilld. Kevyen litkenteen viyldaverkostoa
tdydennetddn ja kaikki jalankulun ja pyoréilyn ristedmiset valtatien kanssa pyritdan
hoitamaan
alikulkukiytavéjarjestelyilld. Parannettavalle tielle tutkitaan tarvittavat pohja-
vesisuojaustoimenpiteet ja tienvarren asutukselle liikenteen melusta aiheutuvat me-
luhaitat torjutaan meluesteiden avulla.

Vaihtoehto VE 3, lentokenttdvaihtoehto

Valtatie parannetaan osittain uuteen ja osittain nykyiseen maastokaytavaén. Tykki-
maien nykyisen eritasoliittymén itdpuolella tiekdytdva suuntautuu nykyisen tien poh-
joispuolelle ohittaen Hiakdméen taimitarhat niiden eteldpuolelta ja liittyen nykyisen
tien tickdytdvadn Jyrddn paikallistien liittymén kohdalla. Jyrddn ja Tyrrin paikallis-
teiden vililla tie parannetaan nykyiselle paikalle. Tyrrin paikallistien itdpuolella uu-
den tien maastokaytdva suuntautuu Utin urheilukentén ja asutuksen valistd lentoken-
tan eteldpuolelle ja sielti Hammassyrjanméden kautta Metson liittyméan. Metson koh-
dalta itdédn pdin tietd parannetaan nykyisen tien maastokaytavassa. Tie voidaan to-
teuttaa joko moottoritiend tai sekaliikennetiend, jolloin poikkileikkausvaihtoehtoina
tulevat kyseeseen samat tietyypit kuin vaihtoehdossa VE 2. Valtatien nopeusrajoitus
on 100 km/h. Valtatien 6 ja tarkasteltavalla tieosuudella olevien muiden yleisten tei-
den liittymat jarjestellddn niin, ettd tavoitetilanteessa valtatielle liittyminen tapahtuu
liittyméijérjestelyjen jdlkeen 2-3 eritasoliittymén kautta. Nykyinen valtatie jd4 tdssi
vaihtoehdossa Tykkiméen ja Utin vililld uuden tien rinnakkaisyhteydeksi, jota tdy-
dennetiin tarpeen mukaan Utin ja Metso — Tuohikotti maantien véliselld osuudella
uudella rinnakkaistieyhteydelld. Koko parannettavalla tieosuudella nykyisid poikit-
taisyhteyksid korvataan uusilla yleisten teiden ja yksityisten teiden jérjestelyilld. Ke-
vyen liikenteen viyldverkostoa tdydennetién ja kaikki jalankulun ja pyoréilyn ris-
tedmiset valtatien kanssa pyritdén hoitamaan alikulkukaytivajarjestelyilld. Parannet-
tavalle tielle tutkitaan tarvittavat pohjavesisuojaustoimenpiteet ja tienvarren asutuk-
selle litkenteen melusta aiheutuva meluhaitat torjutaan meluesteiden avulla.

Vaikutusalueen rajaus ja merkittivimmiét ympiristovaikutukset

Vaikutusalueen laajuus riippuu arvioitavasta vaikutuksesta; erityyppiset vaikutukset
kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Valittdmaét, kuten ldhimaisemaan kohdistuvat vai-
kutukset rajoittuvat tielinjan ldheisyyteen. Hankkeen vililliset vaikutukset, mm. vai-
kutukset liikenteeseen ja maankdyttoon kohdistuvat laajemmalle alueelle.

Hankkeen keskeiset ympéristovaikutukset ovat todennikoisesti seuraavat: Vaikutuk-
set pohjaveden laatuun ja méaraén, vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon monimuo-
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toisuuteen, vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintodn, vaikutukset ihmisten elin-
oloihin ja viihtyvyyteen (melu ja padstot), vaikutukset yhteisoihin ja sosiaalisiin
suhteisiin, vaikutukset liikenteeseen, vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maan-
kayttoon, vaikutukset yhdyskuntatalouteen ja elinkeinoihin.

Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttimisti suunnitelmista ja luvista
Hankkeen suunnittelun eteneminen, tarvittavat luvat ja paiatokset seka aikataulu riip-
puvat toteutettavasta vaihtoehdosta. Tiehallinto tekee paatdkset jatkosuunnittelusta
YVA-menettelyn jalkeen. Hankkeen tekninen jatkosuunnittelu edellyttdd maantielain
mukaista késittelyd ja hyvaksymispadtoksid sekd yleissuunnitelmasta ettd tiesuunni-
telmasta. Hyvéksymispditokset tekee joko Tiehallinto tai litkenne- ja viestintdminis-
teri6. Hanketta koskevissa padtoksissé on esitettéva, miten nyt kdynnissé oleva ym-
paristovaikutusten arviointi ja arviointiselostuksesta saadut lausunnot on otettu huo-
mioon. Muut mahdolliset lupatarpeet selvitetdén arviointiselostusvaiheessa ja/tai tie-
suunnitteluprosessin edetessa.

Liittyminen muihin hankkeisiin

Maakuntakaavoitus on parhaillaan kiynnissd Kymenlaaksossa. Ensimméinen vaihe-
maakuntakaava on ehdotusvaiheessa. Kaava koskee taajamia ja niiden ympéristojé,
eikd se niin ollen ulotu koko suunnittelualueelle. Maakuntakaavaehdotus on ollut
toistamiseen nahtévilla 20.2.- 23.3.2006. Vaihemaakuntakaavan rajausten ulkopuo-
lella olevilla alueilla jd4 edelleen voimaan Kymenlaakson kokonaisseutukaava.

Valkealassa on kdynnistynyt Utin osayleiskaavoitus. Kaavoitus on télld hetkella kes-
keytetty. Utin osayleiskaavan tavoitteena on sovittaa yhteen alueen toimintojen edel-
lyttdimaét aluetarpeet, pohjavesiesiintymén suojavaatimukset, alueen kulttuurihistori-
allisesti arvokas ympéristo ja luonnonarvot seka ratkaista alueen kytkeytyminen lii-
kenneverkkoon. Kaava-alue rajoittuu eteldssd nykyiseen valtatiechen. Kaava-aluetta
todennékdisesti laajennetaan siten, ettd se rajoittuu lannessd Kouvolan yleiskaavaan.

Kouvolan logistiikkakeskus sijaitsee Kouvola — Lappeenranta radan ja valtatien 15
tuntumassa Kouvolan ratapihan itdosassa. Logistiikkakeskuksen toimintojen odote-
taan lisddntyvén jatkossa ja siksi sen vaatima alue on laajentumassa itdin. Logistiik-
kakeskuksen toiminnan ja kehityksen kannalta on olennaisen tarke&é turvata sujuvat
yhteydet péétieverkkoon, kuten valtatielle 6.

Kouvolan ratapihaa on suunniteltu laajennettavaksi kohti itdd, koska yhi kasvavat
tavarajunien pituudet edellyttiavit laajempaa jarjestelyratapihaa.

Hanke ei suoranaisesti liity valtatien 6 parantamiseen, mutta ratapihasuunnitelma pi-
tda ottaa huomioon vaihtoehtojen kehittimisessa.

Valkealan kunta on laatimassa Saarenmaan — Tykkiméen alueen kehittamissuunni-
telmaa, joka valmistunee kevaan 2006 kuluessa. Valkealan kunnan tavoitteena on, et-
td valtatieltd 6 olisi yhteys uuden kehittyvin maankéyton kautta valtatielle 15.

Utin varuskuntaa on péétetty kehitettdvin kuljetushelikopterien pdédtukikohtana.
Hankkeesta on laadittu ympéristovaikutusten arviointiselostus vuonna 2003. Sitd var-
ten on laadittu helikopterien lentomeluselvitys, jossa tarkasteluvuotena oli 2008.

Arviointiohjelmasta tiedottaminen, kuuleminen ja osallistumisen jérjestiminen
Kaakkois-Suomen ympéristokeskus on kuuluttanut ympéristovaikutusten arvioin-
tiohjelmasta Valkealan kunnassa, Kouvolan ja Anjalankosken kaupungeissa 13.4 —
5.5.2006. Kuulutus on julkaistu Kouvolan ja Anjalankosken Sanomissa. Arviointioh-
jelma on ollut néhtévilld Valkealan kunnan virastossa, Kouvolan kaupungintalolla,
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Anjalankosken kaupungintalolla, Utin kirjastossa ja Kaakkois-Suomen ympéristo-
keskuksessa. Liséksi arviointiohjelma on saatavissa myos séhkoisesti tiehallinnon in-
ternet sivuilta www.tiehallinto.fi/tykkimaki_kaipiainen. Lausunnot ja mielipiteet tuli
toimittaa 5.6.2006 mennessd Kaakkois-Suomen ympaéristokeskukselle. Lausunnot
pyydettiin seuraavilta tahoilta: Valkealan kunta, Kouvolan ja Anjalankosken kau-
pungit, Kouvolan Seudun Kansanterveystyon kuntayhtymé, Kymenlaakson liitto,
Eteld-Suomen l4éninhallitus Kouvolan palveluyksikko, Kaakkois-Suomen tydvoima
ja elinkeinokeskus, Utin Jadkarirykmentti, [Imailulaitos, Ratahallintokeskus, Oy VR-
Rata Ab, Museovirasto,Kymenlaakson maakuntamuseo, ProAgria Kymenlaakson
maaseutukeskus, Kaakkois-Suomen metsdkeskus, Kaakkois-Suomen metsdnomista-
jien liitto ry., Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri ry.

Yleisotilaisuuksia jérjestetidén kaksi kappaletta, jotka pidetdén suunnitelmaniyttelyi-
né arviointiohjelman ja -selostuksen néhtévilldolon aikana. Arviointiohjelmasta jér-
jestettiin yleisdtilaisuus 26.4.2006. Arviointiselostusvaiheen yleisotilaisuus pidetdian
alustavan aikataulun mukaan tammikuussa 2007. Yleisotilaisuuksien liséksi jarjeste-
tadn kaksi ns. tyopajatilaisuutta. Ensimmadinen asukkaille ja viranomaistahoille suun-
nattu tyopaja jérjestettiin Y VA-ohjelman laatimisvaiheessa 15.3.2006. Tilaisuuteen
osallistui 31 henkild4d. Toinen tilaisuus on suunniteltu pidettdvaksi arviointiselostus-
vaiheessa. Arviointiohjelmavaiheen jilkeen, ennen toista tydpajaa, jérjestetdén suun-
nittelualueella ns. maastokdvely. Maastokdvelyn tavoitteena on saada tietoa vaihto-
ehtojen suunnitteluun ja arviointiin vaikuttavista paikallisista tekijoista.

Hankkeelle on avattu omat internet-sivut (http://www.tiehallinto.fi), joita yllapide-
tddn Tiehallinnon palvelimella. YV A-menettelyn edistymisesté laaditaan lehdistotie-
dotteita. Suunnittelun aloittamisesta on tiedotettu 27.2.2006 paikallisissa lehdissi ja
mediassa, jossa kerrottiin hankkeesta, jirjestettivistd yleisotilaisuuksista ja niiden
alustavista ajankohdista sekd hankkeen yhteyshenkiloistd. Lehdistotiedotteita tullaan
laatimaan tyon aikana useita.

Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma, jossa ovat edustettuina Kaakkois-Suomen
tiepiiri, Kouvolan kaupunki, Valkealan kunta, Anjalankosken kaupunki, Kymenlaak-
son liitto, Ilmailulaitos, Puolustusvoimat, Ratahallintokeskus, Kouvolan seudun kun-
tayhtymad ja konsultti. Hankeryhmén puheenjohtajana toimii Kaakkois-Suomen tie-
piiri ja sihteerind konsultti. Yhteysviranomainen, Kaakkois-Suomen ympéristokes-
kus, toimii hankeryhmaéssd asiantuntijajiseneni.

2. ARVIOINTIOHJELMASTA ESITETYT LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Yhteenveto yleisotilaisuudessa toimitetuista mielipiteista

Arviointiohjelmaa koskevassa yleisotilaisuudessa 26.4.2006 palautettiin 17 mielipi-
de-/palautelomaketta, joista kymmenessé kannatettiin nykyisté tielinjausta noudatta-
via vaihtoehtoja. Neljd palautteen antajaa halusi mukaan seuraavaan tydpajatilaisuu-
teen. Lomakkeissa tuotiin esille my0s yksityiskohtaisia maastotietoja eri vaihtoehto-
jen osalta. Palautelomakkeet ovat olleet sekd hankkeesta vastaavan ettd yhteysviran-
omaisen luettavissa.

Arviointiohjelmasta esitetyt lausunnot ja mielipiteet

Kaakkois-Suomen ympiéristokeskukselle toimitettiin 17 lausuntoa tai mielipidetta.
Monissa lausunnoissa ja mielipiteissé otettiin jo nyt kantaa eri vaihtoehtojen parem-
muuteen ja erdissa esitettiin jonkun vaihtoehdon jittdmistd yva-menettelyn ulkopuo-
lelle. Lausunnoissa ja muistutuksissa katsottiin, ettd pohjaveteen ja vedenottoon koh-
distuvat riskit on arvioitava samoin liikenteestd aiheutuva melu. Eritasoliittymien
tarvetta ja sijaintia esitettiin selvitettdviksi samoin vaikutusta nykyiseen maankayt-
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toon. Kaikki mielipiteen toimittajat késittelivét lahinnd Utin alueella mahdollisesti
syntyvid vaikutuksia.

Yhteysviranomaiselle toimitettujen lausuntojen ja mielipiteiden tiivistelmdit

Valkealan kunnanhallitus ja tekninen lautakunta
Ei huomauttamista ympéristdvaikutusten arviointiohjelmasta

Anjalankosken kaupunginhallitus ja tekninen lautakunta
Ei huomauttamista ympéristdvaikutusten arviointiohjelmaan.

Anjalankosken perusturvalautakunta
Arviointiohjelman siséltimat toimenpiteet ovat ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvien vaikutusten selvittdimiseksi asianmukaiset ja riittévit.

Kouvolan kaupunginhallitus ja Kouvolan seudun kansanterveystyon kuntayhtymd
Valtatien maastokéytivaa valittaessa tulee litkennemelulle altistuvien mééra mini-
moida. YVA-ohjelman vaihtoehtojen 1-3 esittelyjen kohdalla on todettu, ettd tienvar-
ren asutukselle litkenteen melusta aiheutuvat meluhaitat torjutaan. Meluesteilld pys-
tytdédn kuitenkin vain vihentdméén asutusalueelle kulkeutuvaa melua, ei poistamaan
sitd. Selostuksessa tulee olla laskettuna litkennemelulle altistuvien asukkaiden mééra
kussakin vaihtoehdossa. Liséksi on huomioitava valtatien aiheuttama viihtyvyyshait-
ta — nykyiset tienvarren asukkaat ovat hyvin pitkélti sopeutuneet asumaan tien vie-
ressd, kun taas tien siirto uuteen paikkaan aiheuttaa suurempaa viihtyvyyshaittaa niil-
le, jotka ovat tottuneet eldméén kauempana tiesté.

Valtatien liukkaudentorjunta seké erityisesti raskaan liikenteen onnettomuudet aihe-
uttavat riskin pohjavedelle. Paras keino pohjaveden suojelemiselle on siirtdd mahdol-
lisimman suuri osuus valtatiestd pohjavesialueen ulkopuolelle. Vasta toissijaisina
pohjaveden pilaantumisriskid vdahentdvind toimenpiteind ovat pohjavesisuojaukset ja
esimerkiksi kaliumformaatin kaytto liukkaudentorjunnassa. YVA-ohjelman mukaan
vaihtoehdoissa 1-3 parannettavalle tielle tutkitaan tarvittavat pohjavesisuojaustoi-
menpiteet. Vaihtoehtojen vertailua varten tulee selkeésti esittdd, kuinka pitkd osuus
pohjavesialueelle jadvasta tiestd suojataan kussakin vaihtoehdossa pohjavesisuojaus-
toimenpiteilld. Samoin tulee esittdd, montako metrié tiestd jad pohjavesialueen sisélle
ilman pohjavesisuojauksia. Selostuksessa on esitettdva pohjavesisuojausten rakenne,
toimivuus seka se, kdytetadnko liukkaudentorjunnassa natriumkloridille olevia vaih-
toehtoisia liukkaudentorjuntakemikaaleja. Pohjaveden pilaantumiselle tulee tehda
riskinarviointi eri vaihtoehdoilla.

Vaihtoehtojen vertailua varten tulee kartoittaa kunkin vaihtoehdon varrella olevien
talousvesikaivojen lukumééri ja huomioida niiden pilaantumisriski. Samoin on teh-
tava riittdva selvitys vaikutuksista luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen.
Valtatie ja sen liittymét on rakennettava siten, ettd raskaiden ajoneuvojen kaatumis-
riski minimoidaan. Maa- ja metsétalouden tydkoneiden liikkumismahdollisuudet alu-
eella on turvattava ja niiden aiheuttama onnettomuusriski tulee pyrkié rajoittamaan
mahdollisimman vihéiseksi.

Selostuksessa tulee tuoda esille, misté tienrakennukseen kéytettdvit sora- ja hiekka-
varat hankitaan ja paljonko niitd tarvitaan eri vaihtoehdoissa. Vaihtoehtojen ekote-
hokkuus, jossa huomioidaan seké rakentamiseen tarvittava materiaali ettd energia, tu-
lee esittdd yva-selostuksessa.
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Utin jadkdrirykmentti
Rykmentti kuvaa lausunnossaan sen toimintaan ja ymparistoon kohdistuvia vaiku-
tuksia eri vaihtoehtojen osalta. Lausunnossa esitetdéin VE3 poistettavaksi arviointioh-
jelmasta ja uudelleen harkittavaksi radan eteldpuolisen vaihtoehdon mukaan ottamis-
ta.

Kymenlaakson liitto

Kymenlaakson liitto esittdd, ettd Utin kohdalle sijoitetaan eritasoliittymé my0s ra-
danvarsivaihtoehtoon 2 ja tutkitaan sen vaikutukset. Maankdyton suunnittelu tulee
kytked mahdollisimman tiiviisti tien suunnitteluprosessiin.

Kaakkois-Suomen TE-keskus

TE-keskus pitéd arviointiohjelmaa asianmukaisena. Radanvarsi vaihtoehdon VE2
osalta TE-keskus pitéé tdrkeénd, ettd Hyppélan peltoaukean kohdalla selvitetdan riit-
tavéssd médrin tielinjauksen haittavaikutukset peltolohkoille ja voitaisiinko haittaa
esimerkiksi tilusjirjestelylld vihentéa.

Museovirasto
Museovirastolla ei ole arkeologisen kulttuuriperinndn osalta muinaismuistolain mu-
kaista huomautettavaa.

Kymenlaakson maakuntamuseo

Suunnittelualue kuuluu ensimmaéisen Salpausselédn alueelle. Rithimden Pietarin radan
aseman ympéristot Kausalassa ja Kaipiaisissa sekd Kouvolan syntyhistoria yhdessa
Ylisen Viipurintien linjauksen kanssa ilmentévit harjun asemaa historiallisesti mer-
kittavéna liikkenneviyléna.

Kymenlaaksolle on leimallista iddn ja lannen vélinen rajankdynti, joka liittyy koko
valtakunnan historiaan. Salpausselké on ollut myds monien sotahistoriallisten tapah-
tumien ndyttimona. Niistd ajoista kertovat monet taistelupaikat ja mm. Kaakkois-
Suomen linnoitusketjuun kuuluva Utin linnoitus. Vanhat tielinjat ja esim. toisen
maailmansodan aikaiset juoksuhaudat kuuluvat muinaisjadnndksiin. Museovirasto
vastaa muinaisjddnndsten antikvaarisesta valvonnasta ja suojelusta. Kaipiaisten rau-
tatieasema ympaéristdineen on valtakunnallisesti merkittdva alue. Kaipiainen oli Rii-
himéen-Pietarin radan varressa oleva Pietarista ja Helsingisté tulevien junien kohta-
uspaikka. Asema rakennettiin ns. saariasemaksi raiteiden véliin, sen molemmilla
puolilla oli puinen asemalaituri. Asemalla oli myos aikanaan kuuluisa ravintola. Kai-
piaisten asema toimi myos ldhiseudun puutavaran lastauspaikkana aina 1960-luvun
alkuun saakka. Asemarakennus valmistui I[I-luokan asemaksi v.1868. Vuonna 1921
asemarakennus sahattiin kahtia ja toinen osa siirrettiin korvaamaan Utin palanutta
asemaa. Kaipiaisten asema-alueella on sdilynyt tiilinen vesitorni, varastorakennuksia
ja puisto. Rautatieaseman valmistumisen seurauksena alueelle syntyi verraten tiiviis-
ti rakennettu yhdyskunta. Kaipiaisten asemaympéristd eri-ikdisine rakennuksineen
on erityisen merkittdva kokonaisuus. Kyseessd on hyvin sdilynyt, omaleimainen ja
kulttuurihistoriallisesti merkittdvd asemamiljod. Vuonna 1990 paikalle pystytettiin
Riihiméen - Pietarin radan 120-vuotismuistomerkki. Linnanmiella sijaitsee Kaipiais-
ten taistelun muistomerkki kivi, jonka laatassa on teksti: ”Kaipiaisten taistelu kéytiin
15.7.1789”.

Utin linnoitus on maarakenteinen kivisilla tukimuureilla varustettu tdhtiméinen lin-
noitus, jossa on puolibastionit. Eteld- ja pohjoispuolella on patterit ja niiden vilissi
noin kilometrin pituiset katvetiet. Linnoitus katkaisi kahden suistoalueen vélisen har-
janteen, jolla Lappeenrantaan johtava maantie kulki. Linnoitus on rakennettu vena-
laisten toimesta vuosina 1791 - 92 rajalinnoitukseksi kenraali A. Suvorovin johtaman
Vanhan Suomen linnoittamistoimikunnan suunnitelmien mukaan. Utin linnoitus on
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suunnilleen samalla paikalla, jossa Kustaa I1I johti taisteluja venéldisid vastaan
vuonna 1789.

Haimilassa oleva Auvonkosken silta on entinen Haapasalmen silta, joka rakennettiin
vuonna 1907 Savonlinnan junaliikennettd varten. Silta on poistettu radasta v. 1966 ja
siirretty Auvonkosken sillaksi vuonna 1972. Silta on terdksinen ristikkosilta, jossa on
puukansi.

Haimilassa sijaitsevat Paavolan ja Virranniemen tilat. Virranniemen pédarakennus on
1800-luvulta ja sen on muutettu nykyasuunsa 1950-luvun hautausmaiden suunnitteli-
jana tunnetun taiteilija Ilmari Wirkkalan hankittua tilan omistukseensa. Taloa ympé-
roi viehittdva puutarha sementtisine eldinveistoksineen. Paavolan tilan paédrakennus
on Pohjois-Kymenlaakson ainoita empiretyylisid rakennuksia. Pihapiirissé on useita
talousrakennuksia. Paavola on ollut Lappeen tuomiokunnasta talonpoikaissdéddyn
edustajaksi vuoden 1872 valitun Elias Mankin kotitila. Molemmat rakennusryhmét
sijaitsevat maisemallisesti hienolla paikalla Mankinvirran rajaamassa niemessa.
Haimilassa sijaitsevan Kolkkalan tilan uusrenessanssityylinen peltojen ympardima
padrakennus on 1890-luvun loppu-puolelta. Pihapiirissd on kaksi aittaa ja uudempi
navettarakennus.

Utin taistelun muistomerkki Kuivalassa; Pienistd luonnonkivistd muuratun muisto-
merkin sivulla on kuulien ympéar6ima laatta, jossa on kirjoitus V. 1789 mainehik-
kaan Utin taistelun sankarien muistolle k3. divisioonan leirijoukot v.1931”.

Utin nykyinen asemarakennus Kuivalassa on vuodelta 1921 ja se on rakennettu Kai-
piaisten puoliksi sahatun aseman hirsistd korvaamaan samana vuonna palanutta ase-
maa. Aseman ympdrilld olevat asuinrakennukset ulkorakennuksineen ja kellareineen
ovat 1880-luvulta, vuosilta 1905 ja 1908 sekd 1920. Aseman ympéristdssé on istutet-
tuja lehmuksia, kuusia ja koivuja. Myds Osuuskauppa Ympériston funktionalistinen
kauppa liittyy asemanseudun miljodseen.

Kuivalan ensimmaéinen, 1800 ja 1900-luvun vaihteessa rakennettu nuorisoseurantalo
tuhoutui tulipalossa v. 1956. Samalle paikalle rakennettiin talkoovoimin uusi raken-
nus v.1957 ja sitd on laajennettu v. 1963. Rakennus on mielenkiintoinen esimerkki
uudesta seurantalotyypista.

Tien suunnittelussa tulee huomioida valtakunnalliset, maakunnalliset ja paikalliset
alueidenkayttitavoitteet. Kulttuuriympariston ja luonnon vaalimiseen tulee kiinnittaa
huomiota. Liséksi tulee huolehtia siitd, etti liikenteen paéstot eivit vahingoita kult-
tuuriarvoja. Luonto ja kulttuuri muodostavat kokonaisuuden, joka antaa my0s puit-
teet ja edellytykset alueen jatkokehitykselle ja ympériston suunnittelulle.

Tien tulee olla sopusoinnussa ymparistonsa kanssa. Mikéli meluesteitd ja -valleja ra-
kennetaan, maisemalle ja ndkymille ei saa aiheuttaa haittaa. Kulkuyhteys tirkeisiin
kulttuuriympéristdihin tulee taata. Térkedné osana tiesuunnittelussa tulee olla kor-
keatasoinen maisemasuunnitelma. Uusi véyla tulee sovittaa ympéristoonsé litkenne-
poliittisten tavoitteiden ohella my0s seudullisia ja paikallisia kulttuuriarvoja kunni-
oittaen.

Maarikkavuoren yksityistien hoitokunta

Tykkimaki - Utti vélilla oleva Maarikkavuoren yksityistien liittyma pitdé sdilyttéa,
joko alikulkumahdollisuutena 6-tien alitse Hyppéald - Héarkédojan tielle, jolloin valte-
tddn uuden tien rakentaminen, tai kevyen liikenteen raitin leventdminen autoliiken-
teelle sopivaksi joko Vennan tai vaihtoehtoisesti Aitomaen liittymaan. Maarikkavuo-
ren tien kdyttdjind ovat 17 loma-asunnon haltijaa, sekd my0s puutavara-autot seki
sora-autot.

Yksityinen mielipiteen esittdjd 1

Kannatamme vaihtoehtoa VE2. Perusteluna ovat meluhaitan vahentdminen nykyisel-
td tieltd, turvallisuuden parantaminen, asukkaiden ja kesdasukkaiden elinympériston

laadun parantaminen, herkén Salpausseldn luonnon séilyttdminen ja kulttuurihistori-
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allisesti arvokkaiden Utin vallien séilyttiminen. VE3 on toiseksi paras vaihtoehto,
joskaan sekéén ei sulje pois suurinta haittaa: melua seké litkenneongelmia valilld
Tykkiméki Tyrrin tienhaara. Tien parantaminen nykylinjauksessa VEO+ ja VE1 ovat
huonoimpia vaihtoehtoja ja ne pitéisi hyldtd. Vaihtoehdot toisivat lisdd melua. Jo nyt
ympérivuorokautinen melu kantautuu 1-2 kilometrin padahén Ranta-Utin, Kuivalan ja
koko Haukkajérven alueelle linjalta Utin leirialue — Hammassyrjanméki. VE1 tuho-
aisi kulttuurihistoriallisesti arvokkaat Utin vallit, historiallisen leirialueen ja vielé jal-
jelld olevan herkén Salpausseldn luonnon. Ongelmia Utin kohdalla on jo riittdmiin,
helikopterikeskus ja ABC-huoltamon rakentaminen, jotka aiheuttavat kohtuuttoman
paljon héiriété, asuinviihtyvyyden laskua ja haittoja linnustolle ja eldimille.

Melusta ja sen vaikutuksista ihmisiin ja eldimiin on jo riittdvisti tutkimuksia, joiden
tuloksia tulisi hyddyntdd. Mm. Yhdysvalloissa moottori- tai vilkkaasti liikkenndidyt
tiet kulkevat kanjoneissa, ei herkilld harjualueilla. Nykyisin melumittauksissa ei ole
otettu riittdvasti huomioon maaston muotoja esimerkiksi sitd, miten hiekkainen harju
edistdd melun kuuluvuutta. Peruskriteerind on ollut etiisyys tiestd. Vaikutuksia pitdi-
si tutkia paljon laajemmin. Liikennesaaste on jo nyt tuhonnut kangasvuokot ja hie-
taneilikat.

Tiedonvilityksen ongelma on, etti tieto tydpajoista tai asukkaiden kuulemisista ei
tavoita kesdasukkaita. Haukkajarven kesdasuntoja liitetddn parhaillaan perustetun
osuuskunnan vesi- ja viemériverkostoon. Mielipiteen esittdjélld, kuten monilla muil-
lakin on suunnitelmissa ympérivuotisen talon rakentaminen, silld alueen rantakaava
on hyvéksytty.

Yksityinen mielipiteen esittdjd 2

Ympéristdssdmme on jo ennestidén melua aiheuttavia tekijoitd, ampumarata, lento-
kenttd, yhi laajentuva turvetuotantoalue ja kilometrin pééssi oleva junarata. Kol-
mensadan metrin levyinen metsédvyohyke tonttimme takana on ainoa suoja niitd me-
lu- ja ndkyvyyshaittoja vastaan. Jos nyt yhteystie Sippolaan siirretdén kulkevaksi té-
hin metsddn aivan tonttimme taakse, lisddntyvit meluhaitat ja asumisen viithtyvyy-
teen vaikuttavat negatiiviset tekijat voimakkaasti. Samalla tuhotaan metsikkdon si-
sdltyvit luontoarvot. Toivomme, ettd valtatien 6 parannus suoritetaan nykyisen tien
pienin parannustoimin.

Yksityinen mielipiteen esittdji3

VE3 on esitetyisté vaihtoehdoista epérealistisin. Esitetty kiytdvé on ahdas, ja se pirs-
too pahasti Utin kyld4. Valkealan kunta on yhteistydssd Puolustusvoimien kanssa
saanut vasta valmiiksi uuden liikuntahallin, jonka kohdalta VE3 on esitetty kulke-
vaksi. Myos VE2 toisi Utin kyldédn kaikki valtatien haitat mutta ei lainkaan hydtyja.
Tassékin tapauksessa useita kymmenia kiinteistojd, kdytdnnossa suurin osa Utin ky-
lan kiinteistoistd, jad valtatien melualueelle. Samalla VE2 on esitetty johdettavaksi
voimassaolevan asemakaava-alueen vélittoméaéin 1dheisyyteen, asutuksen ja radan ka-
peasta vélikosté ilman liittymé@mahdollisuutta uudelle tielle. VE2 my®s sijoittuu
maaperaltdéin piddosin heikosti kantavalle alueelle, jolloin tien perustamiskustannuk-
set ovat korkeat. Télld hetkelld alueella aiheuttavat ympéristohéirioit jo erittdin vilk-
kaasti lilkenndity Kouvola-Lappeenranta rata, Tyrrin ampumarata ja Utin lentoken-
tén erittdin vilkas lentotoiminta etenkin Puolustusvoimien helikopterit. Ndiden kaik-
kien aiheuttama melu on luonteeltaan padosin lyhytaikaista ja ohimenevéa, kun taas
valtatie aiheuttaa jatkuvaa melukuormitusta. Utin ja Tyrrin kylien asukkaille aiheu-
tuu vaihtoehdoista 2 ja 3 melutason kasvun, maisemahaitan ja niistd johtuvan kiin-
teistdjen arvon alenemisen johdosta huomattavaa haittaa. Sekd VE2 ettd VE3 aiheut-
taisivat Utin, Tyrrin ja Kuivalan kylien palvelutason huomattavan laskun. Nykyinen
ABC-asema, josta Utti lentokentén ohella tunnetaan, tuskin voi toimia kannattavasti
rinnakkaistien varressa. Tdmén vuoksi Utti-Kuivala-Tyrri -alueen noin 530 asukasta
joutuisivat jatkossa hakemaan kaikki kaupalliset palvelunsa Kouvolasta. Esitetyt
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vaihtoehdot toki mahdollistavat vastaavien palveluiden sijoittumisen my6s Tykkiméa-
en alueelle, mutta nykyinen “’1dhikauppa” yhtd kaikki katoaisi ja palveluita olisi jat-
kossa haettava autolla. Nykyinen tielinjaus on turvallisuustasoltaan heikko. 0 ja 0+ -
vaihtoehdot eivit tarjoa nykytilanteeseen riittdvéad parannusta. Esitetyistd vaihtoeh-
doista mielesténi varteenotettavin on VEI, jossa tietd parannetaan nykyiseen linjauk-
seen tukeutuen. Pohjavesisuojaukset ja uuden rinnakkaistien rakentaminen nostavat
tdmén vaihtoehdon kustannuksia, mutta valtatien meluhaitat eivit tilldin laajene uu-
sille alueille, ja maapohjan rakennettavuus on erittdin hyvd. VE1 mahdollistaa mie-
lesténi parhaiten Utin alueen kehittdmisen jatkossa paitsi valtatichen myds nykyisiin
palveluihin tukeutuen. Jos tie halutaan tuoda pois pohjavesialueelta, tulisi palata jo
arviointiohjelman kohdassa 4.5 kertaalleen hyléttyyn ajatukseen tien viemisesta ra-
dan eteldpuolelle. Samalla tulisi tarkastella mahdollisuutta kiertdd myos Kaipiaisten
etelédpuolitse, jolloin tie voisi liittyd nykyiseen linjaukseen 1-2 km Kaipiaisten ité-
puolella. Télloin tarkastelualueen itdpddssa rautatie voitaisiin ylittdd kovan maan alu-
eella, ja sillan rakentamiskustannukset jaisivét oleellisesti alun perin mietittyd vaih-
toehtoa vihdisemmiksi. Ndin valtatie saataisiin pois pohjavesialueelta huomattavasti
pidemmalld matkalla ja alueella samalla riittéisi tilaa uuden tielinjauksen ja Utti-
Hirveld maantien 3751 liittyméjérjestelyille.

Yksityinen mielipiteen esittdjdi 4

VT6 hanketta Kaipiainen - Tykkimaki valilld suunnitellessanne pyydén ottamaan
huomioon asuintalomme, joka ei ndy suunnitelmakartoissa. Tien pitdisi menna riitta-
vén etddltd taloamme, koska asuinolomme muuttuvat merkittévésti jos tielinjaus tu-
lee nykyistd ldhemmaés. Toivomme saavamme tietoa tarkemmista tielinjauksista ja
mahdollisuuden vaikuttaa asiaan.

3. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Y mpiéristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksistd ja arviointimenettelyn jarjestdmisestd. Kaakkois-Suomen
Ympiéristokeskus on tarkistanut yva-ohjelman ja on tita lausuntoa laatiessaan ottanut
huomioon arviointiohjelmasta yhteysviranomaiselle toimitetut lausunnot.

Ympiéristokeskus katsoo, ettd arviointiohjelma on tarkoitustaan vastaava ja padosil-
taan riittéva ja siind on otettu huomioon arviointiohjelmalta yva-lain ja asetuksen 11
§:n mukaan vaadittavat keskeiset asiat. Yva-lain 9 §:n nojalla Kaakkois-Suomen
ymparistokeskus edellyttdd arviointiohjelmaan tehtdvén joitakin tarkennuksia ja lisa-
yksia.

Hankekuvaus

Arviointiohjelmassa on esitetty selkeésti hankkeen nimi, sijainti ja hankkeesta vas-
taava. Hankkeen tarve on perusteltu selkeésti ja sille asetetut valtakunnalliset, seu-
dulliset ja paikalliset tavoitteet on tuotu hyvin esille. Hankekokonaisuus on oikein
madritelty. Arviointiohjelmassa ei esitetd vield kovin yksityiskohtaisesti keskeisid
teknisid ratkaisuja ja maankédyttotarvetta (mm. tielinjan pituus). Tarkasteltavat vaih-
toehdot on kuvattu seké kartalla, ettd sanallisesti. Vaihtoehdon VE2 kuvauksessa on
virhe. Utin ohituksen jilkeen maastokdytdva sijoittuu radan pohjois- eiké eteldpuolel-
la oleville suoalueille. Vaihtoehtojen maankayttotarpeesta olisi voinut esittdd, kuinka
monta kilometrid uutta tielinjaa kukin vaihtoehto sisdltdi, ja ehkd hieman tarkemmin,
minka tyyppistd maa-aluetta eri vaihtoehdoissa tien alle jdi. Olemassa olevan tielin-
jan leventdmiseen liittyvié teknisid ratkaisuja ja vaihtoehtoja olisi my0s voinut esitel-
14 tarkemmin samoin pohjaveden suojaukseen liittyvid ratkaisuja. My0s nykyiselld
tielld on tehty pohjaveden suojaustoimia, miten ne mahdollisesti eroavat suunnitel-

12/18
luista. Hankkeeseen liittyvien osin yksityiskohtaistenkin seikkojen kuvaaminen aut-
taa vaikutusten selvittimisen suunnittelua.

Hankkeen esittelyn yhteydessd on kerrottu sen liittyminen muihin suunnitelmiin.
Naistd suunnitelmista keskeisin on Utin osayleiskaavan laatiminen. Yva-menettelyn
jilkeen voidaan tehda pditos valtatien 6 tulevasta linjauksesta ja jatkaa yleiskaavan
laatimista. Valtatien 6 parantamiselle asetetut tavoitteet ovat keskeisiltd osin yhtene-
vit Utin osayleiskaavalle asetettujen tavoitteiden kanssa.

Yva-menettelyn ja tiesuunnitteluprosessin liittyminen toisiinsa ja ndihin liittyvat paa-
tokset on kuvattu havainnollisesti kuvassa 3. Yva-menettelyn alustava aikataulu on
yhteysviranomaisen késityksen mukaan realistinen ja siind on varattu riittivésti aikaa
osallistumisen toteuttamiseen. Yva-menettelyn arvioidaan paéttyvin alkukevailla
2007.

Vaihtoehtojen muodostaminen ja 0-vaihtoehto

0-vaihtoehto

Arviointimenettelyyn on valittu keskeiset ja vaikutuksiltaan oleellisesti toisistaan
eroavat vaihtoehdot. Arviointimenettelyssd on yhtend vaihtoehtona tarkasteltava
hankkeen toteuttamatta jattimistd ns. 0-vaihtoehto, ellei téllainen vaihtoehto erityi-
sisti syistd ole tarpeeton. Koska néiti erityisid syitd ei ole, arviointiohjelma siséltaa
0-vaihtoehdon tutkimisen.

Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehtoja muodostettaessa on keskusteltu runsaasti vedenottoon ja pohjavesiin
kohdistuvista riskeistd seké ihmisiin kohdistuvista sosiaalisista vaikutuksista. Arvi-
ointiohjelman luonnosvaiheissa mukana oli useampia vaihtoehtoja myds radan etelé-
puolelle sijoittuva vaihtoehto, jolla arveltiin ratkaistavan sekéd pohjaveteen liittyvét
ettd ihmisiin kohdistuvat haitalliset vaikutukset. Asukkaille suunnatussa ty0pajassa
selvisi, ettd paikallisesti katsoen tétd vaihtoehtoa pidettiin tarpeettomana ja jopa niin
haitallisena muihin verrattuna alueen asutukselle ja vakiintuneelle maankaytolle, ettd
sen voisi jattdd kokonaan pois yva-menettelystd. Samoin nykyisen tielinjan pohjois-
puolelle sijoitettu vaihtoehto esitettiin poistettavaksi lahinnd vedenottamoihin koh-
distuvien lisdéntyvien riskien ja arvioitujen melu vaikutusten vuoksi.

Ty0pajan jilkeisessd hankeryhmaéssé kéytiin vaihtoehtoja koskeva keskustelu, jonka
perusteella radan eteldpuolisesta ja pohjoisesta vaihtoehdosta luovuttiin. Radan ete-
lapuolisen vaihtoehdon arvioitiin olevan myos teknistaloudellisesti muita selvasti
hankalampi ja siten sen toteuttaminen olisi hyvin epdtodennikoisti. Lisdksi katsot-
tiin, ettd mukaan otettu vaihtoehto VE2 vastaa pohjavesiin kohdistuvien riskien osal-
ta poisjétettyd vaihtoehtoa. Hankeryhmassa paatettiin, ettd vaihtoehtojen karsinta pe-
rustellaan arviointiohjelmassa ja esitetdén vaihtoehdot kartalla, jotta lausuntojen ja
muistutusten antajat voivat vield halutessaan esittdé niitd mukaan otettavaksi. Arvi-
ointiohjelmasta annetuissa lausunnoissa kahdessa esitettiin radan eteldpuolisen vaih-
toehdon mukaan ottamista. Samoissa lausunnoissa arvioitiin kuitenkin, ettd myos
mukaan otetuista vaihtoehdoista vahintdin yksi on lausujan kannalta kelvollinen to-
teutettavaksi. Yhteysviranomainen katsoo, ettd vaihtoehtojen muodostaminen on teh-
ty esimerkillisen avoimesti ja vaikutusalueen ihmisilla on ollut hyva mahdollisuus
vaikuttaa tarkasteltavien vaihtoehtojen muodostamiseen. Pédtos tutkimatta jatettévi-
en vaihtoehtojen poisjattdmisestd on tehty avoimesti ja perusteltu selkeésti arvioin-
tiohjelmassa.
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Tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus
Arviointiohjelmassa on sekoitettu késite tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus hank-
keen vaikutusalueeseen ja vaikutuksiin. Arviointiohjelmassa olisi pitényt esittd ar-
viointimenettelyssé kéytettiva tarkasteltava vaikutusalue. Usein voi olla perusteltua,
ettd eri vaikutuksille médritetéidn toisistaan poikkeavat tarkasteltavat vaikutusalueet.
Tarkasteltavien vaikutusalueiden avulla tuodaan esille hankkeesta vastaavan nike-
mys siitd alueesta, johon vaikutukset saattavat ulottua ja samalla herételldén tarkas-
teltavan vaikutusalueen ihmisié ja yhteisojd osallistumaan arviointimenettelyyn. Ar-
viointiohjelmasta annettavissa lausunnoissa voidaan edellyttdd muutettavaksi esitet-
tyja tarkasteltavia vaikutusalueita, jos ne katsotaan esimerkiksi liian suppeiksi. Arvi-
ointimenettelyn kuluessa mm. tutkimusten, selvitysten ja mallislaskelmien perusteel-
la vaikutusten levidminen tarkentuu ja lopulliset tulokset kootaan arviointiselostuk-
seen. Esimerkiksi meluvaikutusten osalta téssé arviointiohjelmassa ei ole ilmoitettu
tarkasteltavaa vaikutusaluetta. Arviointiohjelmassa on kuvattu menetelma, miten me-
luvaikutus ja sen merkittdvyys arvioidaan eli laskentamallilla mééaritetdén melu-
vyOhykkeet ja merkittivyysarviointina tarkastellaan asutuksen ja herkkien kohteiden
sijoittumista niille.
Hankkeen vaikutuksia ja niiden merkittidvyytta tulee tarkastella padsiantoisesti 1,5
kilometrin etdisyydelld linjausvaihtoehtojen molemmin puolin laajennettuna siten, et-
td meluvaikutuksen merkittavyyttd arvioidaan myos Haukkajarven, Karhulanjarven
ja Kdyrialammen rannalla sijaitsevan loma-asutuksen suhteen. Tassé esitettya tarkas-
teltavan vaikutusalueen rajausta mééritettdessd on arvioitu tieliikenteestd aiheutuvan
pdivaaikaisen keskimelutason vyohykkeen 45 dB jéédvén rajauksen sisdpuolelle.
Koska avoimella jarvelld 45 dB:n meluvydhyke voi olla laajempi, on tarkasteltavaa
vaikutusaluetta laajennettu edelld mainitulla tavalla l&himpiin hdiriintyviin kohteisiin
eli merkittdvain loma-asutukseen saakka.

Vaihtoehtojen vertailumenetelmi ja ympiristovaikutusten merkittivyyden ar-
viointi

Vaihtoehtoja on tarkoitus vertailla niiden vaiheittain toteuttamismahdollisuuksien,
keskindisten ominaisuuksien ja merkittdvien muiden vaikutusten suhteen. Vertailussa
esitetddn eri vaihtoehtoihin liittyvit positiiviset ja negatiiviset tekijat, mahdolliset
riskit, epdvarmuudet sekd merkittdvét vaikutukset. Arviointiselostuksessa vaihtoehto-
jen vertailu esitetdéin havainnollisena yhteenvetotaulukkona. Vaikutusten merkitté-
vyyden pohjalta arvioidaan vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuutta. Vaikutusten mer-
kittdvyyden arviointia varten otetaan huomioon seuraavat tekijit: vaiheittain toteut-
taminen, arviointimenetelmat, vaikutusten alueellinen laajuus, vaikutuksen kohde ja
kohteen herkkyys muutoksille, vaikutusten palautuvuus tai pysyvyys, vaikutusten
kesto ja aiheutuvan muutoksen suuruus, pelot, asenteet ja epavarmuudet, vaikutuksen
merkittdvyys eri nakokulmista (asukkaat, elinkeinoeldma, ymparistonsuojelu), vaiku-
tusten todennékdisyys, epdvarmuustekijat.

Yhteysviranomainen katsoo, etté arviointiohjelmassa esitetty vaihtoehtojen vertailu
ja vaikutusten merkittdvyyden tarkastelu on hyvin suunniteltu ja suunnitelman mu-
kaisesti toteutettuna tuo esille eri vaihtoehtojen erot toisiinsa ndhden. Erittelevin ver-
tailumenetelmén kaytto ja sen esittiminen taulukkomuodossa on havainnollinen tapa
arviointimenettelyn tuloksen esittimisessd. Vaihtoehtojen vertailu tulee tehdi tasa-
puolisesti ja samalla tarkkuudella eri toteutusvaihtoehtojen osalta. Vertailun tulee an-
taa oikea kokonaiskuva hankkeen vaihtoehtojen vaikutuksista ja niiden eroista. Vai-
kutusten merkittdvyyden arvioinnissa voidaan tukeutua faktatietoihin, mutta poh-
jimmiltaan se on aina subjektiivista ja arvosidonnaista, siksi vaikutusten merkitté-
vyyden arvioinnissa on tuotava avoimesti esille siihen liittyvét epdvarmuustekijét ja
kaikkien arviointimenettelyyn osallistuvien tahojen nédkemykset tulisi ottaa huomi-
oon.
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Hankkeen vaikutukset ja niiden selvittiiminen
Ympdriston nykytilan kuvaus
Ympériston nykytilan kuvaus on perusta sille, ettd vaikutusten tunnistaminen ja vai-
kutusselvitykset tulevat kohdennetuiksi asianmukaisella tavalla ja oikeisiin asioihin.
Arviointiohjelmassa on alueen nykytila kuvattu olemassa olevan tiedon perusteella.
Nykytilan kuvauksen tarkkuus on riittdva arviointimenettelyn suunnittelua varten.
Ympdéristovaikutusten arviointiselostuksessa on tarkennettava tarkasteltavan vaiku-
tusalueen nykytilan kuvausta arviointimenettelyn aikana saaduilla tiedoilla. Painopis-
teend nykytilan kuvauksessa tulee olla tarkasteltava vaikutusalue eli noin 1,5 kilo-
metrin etdisyys tielinjoista. Tarkasteltavalla vaikutusalueella sijaitsevat herkét koh-
teet (mm. paivékodit, koulut, maa- ja vesialueiden virkistyskayttoon kuuluvat alueet
ja kohteet, suojelualueet, asutus ja loma-asutus) tulisi kuvata mahdollisuuksien mu-
kaan kartoilla.

Arviointimenetelmdit

Esitetyt arviointimenetelmit ovat selvisti esitetty kunkin tarkasteltavan vaikutuksen
kohdalla. Menetelmien esittdmisen lisdksi olisi voinut pohtia sisdltyykd joidenkin
vaikutusten selvittimiseen vaikeuksia, tiedollisia puutteita ja epdvarmuustekijoita,
joiden vuoksi esimerkiksi joudutaan tekeméan merkittavid olettamuksia tai yleistyk-
sid.

Arviointiselostuksessa tulee tuoda yksityiskohtaisesti esille ymparistovaikutusten ar-
vioinnissa kéytetyt arviointimenetelmét ja niihin liittyvét epdvarmuustekijét samoin
kuin se, miltd osin tarkastelu on perustunut laskennallisiin seikkoihin, mallilaskel-
miin, kirjallisuuteen, muuhun vastaavaan materiaaliin, tehtyihin tutkimuksiin, maas-
toinventointeihin tai haastatteluihin yms.

Tarkasteltavat ympdristovaikutukset

Vaikutusten tarkastelussa keskitytdén liikenteellisiin vaikutuksiin, meluvaikutuksiin,
perinne- ja kulttuurimaisemaan seké pinta- ja pohjavesiin kohdistuviin vaikutuksiin,
luontovaikutuksiin, taloudellisiin sekd sosiaalisiin vaikutuksiin. Yhteysviranomaisen
nidkemyksen mukaan merkittdviksi luetellut vaikutukset ovat pddosin oikein tunnis-
tettu. Ympéristovaikutuksia tulee tarkastella hankkeen koko elinkaaren osalta paa-
painona hankkeen toteuttaminen, ylldpito ja kaytto.

Vaikutukset aluerakenteeseen ja maankdyttoon

Arviointi perustuu pidosin asiantuntija-arvioihin. Aluerakenteeseen ja maankayttoon
kohdistuvien vaikutusten arviointi tulee ulottaa tdssd lausunnossa esitettyd tarkastel-
tavaa vaikutusaluetta laajemmalle vaikutuksen luonteesta johtuen. Painopisteena tu-
lee kuitenkin olla vaikutukset maankéyttoon hankkeen tarkasteltavalla vaikutusalu-
eella.

Melu

Melu laskenta suoritetaan mallin avulla sekd nykytilanteen ettd liikenne-ennusteen
mukaisesti. Melunvaikutuksen merkittavyyttd on tarkoitus tarkastella melualueille si-
joittuvien asukasméddrien suhteen. Arviointiohjelman mukaan asukasméarit melualu-
eille jaotellaan 55 - 60 dB, 60 - 65 dB ja yli 65 dB vyo6hykkeisiin. Meluvaikutusten
tarkastelussa on laskettava my0s loma-asutusalueita koskeva 45 dB:n pdivédajan kes-
kimelutasovydhyke ja arvioitava sen vaikutusta tarkasteltavan vaikutusalueen sisélla
olevaan loma-asutukseen. Liikenteen melu- ja tirindhaittaa arvioitaessa tulee ottaa
huomioon alueella jo olemassa olevat toiminnot ja niiden vaikutukset.

Tieliikenteen muut pddstot
Tieliikenteen muita pééstdja on tarkoitus tarkastella myods kasvihuonekaasujen paés-
ton osalta ja niiden vaikutusta ilmaston muutokseen. Pddhuomio tieliikenteen paésto-
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jen tarkastelussa tulee kuitenkin kiinnittd tien vélittoméaan laheisyyteen (1,5 km)
kohdistuviin vaikutuksiin. Vaihtoehtojen vertailun kannalta oleellista on selvittaa
poikkeavatko vaihtoehtojen ympéristovaikutukset toisistaan Ovatko esimerkiksi 0-
vaihtoehdossa liikenteen pédstot erilaiset verrattuna muihin vaihtoehtoihin. My®s lii-
kenteen aiheuttaman térinédn vaikutuksia ja merkittdvyytté on arvioitava samoin vai-
kutuksia liikenneméériin sekd péétiellé ettd hankkeen toteuttamisen seurauksena ra-
kennettavalla tai olemassa olevalla rinnakkaistiest6lla. Liittyméjérjestelyista riippuen
Uttiin ja Kaipiaisiin suuntautuvasta tyomatkaliikenteesti voi osa siirtyé rinnakkais-
tiestolle, jonka litkennemaéérit voivat nykytilanteeseen verrattuna muuttua merkitta-
vésti.

Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eldimistéon

Tietojdrjestelmissd olevan tiedon lisdksi on tarkoitus suorittaa maastoinventointeja.
Liito-oravan liséksi on selvitettdvd my6s muiden luontodirektiivin liitteen 1V(a) laji-
en (pois lukien suurpedot) osalta ainakin néille lajeille soveltuvat elinympéristot
suunnittelualueella ja arvioida sen perusteella tarkempien selvitysten tarvetta.
Arviointiselostuksesta on kéytavé ilmi aiheutuuko hankkeesta vaikutuksia, jotka to-
denndkoisesti merkittdvasti heikentivit tarkasteltavalla vaikutusalueella sijaitsevien
Natura-2000 kohteiden niitd luonnonarvoja, joiden perusteella kohde on otettu Natu-
ra-2000 suojelualueverkostoon. Hankkeen vaikutusalueella sijaitsevien Natura 2000
kohteiden osalta on kuvattava hankkeen suorat ja vililliset vaikutukset niihin ja arvi-
oitava, miten ne vaikuttavat kohteen elidlajeihin ja luontotyyppeihin.

Mabhdollisista hirviaidoista aiheutuvat vaikutukset eldinten litkkumiseen on arvioita-
va. Utin lentokenttdalue on jo nyt aidattu. Jos tichankkeeseen liittyy hirviaitojen ra-
kentamista, on nédiden esteiden yhteisvaikutus selvitettévé ja toteutus suunniteltava
kokonaisuus huomioiden. On mahdollista, ettd rinnakkaiset aitaukset ohjaavat hirvid
litkkenne tai muun turvallisuuden kannalta vddrain suuntaan.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Liikenteestd ja rakentamisesta aiheutuvien vaikutusten liséksi on tarkasteltava tienpi-
dosta aiheutuvia vaikutuksia sekd mahdollisista poikkeustilanteista tai onnettomuuk-
sista aiheutuvia vaikutuksia pohja- ja pintavesiin, vedenottamoihin ja talousvesi-
kaivoihin. Liukkauden torjunta voi aiheuttaa merkittivia vaikutuksia sekd pohjave-
teen ettd tiealueelta johdettavien vesien seurauksena myds tarkasteltavan vaikutus-
alueen pintavesiin. My0s ndmaé vaikutukset ja niiden merkittdvyys on arvioitava.

Vaikutukset luonnonvaroihin

Arviointiohjelmassa on esitetty luonnonvarat, joiden hyodyntdmiseen arviointi koh-
distuu. Niistd merkittdvimpid ovat vaikutukset maa- ja kiviaineksen sekd pohjaveden
hy6dyntidmiseen.

Ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten arviointi
Suunniteltu ihmisiin kohdistuvien vaikutusten tarkastelunidkdkulma on varsin katta-
va. Yva-menettelyssé selvitetddn vaihtoehtojen vaikutuksia seké asiantuntijoiden ar-
vioina ettd ihmisten kokemana. Sosiaalisten vaikutusten tunnistamisessa ja arvioin-
nissa selvitysten tavoitteena on tunnistaa ne ryhmat, joihin vaikutukset erityisesti
kohdistuvat. Paikallisten sosiaali- ja terveysviranomaisten asiantuntemusta tulee
hyodyntdé asiantuntija-arvioita laadittaessa, koska heilld on tdmén sektorin asiantun-
temuksen liséksi hyva paikallistuntemus.

Vaikutuksia ihmisten liikkumisolosuhteisiin arvioitaessa on selvitettdvé vaikutukset
my0s joukkoliikenteeseen, kevyeen liikenteeseen ja tyomatkaliikenteeseen.
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Vaikutukset liikennemdcdriin ja litkenneturvallisuuteen
Liikennevaikutusten selvittimiseksi arviointiselostuksessa on kuvattava myos rin-
nakkaistieston muutos ja parannustarpeet sekd rakennustdiden aikaiset liikkenteen ja
litkennejarjestelyiden muutokset. Liikenteen osalta on tarkasteltava liikenneméérien,
turvallisuuden ja melun liséiksi my0s térindvaikutuksia. Arviointimenettelyssé on
selvitettdva, miten ylisuuret erikoiskuljetukset tullaan ohjaamaan mahdollisten yli-
kulkusiltojen tai muiden esteiden ohi ja miten kiertoreitit on jérjestetty poikkeus-
oloissa ja onnettomuustilanteissa.

Vaikutukset alueiden kdyttéon, maisemaan ja kulttuuriperintéon
Arviointimenettelyssé tullaan esittimdin hankkeen vaihtoehtojen suhdetta voimassa
oleviin kaavoihin, niiden méérayksiin sekéd kaavojen muutostarpeita.
Muinaismuistolain (295/63) mukaan ennen yleisid rakennustditd on otettava hyvissi
ajoin selvii siitd, tuleeko tyd koskemaan muinaisjadnnoksid. Museovirasto on lau-
sunnossaan todennut, ettd silld ei ole arkeologisen kulttuuriperinnén osalta muinais-
muistolain mukaista huomautettavaa.

Kymenlaakson maakunta museon lausunnossa tuodaan esille arvokkaita rakennetun
kulttuuriympariston kohteita, jotka sijaitsevat hankealueen ldheisyydessd. Hankkeen
mahdolliset vaikutukset ndihin kohteisiin on arvioitava ja tarpeen mukaan kdytettava
museon asiantuntemusta.

Ympdristonsuojelua koskevat suunnitelmat ja ohjelmat

Arviointiselostuksessa tulee esittdd arvio eri vaihtoehtojen suhteesta hankkeen kan-
nalta olennaisiin luonnonvarojen kéyttdd ja ympéristonsuojelua koskeviin suunnitel-
miin ja ohjelmiin. Ympéristoministerion on asettanut meluntorjunnan kehittdmisti
koskevan tyoryhmén, joka on toimeksiannon mukaisesti valmistanut mietinnén
22.4.2004 (Meluntorjunnan valtakunnalliset linjaukset ja toimintaohjelma). Mietin-
non perusteella ymparistoministerid valmistelee ehdotusta valtioneuvoston periaate-
paatokseksi meluntorjunnasta. Ehdotus siséltdd myos litkennemeluun liittyvia tavoit-
teita, joiden toteutumista eri vaihtoehtojen osalta tulee tarkastella arviointiselostuk-
sessa.

Vastaavasti tulee tarkastella vesipuitedirektiivissd pohjaveden tilalle ja riittdvyydelle
asetettujen tavoitteiden saavuttamista.

Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet

Arviointiohjelmassa on esitetty, ettd hankesuunnittelussa ja vaihtoehtotarkastelussa
otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet. Tavoitteiden toteutumis-
ta ja edistdmisté on tarkasteltava sekd hankkeen toteuttamisen etti eri vaihtoehtojen
kannalta.

Epavarmuustekijit ja riskinarviointi

Arviointiselostuksessa on tarkasteltava hankkeen ympéristdvaikutusten arviointiin
liittyvid epdvarmuustekijoitd. Kuinka luotettavina tuloksia voidaan pitéd ja mité epé-
varmuustekijoiti liittyy esimerkiksi litkennemédird ennusteisiin.

Hankkeen toteuttamisen ja kadyton aikaisten riskien tarkastelussa tulee arvioida on-
nettomuuksien todenndkdisyytté ja seurauksia erityisesti pohjaveden ja vedenhan-
kinnan suhteen. My&s pohjaveden suojaukseen liittyvid epavarmuuksia tulee tarkas-
tella.

Haitallisten vaikutusten ehkiiseminen

Arviointiselostuksessa tulee esittdd toimenpiteitd luonnonympéristoon, maisemaan ja
rakennettuun ympéristoon seké ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten vihentdmiseksi. On esitettdva, mi-
ten eri vaihtoehdoissa varaudutaan liukkauden torjunnan ja onnettomuuksien aiheut-
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tamaan pohjaveden pilaantumisriskiin. Minkalaisia pohjaveden suojausratkaisuja on
kdytdssd ja minne niitd arviointimenettelyn perusteella tulisi sijoittaa. Vastaavasti on
esitettdvd, miten meluntorjunta tulisi eri vaihtoehdoissa toteuttaa. Meluntorjunnan
suunnittelussa on otettava huomioon alueella jo olevat melun ldhteet mm. lentolii-
kenne, rautatie ja turvetuotanto.

Estevaikutusten ehkdisemiseksi on selvitettavé rinnakkaistieston tarpeen lisdksi liit-
tymien sijainnit ja méérdt sekd yli- tai alikulkureittien tarve sekd ihmisille ettd elai-
mille.

Tiedottaminen ja kansalaisten osallistuminen

Yhteysviranomainen katsoo, ettd arviointiohjelman laatiminen on ollut vuorovaikut-
teista ja avointa. Ohjelman sisdltoa ja vaihtoehtoja on kisitelty ohjausryhmén koko-
uksissa ja asukkaille suunnatussa tyopajassa ennen lopullisen ohjelman valmistumis-
ta. Yleisolld ja ohjausryhmén jasenilld on ollut todellinen mahdollisuus vaikuttaa oh-
jelman sisdltoon. Arviointiohjelmassa esitetty suunnitelma osallistumisen jarjestami-
seksi noudattaa samaa osallistavaa linjaa. Yhteysviranomaisen nikemyksen mukaan
tiedottamisen ja kansalaisten osallistumisen suhteen arviointimenettely on erinomai-
sesti suunniteltu.

Seuranta
Arviointiselostuksessa tulee tehdd ehdotus hankkeen ympéristovaikutusten seuranta-
ohjelmaksi (yva-asetus 12§).

Raportointi

Sisalloltadn raportti on ymmaérrettéva ja helposti luettavissa. Siséllysluettelo on sel-
ked. Tarkasteltavan vaikutusalueen rajaukseen liittyvét epédtarkkuudet heikentavét
hieman kokonaisuuden hahmottamista ja aiheuttavat tulkinnanvaraa arviointimenet-
telyn rajaukseen. Ohjelmasta ei selvid esimerkiksi siséltyikd suunnitelmaan meluvai-
kutusten tarkastelu hankkeen pohjoispuolella sijaitsevien jarvien loma-asutukseen.

Johtopiitokset

Yva-lain tavoitteena on kansalaisten tiedon saannin seké osallistumisen turvaaminen
ja ympéristdasioiden huomioon ottaminen paitoksenteossa. Hankkeen eri toteutta-
misvaihtoehtojen avoin tarkastelu ja vertailu ovat yva-lain mukaisen prosessin kul-
makivid. Valtatien 6 parantaminen valilld Tykkiméki - Kaipiainen ympéristovaiku-
tustenarviointiohjelma antaa hyvit 1dhtokohdat hankkeen ympéristévaikutusten arvi-
oinnille.

4. LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Yhteysviranomaisen lausunto on néhtévilld yhdessé arviointiohjelman kanssa arvi-
ointimenettelyn ajan 26.6.2006 alkaen Valkealan kunnanvirastossa (Kustaa III tie
10), Kouvolan kaupungintalolla (Torikatu 10), Anjalankosken kaupungintalolla (Kel-
takankaantie 5) ja Utin kirjastossa (Opintie 1 Utti) sekd Kaakkois-Suomen ympéris-
tokeskuksessa (Kauppamiehenkatu 4, Kouvola). Lausunto on ndhtivilld my0s inter-
net-osoitteessa http:// www.ymparisto.fi/default.asp?node=7766&lan=fi
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Arviointiohjelmasta esitetyt lausunnot ja mielipiteet 17 kpl, joiden tiivistelmét ovat
tdmén lausunnon kohdassa 2, on toimitettu hankkeesta vastaavalle.

Johtaja Leena Gunnar
Ylitarkastaja Antti Puhalainen
JAKELUT JA MAKSUT
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