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TIIVISTELMA

Suunnittelukohde

Valtatien 6 osuus Taavetti-Lappeenranta sijoittuu Luumaen kunnan ja Lap-
peenrannan kaupungin alueille. Tieosuus on noin 27 kilometria pitka alkaen
Taavetin taajaman kohdalta ja paattyen Karjen kylan lansipuolelle.

Valtatie 6 on valtakunnallisesti erittdin merkittava paatieyhteys ja se on
myo6s osa yleiseurooppalaista TEN-tieverkkoa. Suunnittelujakso on yksi
metsateollisuuden kayttama paayhteys Suomenlahden satamiin ja se on
myds toinen paayhteys Suomen ja Venajan valisille tavarankuljetuksille.
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Nykytila ja ongelmat

Tarkasteltava tieosuus on nykyaan kaksikaistainen sekaliikennetie, joka ei
tayta merkittaville paateille asetettuja vaatimuksia. Puutteita esiintyy mm.
tien leveydessa, liittymaratkaisuissa ja nopeustasossa. Nama tien tasoa
koskevat puutteet yhdessa suuren liikennemaaran ja poikkeuksellisen suu-
ren raskaan liikenteen osuuden kanssa ovat johtaneet ongelmiin tielilken-
teen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Valtatieliikenteessa syntyy jonou-
tumista, koska ohittamiseen sopivia ja turvallisia tien kohtia on harvassa.
Tiejakson erityispiirteend ovat Nuijamaan raja-aseman aiheuttamat pysah-
tyneet rekkajonot, jotka ajoittain ulottuvat valtatielle 6 asti. Tien kapeus Taa-
vetin ja Selkaharjun valilla on rajoittanut rekkojen pysakaintia pientareelle,
jonka takia rekkoja on jouduttu pysayttamaan jonoon jo ennen Taavetin
eritasoliittymaa.

Valtatieosuuden keskimaarainen vuorokausilikennemaara (KVL 2007) va-
lilla Taavetti — Karki (Lappeenranta) on 8 700 -12 400 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Raskaan liikenteen osuus lilkenteesta on lahes neljannes.

Valtatien liikkenneturvallisuustilanne on huono. Valtatieosuudella on tapah-
tunut vuosina 2003-2007 (5 vuotta) yhteensa 111 poliisin tietoon tullutta
onnettomuutta, joista 22 on ollut henkilévahinko-onnettomuuksia. Onnet-
tomuuksissa loukkaantuneita on ollut 38 ja kuolleita 4 henkilda.

Yleissuunnitelmat, tieverkkosuunittelu, valtatiet, ymparistovaikutukset, Kaakkois-Suomen tiepiiri

Nykyisesta valtatieliikenteesta aiheutuu suunnittelualueelle ymparistdhait-
toja (esim. melu, tarind, paastot). Valtatielikenne muodostaa myoés poh-
javesien pilaantumisriskin. Lisaksi valtatie koetaan estevaikutuksena pai-
kalliselle liikkumiselle. Ongelmat korostuvat erityisesti Jurvalan taajaman
kohdalla.

Suunnitelman lahtokohdat

Hanketta koskien on aiemmin laadittu useita suunnitelmia ja selvityksia,
joista merkittavimmat ovat:

valtatien padsuunnasta valilla Kouvola-Lappeenranta on vuonna 1996
laadittu tarveselvitys. Selvityksen perusteella ei ole tehty linjausta kos-
kevaa paatosta

» vuonna 2002 on laadittu yhteysvalin Kouvola-Imatra kehittamisselvitys.
Siina valtatien 6 parantaminen on ajoitettu toiseen kiireellisyysluokkaan,
jolloin hankkeen toteuttaminen ajoittuisi vuosille 2010-2020. Kehittamis-
selvityksessa suunniteltava tieosuus on maaritelty tavoitetilanteessa
kapeaksi nelikaistaiseksi tieksi

* vuonna 2006 on laadittu Rantsilanmaen eritasoliittymaa koskeva alue-
varaussuunnitelma

» vuonna 2006 on laadittu valtatien 6 tieosuutta Ansari - Jurvala koskenut
kevyen liikenteen yhteyden toimenpideselvitys, joka tarkennettiin tiesu-
unnitelmaksi vuonna 2008.

Lisdksi suunnittelualueeseen liittyen on laadittu runsaasti kohdekohtaisia
suunnitelmia ja selvityksia.

Hankkeeseen liittyen on toteutettu lain mukainen ymparistovaikutusten ar-
viointimenettely (YVA), joka paattyi 23.6.2008. YVA:n yhteydessa tutkittiin
seuraavat valtatien linjausvaihtoehdot:

* VE 0+, valtatien parantaminen pienin toimenpitein sen nykyiseen maas-
tokaytavaan

* VE 1, kehittdmisvaihtoehto, johon sisaltyi mm. Jurvalan etelapuolinen
ohitustie alavaihtoehtoineen (4 lantista ja 2 itaista alavaihtoehtoa).

YVA-menettelyn jalkeen yleissuunnitelmassa viimeisteltdvaksi vaihtoeh-
doksi valittiin kehittdmisvaihtoehdon alavaihtoehto VE 1/L4-12.

Suunnittelualueella on voimassa ymparistéministerion vuonna 2001 vah-
vistama seutukaava, jossa valtatie 6 on esitetty ohjeellisesti moottoritieva-
rauksena, jonka mukaan valtatietad voidaan kehittaa sen nykyisella paikalla.
Jurvalan kohdalla moottoritievaraus on sijoitettu nykyisen tien etelapuolel-
le rautatien varteen. Seutukaavan vuonna 2010 korvaavan Etela-Karjalan
maakuntakaavan valmistelu on kaynnissa. Suunnittelualueella on voimas-
sa my0s oikeusvaikutteinen Taavetti-Jurvala yleiskaava, joka on hyvaksytty
kunnanvaltuustossa vuonna 2004. Yleiskaavassa valtatievaraus on esitetty
ohjeellisena ja sen on sijoitettu Jurvalan kohdalla uuteen paikkaan rauta-
tien varteen.

Yleissuunnitelman kanssa on samanaikaisesti kaynnissa myos Luumaki-
Imatrankoski kaksoisraiteen YVA-menettely (2007-2009) seka aiemmin
laadittuun Lahti-Vainikkala rautatien yleissuunnitelmaan pohjautuvia rauta-
tien rakentamissuunnitelmia koskien valid Kouvola-Luumaki.

Tavoitteet

Hankkeen tavoitteiden lahtékohtana ovat olleet likenne- ja viestintdministe-
rion ja Tiehallinnon tieverkkoa ja tiest6a koskevat strategiat seka liikenteen
sujuvuudelle ja turvallisuudelle asetetut vaatimukset seka hanketta kos-
kevissa aiemmissa suunnitelmissa ja selvityksissa esilla olleet tavoitteet.
Hankeen tavoitteena on saattaa valtatie vastaamaan tasoltaan paateille
asetettuja vaatimuksia parantamalla valtatien ja siihen liittyvan tieston lii-
kenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Suunnittelutydn tavoitteena on ollut laatia maantielain mukainen yleissuun-
nitelma, jossa esitetdan valtatielle ja siihen liittyvalle tiestdlle hankkeen
tavoitteiden edellyttdamat parantamistoimenpiteet. Suunnittelussa otetaan
huomioon ymparistdvaikutusten arvioinnissa esiin tulleet nakdkohdat seka
esitetdaan keinoja liikenteesta aiheutuvien ymparistohaittojen lieventami-
seksi ja riskien minimoimiseksi. Yleissuunnitelmalla luo pohjan ja antaa
ohjeistuksen seuraavana suunnitteluvaiheena tulevalle tiesuunnitelmalle.

Suunnitelman kuvaus

Valtatie 6 valilld Taavetti-Lappeenranta (noin 27 km) parannetaan korkea-
luokkaiseksi keskikaiteelliseksi valtatieksi. Taavetista valtateiden 6 ja 26
eritasoliittymasta Lappeenrannan suuntaan (noin 24 km) valtatie toteute-
taan nelikaistaisena (2+2) ja Kouvolan suuntaan (noin 3 km) kaksikaistai-
sena (1+1). Valtatie 6 liittyy suunnittelualueen lansipaassa nykyiseen le-
vedakaistatiehen ja itdpaassa valtatie liittyy Lappeenranta-Imatra hankkeen
tiesuunnitelman mukaiseen keskikaiteelliseen 2+2-kaistaiseen valtatiehen.
Koko valtatieosuudelle tulee 100 km/h nopeusrajoitus. Valtatieosuus va-
rustetaan riista-aidoin. Valtatielle toteutetaan yhtenainen tievalaistus valilla
Taavetti-Jurvalan lantinen eritasoliittyma ja sen lisaksi tievalaistus toteute-
taan Jurvalan itaisen eritasoliittyman kohdalla.

Valtatielinjaus sijoittuu uudelle linjaukselle Jurvalan taajaman kohdalla, jos-
sa se ohittaa taajaman etelapuolelta. Ohitustiejakson pituus on noin 12
kilometrid. Muilla osuuksilla valtatie parannetaan nykyiseen maastokayta-
vaansa. Parannettavan valtatien kaikki liittymat ovat eritasoliittymia, joita
tiejaksolla on kaikkiaan viisi:

+ Taavetin lantinen tasoliittyma valtatielle korvataan eritasoliittymaratkai-
sulla

* Taavetin eritasoliittyma (nykyinen eritasoliittyma) muutetaan tyypiltaan
rombiseksi

* Rantsilanmaessa nykyinen nelihaarainen tasoliittyma korvataan uudella
eritasoliittymalla

» Jurvalan ohitustien molempiin paihin toteutetaan eritasoliittymat (Jurvala
lantinen ja itainen).



Parannettavan valtatieosuuden rinnalla on jatkuva rinnakkaistie, joka koos-
tuu seuraavista osuuksista:

» Taavetin kohdalla seka Taavetin ja Rantsilanmaen valilla valtatien rinnak-
kaistiestd sailyy nykyisellaan.

» Rantsilanmaen ja Kiurulan vélille on valtatien pohjoispuolelle suunniteltu
uusi rinnakkaistie, joka on linjattu Ansarin ja hautausmaan pohjoispuolit-
se ja liittyy nykyiseen rinnakkaistieksi jaavaan valtatiehen Kiurulan
lansipuolella

» Jurvalan ohitustiejakson osalla nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi

» Jurvalan itaisesta eritasoliittymasta noin kolme kilometria itdan rinnak-
kaistie sijoittuu valtatien etelapuolelle, jonka jalkeen se alittaa valtatien
ja sijoittuu sen pohjoispuolelle

* suunnittelualueen rajalla Nyrhildn kohdalla rinnakkaistie liittyy Karki-
Mattila tiesuunnitelman mukaiseen rinnakkaistielinjaukseen, joka jatkuu
lannessa valtatiehen 13, joka liittyy valtatiehen 6.

Jurvalan ohitustien radan varteen sijoittuvalla osuudella kaikki rautatien
eritasossa risteavat tieyhteydet jatkuvat eritasossa myds valtatien poikki.
Maantien 14766 (Junttolantie) rautatien tasoylikaytava poistuu ja sen kor-
vaavat jarjestelyt ovat viela avoimet. Jarjestelyt ratkeavat Luumaki-Imat-
rankoski rautatien yleissuunnittelun yhteydessa. Mikali Junttolantien tuleva
yhteys alittaa rautatien nykyisen tasoylikdytavan tuntumassa, niin myds
valtatielle 6 toteutetaan vastaava alikulku. Muussa tapauksessa yhteys
Junttolasta Jurvalaan jarjestetdan maantien 3842 (Suoanttilantie) tai Toik-

kalan yksityistien kautta. Valtatien 6 osalta tarvittavat muutokset esitetaan
tiesuunnitelmassa

Kaikki valtatiehen liittyvat yksityistieliittymat kootaan yksityistiejarjestelyin
rinnakkaisteille, jotka liittyy valtatiehen eritasoliittymien valityksella.

Hankkeeseen siséltyy yhteensa 16 siltaa, joista 12 on uusia risteyssiltoja
tai alikulkukaytavia. Valtatieosuudella ei ole vesistdsiltoja.

Vakiovuoroinen linja-autoliikenne lilkennoi jatkossa rinnakkaistiestolla koko
suunnitteluosuudella. Pikavuoroliikennetta ja saattoliikennetta varten myoés
eritasoliittymiin on suunniteltu pysakkeja.

Erikoiskuljetuksista ylileveiden kuljetusten vaatima leveys (7 metrid) tayt-
tyy valtatien nelikaistaisilla (2+2) osuuksilla. Taavetin kohdalle tulevalla
kaksikaistaisella (1+1) valtatieosuudella ylileveiden kuljetusten tilantarve
varataan itdan johtavalle kaistalle. Ylikorkeat kuljetukset (7 metria) voivat
likennoida valtatiella lukuun ottamatta Jurvalan kohtaa, jossa ne kayttavat
rinnakkaistieta (nykyista valtatietd). Rantsilanmaen risteyssillan ylikorkeat
kuljetukset ohittavat eritasoliittyma ramppien ja erillisen raskaan lilkkenteen
yhteyden kautta.

Kevyen liikenteen liikkuminen koko valtatieosuudella kielletdan ja jatkossa
kevyt likenne kayttaa valtatien rinnakkaistiestda ja siihen liittyvia kevyen lii-
kenteen yhteyksia. Taavetin ja Rantsilanmaen valille rinnakkaistien varteen
on suunniteltu uusi kevyen liikkenteen vayla.

Valtatieosuudelle on sijoitettu yksi pysakadintialuepari, joka sijaitsee Luuma-
en kunnan ja Lappeenrannan kaupungin rajan tuntumassa. Lisaksi levah-
dys- ja pysakdintialueina toimivat myés mm. alueen huoltoasemat.

Valtatieosuuden liikenteen hallintaa kehitetddn asentamalla mm. kelin mu-
kaan automaattisesti sdatyvat nopeusrajoituksia. Lisaksi itddn menevalle
liikenteelle toteutetaan vahintaan yhdessa pisteessa vaihtuvan varoitus-
merkin ja tekstillisen kilven yhdistelmaopaste, jolla voidaan varoittaa ja tie-
dottaa edessa olevasta vaarasta tai poikkeustilanteesta. Myds tiejakson
likenteen ja kelin seurantajarjestelmia kehitetdan ja samalla varaudutaan
my6s mydhemmin toteutettaviin toimenpiteisiin.

Valtatielle rakennetaan uusia meluesteita. Taavetin kohdalla nykyisia me-
luesteita jatketaan ja taydennetaan. Jurvalan ohitustien kohdalla melusuo-
jauksia toteutetaan runsaasti valtatien pohjoispuolelle. Ohitustien kohdalla
valtatiesta eteldan suuntautuvaa meluvaikutusta vahentavat osaltaan myds
Kouvola-Imatra rautatielle suunnitellut meluesteet. Muualla valtatien melu-
alueelle jaava asutus suojataan kohdekohtaisilla meluesteilla.

Pohjaveden suojaamiseksi uusitaan nykyinen suojaus Taavetin eritasoliitty-
man alueella, suojaus liitetdan valtatien 26 nykyiseen suojaukseen.

Valtatieosuudelle rakennetaan riista-aita ja Hurtanmaan kohdalle riista-
alikulku.
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Merkittavimmat vaikutukset

Valtatien 6 parantaminen keskikaiteelliseksi ja padosin nelikaistaiseksi val-
tatieksi nostaa valtatien laatutason tarkeimpien paateiden laatuvaatimus-
ten mukaiselle ja liikenteen edellyttamalle tasolle ja parantaa merkittavasti
suunnittelualueen tieverkon liilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Ratkaisu
tukee myds alueen liikennejarjestelman ja maankayton kehittamistavoittei-
ta seka turvaa elinkeinojen toimintaedellytyksiad. Liséksi yleissuunnitelman
mukainen ratkaisu vahentaa valtatieliikenteesta aiheutuvia haittoja.

Lii ,

Yleissuunnitelman mukainen ratkaisu parantaa merkittavasti satamiin ja
rajanylityspaikoille suuntautuvien kansainvalisten kuljetusten sujuvuutta.
Samoin valtakunnallisen, seudullisen ja paikallisen liikenteen sujuvuus pa-
ranee merkittavasti.

Valtatieliikenteen sujuvuus paranee. Ohittamismahdollisuudet valtatiella
paranevat merkittavasti ja valtatieliikenteen hairioherkkyys vahenee. Val-
tatieosuudelle muodostuva yhtenainen rinnakkaistie palvelee paikallista
likennetta ja toimii varareittina seka osittain myds mm. ylikorkeiden kulje-
tusten reittina. Henkilo- ja tavaraliikenteen matka-aikojen ennustettavuus
paranee. Valtatien parantaminen lyhentda matka-aikaa suunnittelualueen
paatepisteiden valilla noin 3-4 minuuttia. Jurvalan taajaman kohdalla ohi-
tustie rauhoittaa liikennetta taajama-alueella merkittavasti ja mm. liittymi-
nen nykyiseen valtatiehen ja tien ylittdminen helpottuvat oleellisesti.

Li li

Suunnittelualueen liikenneverkon liikkennetuvallisuus paranee merkittavas-
ti. Yleissuunnitelman mukaisella ratkaisulla henkilévahinko-onnettomuus-
maara vahenee 36 % ja liikenteessa kuolleiden maara 50 % nykyiseen
tiestdon verrattuna (laskennallisesti vuoden 2007 tilanteessa). Jurvalan
taajamassa nykyiselld valtatielld likennemaarien vdheneminen parantaa
seka ajoneuvoliikenteen ettd kevyen liikenteen turvallisuutta merkittavasti.

Keut li hidas lii i ioukkoli

Kevyen liikenteen liikkuminen koko valtatieosuudella valtatiella kielletaan.
Kevyen liikenteen yhteydet jaavat valtatien rinnakkaistiestolle ja kevyt lii-
kenne risteda valtatien eritasossa. Taavetin ja Rantsilanmaen valille suun-
niteltu uusi kevyen liikenteen vayla seka osuuden Ansari-Jurvala tiesuunni-
telmassa esitetty kevyen liikenteen yhteys parantavat merkittavasti kevyen
liikenteen olosuhteita ja turvallisuutta.

Hitaan liikenteen (traktorit yms) liikenndinnin kieltdminen valtatielld paran-
taa valtatieliikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta. Myés hitaan liiken-
teen turvallisuus paranee, kun ne jaavat vahaliikenteisemmalle tiestolle.

Linja-autoliikenteen vakiovuoroliikenne siirtyy kokonaisuudessaan valtatien
rinnakkaistielle. Pikavuorot liikenndivat muutoin valtatiella, mutta poikkea-
vat Jurvalassa ja Taavetissa. Pikavuoroille ja muulle saattoliikenteelle on
suunniteltu tarvittavat pysakit eritasoliittymien yhteyteen.

Ympristévaikutul

Valtatiesta aiheutuvat haitat ja ymparistédn kohdistuvat riskit vahenevat
suunnitelman mukaisella ratkaisulla. Liikenteen haitat ja tien aiheuttama
estevaikutus vahenevat eniten Jurvalan taajamassa, kun nykyiselle val-
tatielle jaa vain paikallista liikennetta, jonka ma&ara on vain noin neljannes
tien nykyisesta likennemaarasta. Raskaan liikenteen maara taajamassa
vahenee vield huomattavasti tadtakin enemman. Liikenteen vaheneminen
ja siitad aiheutuvien haittojen vaheneminen lisdavat taajaman viihtyisyytta.

Melu: Ohitustien sijoittuminen paaosin samaan liikennekaytavaan rautatien
kanssa vahentad melua merkittavasti Jurvalan taajamassa, mutta toisaalta
altistaa uusia alueita melulle. Tosin asutus ohitustien varrella on vahaista ja
meluesteet pienentavat melutasoa. Vuoden 2030 tilanteessa ilman toimen-
piteita tie- ja raideliikenteen melualueella (yli 55 dBA, paivamelutaso) asuu
noin 350 henkilda. Yleissuunnitelman mukaisessa ratkaisussa melualueelle
jaa noin 240 asukasta. Pelkastaan tieliikenteen melualueella asuvien maa-
ra vahenee vuoden 2030 tilanteessa tien sijainnista ja melusuojauksista
johtuen alle puoleen nykyisesta (250:std 100:aan).
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Té&riné: Valtatiesta aiheutuvat térindhaitat ovat keskittyneet Jurvalassa val-
tatiehen rajoittuviin kiinteistdihin. Ohitustieratkaisun vuoksi liikenteen ja
erityisesti raskaan liikenteen vahentyessa merkittavasti vahenevat myoés
tarinahaitat Jurvalan taajamassa. Uudella ohitustiella tarinahaitat keskitty-
vat rautatien kanssa samaan liikennekaytavaan.

Pohjavesisuojaukset: Taavetin eritasoliittymassa uusitaan nykyiset, suo-
laantumisen estoon riittdmattémat, pohjaveden suojausrakenteet ramppi-
jarjestelyjen ja valtatien rakentamisen yhteydessa. Valtatien 26 suunnassa
on vanhat rakenteet uusittu voimassaolevien ohjeiden mukaisiksi jo aiem-
min. Rantsilanmaen eritasoliittyman pohjavesisuojauksen tarpeellisuus rat-
kaistaan tarkennettavien pohjavesiolosuhdetietojen perusteella. Jurvalan
kohdalla uusi valtatielinjaus sijoittuu pohjavesialueen ulkopuolelle eika tie
ei aiheuta riskia pohjaveden laadulle.

Luonto: Suunnittelualueella ei ole Natura 2000 ohjelman alueita eika mui-
ta luonnonsuojeluohjelmiin kuuluvia alueita. Hanke ei heikenna luontodi-
rektiivin 1V liitteen lajien lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Hankkeella on
vaikutuksia paikallisiin pienialaisiin luontokohteisiin, mutta laajuudeltaan
tai luontoarvojen kannalta ne eivat hankkeen toteuttamisen kannalta ole
merkittavia. Liito-oravien kulkuyhteys rinnakkaistieksi jaavan nykyisen val-
tatien yli tulee turvata. Hirville ja muulle suureldimistdlle on suunniteltu yksi
elainalikulkuyhteys.

Maisema ja kulttuuriperinté: Valtatien vaikutukset maisemaan jaavat vahai-
siksi, silla tie sijoittuu paaosin joko nykyiselle paikalleen tai rautatien kans-
sa samaan liikennekaytavaan. Valtatielle rakennettavat meluesteet voivat
heikentda maisemallisia arvoja. Haittaa voidaan lieventdd maastonmuotoi-
luilla ja istutuksilla. Valtatien parantaminen ei merkittavasti heikenna valta-
tien ja radan valiin jddvaa Salpalinjan linnoitusaluekokonaisuutta. Jurvalan
Iantisen eritasoliittyman lansipuolella on museoviraston inventoima Ontelan
kivikautinen asuinpaikka, jonka itaosaa valtatie leikkaa. Museovirasto suo-
rittaa alueella tarvittavat kaivaustutkimukset ennen tien rakentamista.

Kiinteistbvaikutukset: Valtatien parantamisesta johtuen joudutaan lunasta-
maan 6 ymparivuotisesti asuttua kiinteistda ja 1 kpl loma-asuntoa. Naiden
lisdksi hyvin lahella valtatieta sijaitsee 3 asuntaloa, joiden osalta mahdol-
linen lunastustarve selvitetaan tiesuunnitteluvaiheessa. Lisaksi ohitustie-
osuuden kohdalla tie halkoo metsa- ja peltomaata, jota joudutaan lunasta-
maan. Metsa- ja peltomaan pirstoutumisesta aiheutuvien haittojen lieven-
tamiseksi on yleissuunnitelmaan liittyen laadittu kiinteistévaikutusselvitys,
jossa on tarkasteltu mm. tilusjarjestelymahdollisuuksia.

Taloudelli ikutukset:

Hankkeen kustannusarvio on 59,8 miljoonaa euroa, josta lunastus- ja kor-
vauskustannusten osuus on 0,8 miljoonaa euroa. Hankkeen yhteiskunta-
taloudelliset hyédyt laskettuna 30 vuoden ajanjaksolle (2010-2040) ovat
nykykustannustasoon diskontattuna 140 miljoonaa euroa. Hankkeen hyoty-
kustannussuhde (H/K) on= 2,2.

Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelman valmistuttua kesakuussa 2009 se pidetaan 30 vuoro-
kautta julkisesti nahtavilld Luumaen kunnassa ja Lappeenrannan kaupun-
gissa, jolloin ja kaikilla asianosaisilla on mahdollisuus halutessaan tehda
yleissuunnitelmaa koskevia muistutuksia. Nahtavilla olon aikana lausun-
nonantajatahot antavat myds omat lausuntonsa yleissuunnitelmasta.

Nahtavilla olon seka lausuntojen ja muistutusten kasittelyn jalkeen Kaak-
kois-Suomen tiepiiri lahettda yleissuunnitelman maantielain mukaiseen
hyvaksymiskasittelyyn. Yleissuunnitelman hyvéksymispaatoksen tekee
Tiehallinnon keskushallinto tai liikenne- ja viestintaministerié. Hyvaksymis-
paatoksessa esitetaan valtatien liikenteelliset ja tekniset periaateratkaisut
perusteluineen.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds on voimassa kahdeksan vuotta,
jona aikana seuraava suunnitteluvaihe, tiesuunnitelma, tulee kaynnistaa.
Tiesuunnitelman tulee perustua olennaisilta osiltaan yleissuunnitelman
hyvaksymispaatoksen mukaisiin ratkaisuihin. Tiesuunnitelman laatiminen
kaynnistetaan syksylla 2009.

Hankkeen rakentamiseen liittyen ei ole tehty paatdksia, mutta suunnittelu-
valmiuden puolesta hankkeen toteuttaminen voidaan aloittaa vuonna 2011.
Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa hanke ei ole vaalikaudella
2007 - 2011 toteutettavien hankkeiden joukossa.

Hanke on perusteltua toteuttaa yhtend kokonaisuutena, mutta se on myos
mahdollista toteuttaa vaiheittain.



ALKUSANAT

Valtatie 6 on osa Suomen tarkeimpien paateiden tieverkkoa ja se kuuluu
myds yleiseurooppalaiseen TEN-tieverkkoon. Valtatiejakso Taavetti-Lap-
peenranta on yksi metsateollisuuden kayttama paayhteys Suomenlahden
satamiin ja se on my0s toinen paayhteys Suomen ja Vengjan valisille ta-
varankuljetuksille.

Valtatiejakson Taavetti-Lappeenranta likennemaarat ovat voimakkaasti vii-
me vuosien aikana ja erityisesti raskaan liikkenteen kuljetukset ovat lisaanty-
neet niin, etta raskas liikkenne muodostaa enimmillaan jopa kolmanneksen
kokonaisliikennemaarasta. Valtatien taso ei tayta paateille asetettuja vaati-
muksia ja sen liikkenneturvallisuuden taso on huono.

Valtatieosuutta koskien on laadittu kehittamisselvityksia vuonna 1996 ja
2002. Lisaksi kohdetta koskien on laadittu mm. Rantsilanmaen eritasoliitty-
man aluevaraussuunnitelma (2006) ja Ansari-Jurvala osuutta koskeva ke-
vyen liikenteen vaylan tiesuunnitelma (2008) sekd muita kohteita koskevia
suunnitelmia ja selvityksia.

Kaakkois-Suomen tiepiiri kaynnisti alkuvuodesta 2007 ymparistévaikutus-
ten arvioinnin (YVA) ja yleissuunnitelman laatimisen valtatien 6 parantami-
sesta Taavetin (Luumaki) ja Karjen (Lappeenranta) valisella, 27 kilometrin
pituisella tieosuudella. Hankkeen lain mukainen YVA-menettely paattyi
23.6.2008. Maantielain mukaisen yleissuunnitelman laatimista jatkettiin
YVA:ssa tutkitun kehittdmisvaihtoehdon 1/L4-12 pohjalta. Yleissuunnitelma
valmistui kevaalld 2009. Yleissuunnitelman maantielain mukaisen kasit-
telyn ja hyvaksymispaatoksen jalkeen suunnittelu jatkuu tiesuunnitelman
laadinnalla.

Yleissuunnitelmasta on laadittu varsinainen yleissuunnitelmaraportti seka
sita taydentava tekninen kansio, johon on koottu yksityiskohtaisempaa ja
jatkosuunnittelua palvelevaa teknista aineistoa. Lisaksi yleissuunnitelmasta
on laadittu esite.

Yleissuunnitelman tilaajana on toiminut Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tie-
piiri, josta hankevastaavana toimi Pekka Hamalainen. Suunnittelutydssa
paakonsulttina on toiminut Destia Oy, jossa projektipaallikkéna on toiminut
Timo Jalkanen. Alikonsultteina yleissuunnitelman laatimiseen ovat osallis-
tuneet Siltanylund Oy, Traficon Oy sekd Promethor Oy.

Kouvolassa kesakuussa 2009

TIEHALLINTO
Kaakkois-Suomen tiepiiri



PROSESSIKUVAUS

Prosessikuvauksessa on esitetty yleissuunnitelmaprosessin sisaltd. Kuva-
ukseen on sisallytetty myods yleissuunnitelman kytkeytyminen aiempiin ja
tuleviin suunnitteluvaiheisiin.

Vaikutusten
arviointi

Esiselvitykset

Suunnittelun kiynnistimispidtss |

Hyviksymispaitds I

¥

Hywiiksymispiiitis |

¥ .
Toteutusvaiha
Rakennussuunnittelu ja rakentaminen

Y
Hoito ja yllapito

Yleissuunnitelma maanteiden suunnittelujérjestelméssé (Léhde: Yleissuunnittelu,
Sisélté ja esittédmistapa- julkaisu 2007).

Yleissuunnittelun yleiskuvaus

Yleissuunnitelma on maanteiden suunnittelujarjestelmassa liikennejarjes-
telma- ja alueiden kaytdn suunnittelun viimeinen vaihe. Vaikutuksiltaan
merkittavissa hankkeissa yleissuunnitelmaan kytketaan usein myds ympa-
ristovaikutusten arviointi (YVA).

Maantielain mukaista yleissuunnittelua ja suunnittelukaytantda ohjaa lain-
sdadanto, josta yleissuunnitteluvaiheen kannalta keskeisimmat ovat:

* maantielaki (5603/2005) ja asetus (924/2005)

* maankayttd- ja rakennuslaki (132/1999) ja asetus (895/1999)

* laki ymparistovaikutusten arviointimenettelysta (468/1994) ja asetus
(713/2006)

* luonnonsuojelulaki (1096/1996) ja asetus (160/1997)
+ hallintolaki (434/2003)

* hallintolainkayttolaki (586/1996)

» vesilaki (264).

Yleissuunnitelma on hankkeen yhteiskunnallisen hyvaksyttavyyden kannal-
ta ja tiehankkeeseen vaikuttamisen kannalta merkittava suunnitteluvaihe.
Yleissuunnitelmassa esitetaan teiden toiminnalliset periaateratkaisut vaih-
toehtoineen, niiden laatu ja niista aiheutuvat vaikutukset. Yleissuunnittelu-
ty6 tehdaan vuorovaikutteisesti alueen asukkaiden ja muiden sidosryhmien
kanssa.

Yleissuunnitelmasta tehddan maantielain mukainen hyvaksymispaatos.
Yleissuunnitelman ja sen hyvaksymispaatoksen mukaisen tiesuunnitelman
laatiminen tulee aloittaa kahdeksan vuoden kuluessa siita, kun yleissuunni-
telma on hyvaksytty. Tiesuunnitelman ratkaisujen tulee oleellisilta osiltaan
perustua yleissuunnitelman hyvaksymispaatokseen.

Aiemmat suunnitteluvaiheet ja paatokset

Hanketta koskevista aiemmista selvityksista ja suunnitelmista merkittavim-
mat ovat:

+ valtatien paasuunnasta valilld Kouvola-Lappeenranta on vuonna 1996
laadittu tarveselvitys. Selvityksen perusteella ei ole tehty linjausta ko-
skevaa paatosta

* vuonna 2002 on laadittu yhteysvalin Kouvola-Imatra kehittamisselvitys.
Siina valtatien 6 parantaminen on ajoitettu toiseen kiireellisyysluokkaan,
jolloin hankkeen toteuttaminen ajoittuisi vuosille 2010-2020. Kehittamis-
selvityksessa suunniteltava tieosuus on maaritelty tavoitetilanteessa
kapeaksi nelikaistaiseksi tieksi

* vuonna 2006 on laadittu Rantsilanmaen eritasoliittymaa koskeva alue-
varaussuunnitelma

* vuonna 2006 on laadittu valtatien 6 tieosuutta Ansari - Jurvala koskenut
kevyen liikenteen yhteyden toimenpideselvitys. Kohteesta on laadittu
tiesuunnitelma vuonna 2008.

Lisaksi suunnittelualueeseen liittyen on laadittu runsaasti kohdekohtaisia
suunnitelmia ja selvityksia.

Hanketta koskeva ymparistovaikutusten arviointiprosessi paattyi 25.6.2008,
jolloin Kaakkois-Suomen ymparistokeskus antoi lausuntonsa YVA-selos-
tuksesta.

Hankeryhman kokouksessa 26.6.2008 sovittiin, ettd yleissuunnitelma vii-
meistellaan YVA:ssa tutkitun vaihtoehdon VE 1/L4-12 pohjalta.

Tyo6tapa ja suunnitteluorganisaatio

Yleissuunnitelman laatiminen on vastannut Tiehallinnon Kaakkois-Suomen
tiepiiri, josta hankeryhman puheenjohtajana on toiminut insin6ori Pekka
Hamalainen. Lisaksi tiepiiristd tydhon osallistuvat ymparistdasiantuntija
Anita Airaksinen ja tienpidonsuunnittelija Petteri Kukkola. Hankeryhmaan
ovat kuuluneet seuraavat henkil6t:

Pekka Hamalainen
Anita Airaksinen
Petteri Kukkola
Hannu Lehikoinen
Marjo Wallenius
Antti Puhalainen
Birgitta Nakari
Harri Liikanen
Tapani Kainlauri
Timo Jalkanen

Kaakkois-Suomen tiepiiri, puheenjohtaja
Kaakkois-Suomen tiepiiri
Kaakkois-Suomen tiepiiri
Ratahallintokeskus

Etela—Karjalan liitto

Kaakkois-Suomen ymparistokeskus
Lappeenrannan kaupunki

Luumaen kunta

Luumaen kunta

Destia Oy, sihteeri

Tyon paakonsulttina on toiminut Destia Oy, jossa projektipaallikkéna on
toiminut Timo Jalkanen. Yleissuunnitelman laatimiseen asiantuntijoina ja
suunnittelijoina ovat lisdksi osallistuneet Destia Oy:std rkm Simo Saros
(tiesuunnittelu), DI Jorma Immonen (maaperatutkimukset, geotekniikka ja
pohjavesisuojaukset), DI Jussi Sipila (likennesuunnittelu ja hankearvioin-
ti), maisema-arkkitehti Laura Soosalu (maisema- ja kulttuuriymparistd), FM
Raino Kukkonen (ymparistdvaikutukset) seka Christel Kautiala (liikennetur-
vallisuus auditointi). Destia Oy:n alikonsultteina yleissuunnitelman laatimi-
seen ovat osallistuneet Ins. Risto Hatinen (siltasuunnittelu, Siltanylund Oy),
DI Jari Oinas (liikenteen hallinta, Traficon Oy) seka FM Tero Virjonen (melu,
paastot, tarina, Promethor Oy) ja Petri Parkko (luontoselvitykset, Kotkansii-
pi). Lisaksi suunnittelutyéhoén on osallistunut myds muita suunnittelijoita ja
asiantuntijoita edelld mainituista yhtidista.

Museovirasto on laatinut suunnittelualueen esihistoriallisten ja historiallis-
ten muinaisjdannoésten inventoinnin. Lisdksi Salpalinjaan liittyen suunnit-
telutydssa on ollut mukana Ita-Suomen sotilaslaanin esikunnan edustaja.

YVA:n ja yleissuunnittelun aikana pidettiin kaikkiaan 9 hankeryhman ko-
kousta. Hankeryhmien valilla pidettiin pienimuotoisempia suunnitteluko-
kouksia. Hankkeesta tiedotettiin laajasti alueen joukkotiedotusvalineissa,
Tiehallinnon internet-sivuilla, sidosryhmille jarjestelyissa tydpaja- ja esit-
telytilaisuuksissa. Sidosryhmatilaisuuksissa kerattiin alueen asukkaiden,
yritysten ja muiden sidosryhmien mielipiteitd mm. ryhmatdiden, palaute-
lomakkeiden ja suorien keskustelujen avulla. Tyon aikana jarjestettiin si-
dosryhmille myds kohdennettuja haastattelutilaisuuksia sekad kaksi kaikille
avointa suunnittelukavelya. Tyon aikana on lisaksi ollut runsaasti suoraa
vuorovaikutusta sidosryhmien ja suunnittelijoiden valilla. Suunnittelutyon
aikana on oltu yhteydessa myoés alueella muuta suunnittelua (rata- ja tie-
suunnittelu) tekeviin tahoihin.



Tiedottaminen ja vuorovaikutus

Kaakkois-Suomen tiepiiri kuulutti 13.2.2007 maantielain (503/2005) 18. §:n
tarkoittaman yleissuunnitelman laatimisesta valtatien 6 osuudelle Taavetti -
Lappeenranta. Kuulutus pidettiin maantielain 108 §:n mukaisesti nahtavilla
19.2.-5.3.2007 Lappeenrannan kaupungin ja Luum&en kunnan ilmoitus-
tauluilla. Kuulutuksessa todettiin muun muassa, etta tienpitjalla on oikeus
tehda suunnittelualueella mittauksia ja maaperatutkimuksia ja muita val-
mistelevia toimenpiteitad. Lisdksi kuulutuksessa kerrottiin yleissuunnitel-
maan liittyvasta YVA-menettelysta.

Hankkeen ymparistdvaikutusten arviointi kdynnistettiin tammikuussa 2007.
Kaakkois-Suomen ymparistokeskus kuulutti ja piti YVA-menettelyyn liitty-
vat YVA-ohjelman ja —selostuksen julkisesti nahtavilla YVA-lain (468/1994)
edellyttamalla tavalla. Ymparistdkeskus antoi lausunnon YVA-ohjelmasta
25.9.2007 ja YVA-selostuksesta 23.6.2008, jolloin YVA-menettely paattyi.

Lakisaateisen julkisuuden lisaksi YVA:sta ja yleissuunnitelmasta on tiedo-
tettu alueen joukkotiedotusvalineissa. Liséksi vuorovaikutusprosessiin on
sisaltynyt mm. alueen asukkaille, yrityksille ja muille sidosryhmille suunnat-
tuja ty6paja- (3 kpl) ja esittelytilaisuuksia (3 kpl) sekad maastossa tapahtu-
neita suunnittelukavelyja (2 kpl). Kaikista tyopajatilaisuuksista ja suunnitte-
lukavelyista laadittiin muistiot, jotka toimitettiin tilaisuuksiin osallistuneille.
Lisaksi muistiot on pidetty nahtavilla tiehallinnon internet-sivuilla.

YVA:n ja yleissuunnitelman aikana on oltu runsaasti yhteydessa suoraan
alueen asukkaisiin ja muihin sidosryhmiin. Yhteydenotot ovat tapahtuneen
joko maanomistajien pyynnosta tai suunnittelijan aloitteesta. Keskeisina
asioina yhteyden otoissa ovat olleet kiinteistdjen lunastuksiin, kulkuyhte-
yksiin ja liikenteen haittoihin (mm. melu ja tarind) liittyvat asiat. Kaikkiin
suunnittelun aikaisiin yhteydenottoihin vastattiin ja tarvittaessa asianosai-
sille toimitettiin kaytyjen keskustelujen perusteella myés suunnitelmaluon-
noksia ja muuta suunnitteluun liittyvaa materiaalia.

Lisaksi yleissuunnitelman ja YVA-menettelyn vuorovaikutusprosessista laa-
ditaan erillinen kuvaus ja arviointi, jonka tavoitteena on koota kokemuksia
hyvista vuorovaikutustavoista ja tuottaa vuorovaikutusta koskevia kehitta-
misehdotuksia sovellettavaksi vastaavissa suunnittelutilanteissa. Arvioin-
tiraportti valmistuu kesalla 2009. Kuvauksen ja arvioinnin laatii Diskurssi
Oy, joka on osallistunut myds vuorovaikutusjarjestelyjen suunnitteluun ja
toteuttamiseen.

YLEISSUUNNITTELU JA VUOROVUOROVAIKUTUS

AJOITUS YLEISSUUNNITELMA YVA Hankeryhmin | [Vuorovaikutustapahtumat
kokoukset
Tammikuu 2007 Lahtokohdat YVA--ohjelman laatiminen HR 1 (1/07) Kuulutus maantielainmukaisen yleissuunnittelman laatimisesta (13.2.2007)
Alustavat linjausvaihtoehdot
Alustavat vaikutusarviot Sidosryhmétydpaja 1 (Jurvalassa 8.3.2007)
HR 2 (4/07)
YVA-ohjelma nahtavilla HR 3 (5/07)

Kesakuu 2008

Kesékuu 2008

Kesakuu 2009

Kesa-syyskuu 2009

Marras-jouluk. 2009

2009 - 2010

2012 -

Lausunto YVA-ohjelmasta

YVA- selostuksen laatiminen

YVA-selostus nahtavilla

Lausunto YVA-selostuksesta

Yleissuunnitelman viimeistely

Viimeisteteltavan linjausvaihtoehdon valinta (06/2008)

Vaikutusarvioiden tarkentaminen

Yleissuunnitelma valmis (06/2009)

HR 4 (10/07)

HR 5 (11/07)

HR 6 (2/08)

HR 7 (6/08)

HR 8 (12/08)

HR 9 (2/09)

Yleisétilaisuus 1 (Taavetissa, 13.6.2007)

Suunnittelukavely 1 (asukkaiden kanssa maastossa, 3.10.2007)

Sidosryhmatydpaja 2 (Jurvalassa, 23.1.2008)

Yleisétilaisuus 2 (Taavetissa, 15.4.2008)

Tiedote yleissuunnitelmassa viimeisteltavan linjauksen valinnasta (06/2008)

Suunnittelukavely 2 (asukkaiden kanssa maastossa, 1.10.2008)

Tie- ja ratasuunnittelun ympéaristdpalaveri ymparistokeskuksessa (04/2009)

Yleisétilaisuus 3 (Taavetissa, 06/2009)

JATKOTOIMET:

|Yleissuunnitelman nahtavillaolo, muistutukset ja lausunnot, hyvaksymisesitys

|Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos

|Tiesuunnite|man laatiminen

|Rakentaminen

Yleissuunnitelman ja YVA:n aikainen vuoropuhelu




Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelman valmistuttua kesdkuussa 2009 se pidetdan maantielain
mukaisesti nahtavillda Luumaen kunnassa ja Lappeenrannan kaupungissa,
jolloin kaikilla asianosaisilla on mahdollisuus halutessaan tehda yleissuun-
nitelmaa koskevia muistutuksia. Nahtavilla olon aikana (30 vuorokautta)
lausunnonantajatahot antavat myés omat lausuntonsa yleissuunnitelmas-
ta. Nahtavilla olon sekad lausuntojen ja muistutusten kasittelyn jalkeen
Kaakkois-Suomen tiepiiri 1ahettad yleissuunnitelman maantielain mukai-
seen hyvaksymiskasittelyyn.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatdksen tekee Tiehallinnon keskushallinto
tai likenne- ja viestintaministerio. Hyvaksymispaatoksessa esitetaan valta-
tien liikenteelliset ja tekniset periaateratkaisut perusteluineen.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds on voimassa kahdeksan vuotta, jona
aikana seuraava suunnitteluvaihe, tiesuunnitelma, tulee kaynnistaa. Tie-
suunnitelman laatiminen kaynnistetaan syksylla 2009. Tiesuunnitelman tu-
lee perustua olennaisilta osiltaan yleissuunnitelman hyvaksymispaatoksen
mukaisiin ratkaisuihin.

Hankkeen rakentamiseen liittyen ei ole tehty paatoksia, mutta suunnittelu-
valmiuden puolesta hankkeen toteuttaminen voidaan aloittaa vuonna 2011.
Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa hanke ei ole vaalikaudella
2007-2011 toteutettavien hankkeiden joukossa.

Hanke on perusteltua toteuttaa yhtena kokonaisuutena, mutta se on mah-
dollista toteuttaa myds vaiheittain.

Lisatietoja

Lisatietoja yleissuunnitelmasta ja kasittelyyn liittyvista asioista antavat Tie-
hallinon Kaakkois-Suomen tiepiirista Pekka Hamalainen (puh. 0400 173
148, pekka.hamalainen@tiehallinto.fi) ja Destia Oy:sta Timo Jalkanen (puh.
0400 583 116, timo.jalkanen@destia.fi). Hankkeesta |0ytyy tietoja myds
Tiehallinnon internet-sivuilta: www.tiehallinto.fi/vt6taavetti-lappeenranta.

YHTEYSTIEDOT JA
YLEISSUUNNITELMAAN LIITTYVA PALAUTE

HANKKEVASTAAVA

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri
Kauppamiehenkatu 4
45100 KOUVOLA

Yhteyshenkilo:

Pekka Hamalainen

puh. 0400 173 148

e-mail pekka.hamalainen@tiehallinto.fi

SUUNNITTELUKONSULTTI

Destia Oy
Paivarannantie 10
PL 1881

70421 HELSINKI

Yhteyshenkilo:

Timo Jalkanen

puh. 0400 583 116

e-mail timo.jalkanen@destia.fi

Hankkeen internet-sivut:
www.tiehallinto.fi/vt6taavetti-lappeenranta
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1 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

1.1  Suunnittelualue

Valtatie 6 valilla Taavetti-Lappeenranta sijaitsee Luumaen kunnan ja Lap-
peenrannan kaupungin alueella. Valtatieosuus on pituudeltaan noin 27 ki-
lometria alkaen Luuméaen keskustaajaman, Taavetin, lansireunan kohdalta
ja paattyen Lappeenrannan Karjen kylan lansipuolelle, Nyrhildan kohdalle.

Valtatie 6 jatkuu suunnittelualueelta Ianteen Kouvolan kautta Helsinkiin.
Idassa valtatie 6 jatkuu Lappeenrannan etelapuolelta ohittaen Imatran
kautta edelleen Joensuuhun ja Kajaaniin. Valtatiehen 6 liittyy hankkeen
lansipaassa Taavetin kohdalla etelasta valtatie 26 ja valittdmasti suunnitte-
lualueen itapuolella pohjoisesta valtatie 13, joka erkanee Lappeenrannan
kohdalla valtatiesta 6 kaakkoon jatkuen Nuijamaan raja-aseman kautta Ve-
najalle.

Hankkeen lansipaassa nykyinen valtatie ohittaa Taavetin taajaman pohjois-
puolelta ja hankkeen keskivaiheilla valtatie halkaisee Jurvalan taajamara-
kenteen.

Suunnittelualueella, valtatien etelapuolella, sijaitsevat myés Luumaelta
Lappeenrantaan seka Vainikkalaan johtavat rautatiet.

Hankkeen sijainti ja suunnittelualue on esitetty kuvien 1.1 ja 1.2 kartoilla.

1.2 Hankkeen tieverkollinen asema

Valtatie 6 on valtakunnallisesti erittdin merkittava paatieyhteys ja se on
myo6s osa yleiseurooppalaista TEN-tieverkkoa. Suunnittelujakso on osa
yhteysvalia Kouvola-Lappeenranta-Imatra, joka on yksi tarkeistd metsate-
ollisuuden kayttamista paayhteyksistd Suomenlahden satamiin sekad myds
toinen paayhteys Suomen ja Venajan valisille tavarankuljetuksille.
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Kuva 1.2 Suunnittelualue

Valtatie 6 on myds merkittdva metsateollisuuden kayttdma paavayla Suo-
menlahden satamiin ja se on myds toinen paayhteys Suomen ja Venajan
valisille tavarakuljetuksille.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

Hanketta koskevista aiemmista selvityksista ja suunnitelmista merkittavim-
mat ovat:

» valtatien paasuunnasta valilla Kouvola-Lappeenranta on vuonna 1996
laadittu tarveselvitys. Selvityksen perusteella ei ole tehty linjausta ko-
skevaa paatosta

* vuonna 2002 on laadittu yhteysvalin Kouvola-Imatra kehittamisselvitys.
Siina valtatien 6 parantaminen on ajoitettu toiseen kiireellisyysluokkaan,
jolloin hankkeen toteuttaminen ajoittuisi vuosille 2010-2020. Kehittamis-
selvityksessa suunniteltava tieosuus on maaritelty tavoitetilanteessa
kapeaksi nelikaistaiseksi tieksi

* vuonna 2006 on laadittu Rantsilanmaen eritasoliittymaa koskeva alue-
varaussuunnitelma

« vuonna 2006 on laadittu valtatien 6 tieosuutta Ansari - Jurvala koskenut
kevyen liikenteen yhteyden toimenpideselvitys. Kohteen tiesuunnitelma
on valmistunut vuonna 2008.

Lisdksi suunnittelualueeseen liittyen on laadittu runsaasti kohdekohtaisia
suunnitelmia ja selvityksia.

Hanketta koskeva ymparistovaikutusten arviointiprosessi paattyi 23.6.2008,
jolloin Kaakkois-Suomen ymparistokeskus antoi lausuntonsa YVA-selos-
tuksesta.

1.4 Liittyminen muuhun suunnitteluun

Valtatieta 6 kasiteltdvan hankkeen itapuolista tieosuutta koskien on laadit-
tu, Lappeenrannan kaupungin alueelle sijoittuvat, valtatien 6 tieosuuksia
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Kuva 1.3 Suunnittelualueen tieverkko ja valtatien 6 ominaisuudet

Karki—Mattila ja Mattila—Muukko koskevat tiesuunnitelmat. Naita tieosuuk-
sia koskeva urakat ovat parhaillaan kdynnissa. Lisadksi tieosuuden Karki-
Mattila Iantista osuutta koskien on parhaillaan laadittavana: "Valtatien 6
parantaminen nelikaistaisena tiena Karjen kylan kohdalla rinnakkaistiejar-
jestelyineen. Tiesuunnitelma”. Kyseisen tiesuunnitelman ja yleissuunnitel-
man ratkaisut on suunnitelmien rajalla mukautettu toisiinsa.

Etelan suunnasta valtatiehen 6 liittyvaa valtatietd 26 koskien on kevaalla
2007 laadittu esiselvitys tieosuudelta Husula-Taavetti.

Ratahallintokeskus on parhaillaan parantamassa rataosuutta Lahti-Luu-
maki, jonka on maara valmistua vuonna 2010. Lisaksi Ratahallintokeskus
on laatinut vuonna 2009 rataosuutta Luumaki—Imatrankoski kaksoisraiteen
ymparistovaikutusten arvioinnin (YVA) ja kaynnistanyt rataosuutta koske-
van yleissuunnitelman laatimisen. YVA:ssa ja yleissuunnitelmassa on huo-
mioitu Luumaki—Vainikkala-radan liittyminen Luumaki-Lappeenranta-rataan

eritasoratkaisuna ja siten, ettd Luumaki-Vainikkala-rataosuus on rakennet-
tu vuoden 1997 yleissuunnitelman mukaiselle linjaukselle kaksiraiteisena.
Rata ja sitd koskevat suunnitelmat on otettu huomioon valtatien 6 yleis-
suunnitelmassa. Valtatie- ja ratahankkeilla on osittain yhteisia ymparist6-
vaikutuksia (mm. melu, tarina).

1.5 Tieverkko ja sen ominaisuudet

Valtatie 6 ia sihen lithyya tiestd

Valtatie muodostaa suunnittelualueen tieverkon tarkeimman paayhteyden.
Muita tieverkon kannata merkittavia yhteyksia ovat valtatiehen 6 hankkeen
lansipaassa liittyva valtatie 26 ja hankkeen itapuolella siihen liittyva valtatie
13.

Yleissuunnitelman kohteena olevan valtatien 6 osuuden Taavetti-Lappeen-

ranta ominaisuudet eivat kaikilta osin tayta tarkeimmille paateille asetettuja
vaatimuksia. Puutteita esiintyy mm. tien leveydessa, kaarteisuudessa, liit-
tymaratkaisuissa ja nopeustasossa.

Suunniteltava valtatieosuus on nykyisin kaksikaistainen sekaliikennetie,
jonka leveys on 9,5 - 12,5 metria. Tieosuus liittyy lannessa leveakaista-
tiehen (12,5/10,5) ja idéssa kaksikaistaiseen valtatiehen (9,0/7,5), jota
koskien on laadittu tiesuunnitelma sen muuttamiseksi keskikaiteelliseksi
nelikaistaiseksi valtatieksi (kokonaisleveys 19 m). Valtatien vaakasuuntai-
set kaarteet ja pystysuuntaiset pyoristykset eivat tayta kaikilta varsinkaan
hankkeen keskivaiheilla ja itdosalla paateille asetettuja vaatimuksia.

Valtatieosuuden nykyisin ainoa eritasoliittyma on Taavetin eritasoliittyma,
jossa etelastd Hamina-Lappeenranta valtatie 26 ja pohjoisesta Taavetti-Sa-
vitaipale maantie 378 liittyvat valtatiehen 6. Taavetin eritasoliittyman lansi-
puolella valtatiehen 6 liittyy etelésta Taavetin taajaman paavaylana toimiva
maantie 14738 (Linnalantie). Rantsilanmaessa valtatiehen liittyy etelasta
Rantsilanmaki-Luumaen kk maantie 3841. Jurvalassa valtatiehen 6 liittyvat
etelasta Jurvala-Suoanttila maantie 3842 ja Junttolan maatie 14766 seka
pohjoisesta Kotalahden maantie 14749. Lisaksi valtatieosuudella on run-
saasti yksityisteiden tasoliittymia.

Noin kolmannekselle tarkasteltavasta valtatieosuudesta tavoitenopeusta-
so (100 km/h) alittuu. Jurvalan taajaman kohdalla noin kahden kilometrin
matkalla nopeusrajoitus on 60 km/h ja muilla osuuksilla on yhteensa noin
7 kilometria nopeusrajoitusta 80 km/h.

Valtatielld 6 on nykyisin Tiehallinnon yllapitamia kevyen liikenteen vaylia
vain Rantsilanmaesta noin 1,3 kilometrid itdan (Ansarille) seka Jurvalassa
kahdessa kohtaa osin korotettua ja osin erillistd kevyen liikenteen vaylaa
yhteensa reilun kilometrin matkalla. Taavetissa on lisdksi Tiehallinnon yl-
lapitama kevyen liikenteen vayla valtatien 6 suuntaisella maantiella 14738
(Linnalantie). Muilla osuuksilla kevyt liikenne kayttaa joko valtatien pien-
tareita tai valtatien rinnalla olevaa yksityistiestda. Valtatieosuutta Ansarj-
Jurvala koskien on laadittu tiesuunnitelman kevyen liikenteen yhteyden
parantamiseksi. Kevyen liikenteen yhteys koostuu osin uudesta kevyen
liikenteen vaylasta ja osin se noudattelee nykyisia yksityistiepohjia. Vayla
rakennettaneen vuonna 2010. Valtatiella 6 on jarjestetty kevyen liikkenteen
alikulkuja Taavetin taajaman, Kivimaen asuinalueen, Rantsilanméaen, Hai-
milan ja Jurvalan kohdilla. Muualla kevyt likenne joutuu ristedmaan ajora-
dan samassa tasossa ajoneuvoliikenteen kanssa.

Tieosuuden lansiosalla Taavetti-Jurvala on tievalaistus yhteensa noin 16
kilometrin matkalla. Tieosuudella ei ole riista-aitoja.

Suunniteltavalla valtatieosuudella on nykyisin nelja tienvarren pysakoin-
tialuetta, joista kaksi lantisintd ovat yksittaisia pysakointialueita sijoittuen
Jurvalan taajaman itdosaan (valtatien etelapuoli) seka Luumaen kunnan ja
Lappeenrannan rajan tuntumaan (tien pohjoispuoli). Lisaksi Hurtanmaalla
on pysakointialuepari. Valtatien 6 pysakainti- ja levahdysalueita koskevas-
sa kehittamisselvityksessa (2008) Hurtanmaan pysakdintialueet on esitetty
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poistettaviksi ja kuntien rajalle on esitetty rakennettavaksi pysakdintialue
my0s valtatien etelapuolelle. Suunniteltavalla valtatieosuuden varrella on
lisaksi useita polttoaineen jakeluasemia ja muita yksityisia palveluita, joiden
piha-alueet toimivat myds tienkayttajia palvelevina alueina.

Linia-autolii

Valtatielld 6 valilla Taavetista Lappeenrantaan liikenndi paivittain 17 linja-
autovuoroa, joista 5 on pikavuoroja. Samaa valia vastakkaiseen suuntaan
liikenndi 19 vuoroa, joista 9 on pikavuoroja. Taavetista lanteen ja vastak-
kaiseen suuntaan lilkkenndi paivittain 8 linja-autovuoroa, joista 3 on pika-
vuoroja.

Suunniteltavalla valtatieosuudella pikavuorojen pysakit sijaitseva Taavetis-
sa, Jurvalassa ja Luumaen motellilla. Linja-autojen vakiovuorot pysahtyvat
pikavuoropysakeille ja sen lisaksi niiden pysakkeja on Urossa, Taavetin
lomakeskuksen tienhaarassa, Sarvilahdessa ja Nyrhilassa.

Erikoiskuli y

Suunniteltava valtatie 6 osuus kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoite-
verkkoon (SEKV). Erikoiskuljetusten reitilla maantieta koskeva tavoitemitta
on seka leveys- etta korkeussuunnassa 7 metria. Katuverkolla leveyden
tavoitearvo on 6 metrid. Lisaksi vakiintuneen kaytdnnén mukaan silloilta
edellytetdan uusien siltojen suunnittelukuorman (EK1, LK1) mukaista kan-
tavuutta.

Nykyisin valtatien 6 tieosuudella Taavetti-Lappeenranta ei ole leveys tai
korkeussuunnassa erikoiskuljetuksia rajoittavia esteita. Valtatien poikki-
suuntaisille ylikorkeille kuljetuksille ainoan esteen muodostaa Taavetin eri-
tasoliittyman risteyssilta (h=5,8 m). Sillan itdpuolelle eritasoliittyman ramp-
pien valille on jarjestetty erillinen ylikorkeidenkuljetusten yhteys tasossa
valtatien 6 poikki. Kyseinen suunta ei kuitenkaan kuulu suurten erikoiskul-
jetusten verkkoon.

Vaarall ineiden kuljetukset (VAK

Valtatie 6 valilla Imatra—Kouvola kuuluu tieosuuksiin, joilla on suurimmat
vaarallisten aineiden kokonaiskuljetusmaarat lukuun ottamatta palavia nes-
teitd (luokka 3). Liikenne- ja viestintaministerion selvitysten mukaan tallaisia
aineita kulkee valilla Taavetti-Lappeenranta 7 000—10 000 tonnia viikossa.
Palavia nesteita kuljetetaan tieosuudella 2 000-5 000 tn/viikko. Yhteysvali
Imatra-Luumaki on yksi tarkeimmista reiteista syévyttavien ja hapettavi-
en aineiden seka aineiden, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessa
kehittavat palavia kaasuja (luokka 4.3), kuljetuksille. Valtatiella 6 on vii-
meisen kymmenen vuoden aikana tapahtunut pienia ymparistévahinkoihin
johtaneita onnettomuuksia. Lisdksi aiemmin on tapahtunut kolme isompaa
onnettomuutta. Nykyisella valtatiella ainoa erityinen VAK-onnettomuusris-
kipaikka on Rantsilanmaen nelihaarainen tasoliittyma, jossa ei kuitenkaan
toistaiseksi ole tapahtunut VAK-rekkojen onnettomuuksia.

Li hall

Tiejakson erityispiirteena ovat Nuijamaan raja-aseman aiheuttamat py-
sahtyneet rekkajonot, jotka ajoittain ulottuvat valtatielle 6 asti. Tien kapeus
Taavetin ja Selkaharjun valilla on rajoittanut rekkojen pysakointia pienta-
reelle, jonka takia rekkoja on jouduttu pysayttdmaan jonottamaan jo ennen
Taavetin eritasoliittymaa.

Nykyisin valtatien 6 Taavetti - Lappeenranta (Selkaharju) tiejakson liiken-
teen hallinta kasittaa liikenne- ja kelitilanteesta seka poikkeustilanteista
tiedottamisen joukkotiedotuksena, kuten muillakin paateilla. Liikenteelle
tiedotetaan internetin ja radion valityksella tieverkon liikennoitavyys- ja tur-
vallisuusriskeista. Tiedotteet laatii Tiehallinnon liikennekeskus. Tiejaksolla
on nykyisin yksi liikenteen automaattinen seurantapiste (LAM) seké yksi
seurantakamera. Kameraa kaytetaan myoés kelin seurantaan, jota varten on
tiejaksolla myos yksi tiesaaasema. Hairid- ja poikkeustilanteista saadaan
tietoa my6s muilta viranomaisilta (poliisi ja hatakeskus) seka tienkayttajilta.

1.6 Liikenne

1.6.1 Liikennemaarat ja niiden kehitys

Suunnittelujakso on vilkasliikenteinen valtatie. Tieosuuden keskimaarainen
vuorokausilikennemaara (KVL 2007) valilla Taavetti — Karki (Lappeenran-
ta) on 8 700 -12 400 ajoneuvoa/ vuorokausi. Jurvalan taajaman kohdalla
likennemaara on noin 11 000 ajoneuvoal/vuorokausi. Taavetin eritasoliitty-
man itapuolella likennemaara on 5 300-6 900 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Valtatieosuudella raskaan liikenteen osuus on poikkeuksellisen suuri (19-
24 %). Tieosuudella Taavetti-Lappeenranta kulkee keskimaarin 2 200 - 2
500 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa.

Liikenteen kehitys Luumaella olevan liikenteen automaattisen mittauspis-
teen (LAM) kohdalla vuodesta 1993 lahtien on esitetty kuvassa 1.5.

Liikenteen koostumus ajoneuvotyypeittdin vuonna 2007 Luuméaen LAM-
pisteen kohdalla on esitetty taulukossa 1.1.
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Taulukko 1.1 Liikenteen koostumus ajoneuvotyypeittain vuonna 2007 Luuma-  Kyvissa 1.7 ja 1.8 on esitetty liikenteen kausi- ja viikonpéiva vaihtelut Luu-  Viikonpéivista perjantai on selvasti vilkkain ja lauantai selvasti vahaliiken-
en LAM-pisteen kohdalla mé&en LAM-pisteen kohdalla vuonna 2007. teisin viikonpaiva.
Ajoneuvotyyppi Alon.ivrk osuus % Kuvassa 1.7 on esitetty valtatien 6 likenteen kausivaihtelu vuoden 2007  Arkivuorokausina raskaan likenteen maéaréa (KAVLras) suunniteltavalla val-
Henkil® ja pakettiautot 7 020 76,2 tilanteessa. Kuvasta voidaan havaita, etta likennemaara on suurimmillaan  tatieosuudella on keskimaarin 2 300-3 100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
Linja-autot (LA) 80 0.9 heindkuussa ollen jopa 30 % keskimaaraisistd suurempi ja pienimmillddn  sen osuus on 25-29 % liikenteesta. Tama tarkoittaa, etta arkivuorokauden
J ’ alkuvuodesta, jolloin se on yli 20 % alle keskimaaraisen tason. Raskaan aikana valtatieosuudella kulkee 150-500 raskasta ajoneuvoa keskimaarais-
Kuorma-autot ilman peravaunua (KAIP) 230 2,5 likenteen osalta kausivaihtelu on tasaisempaa, mutta vuoden loppupuolis-  ta (KVLras) enemman.
Kuorma-autot, puoliperavaunut (KAPP) 790 86 kolla raskasta liikennettd on kuitenkin 10-20 % yli keskimaaraisen tason.
Kuorma-autot, taysperavaunu (KATP) 1090 11,8 1.6.2 Liikenne-ennusteet
Yhteensi 9210 100,0 Suunnittelutydssa laadittu liikenne-ennuste on niin sanottu ns. kasvuker-
_ - Liikenteen kausivaihtelu roin ennuste. Liikenne-ennusteen perusteena on kaytetty Tiehallinnon val-
Kevyet ajoneuvot yhteensa 7020 76,2 14 takunnallista tieliikenne-ennustetta 2007 - 2040 ja tieliikenteen kuntakoh-
Raskaat ajoneuvot yhteensa 2190 23,8 ’ taista liikkenne-ennustetta 2005 - 2030 seka Kaakkois-Suomen tiepiirissa

Peravaunullisten kuorma-autojen (KAPP+KATP) osuus keskimaaraisesta
vuorokausiliikenteesta (20 %) ja raskaasta liikenteesta (86 %) on poikke-
uksellisen suuri. Muun raskaan liikenteen (LA+KAIP) osuus liikenteesta on
vain noin 3 % ja raskaasta liikenteesta vain noin 14 %.

Raskaan liikenteen kasvu valtatielld 6 on ollut erittdin voimakasta. Viimei-
sen 12 vuoden aikana raskaan liikenteen maara on yli kaksinkertaistunut ja
viimeisen viiden vuoden aikana raskaan liikenne on kasvanut yli 50 %. Alla
olevassa kuvassa valtatien 6 raskaan lilkkenteen kasvua on verrattu muiden
Kaakkois-Suomen yksiajorataisten valtateiden ja koko maan valtateiden
keskimaaraiseen raskaan liikenteen kasvuun. Viimeisen 12 vuoden aikana
valtatien 6 raskaan lilkenteen kasvu on ollut yli nelinkertainen verrattuna
koko maan yksiajorataisten valtateiden keskimaaraiseen raskaan liiken-
teen kasvuun.

12 AN A .
1 AN /*(AVAWM\/\
m !

Kausivaihtelukerroin W/KVL
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0,2 .
— Raskaat ajoneuvot
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- T T - AN N NOOO I T T T W0
Viikko

Kuva 1.7 Liikenteen kausivaihtelu vuonna 2007 (Luuméen LAM-piste)

laadittujen raskaan liikenteen selvitysten ennusteita. Lisdksi ennusteen
laadinnassa on otettu huomioon Kouvolan seudun liikennemallin mukaiset
liikenne-ennusteet.

Laaditussa liikenne-ennusteessa maaritettiin liikenteen kasvukertoimet
vuoden 2007 liikennemaariin ndhden. Taulukossa 1.2 on esitetty kasvu-
kertoimet vuoteen 2040 saakka.

Taulukko 1.2  Liikenne-ennusteen kasvukertoimet vuoteen 2007 ndhden

AJONEUVOTYYPPI 2010 2020 2030 2040
Kevyet ajoneuvot 1,07 1,22 1,28 1,30
raskaat ajoneuvot 1,11 1,56 1,73 1,81

Yhteensa 1,08 1,30 1,39 1,42
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Ennustettu liikennemaara (KVL) 2007 - 2040
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Kuva 1.9 Liikennemé&érén (KVL) ennustettu kehittyminen vuosina 2007 - 2040

Ennustettu raskaan liikenteen maara (KVLRAS)
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Kuva 1.10 Raskaan liikenteen (KVLras) ennustettu kehittyminen vuosina 2007 -

2040

Valtatien liikennemaaran on arvioitu kasvavan aikavalilla 2007-2040 yh-
teensa 42 %. Kyseisella aikavalilla kevyen ajoneuvoliikenteen on arvioitu
kasvavan 30 % ja raskaan ajoneuvoliikenteen 81 %.

Valtatien 6 ennustettu likennemaara on suurimmillaan Taavetin eritasoliit-
tyman itdpuolella, jossa vuoden 2040 vuorokausilikenne-ennuste on noin
17 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen ennustettu liikenne-
maara vuonna 2040 on noin 4600 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Liikenne-ennusteen mukaiset likennemaarat nykyisella valtatiella 6 on esi-
tetty kuvassa 1.11.

Liikenne-ennusteessa ei ole huomioitu meneilldan olevan globaalin ta-
louskriisin vaikutuksia likennemaariin, koska vaikutuksen kesto on arvioitu
suhteellisen lyhyeksi 30 vuoden tarkastelujaksoon verrattuna ja taantuman
jalkeisen liikennemaarien kasvun odotetaan tasoittavan tilanteen lahelle
ennustettua kasvu-uraa.
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Kuva 1.11 Liikennemé&éardennusteet (2010,2020,2040) ja raskaan liikenteen osuudet tavoiteverkon mukaisessa tielanteessa
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1.6.3 Liikenteen sujuvuus

Liikenteen sujuvuutta on arvioitu IVAR-ohjelmistolla (versio 2.3.0), joka on
Tiehallinnon suosittelema menetelma tieliikenteen sujuvuuden (palveluta-
son) tarkasteluun.

Liikenteen sujuvuutta kuvataan kuusiportaisen (A-F) palvelutasoluokituk-
sen avulla. Kuvassa 1.12 palvelutasolukitusta on havainnollistettu piirrok-
sen avulla.

A= EriTTAIN HYVA

)

Kuva 1.12 Liikenteen palvelutasoluokitus

Tien palvelutasoa kuvataan liikkennesuoritteen (tiella ajetut kilometrit) jakau-
tumana (prosenttiosuuksina) eri palvelutasoluokkiin. Alla olevassa kuvas-
sa on esitetty suunniteltavan valtatieosuuden nykyinen (2007) palvelutaso
neljdssa eri kohdassa.

Tarkastellusta kohdista Rantsilanméaessa valtatien 6 palvelutaso on huo-
nommillaan. Siella yhteensa 33 % liikennesuoritteesta tapahtuu liikenteen
sujuvuuden kannalta tyydyttavaa (C) tasoa huonommissa olosuhteissa.
Liikennesuoritteesta 22 tapahtuu valttavassa (D), 9 % huonossa ja 2 %
erittdin huonossa palvelutasossa. Tilanteen arvioidaan huononevan niin,
ettd vuoden 2020 tilanteessa jo noin puolet likennesuoritteesta tapahtuu
palvelutasojen D,E ja F mukaisissa olosuhteissa.

Palvelutaso vt 6 Taavetti - Lappeenranta 2007
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A
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90 %
80 %

o B

Taulukko 1.3

teen mukaan vuosina 2003-2007
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Kuva 1.13 Valtatien 6 palvelutaso vuonna 2007

Valtatien palvelutaso on jo nyt huono koko Taavetin itapuolisella valtatie-
osuudella ja tilanne huononee palvelutason kannalta suhteellisen nopeasti.
Valtatieliikenteen sujuvuuden on arvioitu sailyvan tarkastelujakson loppuun
tyydyttavalla tasolla ainoastaan Taavetin kohdalla.

Valtatien ruuhkautumiseen liittyy myds nopeustason aleneminen ja tahan
littyen matka-aikojen piteneminen, liikenteen jonoutuminen ja ohittamisen
vaikeutuminen. Erityisesti Jurvalan kohdalla valtatien ruuhkautuminen vai-
keuttaa paikallisen liikenteen liittymista valtatielle.

1.6.4 Liikenneturvallisuus

Valtatien 6 tieosuuden Taavetti-Lappeenranta liikenneturvallisuustilanne
on huono. Valtatieosuudella on tapahtunut vuosina 2003-2007 (5 vuot-
ta) yhteensa 111 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista 22 on ollut
henkilévahinko-onnettomuuksia. Onnettomuuksissa on loukkaantunut 38
ja kuollut 4 henkilda.

Yli kolmannes (39 kpl) onnettomuuksista on ollut yksittaisonnettomuuksia
(mm. tieltd suistumisia) ja noin lahes neljannes kaantymis-, risteamis- ja
peraanajo-onnettomuuksia (27 kpl). Lisaksi tieosuudella on tapahtunut 17
elainonnettomuutta, 18 ohitus- ja kohtaamisonnettomuutta sekd 3 kevyen
likenteen ja 7 muuta onnettomuutta. Liikenneonnettomuusmaarat vaihtele-
vat vuosittain merkittavasti mm. keli- ja sdaolosuhteista johtuen. Tarkastelu-
jaksolla vuosittaiset onnettomuusmaarat vaihtelivat 18-29 onnettomuuden
ja 2-5 henkilovahinko-onnettomuuden valilla. Tarkastelujakson jalkeisen
vuonna 2008 on tapahtunut 20 onnettomuutta, joista 2 on johtanut henki-
I6vahinkoihin.

Onnettomuustyyppi Kaikki Henkilo- | Kuole- Louk- Kuolleet

onnet- vahinko- | maan kaantu-

tomuu- onnetto- | johtaneet | neet

det muudet onnet-

tomuudet

Yksittaisonnettomuudet 39 8 2 9 2
Kaantymis-, ristedmis ja perdadnajo- 27 5 1 10 1
onnettomuudet
Ohitus- ja kohtaamisonnettomuudet 18 6 1 16 1
Eldinonnettomuudet 17 1 0 1 0
Kevyen liikenteen onnettomuudet 3 2 0 2 0
Muut onnettomuudet 7 0 0 0 0
YHTEENSA 1M1 22 4 38 4
Keskimaarin onn./ v 22.2 4.4 0.8 7.6 0.8

Paaosa vuosina 2003-2007 tapahtuneista henkilévahinkoihin johtaneista
onnettomuuksista (20 kpl) on tapahtunut valtatieosuudella Rantsilanmaki -
Nyrhila. Henkildvahinko-onnettomuuksista 7 on tapahtunut vajaan kahden
kilometrin matkalla valilla Rantsilamaki — Ansari ja 9 on tapahtunut Jurvalan
itdpuolisella valtatieosuudella. Henkilévahinko-onnettomuuksien (22 kpl)
tapahtumapaikat on esitetty kuvassa 1.14.

Suunniteltavan valtatieosuuden henkildvahinkotiheys (onnettomuutta/100
km) on 55 % ja kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien tiheys 100 %
suurempi kuin valtateilld keskimaarin. Vastaavat onnettomuusasteet (on-
nettomuutta/ 100 milj.ajon.km) ylittdvat myos keskimaaraisen tason.
Taulukko 1.4  Valtatien 6 osuuden Taavetti-Lappeenranta henkilbvahinko-on-
nettomuustiheys ja —aste verrattuna valtateiden keskiméaréiseen

arvoon
Onnettomuustiheys Valtatie 6 Valtatiet
(onnettomuutta./100 km/v) Taavetti - keskimaarin
Lappeenranta vuonna 2007
Henkilévahinko-onnettomuudet 241 15,5
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet 2,9 1,4
Onnettomuusaste Valtatie 6 Valtatiet keski-
(onnettomuutta./100 milj.ajon.km) Taavetti - maarin
Lappeenranta vuonna 2007
Henkilévahinko-onnettomuudet 7,6 7.4
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet 0,9 0,7
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Kuva 1.14 Henkil6vahinko-onnettomuudet vuosina 2003-2007)

1.7 Maankaytto ja kaavoitus

1.7.1 Nykyinen maankaytto

Paaosa suunniteltavasta valtatieosuudesta (22 km) sijoittuu Luumaen kun-
nan alueelle. Hankkeen itdosa (5 km) sijoittuu Lappeenrannan kaupungin
alueelle.

Luumé&en vakiluku on noin 5 200 (v. 2007). Lappeenrannan vakiluku on
noin 59 300 (2007).

Suunnittelualueen nykyinen asutus on sijoittunut valtatien |ahituntumaan.
Alle kilometrin etdisyydella valtatiestd asuu noin 1100 asukasta, joista val-
taosa (950 asukasta) asuu Luumaelld. Luuméen asutus on keskittynyt
suunnittelualueen lansipaassa valtatien etelapuolella sijaitsevaan kun-
takeskukseen, Taavettiin, ja suunnittelualueen keskivaiheille sijoittuvaan
osittain kylamaiseen noin 800 asukkaan Jurvalan taajamaan. Muutoin
suunnittelualue on paaosin kylamaistd maaseutu- ja haja-asutusaluetta.
Luumaelld valtatien pohjoispuolelle sijoittuvan Kivijarven rannoilla on run-
saasti loma-asutusta. Loma-asuntojen lukumaara alle kilometrin etéisyy-
delld valtatiesta on 185.

Taavetissa on kolme teollisuusaluetta, joista uusimpana kehitetaan taaja-
man itdpuolella sijaitsevaan valtatien 6 pohjoispuoleista Puukylan aluetta.
Kahden kilometrin etdisyydelld taajamasta sijaitseva Rantsilanmaen alue
muodostaa myds raskaan liikenteen runsaasti kayttdaman liikennepalvelu-
ja jakeluasemien sekd myds muuta yritystoimintaa kasittavan palvelu- ja
tyopaikkakeskittyman. Valtatien vierella Urossa sijaitsee suuri kasvihuone-
yritys. Valtatien varrella sijaitsee likkenteeseen tukeutuvaa yritystoimintaa,
josta suurin osa on keskittynyt Jurvalan taajamaan.

Jurvalassa sijaitsevalla Luumaen asemalla on rekka- ja junaliikenteen rah-
titerminaali ja sieltd erkanee ratayhteys Vainikkalan kautta Pietariin. Valta-
tien ja radan valisella alueella toimii useita maatiloja. Aluetta halkoo suur-
jannitevoimalinja, jonka liséksi suunnittelualueella sijaitsee Vengjalta tuleva
maakaasun runkoputkisto.

Lappeenrannan puoleinen osa suunnittelualuetta on paaosin metsatalous-
aluetta ja tien varressa sijaitsee vain yksittaisia asuinrakennuksia. Palanut-
kankaalla lahella Luumaen itdosassa sijaitsee laaja puutavaran varastoin-
tialue seka uusia teollisuusyrityksia. Valtatien Iahialueella sijaitsee useita
maa-ainesten ottoalueita.

Vuonna 2005 Luumaella oli noin 1 700 tyépaikkaa ja Lappeenrannassa
noin 26 900 tydpaikkaa. Alueen suurimmat tydssakayntivirrat suuntautu-
vat Luumaeltd Lappeenrantaan. Vuonna 2004 Luumaeltd kavi paivittain
Lappeenrannassa tdissa noin 300 henked ja Kouvolassa tdissad noin 80
henked. Lappeenrannasta paivittdin Luumaella tydssakavijdiden maara oli
noin 130 henkea.
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Kuva 1.15 Suunnittelualueen asutus ja rakennuskanta
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Kuva 1.16 Ofte Eteld-Karjalan maakuntakaavaluonnoksesta (Ldhde: Eteld-Karjalan liitto, 14.5.2009)

1.7.2 Maankayton suunnitelmat

Maakunta- ja seutukaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutteinen Etela-Karjalan seutu-
kaava. Seutukaavassa valtatie 6 on merkitty ohjeellisella moottoritievara-
uksella, joka Jurvalan kohdalla sijaitsee Kouvola-Lappeenranta rautatien
vierella. Seutukaavassa Taavetti ja Jurvala on osoitettu taajamatoimintojen
alueiksi, minka lisaksi valtatien 26 liittyman pohjoispuoli ja Rantsilanmaen
kohta ovat seudullisia teollisuusalueita. Luumaen puoleiset peltoalueet on
osoitettu maa- ja metsatalousalueeksi. Kivijarven ranta-alueet on osoitettu
loma-asunto ja matkailupalvelujen alueiksi.

Etela—Karjalan ensimmaisen maakuntakaavan valmistelu alkoi vuonna
2004. Maakuntakaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma valmistui vuon-
na 2005 ja kaava valmistuu vuonna 2010, jolloin se korvaa vuonna 2001
vahvistetun seutukaavan. Aluerakenteessa keskeista on keskusverkon ke-
hittdminen ja kehityksen painopisteen suuntaaminen valtatien 6 suuntaisen
kasvukeskusalueen kehityskaytavaan.

Etela-Karjalan on laadittu maakuntakaavaluonnos (kuva 1.16), joka lahete-
taan toukokuussa 2009 maakuntahallituksen kasittelyyn, jossa paatetaan
sen nahtaville laittamisesta. Nahtavilla olon jalkeen Etela-Karjalan liitto
kasitteelle kaavaluonnoksesta saadut lausunnot ja kay tarvittavat viran-
omais- ja sidosryhmaneuvottelut. Maakuntakaavaehdotuksen arvioidaan
valmistuvan vuoden 2009 loppuun mennessa, jonka jalkeen se lahetetdan
ymparistoministeriéon vahvistettavaksi.

Valtatie on merkitty maakuntakaavaluonnokseen merkinnalla: merkittavasti
kehitettava valtatie. Yleissuunnitelmaratkaisu on maakuntakaavaluonnok-
sen mukainen.
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Yleiskaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutteinen Taavetti-Jurvala.
osayleiskaava, jossa valtatie on esitetty Jurvalan kohdalla ohjeellisena.

Yleissuunnitelma on osayleiskaavassa estetyn valtatieratkaisun ja Jurvalan
kohdalla ohjeellisen valtatielinjauksen mukainen.

Luumaen kunta on kaynnistanyt osayleiskaavan tarkistamisen ja laajenta-
misen ulottumaan Lappeenrannan rajalle saakka.

Nykyiseen osayleiskaavaan sisaltyy valtatien 6 pohjoispuoleisen tyopaikka-
alueen laajentuminen yhtenaisend Rantsilanmaen itapuolelle saakka seka
asutuksen lisdamisen erityisesti Jurvalan taajaman pohjoispuolelle.

Lappeenrannan voimassa oleva, kaupunkimaisen alueen kattava keskus-
taajaman yleiskaava on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa vuonna 1987 ja
yleiskaavaa on tarkistettu vuosina 1994 ja 1999. Lappeenrannan yleiskaa-
va ei ulotu suunnittelualueelle.

=T iR

Asemakaavoitus

Luumaelld asemakaavoitettuja alueita on Taavetissa, Rantsilanmaessa ja
Jurvalassa:

+ Taavetin lantisen tasoliittyman kohdalla on varauduttu liittyman paran-
tamiseen

» Taavetin eritasoliittyman kohdalla asemakaavassa on varaus eritasoliit-
tyman muuttamiseksi neliramppiseksi

+ Taavetin eritasoliittymasta itdan valtatien pohjoispuolisella alueella on
asteittain edennyt ns. Puukyldn asemakaava, jossa on varaus valtatien
pohjoispuoliselle rinnakkaistielle

* Rantsilanmaen nelihaaraliittyman koillisneljannekseen on vahvistettu
runsaasti liikennettd aiheuttava kaupallisten palvelujen asemakaava

» Jurvalassa asemakaavat sijoittuvan nykyisen valtatien laheisyyteen,
mutta eivat ulotu yleissuunnitelmassa viimeisteltavaan ohitustielinjauk-
seen saakka.

Luumaen uusittu rakennusjarjestys on astunut voimaan 1.7.2001. Lap-
peenrannassa ei ole suunnittelualueelle sijoittuvia asemakaavoja.

- T TENE T
R ol S, B

Kuva 1.17 Taavetti-Jurvala osayleiskaava (2004)

Muut maankayttésuunnitelmat ja hankkeet

Luumaen kunnanvaltuusto on 15.12.2008 hyvaksynyt kunnan maankaytto-
suunnitelman, jossa on korostettu valtatien 6 merkitysta. Lisaksi suunnitte-
lualueen ja sen lahiymparistdon kunnat (Lappeenranta, Luumaki, Savitaipa-
le, Suomenniemi, Lemi, Ylamaa ja Taipalsaari) ovat yhdessa laatineet ns.
seitseman kunnan rakenneyleiskaavan.

Luumaen Toikkalassa on ollut vireilla nykyisen valtatien ja radan valisella
alueella 850 yksikdn sikalahanke jolle myonnetty ymparistdlupa on voimas-
sa elokuuhun 2009 saakka. Lupaehtojen mukaan sikalan rakennustdiden
aloittaminen edellyttda tarkempaa ja lopullista asemapiirrosta rakennusten
ja teiden sijoittamisesta ja niiden liittymisesta yleisiin teihin ja ennen naiden
asioiden ratkaisemista on kuultava Kaakkois-Suomen tiepiiria.

1.8 Ymparisto

1.8.1 lhmisten elinolot ja viihtyvyys
Elinymparisto

Suunnittelualueen padosa on maaseutumaista ymparistda. Asukkaille elin-
ymparistdon kannalta mydnteisia asioita ovat maaseutumainen ymparisto,
asumisen valjyys ja rauha seka hyvat kulkuyhteydet tydpaikalle tai palve-
luihin Luumaelle seka Lappeenrantaan.

Salpausselan etelapuolen kyla- ja peltoalueen paikallis- ja yksityistiet ra-
dan yli- ja alikulkuyhteyksineen ovat tarkeitd kavely- ja lenkkeilyalueita.
Valtatien Iaheisyydessa sijaitsee valaistu kuntorata seka Taavetissa etta
Lappeenrannan puolella Nyrhilassa. Kivijarven rannalla Parsaniemessa
Taavetin ja Jurvalan puolivalissd on kunnan omistama ulkoilualue. Kivijar-
ven ranta-alueet muodostavat asukkaiden kannalta tarkean, monipuolisen
virkistys- ja vapaa-ajanalueen, jonne johtavia yhteyksia asukkaat pitavat
tarkeind. Marjastus ja metsastys ovat mahdollisia etenkin suunnittelualu-
een metsavaltaisessa itdosassa.

Palvelut ja elinkeinot

Paaosa Luuméen kunnan palvelutarjonnasta sijoittuu Taavettiin ja alue tu-
keutuu myds osittain Lappeenrannan palveluihin. Jurvalan taajamassa on
kaupalliset peruspalvelut ja julkiset lahipalvelut. Ala-asteen koulu sijaitsee
Husulassa rautatien etelapuolella.

Suunnittelualueella harjoitetaan maatilataloutta ja muita maaseutuelinkei-
noja. Alueella on myos yksittaisia kuljetusalaan liittyvia ja muita hyvia lilkken-
neyhteyksia arvostavia yrityksia, jotka keskittyvat enimmakseen Jurvalan
etela- ja lansipuolelle.
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Kuva 1.18 Asemakaavoitetut alueet.

Liikenneolot ja liikkuminen

Suunniteltava valtatiejakso palvelee pitkdmatkaisen liikenteen lisdksi Taa-
vetin ja Lappeenrannan valistd seudullista liikennettd seka paikallista Taa-
vettiin ja Lappeenrantaan suuntautuvaa tydmatka- ja asioimisliikennetta
seka alueen sisaista liikennetta. Valtatie 6 on alueen tarkein liikennevayla,
johon muut vaylat tukeutuvat. Toisaalta valtatie aiheuttaa asutusta ja alu-
een yhdyskuntia haittaavaa estevaikutusta. Valtatien liikkenne ja lilkkkumi-
nen tielld koetaan turvattomaksi etenkin suuren raskaan liikenteen maaran
vuoksi. Tielle liittyminen ja tien ylittdminen koetaan yleisesti hankalaksi.

Suunnittelujaksolla on valtatiesta erotettu kevyen liikenteen vayla Taave-
tista Ansarille. Jurvalassa jalankulku ja pyoraily kayttavat valtatiesta erillis-
ta vaylaa. Kevyen liikkenteen ja virkistysreittien alikulkuyhteydet sijaitsevat
Taavetin taajaman, Kivimaen asuinalueen, Rantsilanmaen, Haimilan ja Jur-
valan kohdilla. Muualla kevyt liikenne kayttaa valtatien pientareita ja joutuu
ristedmaan ajoradan samassa tasossa ajoneuvoliikenteen kanssa, mika
muodostaa merkittavan liikenneturvallisuusongelman.

Joukkoliikenteen palvelutaso alueella on hyva. Taavetista Lappeenrantaan
kulkee arkivuorokautena 17 linja-autovuoroa ja Lappeenrannasta Taavettiin
19 linja-autovuoroa. Pysakkeja on varsin taajaan tien varressa. Suunnitte-
lualueella sijaitsevat Taavetin ja Luumaen asemat, joilta ei ole henkildlii-
kennetta.

Melu

Valtatie 6 ja rautatie Kouvola—Lappeenranta ovat yhdessa suunnittelualu-
een merkittavimmat meluldhteet. Vilkasliikenteinen valtatie muodostaa
luonteeltaan jatkuvan meluldhteen, kun taas raideliikennemelu on luonteel-
taan epajatkuvampaa sisaltaen korkeita meluhuippuja.

Taulukko 1.5  Asukasmdadriét tie- ja raideliikennemelualueilla nykytilanteessa (ei

meluntorjuntaa, 2006)

Tieliikennemelu Tie- ja raideliikennemelu

50-55 55-60 60-65 > 65 50-55 55-60 60-65 > 65

dBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA
Paivamelu 129 63 17 185 85 24
Yémelu 142 63 25 1 213 133 38 1

Melutilanne on ongelmallisin Jurvalassa ja muualla nykyisen valtatien ja
radan valisilla alueilla, joissa on meluldahteena seka valtatie etta rautatie.
Tiemelu on merkittava haitta myds tienvarren pienien nauhamaisten talo-
ryhmien ja yksittaisten asumusten kohdalla. Taavetin taajaman kohdalla on
toteutettu meluntorjuntaa. Maaston muodot suojaavat paaosaa Kivijarven
ranta-alueen loma-asutusta ohjearvon ylittavalta melulta. Voimakkaalla ra-
tamelualueella sijaitsee yksittaisia asuintaloja seka pienia taloryhmia. Uron

ja Haimilan valilla ydmelun ohjearvon ylittava ratamelualue ulottuu paikoin
valtatielle saakka. Raideliikenteen merkitys asukkaiden melualtistukselle
korostuu ydaikana.

Tarina

Nykyinen valtatie sijaitsee suunnittelualueella suurimmalta osin Salpausse-
l&n reunamuodostumalla, jonka maaperaolosuhteet eivat ole tarinan ete-
nemiselle suotuisat. Valtatien varrella sijaitsee asutusta varsin lahella tieta.
Ymparistovaikutusten arvioinnin aikana ovat lahitalojen asukkaat tuoneet
esille raskaiden ajoneuvojen aiheuttamat koetut talviaikaiset tarinahaitat.

Lahella rataa kokevat asukkaat raideliikenteen tarinan asumisviihtyvyydelle
haitalliseksi.
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1.8.2 Luonnonolot ja pohjavedet

Arvokkaat luontokohteet

Suunnittelualueella ei sijaitse Natura 2000 —suojelualueverkoston kohteita,
luonnonsuojelualueita tai valtakunnallisia suojeluohjelmien kohteita.

Nykyisen valtatien 6 vieressa sijaitsee seutu- ja yleiskaavoissa suojelukoh-
teeksi merkitty Vainamoisensuo, joka on merkittava karu suo valtatie 6:n
vieressa. Kairlampi on valtatien 6 vierelld Salpausselalla sijaitseva pieni
luonnontilainen yleiskaavassa arvokkaaksi merkitty lampi.

Suunnittelualueella sijaitsee vesilain- ja metsalain mukaisia suojelukohtei-
ta ja arvokkaita ymparistdja, kuten lahteita, rehevid korpia ja lehtolaikkuja
seka vahapuustoisia ojittamattomia soita.

Kaakkois-Suomen perinnemaisemat —selvityksessa on nimetty Parolan
haka paikallisesti merkittdvana kohteena. Kohde sijaitsee Luumaen ase-
man lahelld. Nykyisen valtatien vierustoilla sijaitsee useita paahteisia tie-
luiskia.

Luontodirektiivin liitteen IV (a) lajit

EY:n luontodirektiivin 1V (a) nisdkaslajeista suunnittelualueella on useita
lito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkoja mm. Kiurulassa ja Askolassa.

Radan varren ojat Sakkisuon kohdalla ovat vitasammakon lisdantymis- ja
levahdysaluetta.

Muut suojeltavat eliolajit

Lintudirektiivin lajeista alueella on esiintynyt myos uhanalaisiksi luokiteltu-
jen kaakkurin ja kangaskiurun pesimaalueita. Muita havaittuja uhanalaisia
lintulajeja olivat pikkutikka, tiltaltti ja pikkusieppo.

Muita uhanalaisia lajeja tai niiden esiintymispaikkoja ovat kuismapiilopaan
ja sukasiemenkiitajaisen esiintymisalue, harvinaisen vaaksiaisen esiinty-
mispaikka seka Kiiltosirppisammalen kasvupaikka.

Elainten kulkureitit

Suunnittelujakso risteda kaytannodssa koko matkaltaan hirvien vuodenai-
kaiseen liikkumiseen liittyvia kulkureitteja. Seudullisesti merkittavin hirvien
talvilaidunalue sijaitsee Lappeenrannassa valtatien etelapuolella Vilkjarven
seudulla, jossa lentolaskentojen mukaan talvehtivan kannan suuruus on
noin 300 hirved. Erityisen runsaasti hirvet liikkuvat kevaisin Hurtanmaan-
Nyrhilan-Karjen kohdalla kohti pohjoista muun muassa vesistdjen ranta-

mille sijaitseville vasomis- ja kesalaidunalueille. Syksylla hirvet palaavat
vastakkaiseen suuntaan talvilaitumille. Luumaen puolella hirvet kulkevat
vastaaviin suuntiin Sarvilahden-Palanutkankaan kohdalta muun muassa
kesalaitumille Kivijarven rantamille. Kivijarven lansipuolella hirvien liikeh-
dinta kevaisin tapahtuu Uron koillispuoleisilta alueilta Rantsilanmaen koh-
dalla. Taavetin ja Jurvalan valilld on myds muita hirvien kayttamia paikkoja,
joissa hirvet ylittavat tien matkalla Kivijarven saariin.

Suunnittelualueella esiintyvalla liito-oravalla on ymparistovaikutusten arvi-
oinnin jalkeen tehdyssa selvityksessa tarkeaksi arvioitu kulkuyhteys valta-
tien 6 yli Jurvalan lansipuolella Kiurulassa.

Pohjavesialueet ja pohjavesisuojaukset

Salpausselka on suunnittelualueella kokonaisuudessaan pohjaveden muo-
dostumisaluetta. Salpausselalla muodostuva pohjavesi purkautuu muodos-
tuman reunaosissa.

Suunnittelualueen pohjavesivarat jakaantuvat Luumaen puolella viiteen
yhdyskuntien vedenhankinnan kannalta tarkeaan (I luokka) pohjavesialu-
eeseen. Luumé&en puolella sijaitsee osittain myds yksi vedenhankintaan
soveltuva (Il luokka) pohjavesialue. Lappeenrannan puolella sijaitsevat
pohjavesialueet on luokiteltu vedenhankintaan soveltuviksi (Il luokka) poh-
javesialueiksi.

Tvroar Kivijarvi Korpela Turkkila
Kérjenlamp
Kelveld Raatjérvi » Jangynjarvi
Perala
AL, T a
Kukaslampi Kénnatjarvi \ e R
Mustal . 1l Paskonieménselké Hurtanmaa Kérki
usta ampl Te rvaI ammin Suo Haimilanselkd Paskoniemenselké .
_Sorosenselkésomsens’e/@ Ytsaarenselka
Parkunlahti
Puntari Parkunlahti k = .
o ~ S ==Térola  Kankaanranta
e e an e . . . . Ollik Iké v - = < - ¥
Okkola Taavetti N Vainamoisensuo = Vehmainselka Kairlampi e e Sarvilahti o
S e ¥ ivimaki o e
PRy A L . Pohjonen o
)iy e uumaki d(iurula- Frah ) -
: Lintunen : . - . : Huomola ~Askola - 'kk!l‘ - > A
. PO 5 S S 1T L R— S TRkl Myllyla
Heimala Uro Hyyryla—" -
¢ . Haimila " e B,
Anjala Husula N Keskimméinenv'lk/arv'
Taifia Konttimaki gpeti Junttola | Merkinnit
Hyona Naishiemi .
Likofampi @ Liito-oravahavainto [ ]  Arvokas elinymparist®
Nuppola _
0 N2 e,,-“. ':'5&9]8{‘5 il _ . Liito-oravan lisaantymispaikka Luontokohde
b 2 1 Huuhonkyla . .
Aineistot © Suomen ympéristékﬁlsekrlrj‘%h uumaen kunta, Luontoselvitys 2007 ' Uhanalainen laji Yleissuunnitelman tielinja
Pohjakartta © Maanmittauslaitos Tupa hro 20/MML/09 Hepokangas

Kuva 1.19 Arvokkaat luontokohteet ja lajien esiintyminen
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Taulukko 1.6  Pohjavesialueet

Alueen nimi Kokonaisala | Muodostumisalue | Kokonaisantoisuus
(km2) (km2) (m3/d)

Vedenhankintaa varten tarkeat pohjavesialueet
Taavetti 6,11 4,78 3900
Rantsilanmaki 2,19 1,59 1040
Uro 1,16 0,75 490
Kaunisranta 0,54 0,38 250
Laukuslahti 0,71 0,42 276
Vedenhankintaan soveltuvat pohjavesialueet
Palanutkangas 7,66 5,47 4 500
Karki 7,97 5,88 4000

Taavetin I-luokan pohjavesialue ulottuu Taavetin taajamasta Kivijarveen.
Valtatie 6 ja Taavetin eritasoliittyma sijoittuvat keskelle pohjavesialuetta.
Kallioharjanteet jakavat muodostuman eri pohjavesialtaisiin. Pohjaveden
virtausta tapahtuu muodostuman molemmille reunoille pain. Taavetin ve-
denottamo sijaitsee Salpausselan etelapuolella valtatien 26 valitttmassa
l&heisyydessa. Vedenottolupa on 1000 3m/d vesimaaralle.

Rantsilanmaen I-luokan pohjavesialueella sijaitsee Kivijarven tuntumassa
Lomakeskuksen vedenottamo. Valtatie 6 sijaitsee muodostumisalueen ete-
l&reunan tuntumassa.

Kaunisrannan |-luokan pohjavesialueella on kaksi vedenottamoa. Jurvalan
verkostoon syoéttava ottamo sijaitsee valtatien 6 eteldpuolella. Laukuslah-
den I-luokan pohjavesialueella ei ole vedenottamoa.

Uron I-luokan pohjavesialueella paapurkautumissuunta on etelaan. Valtatie
6 seka aiemmin toimineet Uron ja meijerin vedenottamot sijoittuvat pohja-
vesialueelle.

Suunnittelualueen vedenhankintaan soveltuvia pohjavesialueita (Il luokka)
ovat Palanutkangas ja Karki. Valtatie 6 sijoittuu keskelle pohjavesialueita.

Salpausselan reunamalla on paineellista pohjavetta ja sen aiheuttamaa
l&hteisyytta.

Tiejaksolla on osittain toteutettu pohjavesisuojauksia. Laakintdhallituksen
antaman talousveden laatusuosituksen enimmaispitoisuuden arvo on 250
mg/l ja muun muassa korroosioriskin vuoksi suositusarvo on 25 mg/I.
Kaakkois—Suomen tiepiirin seurannassa yli 25mg/l pitoisuus on maaritelty
korkeaksi. Toteutetun tarkkailun perusteella on voitu havaita tienpidon vai-
kutus pohjavesiin.

Taavetin pohjavedenottamon suojausrakenteita ja pintavesien kuivatusjar-
jestelyja on korjattu ja rakennettu osittain uudestaan vuonna 2002. Suola-
uksen vahentaminen ja suojauksen parantaminen ovat kaantaneet kloridi-
pitoisuuden ottamon Idhialueella selvdan laskuun.

Kaunisrannan pohjavesialueen pohjavesisuojaukset rakennettiin savimaal-
la vuonna 1999. Suojaus ei pidata kloridia nykyisten vaatimusten mukai-
sesti, mutta toimii onnettomuussuojauksena. Jurvalan vedenottamolla klori-
dipitoisuudet ovat selkeasti koholla, mutta trendi on laskeva vuodesta 1993
alkaen.

Haimilan alueella on seurannassa yksi pohjavesiputki. Vuonna 1990 klo-
ridipitoisuus oli korkealla tasolla (37 mg/l); sen jalkeen kloridipitoisuus on
laskenut selvasti taustapitoisuutta vastaavalle tasolle.

Uusin ottamo, jonka tarkoituksena on turvata hyvalaatuisen pohjaveden
saanti, sijaitsee Keijaskankaalla useiden kilometrien paassa valtateista.

Pintavedet

Salpausselkd muodostaa paavesistdalueiden valisen vedenjakajan. Osa
Salpausselalld muodostuvasta pohjavedesta purkautuu Salpausselan ete-
larinteen lahteista ja suoalueiden maaperan kautta, mistad saavat alkunsa
lukuista ojat ja ojamaisiksi muokatut Urpalonjokeen johtavat uomat. Suun-
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Kuva 1.20 Pohjavesialueet seké arvokkaat pintavedet ja maaperéan erityiskohteet
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nittelualueella ei ole luonnontilaisia pienvesiuomia. Valtatien pohjoispuolel-
la tien valittdmassa laheisyydessa sijaitsee Kairlampi niminen suppalampi.

1.8.3 Maapera- ja pohjaolosuhteet

Varsinaisella suunnittelualueella kalliopera ei juuri ole havaittavissa, silla
Salpausselan jadkautinen moreenien ja lajittuneen aineksen muodostama
reunamuodostuma luo maaston perusrakenteen ja peittda kallioperan muo-
dot lahes kokonaan.

Nykyinen valtatie sijaitsee lahes koko matkaltaan joko hiekka- tai soramuo-
dostumilla tai jaadnreunan kasaamilla moreeneilla.

Salpausselan etumaasto on hieta- ja savimaata. Luumaen ja Lappeenran-
nan raja-alueella etumaastossa on hienojakoisten kivennaismaakerrosten
paalle syntynyttd turvemaata. Urossa on reunamuodostuman keskella si-
jaitsevaan suppaan sijoittuva Vainamaoisensuo.

Suunnittelualueella ei ole valtakunnallisen harjujensuojeluohjelman koh-
teita, mutta mm. Uron ja Palanutkankaan harjualueet on seutukaavassa
merkitty arvokkaiksi harjualueiksi.

Maa-ainesten ottoalueet

Valtatien laheisyydessa sijaitsee etenkin Lappeenrannan puolelle sijoittu-
valla osuudella paljon maa-aineksen ottoalueita. Luumaen puolella ei ole
vireilld uusia maa-aineksen ottolupia. Voimassa olevat maa-ainesten otto-
luvat on esitetty kuvassa 1.20.

Pilaantuneet maa-alueet

Ymparistohallinnon rekisteritietojen mukaan suunnittelualueen maaperan
mahdolliset riskikohteet (PIMA-rekisterikohteet) sijaitsevat lahinna nykyisen
valtatien lahituntumassa.

1.8.4 Maisema, taajamakuva ja kulttuuriperinto
Maisema ja taajamakuva

Suunnittelualue sijaitsee Salpausselalla ja sen valittomassa etumaastossa.
Suunnittelualueella kohtaavat kaakkoisen viljelyseudun ja Lounais-Savon
jarviseudun maisematyypit. Naistd on Salpausselan lisadksi suunnittelu-
alueella helpoimmin havaittavissa Taavetin ja Toikkalan valilla kaakkoisen
viljelyseudun maisematyyppi, jossa vaihtelevat polveilevien pikkujokien
ympardimat peltoalueet, kylaalueet seka matalat paikoin jyrkkapiirteiset
moreenin peittdmat kumpareet ja selanteet.

Salpausselkd hahmottuu erityisesti sitad pitkin kuljettaessa ymparoivaa
maastoa korkeampana pitkana selanteena, josta avautuu paikoittain na-
kymia kaukomaisemaan. Erityisesti tievali Palanutkangas - Karki on harju-
metsaa, joka on maisematilaltaan suljettua tai puoliavointa.

Suunnittelualueella toinen merkittdva maiseman ominaispiirre on Salpaus-
selan etumaaston lampimien rinteiden pelto- ja kylamaisemat, josta avau-
tuu paikoin pitkia nakymia alemmille alueille. Metsitetyt ja metsittyvat pel-
toalueet heikentavat alueen maisemakokonaisuuden hahmottamista.

Valtatien I&hialueen rakennettua ymparist6a hallitsevat liikenteen ja teol-
lisuuden rakennukset. Merkittdvimmat maisemakuvaa rikkovat rakenteet
ovat Taavetin ja Toikkalan valilla peltoalueelle sijoittuneet korkeajannitevoi-
malinja seka Kouvolan ja Lappeenrannan valinen rautatie. Suunnittelualu-
een itdosassa tydpaikka- ja teollisuusrakentaminen seka maa-aineksenot-
toalueet rikkovat Salpausselan maisemakuvaa.
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Kuva 1.21 Arvokkaat kulttuuriympéristé ja suojelukohteet

Suojelu ja kulttuuriymparisté

Tarkastelualueella tai sen valittomassa laheisyydessa ei sijaitse valtakun-
nallisesti arvokkaita maisema-alueita eika kansallismaisemia.

Taavetissa sijaitsee 1700-luvulta peraisin oleva venalaiseen linnoitusket-
juun kuulunut Taavetin linnoitus, joka ei kuitenkaan sijaitse suunnittelualu-
een valittdmassa laheisyydessa. Jurvalan seudulla on ensimmaisen maa-
ilmansodan aikaisia venalaisten rakennuttamia Ianteen suuntautuneita
maalinnoitteita.

Luumaen Askolassa oleva osuus Salpalinjaa on yksi Museoviraston ja
ymparistdministerion valtakunnallisesti merkittaviksi luokittelemista kult-
tuurihistoriallisista ymparistéistda. Luumaen alueella Salpalinjan asemia
on sailynyt valtatien 6 tuntumassa. Askolan puolustusvarustuksiin kuuluu
taisteluhautaa, betonikorsuja ja panssariesteitd. Nykyiselld valtatielld on
Salpalinjan kohdalla P-alue, joka palvelee jossain maarin Salpalinjan mat-
kailukayttoa.

Luumaen asemaseutu useine rakennuksineen kuuluu valtakunnallisesti
merkittaviin rakennettuihin kulttuuriymparistéihin, mutta ei kuulu valtakun-
nallisesti merkittavien rautatie-asema-alueiden sopimukseen. Asema-alu-
eella sijaitsee radan vierelld nostavat P.E. Svinhufvudin Oikeustaistelun
muistomerkki, joka nostaa asemamiljoon arvoa.

Suo-Anttilantien vierella asema-alueen pohjoispuolella sijaitsee Nurmelan
karajatalo, joka on paikallisesti merkittdvaksi luokiteltu ja yleiskaavassa
suojeltu rakennuskulttuurikohde.

Radan etelapuoleiset suuret terminaalirakennukset ja rautatien ylittava tie-
penger ovat heikentaneet rautatieaseman ymparistén maisemakuvaa.

Suunnittelualueella on kolme paikallisesti arvokasta rakennettua kulttuu-
riymparistoa: Kiurulan, Askolan ja Jurvalan kylat. Tarkastelualueella ei ole
inventoituja tai muulla tavalla todettuja perinnemaisemia tai perinnebio-
tooppeja.

Valtaosa tarkastelualueen rakennussuojelukohteista sijaitsee Jurvalan ja
Huomolan kylien ymparistdssa. Rakennukset sijaitsevat yleisesti pienilla
metsaisilla saarekkeilla peltojen ymparéimana usein eteldan viettavalla rin-
teella.

Museovirasto teki esihistoriallisten ja historiallisten muinaisjaanndsten in-
ventoinnin kesalla 2008. Tunnetut esihistorialliset muinaisjaanndkset si-
jaitsevat nykyisen valtatien tuntumassa Jurvalan lansipuolella. Peltolan ja
Ontelan tilojen valisella pellolla sijaitsee yleiskaavan mukaan kivikautisen
asuinpaikan muodostama kiinted muinaisjaannos.

Arvokkaat maisema- ja kulttuuriymparistokohteet on esitetty kuvassa 1.21.
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1.9 Tavoitteet

Hankkeen valtakunnalliset, seudulliset ja alueelliset tavoitteet

Valtatien 6 parantamiselle valilla Taavetti — Lappeenranta on laadittu tavoit-
teet, joissa on otettu huomioon valtatien 6 liikenneverkollinen asema osana
valtakunnallisten tarkeimpien paateiden tieverkkoa seka alueen paikalliset
Iahtokohdat. Hankkeen tavoitteet on ryhmitelty valtakunnallisiin yleistavoit-
teisiin seka seudullisiin ja paikallisiin tavoitteisiin.

Valtatien 6 osuuden Taavetti-Lappeenranta valtakunnalliset yleista-
voitteet:

» kehitetdan tieosuudesta liikenteen edellyttdman laatutason tayttava
valtatieyhteys

» vahennetaan liikennekuolemia ja henkilévahinko-onnettomuuksia merkit-
tavasti paateille asetettujen tavoitteiden mukaisesti

» parannetaan tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta
sekd matka-aikojen ennustettavuutta

» otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet
« pyritdan yhteiskuntataloudellisesti optimaaliseen kokonaisratkaisuun.

Valtatieosuutta koskevat seudulliset ja paikalliset tavoitteet:

» turvataan lahialueen kuntien valisten ty6- ja asiointimatkojen sujuvuus

» tuetaan vaylaratkaisulla seuturakenteen kehittymista maakuntakaavan
mukaisesti

» vahennetaan merkittavasti liikenteesta aiheutuvaa pohjaveden pilaan-
tumisriskia Salpausselan alueella

» kehitetdan tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, etta ne paran-
tavat elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, palvelujen saavutettavuutta
ja tukevat Luumaen ja Lappeenrannan maankayttda ja yhdyskuntarak-
enteen suunnitelmallista kehittymista.

» parannetaan paikallisen auto- ja kevyen liikenteen turvallisuutta

» turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus ja toimi-
vuus minimoimalla valtatien aiheuttamat ymparistéhaitat (melu, tarina,
paastot ja estevaikutus) seka haitat maankaytolle ja ottamalla huomioon
alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriympariston seka suojelukohteiden
arvo ja erityispiirteet.

» varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja turvalliset yhteydet
pysakeille.

Hankkeen tie- ja liikennetekniset tavoitteet

Hankkeen tie- ja liikenneteknisten tavoitteiden Iahtdékohtana ovat olleet lii-
kenne- ja viestintaministerion ja Tiehallinnon tieverkkoa ja tiest6a koskevat
strategiat seka liikenteen sujuvuudelle ja turvallisuudelle asetetut vaatimuk-
set. Lisaksi tavoitteiden maarittelyssa on otettu huomioon aiemmat hanket-
ta koskevissa suunnitelmissa ja selvityksissa kasitellyt tavoitteet.

Lii .

Valtatien nopeustaso on koko valtatieosuudella 100 km/h. Liikenteen pal-
velutaso paranee merkittavasti. Valtatien palvelutaso on vield vuonna 2040
vahintaan sen nykyisella tasolla.

Li li

Henkildvahinko-onnettomuuksien ja liikkenneonnettomuuksissa kuolleiden
maara vahenee merkittavasti. Henkildvahinko-onnettomuuksien ja liiken-
teessa kuolleiden maarat jaavat valtateiden keskiarvoa alhaisemmalle ta-
solle, eivatka ylita nykyista tasoa vield vuonna 2040.

Keut li i ioukkoli

Kevyen liikenteen liikkuminen valtatiella kielletdan. Uusien tiejarjestelyjen
yhteyteen suunnitellaan riittavat ja turvalliset kevyen liikenteen yhteydet.

Linja-autoliikenteen palvelutaso ja kehittamismahdollisuuden sailytetaan
hyvana. Varaudutaan tarvittavissa maarin pikavuoropysakkeihin eritasoliit-
tymissa.

Erikoiskulietukset ia hidas i

Turvataan valtatien 6 suuntainen suurten erikoiskuljetusten liilkennointi.

Parannetaan hitaan liikenteen ja valtatieliikenteen turvallisuutta ohjaamalla
hidas liikenne rinnakkaistiestolle.

Levihdvs. | <aintial

Taataan valtatien 6 eri tienkayttajaryhmille riittdva levahdys- ja pysakdinti-
alue tarjonta.

Li hall

Taydennetaan tiejakson liikenteen ja kelin seurantaa lisdédamalla seuranta-
kameroita ja automaattisia seurantapisteitd. Kunnossapitoa varten erita-
soliittymien yhteyteen rakennettavat keskikaistan kulkuaukot varaudutaan
toteuttamaan kaukokayttoisilla puomeilla. Rekkajonot edellyttavat poikke-
usohjausta mm. nopeusrajoitusten alentamista ja tilanteesta varoittamista.
Tavoitetilassa tdama hoidetaan vaihtuvilla nopeusrajoituksilla ja varoitusmer-
keilla, kuten tiejakson itdpuolella valilld Selkaharju — Muukko. Tahan varau-
dutaan tien rakentamisen yhteydessa suojaputkituksella. Lisaksi suojaput-
kituksessa varaudutaan teleoperaattoreiden kaapeleita varten.

Y mpiristis kosl ,

Valtatien meluntorjuntaratkaisut mitoitetaan siten, etta tieliikenteen melu ei
ylita valtioneuvoston asettamia ohjearvoja.

Tarpeellisilla pohjavedensuojaustoimenpiteilla turvataan yhdyskuntien ve-
denhankinnalle tarkeat pohjavesialueet.

Otetaan huomioon suojeltavien lajien elinymparistot ja kulkureitit seka jar-
jestetaan hirville kulkuyhteys tien poikki. Pyritdan turvaamaan muiden ar-
vokkaiden luontokohteiden sailyminen.

Pyritaan turvaamaan arvokkaat kulttuurikohteet seka sovitetaan tie maise-
maan luontevalla tavalla.

Suunnittelussa otetaan huomioon tien Iahialueen ihmisten viihtyisyys ja
liikkumistarpeet.

Hankkeen taloutta koskevat tavoitteet

Kohdistetaan ja mitoitetaan tarvittavat toimenpiteet kustannustehokkaasti.

Pyritdan yhteiskuntataloudellisesti kannattavaa ratkaisuun.
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2 YHTEENVETO ONGELMISTA

Valtatien 6 osuus Taavetti-Lappeenranta ei tayta paateille asetettuja laatu-
vaatimuksia. Valtatieosuus on niin sanottu moniongelmainen tie, jonka eri
syista johtuvat yksittaiset ongelmat ja niistd aiheutuvat vaikutukset vaikut-
tavat toinen toisiinsa. Moniongelmaisuuden ytimen muodostavat valtatien
puutteelliset ominaisuudet (mm. tien kapeus, ndkemapuutteet, tasoliittymat)
ja liikenteen sujuvuuteen (mm. suuret likennemaarat, jononmuodostus, no-
peusrajoitukset) liittyvat tekijat. Naiden yhteisvaikutuksesta valtatieosuuden
liikenneturvallisuustilanne on muodostunut heikoksi. Valtatieosuudella on
viiden vuoden aikana (2003-2007) tapahtunut yhteensa 22 henkilévahinko-
onnettomuutta, joissa on loukkaantunut 38 ja kuollut 4 henkil6a.

Valtatien ominaisuuksissa esiintyvista puutteista (kaarteisuus, makisyys,
kapeus) johtuen ohitukset mahdollistavia tieosuuksia ei ole riittavasti. Tas-
ta seka suurista liikennemaarista ja erityisesti raskaan liikenteen suuresta
osuudesta johtuen liikenne jonoutuu ajoittain, mika vaikeuttaa ohitusten
suorittamista entisestdan. Tama johtaa mm. vaarallisiin ohitustilanteisiin
ja ylinopeuksiin, mika lisaa riskia erityisesti ohitus- ja kohtaamisonnetto-
muuksiin. Tieosuudella on tapahtunut tarkastelujakson aikaa 6 henkilova-
hinkoon johtanutta ohitus- ja kohtaamisonnettomuutta, joista yksi on ollut
kuolemaan johtanut onnettomuus.

Tasoliittymista vilkkaalle ja runsaasti raskasta liikennetta sisaltavalle val-
tatielle littyminen seka valtatieltd poistuminen muodostavat suuren riskin
kaantymis-, risteamis- ja peraanajo-onnettomuuksille. Tieosuudella on ta-
pahtunut tarkastelujakson aikana 5 henkilévahinkoon johtanutta kaanty-
mis-, risteamis- ja peraanajo-onnettomuutta, joista yksi on johtanut kuole-
maan.

Valtatien kapeudesta, mutkaisuudesta ja puutteellisista ndkemaolosuhteis-
ta johtuen yksittdisonnettomuuksien (mm. tieltd suistumiset) maara valta-
tieosuudella on suuri. Tieosuudella on tapahtunut tarkastelujakson aikana
8 henkilévahinkoon johtanutta yksittdisonnettomuutta, joista kaksi on ollut
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia.

Valtatiella ei ole nykyisin kevyen liikenteen erottelua, erillisia kevyen liiken-
teen vaylia, lukuun ottamatta Rantsilanmaen ja Jurvalan taajaman kohtaa.
Muilla osuuksilla kevyt liikenne kayttaa valtatien pientareita tai muuta rin-
nakkaista tiestoa. Erityisesti valtatien pientareilla likkuvan kevyen liiken-
teen asema on turvaton.

Valtatieosuudella ei nykyisin ole riista-aitoja. Tarkastelujakson aikana eri-
tyisesti hankkeen itdosalla on tapahtunut runsaasti eldinonnettomuuksia.
Koko tieosuudella on tapahtunut kaikkiaan 15 hirvi- ja 2 peuraonnettomuut-
ta, joista yksi on ollut loukkaantumiseen johtanut onnettomuus. Elainten
likkuminen tielld aiheuttaa aina henkildvahingon ja kuoleman riskin mm.
vaistamistilanteissa, jolloin auto joko suistuu tielta tai ajautuu vastaantulijan
kaistalle.

Liikenteesta aiheutuu haittoja suunnittelualueen ymparistélle. Valtatien si-
joittuminen Jurvalan taajamarakenteeseen aiheuttaa mm. melu- ja tarina-
haittoja sekd paastdja. Valtatien estevaikutus paikalliselle likkumiselle on
myos merkittdva. Tama korostuu erityisesti Jurvalassa, jossa valtatiesta on
haittaa seka paikalliselle autoliikenteelle etta kevyelle liikenteelle. Valtatie-
liikenne aiheuttaa myds riskin pohjavesien pilaantumiselle.

Kuva 2.1  Liikenne jonoutuu ja ohittaminen on vaikeaa
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3 VAIHTOEHDOT JA NIIDEN VERTAILU

3.1 Taustaa

Vaihtoehtojen muodostamisen Iahtdkohtana ovat olleet hankkeelle asete-
tut tavoitteet, joiden avulla tdhdataan olevien ja tulevien liikenteellisten ja
ymparistoon liittyvien ongelmien poistamiseen tai niiden aiheuttamien hait-
tojen lieventamiseen.

Keskeisina tavoitteina ovat olleet valtatieliikenteen sujuvuuden ja turvalli-
suuden parantaminen. Tavoitteena on ollut myds valtatiesta ja sen liiken-
teesta johtuvien ymparistdhaittojen (mm. melu) ja riskien (mm. pohjavesien
pilaantuminen) seka tien estevaikutuksen vahentaminen.

3.2 Vaihtoehdot ja niiden vertailu
Valtatien linjaus

Valtatien linjausvaihtoehtojen muodostaminen ja niiden vertailu on tehty
hankkeen YVA-vaiheen aikana. Vaihtoehtojen muodostamisessa on otettu
huomioon alueen kaavat ja muut maankayton suunnitelmat seka alueen
rakennettu ja luonnon ymparisto. Lisaksi lahtokohtana ovat olleet suunnitte-
lutydn hankeryhmatahojen asiaan liittyva ohjeistus. Alustavia vaihtoehtoja
on esitelty ja tyostetty tydn aikana sidosryhmille jarjestetyissa tydpajoissa,
esittelytilaisuuksissa ja suunnittelukavelyiden aikana seka muissa asukkai-

den ja muiden sidosryhmien kanssa kaydyissa keskustelussa. Tilaisuuk-
sissa saatiin runsaasti palautetta linjausvaihtoehtojen jatkotydstda varten
mm. paikallisista olosuhteisiin seka liikenteen haittojen kokemiseen liitty-
vista asioista.

Alustavien linjausvaihtoehtojen tutkimisen ja vertailun perusteella YVA:ssa
paatettiin tutkia nykyisen valtatien parantaminen pienin toimenpitein (VE
0+) seka ns. kehittdmisvaihtoehto (VE 1) alavaihtoehtoineen. Kehittamis-
vaihtoehdossa 1 alavaihtoehdot liittyivat Jurvalan ohitustien paiden jarjes-
telyihin. Ohitustien lansipaassa tutkittiin kaikkiaan nelja alavaihtoehtoa (L1-
L4) ja itdpaassa kaksi vaihtoehtoa (11-12).

YVA-menettelyn paatyttya hankeryhma (26.6.2008) valitsi yleissuunnitel-
massa viimeisteltavaksi vaihtoehdoksi linjausvaihtoehdon 1/L4-12. Han-
keryhman vaihtoehdon valintapaatds oli yksimielinen ja perustui seka
YVA:aan ettd muihin hanketta koskeviin tarkasteluihin. Linjausvaihtoehdon
valintapaatokseen kannalta keskeisia nakdkohtia ja perusteluja olivat mm.
seuraavat:

* paavaihtoehdoista vain vaihtoehto 1 tayttda hankkeelle asetetut liiken-
teelliset ja ymparistolliset tavoitteet. Vaihtoehdossa 0+ Jurvalan tiivis
tienvarsiasutus ja voimakkaasti sivukalteva maasto eivat mahdollista
tien leventamista nelikaistaiseksi eivatka rinnakkaisteiden rakentamista.
Lisaksi riittdvien melutorjuntaratkaisujen ja pohjavesisuojausten to-
teuttaminen vaihtoehdolle 0+ ei ole kohtuullisin kustannuksin mahdollista.

Vaihtoehdosta 1 aiheutuvat ymparistomuutokset ovat paikallisia eika se
aiheuta suojeltujen kohteiden tai ymparistdarvojen kannalta merkittavaa
heikennysta. Vaihtoehto 1 on ihmisiin ja ymparistéén kohdistuvien vai-
kutusten kokonaisuuden kannalta parempi kuin vaihtoehto 0+

liikenteen lisdantyessa hankkeen toteuttamatta jattaminen (VE 0) tai
vahainen parantaminen (VE 0+) aiheuttaisivat jo nyt merkittavien melu-
haittojen ja tien estevaikutuksen lisdantymista seka mm. pohjavesiin ko-
hdistuvan pilaantumisriskin lisdantymista. Melusuojausten rakentaminen
Jurvalaan aiheuttaisi merkittavia haittoja tienvarren kiinteistdille

valittu valtatielinjaus (VE 1/L4-12) on voimassa olevan seutukaavan ja
sen my6hemmin korvaavan maakuntakaavan (luonnosvaiheessa) seka
yleiskaavan mukainen. Valittu vaihtoehto tayttaa valtatielle asetetut
likenteelliset (sujuvuus ja turvallisuus) vaatimukset ja sen avulla saadaan
tehokkaasti vahennettya liikenteesta aiheutuvia haittoja (esim. melu).

vaihtoehtoon 1 liittyvien alavaihtoehtojen liikenteelliset ja taloudelliset erot
ovat hyvin pienid. Lantisista alavaihtoehdoista valittu alavaihtoehto L4 on
ympariston kannalta paras, koska se aiheuttaa vahemman maisemallista
haittaa kuin muut lantiset vaihtoehdot. Itaista alavaihtoehdoista 12 on
ymparistdn kannalta vahemman haitallinen kuin vaihtoehto 11, koska se
sailyttda parhaiten historiallisesti arvokkaita Salpalinjan rakenteita seka
haittaa vahemman liito-orava-alueita sekd antaa hyvat mahdollisuudet
Jurvalan taajaman maankayton kehittamiselle.
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Kuva 3.1 YVA:ssa tutkitut linjausvaihtoehdot vélilld Rantsilanméki-Palanutkangas (Jurvalan ohitustie)
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Yhteenvetona voidaan todeta, ettd vaihtoehto 0+ ei tayta valtatielle ase-
tettuja liikenteellisia tavoitteita eikd mydskaan sanottavasti vahenna lii-
kenteesta aiheutuvia haittoja. Vastaavasti vaihtoehto 1 tayttaa hyvin seka
liikenteelliset etta ymparistolle asetetut tavoitteet. Vaihtoehdon 1 alavaih-
toehtojen (L4 ja 12) valinnassa paapaino on ollut ymparistéon liittyvissa
nakokohdissa.

Valtatien poikkileikkaus

Valtatien poikkileikkauksen mitoituksessa lahtékohtana on ollut valtatien
liikenteellisen kapasiteetin lisddminen liikennemaarien edellyttdmalle ta-
solle. Valtatien poikkileikkauksen lahtékohtana on ollut liikkenneturvallisuu-
den vuoksi keskikaiteellinen poikkileikkaus, jonka on todettu vahentavan
tehokkaasti erityisesti ohitus- ja kohtaamisonnettomuuksia. Valtatien poik-
kileikkausvaihtoehtojen tarkastelussa lahtékohtana olivat keskikaiteellinen
2+2-kaistaistainen ja keskikaiteellinen 1+1-kaistaistainen poikkileikkaus.

Taavetin kohdalla, jossa liikennemaara on 5 300-6 900 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa (ennuste 2040 enimmilldén 9 800 ajon./vrk), tutkittiin poikkileik-
kausvaihtoehtoina keskikaiteelliset 2+2- ja 1+1-kaistaisia poikkileikkaus-
tyyppeja. Kyseisella osuudella 1+1-kaistaisen poikkileikkauksen kapasitee-
tin todettiin riittavan tarkastelujakson loppuun saakka (2040) ja varautumi-
nen tarkastelujaksoa pidemman tahtaimen ratkaisuun johtaisi kustannusten
merkittdvaan kasvuun.

Taavetin eritasoliittyman itdpuolisella osuudella likennemaarat ovat 8 700
-12 400 ajoneuvoa vuorokaudessa ennuste 2040 enimmillaan 17 400 ajon./
vrk) eli selvasti suuremmat kuin Taavetin kohdalla. Poikkileikkaustyypin
2+2 osalta esilla oli seka valikaistallinen (leveys 4-10 m) ettd ns. kapea
nelikaistainen poikkileikkaus, jossa keskikaidealue (leveys 2 m). Esilla ol
myos 2+1-kaistanen poikkileikkaustyyppi, josta kuitenkin luovuttiin, koska
sen ja 2+2-kaistaisen poikkileikkauksen kustannusero on suhteellisen pieni
ja toisaalta 1-kaistaiset osuudet haittaavat valtatieliikenteen sujuvuutta ja
asettavat rajoituksia tai vaativat erityisjarjestelyja ylileveille erikoiskuljetuk-
sille. Keskikaistallisen 2+2-kaistaisen poikkileikkauksen huonona puolena
pidettiin sen vaatimaa suurempaa tilaa, nykyisen tierakenteen huonompia
hydédyntadmismahdollisuuksia ja suurempia kustannuksia kuin ns. kapealla
nelikaistaisella ratkaisulla.

Taavetin taajaman kohdalla ratkaisuehdotus on keskikaiteellinen 1+1-kais-
tainen valtatie, koska se on sekad kapasiteetin kannalta riittdva ettad kus-
tannustehokas ratkaisu kyseiselle liikennemaaralle. Keskikaiteellinen
1+1-kaistainen peruspoikkileikkaus on riittava ylileveille erikoiskuljetuksille
vain siind tapauksessa, etta tien ulkoreunassa ei ole kaidetta. Taavetin koh-
dalla etelapuolisen kaistan piennarta levennetaan kaideosuuksilla ylileveille
erikoiskuljetuksille riittdvaksi kuvan 3.4 mukaisesti.

Taavetin eritasoliittyman (E2) itdpuolisella valtatieosuudella ratkaisuehdotus
on ns. kapea keskikaiteellinen nelikaistatie, joka tayttda valtatieliikenteen
sujuvuudelle asetetut vaatimukset ja mahdollistaa suurten erikoiskuljetus-
ten lilkkenndinnin. Ratkaisulla voidaan myds hyddyntaa parhaiten valtatien
nykyista tierakennetta ja ratkaisu saadaan sovitettua hyvin ymparistoon.

Kuva 3.2 Valtatien keskikaiteellinen kapea 2+2-kaistainen poikkileikkaus

Kuva 3.3 Valtatien keskikaiteellinen 1+1-kaistainen peruspoikkileikkaus

Kuva 3.4 Taavetin kohdalla 1+1-kaistainen kaidepoikkileikkaus (oikean puolei-
sella kaistalla tilavaraus ylileveille erikoiskuljetuksille)

Poikkileikkauksen ensisijaisena valintaperusteena on ollut liikenteen riitta-
van valityskyvyn ja hyvan liikenneturvallisuustason saavuttaminen. Lisaksi
valinnassa on otettu huomioon toimenpiteen kustannustehokkuus ja mm.
erikoiskuljetusten asettamat vaatimukset seka ratkaisun sopiminen ympa-
ristéon.

Eritasoliittymat ja niiden tiejarjestelyt

Taavetin taajama liittyy valtatiehen lannessa nykyisin tasoliittyman valityk-
sella. Liittymassa maantie 14738 (Linnalantie) ja vastapainen yksityistie
muodostavat nelihaaraliittyman. Liittyman pohjoispuolella on Kivijarven ris-
teyssilta (alikulkukorkeus h=4,3 m) kevyelle ajoneuvoliikenteelle ja kevyelle
liikenteelle.

Eritasoliittyman E1 osalta paadyttiin kustannuksiltaan muita eritasoliittyma
edullisempaan ratkaisuun, jota voidaan kuitenkin pitaa liikkenteen sujuvuu-
den ja turvallisuuden kannalta riittdvana. Eritasoliittyma E1 sisaltda kaksi
2-suuntaista ramppia, jotka liittyvat valtatien keskikaiteelliseen 1+1-kaistai-
seen poikkileikkaukseen nykyisen tasoliittyman kohdalla ns. lohenpyrstdliit-
tymin, joihin sisaltyy valtatiella erkanemis- ja kiihdytyskaistat.

Ratkaisuun liittyy my6s Kivijarven risteyssillan (S1) alikulkukorkeuden kas-
vattaminen 4,6 metriin, jolloin se mahdollistaa raskaan liikenteen liikkennoi-
misen. Liikenneturvallisuuden varmistamiseksi ratkaisuun liittyy kevyelle
likenteelle toteutettava erillinen alikulkukaytava (S2) Kivijarven risteyssillan
itdpuolelle.

Eritasoliittymaan E1 osalta vaihtoehtoja tarkasteltiin vain etelapuoleisen
rampin katuverkkoon liittdmistavan osalta. Linnalantien, Niemelantien ja
Kanervatien liittymassa vaihtoehtoina olivat nelihaara- ja kiertoliittyma-
ratkaisu, jonka osalta ratkaisuehdotus on kiertoliittyma sen ajonopeuksia
alentavan vaikutuksen, paremman liikenneturvallisuuden ja ymparistéon
sopivuuden vuoksi.

Taavetin nykyinen eritasoliittyma kasittda kolme ramppia, joista kaakkois-
neljannekseen sijoittuva ramppi on kaksisuuntainen. Eritasoliittyman osalta
ainoana ratkaisuna tutkittiin sen muuttaminen tyypiltdan rombiseksi, jol-
loin se taydentyy lounaisneljannekseen sijoittuvalla uudella rampilla ja sen
kaakkoisneljannekseen sijoittuva ramppi muuttuu yksisuuntaiseksi. Ramp-
pien littymiset ja erkanemiset valtatiehen muotoillaan uudelleen.

Taavetin eritasoliittyman kohdalla tarkasteltiin vaihtoehtoisina jarjestelyina
Iahinna valtatien kaistajarjestelyihin liittyvia kysymyksia valtatien muuttues-
sa 1+1-kaistaisesta 2+2-kaistaiseksi.

Valtatien kaistajarjestelyjen osalta tutkittiin kolme periaateratkaisua:

+ vaihtoehto 1, jossa valtatie on koko eritasoliittyman alueella 1+1-kaist-
ainen (myo6s ramppien liittymis- ja erkanemisalueilla)

+ vaihtoehto 2, jossa eritasoliittyman sillalla valtatielld on idan suuntaan
yksi kaista ja lanteen kaksi kaistaa, joista keskikaiteen puoleinen kaista
paattyy ennen ramppiliittymaa. Valtatieltéd 26 itdan johtava ramppi liittyy
valtatiehen aloittaen uuden itdan jatkuvan kaistan

+ vaihtoehto 3, jossa valtatie on koko eritasoliittymaalueella 2+2-kaistainen.

Valtatien kaistajarjestelyjen osalta ratkaisuehdotus on vaihtoehto 2, joka
on kapasiteetiltaan riittdva ja se voidaan toteuttaa kustannustehokkaasti
nyKkyista risteyssiltaa leventamatta. Ratkaisu muodostaa toimivan raskaan
likenteen yhteyden valtateiden 6 ja 26 valilla. [tdan johtavan rampin aloit-
tama valtatien uusi kaista idan suuntaan on perusteltua raskaan liikenteen
hairiottoman kulun kannalta, vaikka se aiheuttaakin valtatiella 6 itadn suun-
tautuvan liikenteen ohjautumisen keskikaiteen puoleiselle kaistalle ja sen
jalkeen kaistanvaihtotarpeen.
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sessé oleva talo on melusuojauksen kannalta ongelmallinen

» vaihtoehdossa 2 kaikki rampit ovat suoria (rombinen). Haimilantie
litetdan eritasoliittymaan etelapuolisen yksityisjarjestelyn avulla. Loun-
aisneljanneksessa oleva talo jaa rampin alle ja se lunastetaan.

Suunnittelun lahtdkohtana oli vuonna 2006 laaditun aluevaraussuunnitel-
man mukainen ratkaisu (VE 1). Taman lisaksi tutkittiin kaksi muuta vaihto-
ehtoa, joista vaihtoehto 2 poikkesi lahtokohtana olleesta vaihtoehdosta sii-
na, ettd sen eteldpuoliseen ramppiliittymaan sijoitettiin 3-haarainen kierto-
liittyma ja linja-autopysakki siirrettiin valtatien varresta lannesta erkanevan
rampin ylapaahan, mika yksinkertaisti ja selkeytti myds kevyen liikenteen
yhteyksia pysakille. Vaihtoehto 3 poikkesi vaihtoehdosta 2 siten, etta siina
kiertoliittymasta on muodostettu 4-haarainen liittdmalla siihen suoraan ete-
Iapuolinen rinnakkaistie.

Jurvalan lantisen eritasoliittyman osalta ratkaisuehdotus on vaihtoehdon 2
mukainen rombinen eritasoliittymaratkaisu, joka on Haimilantien yhteyden
kannalta toimivampi kuin vaihtoehdon 1 mukainen pohjoispuolisen rinnak-
kaistien kautta kiertdminen. Vaihtoehdon 2 mukaiseen ratkaisuun liittyy eri-
tasoliittyman lounaisneljanneksessa olevan asuintalon lunastaminen, jon-
ka osalta yleissuunnitelman aikana kaytiin alustavat keskustelut kiinteiston
omistajan kanssa. Lunastuksen vuoksi mydskaan meluntorjuntaan ei ole
tarvetta. Lisdksi vaihtoehdon 2 mukaisessa ratkaisussa valtatien alittava
risteyssilta voidaan tehda edullisemmin (vain kevyelle ajoneuvoliikenteelle
ja kevyelle liikenteelle) kuin vaihtoehdossa 1 (Kuva 3.6).

Rantsilanmaen eritasoliittyman osalta ratkaisuehdotus on vaihtoehdon 3
mukainen ratkaisu, joka on linja-autopysakin ja sen kevyen liikenteen yh-
teyksin kannalta toimivampi ja turvallisempi kuin vaihtoehto 1. Lisaksi vaih-
toehdossa 3 saadaan valtatien etelapuoliselle maankaytdlle muodostettua
paremmat yhteydet eritasoliittymaan kuin vaihtoehdossa 2 (Kuva 3.5).

Jurvalan lantisen eritasoliittyman osalta tutkittiin kaksi vaihtoehtoa:

» vaihtoehdossa 1 lannesta erkaneva ramppi on silmukkaramppi ja muut
rampit ovat suoria. Haimilantie liittyy eritasoliittymaan valtatien alittavan
risteyssillan ja pohjoispuolisen rinnakkaistien kautta. Lounaisneljannek-

VE 1 ‘

Jurvalan itaisen eritasoliittyman osalta tutkittiin kaksi vaihtoehtoa:

» vaihtoehdossa 1 lanteen johtava ramppi on silmukkaramppi ja muut
rampit ovat suoria. Ratkaisuun liittyy pikavuoropysakin (lannen suunta)
sijoittamien valtatien varteen eritasoliittyman luoteisneljannekseen seka
sen vaatimat kevyen liikenteen yhteydet

» -vaihtoehdossa 2 kaikki rampit ovat suoria (rombinen) ja molemmat linja-
autopysakit on sijoitettu idan suunnan ramppien ylapaihin.

Jurvalan itaisen eritasoliittyman osalta ratkaisuehdotus on vaihtoehdon
2 mukainen rombinen eritasoliittymaratkaisu. Ratkaisu on toimivampi ja
kustannuksiltaan edullisempi kuin vaihtoehto 1 mm. linja-autopysakkien
sijoittamisen ja niiden kevyen liikenteen yhteyksien eroista johtuen. Lisak-
si eritasoliittymatyyppi on yhdenmukainen sen molemmin puolin valtatiel-
le suunniteltujen eritasoliittymien (Jurvalan lantinen ja Selkaharju) kanssa
(Kuva 3.7).

Kuva 3.5 Rantsilanméen eritasoliittymévaihtoehdot Kuva 3.6 Jurvalan lantisen eritasoliittymén vaihtoehdot

Kuva 3.7 Jurvalan itéisen eritasoliittymén vaihtoehdot
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Rinnakkaistiet

Rinnakkaistien osalta Taavetin eritasoliittyman ja Jurvalan valilla 1ahtékoh-
tana oli yleiskaavan mukainen rinnakkaistiejarjestely, jossa rinnakkaistie
on sijoitettu valtatien pohjoispuolelle (VE 1). Suunnittelun aikana valilla
Taavetti-Rantsilanmaki tutkittiin myds vaihtoehtoinen jarjestely (VE 2), jos-
sa rinnakkaistiena toimii valtatien etelapuolella sijaitseva hyvakuntoinen ja
kestopaallystetty yksityistieyhteys (vanha valtatie). Lisaksi vaihtoehdossa
2 kyseinen osuus varustetaan uudella erillisella kevyen liikenteen vaylalla.

Jurvalan itapuolella rinnakkaistien osalta tutkittiin kaksi vaihtoehtoa valilla
Jurvala-Hurtanmaa. Vaihtoehdossa 1 rinnakkaistie sijoittui kokonaisuudes-
saan valtatien pohjoispuolelle ja vaihtoehdossa 2 padosin valtatien etela-
puolelle.

Ratkaisuehdotus valin Taavetti-Rantsilanmaki rinnakkaistien sijoittamisen
osalta on vaihtoehto 2, joka on kustannustehokas ratkaisu ja palvelee ny-
kyistd maankayttdoa paremmin kuin vaihtoehto 1. Vaihtoehto 2 on myo6s
kevyen liikenteen yhteytena luontevampi ja turvallisempi kuin vaihtoehto 1.

Ratkaisuehdotus valin Jurvala- Hurtanmaa rinnakkaistien sijoittamisen
osalta on vaihtoehto 2, joka palvelee paremmin valtatien varren nykyista
yritystoimintaa ja antaa hyvat edellytykset alueen maankayton jatkokehit-
tamiselle.

Muu tiesto

Junttolan kylan ja Jurvalan valisen maantien 14766 osalta tulevat jarjestelyt
vaihtoehtoineen tutkitaan Ratahallintokeskuksen toimesta rautatien Luu-
maki-Imatrankoski yleissuunnitelman yhteydessa. Vuonna 2009 valmis-
tuneessa rataosuutta koskeneessa YVA:ssa Junttolantien osalta on ollut
esilla kolme vaihtoehtoista jarjestelya, joista yhdessa Junttolantien johde-
taan rautatien ja tulevan valtatien alitse nykyisen Huomolan rautatietasoyli-
kaytavan tienoilta. Kaksi muuta ovat tiejarjestelyvaihtoehtoa, joissa yhteys
Junttolasta Jurvalaan toteutetaan rautatien eteldapuolisin tiejarjestelyin joko
Suoanttilantien (mt 3842) tai Toikkalan yksityistien kautta. Valtatien 6 kan-
nalta kaikki esilla olleet vaihtoehdot on mahdollista toteuttaa. Ratkaisuun
liittyvat tiestdn hallinnolliset jarjestelyt esitetdan tiesuunnitelmassa.

Hankkeen itdosalla Pohjosen kylan yksityistie on liitetty valtatien etelapuo-
lelle suunniteltuun rinnakkaistiehen. Pohjosentien rautatietasoylikaytava tu-
lee jatkossa poistumaan ja siihen liittyvat jarjestelyt ratkaistaan kaynnissa
olevassa rautatien yleissuunnitelmassa.

Joukkoliikenne

Yleissuunnittelun aikana Linja-autoliiton [t8-Suomen edustajan kanssa kay-
dyissa keskusteluissa sovittiin, ettd yleissuunnitelmassa vakiovuoroinen
linja-autolilkenne esitetdan sijoitettavaksi koko suunnittelualueella rinnak-
kaistielle. Lisaksi pikavuoroille jarjestetaan pysakit eritasoliittymien E2, E4
ja E5 yhteyteen.

Ratkaisun perusteena oli mm., ettd vakiovuoroisen linja-autoliikenteen
sijoittaminen rinnakkaisteille mahdollistaa vapaamman pysakkisijoittelun
lahelle asutusta ja tydpaikkoja. Lisaksi ratkaisu on linja-autoliikenteen ja
kevyen liikenteen kannalta turvallinen sekd antaa hyvat edellytykset linja-
autoliikenteen palvelutason jatkokehittdmiselle.

Liikenteen hallinta

Parannetun valtatien geometria ja eritasoliittymien tyypit ovat sellaiset, etta
valtatielle liittyva tai siltd erkaneva liikenne eivat aiheuta ennustetuilla lii-
kennemaarilla sujuvuusongelmia paatiella. Valtatielta 26 itdan valtatielle 6
saapuva liikenteen maara on suuri mutta kyseinen liikenne liittyy paatiella
omalle kaistalleen. Parannetulla nelikaistaisella tiella ei ole odotettavissa
valityskykyongelmia, joiden takia olisi tarvetta ohjata liikennetta vaihtoehtoi-
sille reiteille muuten kuin hairidtilanteissa esimerkiksi onnettomuuden yhte-
ydessa. Eritasoliittymien ramppiliittymissa ei ole tarvetta valo-ohjaukseen.

Suunnittelussa tiejaksolle on laadittu laatutasoltaan nelja erilaista liikenteen
hallinnan ratkaisuvaihtoehtoa:

* perusratkaisu

* perusratkaisun laaja vaihtoehto

* korkean laatutason suppea vaihtoehto

* korkean laatutason ratkaisu.

Vaihtoehdot poikkeavat liikenteen hallinnan toimintojen laajuuden mukaan.
Tarkastelumalli perustuu siihen, etta toteutettaessa perusratkaisu tien ra-
kentamisen yhteydessa, voidaan laatutasoa korottaa myéhemmin vaiheit-
tain korkeaan laatutasoon (kuva 3.8).

PERUSRATKAISU
Viranomaispalvelujen
edellyttama seuranta

sekd suojaputket ja
kaapelikaivot koko l ‘l’
tiejaksolle KORKEAN LAATUTASON
KORKEAN LAATUTASON RATKAISU

SUPPEA VAIHTOEHTO
Perusratkaisun lisaksi
keliohjatut nopeusrajoitukset,
yksivaihtuvan varoitusmerkin
ja lisékilven yhdistelmaopaste

Perusratkaisun lisaksi
keli- ja liikenneohjatut
nopeusrajoitukset,
useita vaihtuvan varoitusmerkin
jalisdkilven yhdistelmaopasteita

- * A

PERUSRATKAISUN
LAAJA VAIHTOEHTO
Perusratkaisun lisaksi

yksivaihtuvan
varoitusmerkin ja lisakilven
yhdistelmdopaste

Kuva 3.8 Liikenteen hallinnan kehittdmispolku

Perusratkaisu sisaltda Tiehallinnon viranomaispalvelujen edellyttdman
tieolojen seurannan seka suojaputkitukset ja kaapelikaivot korkean laatu-
tason laitteille ja teleoperaattoreiden kaapeleille. Kelin seuranta tapahtuu
kahdella tiesaaasemalla. Nykyisella tiella oleva asema jaa entiselle paikal-
leen. Uudelle sijoitetaan uusi tiesddasema kelin kannalta edustavaan koh-
taan. Liikenteen seurantaa varten uudelle tielle sijoitetaan kaksi liikenteen
automaattista seurantapistettd (LAM). Toinen Rantsilanmaen eritasoliitty-
man itapuolelle ja toinen Jurvalan eritasoliittymien valille tiesddaseman
I&heisyyteen. Kelin ja liikenteen seurantaa varten uudelle tielle sijoitetaan
kolme seurantakameraa; Luumaen liittyman seka Jurvalan molempiin liit-
tymiin. Ratkaisu sisaltdéa myos kauko-ohjattavat keskikaistapuomit kunnos-
sapitoa varten mahdollisesti toteutettaviin kulkuaukkoihin. Tienvarsilaitteet
litetddn Tiehallinnon verkkoon laitekohtaisilla liitynndilla. Perusratkaisussa
tiejakson liikenteen hallinta tapahtuu joukkotiedotuksella (radiot, internet) ja
kiintealla liikenteen ohjauksella. Hairidtilanteissa liikennetta ohjaavat koh-
teeseen siirtyvat eri toimijoiden (poliisi, pelastusviranomaiset, urakoitsijat)
yksikot hyddyntaen siirrettavia tai kasin paikan paalla vaihdettavia liiken-
teen ohjauslaitteita. Ohjaustoimenpiteiden kaynnistaminen esim. nopeus-
rajoituksen alentaminen vie huomattavasti enemman aikaa kuin korkean
laatutason ratkaisuissa.

Perusratkaisun laajennettu vaihtoehto on kuten perusratkaisu, mutta Luu-
maen eritasoliittyman itdpuolella on yksi vaihtuvan varoitusmerkin ja lisa-
kilven yhdistelmaopaste (ns. tiedotusopaste). Opasteella kerrotaan itdan
menevalle liikenteelle tiejaksolla olevista vaaraa mahdollisesti aiheuttavista
poikkeustilanteista kuten onnettomuuksista ja rekkajonoista. Opastetta oh-
jataan Tiehallinnon Liikennekeskuksesta. Poikkeustilanteessa tiejaksolle
saapuvalle liikenteelle saadaan tilannetieto nopeammin kuin perusratkai-
sussa.

Korkean laatutason ratkaisu sisaltaa perusratkaisun lisaksi kelin ja liiken-
netilanteen mukaan automaattisesti saatyvat nopeusrajoitukset ja varoituk-
set. Vaihtuvia varoitusmerkin ja lisakilven yhdistelmaopasteita on yhteensa
viisi; kaksi itdan pain ja kolme lanteen pain. Kelin ja liikkenteen seuranta
on kattavampi kuin perusratkaisussa. Vaihtuvien merkkien ja opasteiden
ohjausta varten on uudella tiella yksi tiesddasema. Lisaksi Selkaharjun
littyman laheisyydessa olevaa Karki — Mattila — Muukko tiejakson tiesaa-
asemaa voidaan kayttaa myos taman tiejakson itdosan merkkien ohjauk-
seen. Vaihtuvien merkkien ja opasteiden liikennetilanteen ohjausta varten
tiejaksolla on nelja automaattista seurantapistettd (LAM), yksi jokaisella
eritasoliittymavalilla. Tiejaksolle toteutetaan oma valokuitukaapeleihin pe-
rustuva tiedonsiirtoverkko, joka yhdistetdan Karki — Mattila — Muukko tie-
jakson tiedonsiirtoverkkoon. Yhteys Tiehallinnon verkkoon toteutetaan joko
ko. tiejaksolle toteuttavasta laitetilasta omana yhteytena tai Karki — Mattila
— Muukko tiejakson liitynnén kautta. Korkean laatutason ratkaisussa liiken-
teen hallinta on paaosin automaattista ja enemman ennakoivaa kuin muissa
vaihtoehdoissa. Normaalista poikkeavaan tilanteeseen voidaan reagoida
tarkemmin ja huomattavasti nopeammin kuin perusratkaisussa. Huonois-
sa keli- ja liikenneoloissa nopeusrajoituksia alennetaan ja vaihtuvilla opas-
teilla liikennetta varoitetaan tiejaksolla vaaraa mahdollisesti aiheuttavista
tilanteista. Liikenteen keskinopeus alenee, mikd parantaa liikenneturvalli-
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suutta. Ratkaisu aiheuttaa Liikkennekeskuksessa perusratkaisua enemman
kuormitusta (merkkien ohjaus poikkeustilanteissa ja jarjestelman toiminnan
seuranta) mutta vapauttaa poikkeustilanteissa paikan paalle menevien pe-
lastusviranomaisten ja poliisin yksikdiden resursseja liikenteen ohjauksesta
varsinaiseen pelastustehtavaan tai tilanteen edellyttdmiin muihin tehtaviin.

Korkean laatutason suppea ratkaisu sisaltaa vaihtuvat nopeusrajoitukset
kuten korkean laatutason ratkaisu mutta niiden automaattiohjaus tapah-
tuu pelkastaan kelin perusteella. Vaihtuvan varoitusmerkin ja lisakilven yh-
distelmaopasteita (ns. tiedotusopaste) on yksi; Luumaen eritasoliittyman
itapuolella. Opasteella kerrotaan itdan menevalle liikenteelle tiejaksolla
olevista vaaraa mahdollisesti aiheuttavista poikkeustilanteista kuten onnet-
tomuuksista ja rekkajonoista. Liikenteen seurantapisteitd on uudella tiella
kaksi ja rinnakkaistieksi jaavalla nykyisella tiella yksi kuten perusratkaisus-
sakin. Samoin on seurantakameroita; kolme uudella tiella ja yksi rinnak-
kaistiella. Ratkaisu mahdollistaa nopean reagoinnin huonoihin kelioloihin.
Liikenteen hairidtilanteissa kuten onnettomuuksissa ja rekkajonoissa rea-
gointi on mahdollista kohtuullisen nopeasti. Liikennekeskuksen paivystajan
saadessa tiedon hairidtilanteesta, han alentaa nopeusrajoitusta ja varoittaa
tilanteesta vaihtuvalla opasteella ja radion valityksella annettavalla liiken-
netiedotteella. Rekkajonojen tapauksessa toimenpiteet on mahdollista en-
nakoida, silla jonon kertyminen raja-asemalta ko. tiejaksolle kestaa melko
pitkaan.

Ratkaisuehdotus: Tiejakson liikkenteen hallinnan ratkaisuksi esitetdan kor-
kean laatutason suppeaa ratkaisua. Se kasittda kelin mukaan automaat-
tisesti saatyvat nopeusrajoitukset koko tiejaksolla seka itddn menevan
liikenteen varoittamisen vaihtuvan varoitusmerkin ja liskilven yhdistelma-
opasteella vahintaan tiejakson alkupadassa, Luumaen eritasoliittyman ita-
puolella. Vaihtuvan opastetta / opasteita ohjaa kelitieto automaattisesti ja
likennekeskuksen paivystaja kauko-ohjauksella.
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41 Hankkeen perustelut

Valtatie 6 on valtakunnallisesti erittain merkittava paatieyhteys ja se on
myo6s osa yleiseurooppalaista TEN-tieverkkoa. Suunnittelujakso on osa
yhteysvalid Kouvola-Lappeenranta-Imatra ja se on yksi tarkeistd metsate-
ollisuuden kayttdmista paayhteyksistd Suomenlahden satamiin sekad myds
toinen paayhteys Suomen ja Venajan valisille tavarankuljetuksille.

Valtatieosuuden ominaisuudet eivat kaikilta osin tayta tarkeimmille paateille
asetettuja vaatimuksia. Puutteita esiintyy mm. tien leveydessa, kaarteisuu-
dessa, liittymaratkaisuissa ja nopeustasossa

Valtatieosuus on nyKkyisin kaksikaistainen ja sen liikenteen valityskyky on
jo nykyisin heikohko. Valtatien liittymat ovat tasoliittymia lukuun ottamatta
Taavetin eritasoliittymaa.

Valtatien liikkenneturvallisuustilanne on heikko. Tasta ja valtatien muista
puutteista johtuen noin kolmannekselle tarkasteltavasta valtatieosuudesta
nopeustasoa on jouduttu alentamaan alle tavoitenopeustason (100 km/h).
Jurvalan taajaman kohdalla noin kahden kilometrin matkalla nopeusrajoitus
on 60 km/h ja muilla osuuksilla on yhteensa noin 7 kilometrid nopeusrajoi-
tusta 80 km/h.

Valtatien suuntauksessa olevista puutteista johtuen yhdessa suuren liiken-
nemaaran ja poikkeuksellisen suuren raskaan liikenteen maaran vuoksi
ohittaminen valtatiella on vaikeaa ja turvatonta. Valtatieosuudella on puut-
teita kevyen liikenteen yhteyksissa, mista johtuen kevyt liikkenne joutuu
kayttdmaan osittain valtatien pientareita. Tieosuudella ei ole riista-aitoja,
mika aiheuttaa hirvionnettomuusriskin seka valillisesti eldinten vaistamisti-
lanteissa myds riskin muihin vakaviin henkildvahinko-onnettomuuksiin.

Kaiken kaikkiaan valtatien voidaan sanoa olevan niin sanottu moniongel-
mainen valtatie, jonka parantamisella voidaan saavuttaa yhteiskuntatalou-
dellisia sdastdja muun muassa liikenteen sujuvuuden, nopeustason ja tur-
vallisuuden paranemisen kautta. Lisaksi hankkeen toteuttamisella voidaan
vahentaa valtatiestad aiheutuvia haitallisia ymparistévaikutuksia.

4.2

Valtatieosuutta koskevat tie- ja liittymaratkaisut sekd muut tekniset ratkaisut
on esitetty yleissuunnitelmassa yleispiirteisina ja ratkaisut tulevat tarkentu-
maan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Ratkaisujen periaatteet ja mitoitus

Tassa luvussa on esitetty sanallinen ja osin kuvien avulla havainnollistettu
esitys ratkaisujen periaatteista ja niiden alustavat mitoituksesta. Ratkaisuja
koskevat tarkemmat kuvaukset on esitetty lisaksi yleissuunnitelman piirus-
tuksissa (suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset).

4.2.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Valtatie sijoittuu noin 12 kilometrin matkalla uuteen paikkaan Jurvalan koh-
dalla, jossa valtatielinjaus ohittaa taajaman etelapuolitse. Jurvalan ohitustie
sijoittuu padosin rautatien varteen. Muilla osuuksilla valtatie parannetaan
nykyiselle paikalleen. Jurvalan kohdalla nykyinen uudelta valtatieltd sivuun
jaava valtatieosuus muutetaan maantieksi.

Hitaan liikenteen (mm. maataloustydkoneet) kulkeminen valtatiella kielle-
tdan ja se ohjataan kayttamaan rinnakkaistiestda ja muuta alempaa liiken-
neverkkoa.

Suunnitellun valtatieosuuden nopeusrajoitus on koko osuudella 100 km/h.

Valtatie on nelikaistainen lukuun ottamatta Taavetin kohtaa, jossa se on
noin kolmen kilometrin matkalla kaksikaistainen. Valtatien kaistajarjestelyt
ja poikkileikkausmitat on esitetty kuvissa 4.2-4.4.

Eritasoliittymat

Valtatien eritasoliittymien rampit ovat hallinnollisesti valtatien osia. Ram-
peilla valtatien nopeustaso lasketaan valtatien nopeustasosta 100 km/h
tasolle 50-60 km/h. Kuvassa 4.5 on esitetty yksisuuntaisten ramppien poik-
kileikkausmitat.
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Kuva 4.2 Valtatien 6 keskikaiteellinen kapea 2+2-kaistainen poikkileikkaus

Taavetin lantinen eritasoliittyma E1 on uusi eritasoliittyma, joka kasittaa
kaksi 2-suuntaista ramppia liittyvat ns. lohenpyrstéliittymin valtatien kes-
kikaiteelliseen 1+1-kaistaiseen poikkileikkaukseen. Ramppeihin sisaltyy
valtatiella erkanemis- ja kiihdytyskaistat. Ratkaisuun liittyy myos Kivijarven
risteyssillan (S1) alikulkukorkeuden kasvattaminen 4,6 metriin, jolloin se
mahdollistaa myds raskaan liikenteen likenndimisen seka erillinen kevyen
likenteen alikulkukaytava (S2) Kivijarven risteyssillan itdpuolelle. Etelapuo-
linen ramppi liitetdan katuverkkoon (Linnalantie, Niemelantie ja Kanervatie)
kiertoliittyman avulla.

Taavetin eritasoliittyma E2 on toteutettu muuttamalla nykyinen 3-ramppinen
eritasoliittyma tyypiltdan rombiseksi, jolloin se taydentyy lounaisneljannek-
seen sijoittuvalla uudella rampilla ja sen kaakkoisneljannekseen sijoittuva

Kuva 4.3 Valtatien 6 keskikaiteellinen 1+1-kaistainen poikkileikkaus

ramppi muutetaan yksisuuntaiseksi. Ramppien liittymiset ja erkanemiset
valtatiehen muotoillaan uudelleen. Taavetin eritasoliittyman sillalla valta-
tiella on idan suuntaan yksi kaista ja lannen suuntaan kaksi kaistaa, joista
keskikaiteen puoleinen paatetaan ennen lanteen suuntautuvan rampin liit-
tymista valtatiehen. Itdan johtava ramppi aloittaa valtatiellda 6 uuden itaan
jatkuvan kaistan.

Rantsilanmaen eritasoliittyma E3 on uusi eritasoliittyma, jonka kohdalla
valtatielld on keskikaiteellinen 2+2-kaistainen poikkileikkaus ja valtatien
tasausta on laskettu nykyistd alemmaksi. Eritasoliittyman itdan johtava
ramppi on toteutettu silmukkana ja muut rampit ovat suoria. Etelapuolisten
ramppien ylapaahan on sijoitettu 4-haarainen kiertoliittyma, johon myoés
rinnakkaistie liittyy.

Kuva 4.4 Valtatien 6 keskikaiteellinen 1+1-kaistainen kaidepoikkileikkaus, jos-

sa oikean puoleinen kaista on mitoitettu ylileveille kuljetuksille riitta-
véksi

Jurvalan lantinen eritasoliittyma E4 on uusi eritasoliittyma, joka sijoittuu Jur-
valan ohitustien lansipaahan ja on tyypiltdan rombinen. Sen kohdalla valta-
tielld on keskikaiteellinen 2+2-kaistainen poikkileikkaus. Eritasoliittymasta
on maantieyhteys Jurvalaan ja siihen liittyy eteldpuolelta yksityistieyhteys
Haimilantielle.

Jurvalan itainen eritasoliittyma E5 on uusi eritasoliittyma, joka sijoittuu Jur-
valan ohitustien itdpaahan ja on tyypiltddn rombinen. Sen kohdalla valta-
tielld on keskikaiteellinen 2+2-kaistainen poikkileikkaus. Eritasoliittymasta
on maantieyhteys Jurvalaan seka rinnakkaistiena itdan
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Kuva 4.7  Yksityisteiden poikkileikkaus

Rinnakkaistiet

Rinnakkaistie on hallinnollisesti maantietd lukuun ottamatta Taavetin Kivi-
maessa sijaitsevaa lyhytta katuosuutta. Rinnakkaistien nopeustaso taaja-
maosuutta lukuunottamatta 60 km/h.

Parannettavan valtatieosuuden rinnalla on jatkuva rinnakkaistie, joka koos-
tuu seuraavista osuuksista:

+ Taavetin kohdalla valtatien rinnakkaistie muodostuu Taavetin taajaman
halkaisevasta Linnalantiesta, joka on valtatien 26 lansipuolella maantieta
ja itapuolella katua.

» Taavetin Kivimaestd Rantsilanmakeen rinnakkaistiena toimii Vinttur-
imaentie (nykyinen yksityistie), joka muutetaan maantieksi. Valtatien
osuudelle rakennetaan samalla uusi erillinen kevyen liikenteen vayla,
joka sijoittuu rinnakkaistien varteen.

» osuudella Rantsilanmaki-Kiurula rinnakkaistiena toimii uusi, valtatien
pohjoispuolelle sijoittuva maantie, joka kiertda Ansarin ja hautausmaan
pohjoispuolelta ja liittyy rinnakkaistieksi jddvaan nykyiseen valtatiehen
Kiurulan lansipuolella

» Jurvalan ohitustiejakson osalla nykyinen valtatie toimii rinnakkaistiena

* Jurvalan itaisesta eritasoliittymasta noin kolme kilometria itdan rinna-
kkaistie sijoittuu valtatien etelapuolelle, jonka jalkeen se alittaa valtatien
ja sijoittuu valtatien pohjoispuolelle

* suunnittelualueen rajalla Nyrhilan kohdalla rinnakkaistie liittyy Karki-
Mattila tiesuunnitelman mukaiseen rinnakkaistielinjaukseen, josta on
yhteys valtatien 13 kautta valtatiehen 6.

Yksityistiet

Suunnittelualueella oleva nykyinen yksityistiestd sailyy paaosin ennallaan.
Uudesta valtatiesta ja siihen liittyvista muista tiejarjestelyista johtuvat yk-
sityisteiden jarjestelytarpeet on esitetty suunnitelmakartoilla. Yksityistie-
jarjestelyt tarkennetaan tiesuunnitteluvaiheessa. Yksityisteilld kaytettava
poikkileikkaus on esitetty kuvassa 4.7.

4.2.2 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Yleissuunnitelmaan sisaltyy uusi erillinen, valatien 6 suuntainen, kevyen
likenteen vayla, joka on sijoitettu rinnakkaistien varteen Taavetin asema-
kaava-alueen itareunalta, Kivimaesta, Rantsilanmaen eritasoliittymaan.

Uusia kevyen liikenteen yhteyksia on esitetty myos eritasoliittymien E3, E4
ja E5 yhteyteen suunnitelluille linja-autopysakeille.

Vuonna 2009 on laadittu erillinen tiesuunnitelma koskien valtatien pohjois-
puolelle sijoittuvaa kevyen liikenteen yhteyttd Ansari-Jurvala, joka toteu-
tettaneen jo vuonna 2009. Osa kyseisesta yhteydesta muutetaan valtatien
parantamisen yhteydessa rinnakkaistien osaksi.

4.2.3 Levahdys- ja palvelualueet

Valtatien varren levahdys- ja pysakdintialueet jarjestellaan niitd koskevan
kehittamisselvityksen mukaisesti niin, etta valtatieosuudelle Taavetti-Lap-
peenranta jaa yksi pysakadintialuepari. Pysakointialuepari sijoittuu Luumaen
kunnan ja Lappeenrannan kaupungin rajan tuntumaan ja se muodostuu
valtatien pohjoispuolella olevan pyséakdintialue parantamisesta ja uudesta
valtatien etelapuolelle rakennettavasta pysakdintialueesta. Pysakointialu-
een liittymiin tehdaan valtatielle erkanemis- ja kiihdytyskaistat.

4.2.4 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Yleissuunnitelmassa vakiovuoroinen linja-autoliikenne sijoitetaan koko
osuudella rinnakkaistielle. Tiesuunnitelmavaiheessa rinnakkaistielle suun-
niteltavien linja-autopysakkien sijoittelussa lahtékohtana on, etta ne si-
joitetaan rinnakkaistielle vastaaviin paikkoihin kuin ne nykyisin ovat val-
tatien varressa. Rinnakkaistien pysakkitarjonnan lisddminen jatkossa on
mahdollista. Pysakkien suunnittelu tapahtuu yhteystydssa Linja-auto liiton
[t&-Suomen yksikdn kanssa. Pikavuoroliikenteelle jarjestetdan pysakit eri-
tasoliittymiin E3 (rampit R1 ja R4), E4 (rampit R1 ja R3) ja E5 (rampit R2 ja
R3). Kyseiset pysakit toimivat myds saattoliikenteen pysakkeina. Eritasoliit-
tymissa oleville pysakeille toteutetaan myds kevyen liikenteen yhteydet.

4.2.5 Erikoiskuljetukset

Yleissuunnitelman ratkaisut on laadittu niin, etta ne eivat rajoita valtatien 6
suuntaista suurten erikoiskuljetusten liikkenndintia.

Suunniteltavalle valtatieosuudelle tulevien siltojen (h< 7 m) kohdilla yli-
korkeat kuljetukset ohjataan joko rinnakkaistiestdlle (Jurvalassa) tai silta
ohitetaan eritasoliittyman ramppijarjestelyjen avulla (Rantsilanmaessa).
Taavetin eritasoliittymassa oleva pohjois-etelasuuntainen ramppien kautta
tapahtuva ylikorkeiden kuljetusten yhteys poistetaan, koska kyseinen suun-
ta ei sisally suurten erikoiskuljetusten verkkoon ja sille on I6ydettavissa
korvaavia liikenneverkollisia yhteyksia.

Ylileveiden kuljetusten (leveys > 7 m) osalta valtatiella 6 rajoittavia tekijoita
jaa ainoastaan Taavetin kohdalle toteutettavan keskikaiteellisen 1+1-kais-
taisen osuuden kohdalla. Yleissuunnitelmaratkaisussa osuuden etela-
puolinen kaista toteutetaan kaikilta osiltaan niin leveana, se mahdollistaa
ylileveiden kuljetusten liikenndinnin. Liikenndinti idasta lanteen tapahtuu
vastoin normaalia ajosuuntaa. Liséksi ylileveiden kuljetusten paasy Taa-
vetin lantisen eritasoliittyman (E1) pohjoispuolelle mahdollistetaan siten,
etta eritasoliittyman lansipuolella myo6s valtatien pohjoispuolinen kaista to-
teutetaan riittavan leveana ylileveille kuljetuksille (likenndinti vastoin ajo-
suuntaa).
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4.2.6 Pohjanvahvistukset
Pohjasuhteet

Nykyinen valtatie sijaitsee lahes koko osuudella Salpausselan karkeara-
keisten kerrostumien muodostamilla mailla ja se voidaan jakaa pohjasuh-
teiltaan kolmeen osuuteen. Alkuosuudella (Taavetti-Haimilankangas) valta-
tie rakennetaan nykyisen tien kohdalle, jossa pohjamaa on soraa ja hiek-
kaa. Rantsilanmaessa valtatie leikkautuu lyhyella matkalla karkearakeisten
kerrosten alapuolella olevaan kallioon. Keskiosalla Jurvalan taajaman ohi-
tuskohdalla Haimilankankaan ja Palanutkankaan lansipaan valilla valtatie
sijoittuu Salpausselan etumaastoon, jossa pohjamaa on pienipiirteista ja
osuudella on lyhyitad jaksoja hiekkaa ja moreenia seka turvetta. Paaosin
pohjamaa on kerrallisia siltteja sisaltden myos savikerroksia. Paikoin tie
leikkautuu ohuen maapeitteen alla sijaitsevaan kallioon. Loppuosuudella
valtatie sijoittuu nykyisen tien kohdalle, jossa pohjamaa on hiekkaa ja so-
raa.

Pohjanvahvistustoimenpiteet

Silttiset pohjamaat ovat lujia ja tiet voidaan rakentaa maanvaraisesti. Kor-
keille penkereille varataan painuma-aikaa 3-12 kuukautta, tarvittavaa ai-
kaa voidaan lyhentaa kayttaen ylipengerta. Korkeimmat rampit Jurvalan
eritasoliittymassa seka Luumaen aseman ylittdvan maantien 3842 korkea
penger rakennetaan tarvittaessa vaiheittain. Sakkisuon kohdalla tehdaan
turpeelle massanvaihto kaivaen, turveosuuden pituus on noin 1,1 kilomet-
ria ja enimmilldan turvetta on n. 3,5 metrin paksuudelta. Massanvaihdon
maara on noin 36 000 m3.

4.2.7 Pohjavesisuojaukset

Pohjaveden suojausrakenteessa voidaan tiivistemateriaalina kayttaa joko
bentoniittimattoa tai bentoniittimaata, joiden paalle asennetaan muovikalvo.
Tiivisteen paalle rakennetaan kuivatus- ja suojakerros paksuudeltaan noin
0,5 metrid. Tiiviste limitetdan tien pientareilla ajoradan vesitiiviin paallys-
teen alle noin puoli metria ja ulotetaan sivuojan taakse tien ulkoluiskaan.
Suojattavan alueen leveys on tien poikkisuunnassa 9-12 metria tien mo-
lemmin puolin.

Suojattavalta alueelta tulee tiealueen valumavedet johtaa hallitusti alueen
ulkopuolelle siten, etteivat ne imeydy pohjaveteen. Vedet johdetaan purku-
kohtiinsa sadevesiviemareissa tai suojatuissa avo-ojissa.

Suunnitteluosuudella on nykyiset pohjavedensuojaukset Taavetin erita-
soliittymassa Taavetin pohjavesialueella valtatiella 6 noin 1,5 kilometrin
matkalla ja valtatiella 26 noin 1,5 kilometrin matkalla. Suojausmateriaalina
on kaytetty mm. muovitettua kuitukangasta, silttia ja bentoniittimaaseosta.

Valtatien 6 suojaukset sijoittuvat yleissuunnitelman paaluvalille 2200-3600.
Suojausosuuden lansipaassa eritasoliittyman ja suojausalueen rajan valilta
noin 500 metrin matkalla kertyneet tien hulevedet puretaan valtatien 6 poh-
joispuolelle kohti Oronkallunsuota. Eritasoliittymasta itdan noin 500 metrin

matkalta kertyvat suojausalueen hulevedet imeytetaan suojausalueen ita-
paassa pohjamaahan. Eritasoliittyman alueen hulevedet kootaan valtatien
6 suunnassa noin 400 m matkalta ja valtatien 26 suunnassa noin 300 met-
rin matkalta valtatien 6 pohjoispuolelle ja puretaan Rahalammen kautta Ni-
kinojaan ja edelleen Oronkallunsuolle. Valtatien 26 suojauksen eteldosalta
noin 1,1 kilometrin matkalta vedet johdetaan Taavetin vedenottamon ohi
tien suojatuissa sivuojissa suojausalueen rajalle, josta ne johdetaan edel-
leen sadevesiviemarissa valtatien suuntaan ja puretaan tien sivuojaan.

Valtatien 6 ja eritasoliittyman ramppien seka valtatien 26 nykyiset suoja-
ukset eivat tayta nykyohjeitten vaatimuksia ja rakenteet uusitaan kokonai-
suudessaan. Nykyinen hulevesien imeytys valtatien 6 suojausten itdpaassa
korvataan harjun lapi rakennettavalla purkuviemarilla, jonka kautta vedet
johdetaan valtatien 6 etelapuolelle kohti Kivikkosuota. Vaihtoehtoisesti ve-
det voidaan pumpata eritasoliittyman suuntaan ja purkaa eritason kuivatus-
vesien mukana valtatien 6 pohjoispuolelle.

Valtatien 26 rakenteet on uusittu etelaosiltaan ja ne tayttavat nykyohjeitten
vaatimukset paaosin ja ovat riittavat suojaamaan pohjaveden suolaantumi-
selta seka pilaantumiselta mahdollisissa onnettomuustilanteissa.

4.2.8 Sillat
Yleissuunnitelman mukainen ratkaisu kasittaa 16 siltaa, joista:

* nelja on olemassa olevia siltoja, joihin kohdistuu muutostéita
(S1,S3,54,S5)
* 12 on uusia siltoja:
* jannitettyja betonisiltoja on 4 kpl (S7, S9, S11, S14)
» terasbetonisia laattasiltoja 2 kpl (S13,S15)
» vinojalkaisia kehasiltoja 2 kpl (S2, S8)
» teraksinen putkisilta 1 kpl (S6)
+ terasbetonisia kehasiltoja 2 kpl (S10, S12)
» terasbetoninen ulokelaattasilta 1 kpl (S16)

Muutostdita tarvitsevat nelja siltaa sijoittuvat Taavetin kohdalle. Silloilla S1
ja S5 muutokset koskevat vain tien paallysrakennetta. Lisaksi sillan S1
alittavan vaylan tasausta lasketaan. Sillat S3 ja S4 jatketaan valtatien le-
venemisesta johtuen.

Uusista silloista kolme (S7, S9, S14) on eritasoliittymien risteyssiltoja ja
kaksi (S11, S13) muuta valtatien ylittavaa risteysiltaa, viisi valtatien alitavaa
risteysiltaa (S8, S10, S12, S15, S16) ja kaksi valtatien alikulkukaytavaa
(S2, S6).

Siltasuunnitelmaselostus, siltaluettelo ja merkittavimpien uusien siltojen
(S7, S9, S11, S14, S15) alustavat paapiirustukset on esitetty yleissuunni-
telman oheisaineistona olevassa teknisessa kansiossa.

4.2.9 Tievalaistus

Valtatien 6 nykyinen tievalaistus uusitaan lansiosalla Haimilantielle saakka
ja tievalaistusta jatketaan yhtajaksoisena Jurvalan ohitustielle kattamaan
Jurvalan lantisen eritasoliittyman. Taman liséksi valtatien tievalaistus kat-
taa Jurvalan itdisen eritasoliittyman kohdan. Myds kaikki eritasoliittymien
rampit valaistaan.

Jurvalan taajamassa rinnakkaistieksi jadvan nykyisen rinnakkaistien tieva-
laistusta jatketaan molemmissa paissa ohitustien eritasoliittymiin saakka.
Uuden ja nykyisen tievalaistuksen sijainnit on esitetty kuvassa 4.8.

4.2.10 Liikenteen hallinta

Tiejakson liikenteen hallinnan ratkaisu yleissuunnitelmassa on korkean
laatutason suppea ratkaisu. Se sisaltaa koko tiejaksolla vaihtuvat nopeus-
rajoitukset (yhteensa 39 merkkia), joita ohjataan automaattisesti kelitiedon
perusteella. Nelikaistaisella keskikaidetiellad nopeusrajoitusten toistomerk-
keja ei voida sijoittaa ajoradan vasemmalle puolelle vaan ne taytyy sijoittaa
ajoradan ylapuolelle portaalin orteen.

A
Wi

o Buunile ETar Faja

Uusi tievalaistus

Nykyinen tievalaistus

Suunnitellut tiet iiman valaistusta

Kuva 4.8 Tievalaistus suunnittelualueella
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Taulukko 4.1  Ehdotetut meluesteet kohteittain

Vaihtuvan varoitusmerkin ja lisdkilven yhdistelmaopasteita (ns. tiedotuso-

Yleissuunnitelman kustannusarviossa on varauduttu my6s muihin todenna-

paste) on yksi; Luumaen eritasoliittyman itdpuolella. Opasteella kerrotaan  kaisiin laite- ja johtosiirtoihin, joiden kohteet ja maarat tarkentuvat tiesuun- | AL TATIEN 6 MELUESTEET SUUNNITTELUALUEELLA
itddn menevalle liikenteelle tiejaksolla olevista vaaraa mahdollisesti aiheut- nitteluvaiheessa. Alkuoaal ) : — Eetotvvoni P ——— E—
. . . . . . . . upaaiu oppupaalu uoli Ste 1 orkeus [m ituus [m
tavista poikkeustilanteista, kuten onnettomuuksista ja rekkajonoista. P PPUP yypP
465 575 vas. valli tsv + 3,0 110
Vaihtuvien merkkien ja opasteiden ohjausta varten on uudella tielld yksi 4-2-12 Meluntorjunta 550 610 oik. Kaide tsv+14 60
tiesddasema. Alustavasti paikaksi on ajateltu Jurvalan liittymien valia, mut- Hankkeen YVA-vaiheessa laaditun melutarkastelun alustavaa melueste- )
. . . L e . . .. PR . . . . . . . 840 1170 vas. kaide tsv+ 1,4 330
ta paikka tarkentuu jatkosuunnittelussa. Lisaksi Selkaharjun liittyman lahei- mitoitusta on tarkistettu suunnitelmien tarkennettua yleissuunnitelmavai-
syydessé olevaa Karki — Mattila — Muukko tiejakson tiesddasemaa voidaan  heessa. 1390 1580 oik. kaide tsv+ 1,4 190
kayttda myds taman tiejakson itdosan merkkien ohjaukseen. Liikenteen 1580 1690 oik. valli tsv + 5,0 110
seurantapisteita on uudella tiella kaksi ja lisaksi rinnakkaistieksi jaavalla Meluesteina on paasaantdisesti kaytetty meluvalleja. Mikali meluesteen to- 2295 2440 ok vall v+ 4.0 125
nykyisella tielld on yksi seurantapiste. Seurantakameroita on uudella kol- teuttaminen vallina ei tilan puolesta ole ollut mahdollista, niin meluesteena : :
messa eritasoliittymassa kolme uudella tielld ja yksi rinnakkaistiella. kaytetadn meluvallin ja meluaidan yhdistelmaa tai melukaidetta. 3190 3480 oik. vall tsv+50 290
3480 3625 oik. kaide tsv+1,4 145
Ratkaisu mahdollistaa nopean reagoinnin huonoihin kelioloihin. Liikenteen  Yhtajaksoisimpana meluesteitad on Taavetiin kohdalla, jossa uudet melues- 5765 6350 ok vall v+ 3.0 585
hairidtilanteissa, kuten onnettomuuksissa ja rekkajonoissa reagointi on teet tdydentavat olemassa olevaa melusuojausta. Meluesteitd on lisdksi :
mahdollista suhteellisen nopeasti. Tiedon saatuaan hairiétilanteesta liken- ~ suunniteltu runsaasti valille Rantsilanmaki-Jurvala seka Jurvalan ohitustien | 642° 6670 oik. aitatvalli tsv+4,0 245
nekeskuksen paivystajan alentaa nopeusrajoitusta ja varoittaa tilanteesta kohdalle. Hankkeen itdosalla meluntorjunta kasittaa yksittaisia kohteita. 6745 7030 oik. vall tsv + 3,0 285
vaihtuvalla opasteella seka radion valityksella annettavalla likennetiedot- . . . o . o . 2080 7320 vas. Kaide tsv+ 14 240
teella. Rekkajonotapauksessa toimenpiteet on mahdollista ennakoida, sil- Meluesteiden tarkempi suunnittelu ja vaihtoehtoisten ratkaisujen vertailu : :
14 jonon kertyminen raja-asemalta suunnitelman tiejaksolle kestaa melko tehd&an tiesuunnitteluvaiheessa, jolloin tulee olla yhteydessa myés suo- | 2%° 7490 oik. vall tev+20 240
pitkaan. jattavien Kiinteistdjen omistajiin. 8190 8295 oik. aita+valli tsv + 3,0 105
_ _ . o o _ ) _ _ o 8295 8875 oik. aita+valli tsv +2,0 580
Poikkeustilanteiden varareittind toimii rinnakkaistie, jonne paikalla olevat Meluvydhykekartat melusuojatun tilanteen (v. 2030 paivamelu) osalta on :
poliisi- ja pelastusviranomaiset tarvittaessa liikenteen ohjaavat. Itdan me- esitetty yleissuunnitelmaraportin liitteessa 3, jossa on esitetty erikseen | 19960 10890 vas: vali tev +4,0 330
nevalle liikenteelle tilanteessa voidaan kertoa my0s Taavetin eritasoliitty- seka tie- ja rautatieliikenteen yhteisvaikutus etta pelkan tieliikenteen osalta. 10890 11245 vas. valli tsv + 6,5 355
man itapuolella olevalla vaihtuvan varoitusmerkin ja lisakilven yhdistelma- 11245 11575 vas. vall tsv + 5,0 330
opasteella.
12375 12505 vas. valli tsv + 5,0 130
Mikali eritasoliittymien kohdalle rakennetaan kulkuaukot kunnossapitoa 12550 12730 vas. valli tsv +6,0 180
varte_n, ne__varus‘Fetag_n kaukokéyttéiﬁillé ;_)_L_J_omeilla. Tama edgllyttéé_kui- 12730 13295 vas. valli tsv +4.0 565
tenkin, etta kyseisella kohdalla on vahintdaan muutaman metrin levyinen :
keskikaista 14030 14920 vas. valli tsv + 2,0 890
15590 16060 vas. valli tsv + 4,0 470
Erikoiskuljetuksia varten Rantsilanmaen eritasoliittymaan toteutettava eri- 16880 17425 vas. vali tsv + 3.0 545
koiskuljetusten ramppi varustetaan lukittavalla kasikayttoisella puomilla. :
17425 17545 vas. valli tsv + 4,0 120
17735 17835 vas. valli tsv + 3,0 100
4.2.11 Johto- ja laitesiirrot 22940 23180 vas. valli tsv + 6,0 240
Ylei nnitelman mukainen ratkai llyttaa kaksi Fingri j:n omista-
eissuunniieiman muxainen ratkaisu ed? ytiaa kaxsi Fing d Oyj:n omista 24635 25040 vas. kaide tsv + 1,4 405
man Yllikala-Koria 2x110 kV johdon pylvasiin kohdistuvaa muutosta:
_ . . o . _ . 26440 26840 vas. kaide tsv + 1,4 400
» eritasoliittyman E4 pohjoispuolella maantien M6 alittaessa johdon . -
joudutaan yhta pylvasta (251Y) korottamaan tai mahdollisesti kor- Meluvallit yhteensa 6020
vaamaan se uudella pylvaalla. Vaihtoehtona talle ratkaisulle voidaan Meluvalli+aita yhdistelmit yhteensi 930
tiesuunnitelmassa tutkia mahdollisuutta maantien M6 linjauksen si- Melukaiteet yhteensi 1770

irtdmiseksi noin 15 metrid I1ahemmaksi kyseista pylvasta

+ eritasoliittyman E5 lansipuolella valtatien alittaessa johdon Sarvilahdessa
joudutaan linjan yhta pylvasta (214Y) siirtdmaan itdan pain ja samalla
korottamaan.
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4.2.13 Ympariston kasittelyn periaatteet

Ympariston kasittely perustuu tien jaksotteluun maisematilaltaan, maan-
kaytéltaan ja kulttuuriperinndltaan erityyppisiin kokonaisuuksiin.

Metsajakso Taavetin lantinen eritasoliittyma - Rantsilanmaen eritasoliittyma

+ tiejakso on metsaalueiden reunustama, tien etelapuolelle sijoittuu Taa-
vetin taajama

» tieympariston kasittelyn periaatteena on sovittaa tiejarjestelyt maisemaan
taydentavin metsityksin, maastonmuotoiluin ja nurmetuksin. Myds ketoja
voidaan kayttaa tiejakson kuivilla kangasosuuksilla. Lahtdkohtana on
nykyinen metsatyyppi

* meluvallit viimeistellaan metsityksin.

Avoin/ puoliavoin jakso vélilla Rantsilanméaen eritasoliittymé — Jurvalan itai-
nen eritasoliittyma

+ tiejakso sijoittuu avoimen ja suljetun maisematilan valiselle reunavyohyk-
keelle ja osin avoimeen viljelymaisemaan samassa maastokaytdvassa
radan kanssa

* maisematilan kannalta tarkeat reunavyohykkeet siistitdan tai viimeistel-
1&an taydentavin istutuksin, arvokas puusto pyritaan sailyttamaan.

» kohteita, joista avautuu kaunis ndkyma ympardivaan maisemaan, av-
arretaan harventamalla tarvittaessa kasvillisuutta. Meluesteet rajoittavat
monin paikoin nakymia

* meluvallit viimeistellaan joko metsityksin tai yksittaisistutuksin sijainnista
ja maiseman avoimuudesta riippuen. Meluaidat suunnitellaan ilmeeltdan
rakennettuun ymparistéon sopiviksi

» tien l&heisyydessa olevat luontokohteet huomioidaan jatkosuunnittelun
yhteydessa pyrkimalla minimoimaan tien rakentamisesta niille aiheutuvia
haittoja

» arvokkaat kulttuuriymparistokohteet ja — alueet; hautausmaa ja kappeli,
paikallisesti arvokas Kiurulan kulttuuriymparistd, Luumaen asemanseutu,
Jurvalan kylakokonaisuus, Salpalinjan linnoiterakenteet ja Salpa-asema
huomioidaan jatkosuunnittelussa. Kohteiden arvon sailymiseen vaikut-
tavat mm. tien linjaus ja tasaus seka ymparistonhoitotoimenpiteet.

Metsajakso valilla Jurvalan itdinen eritasoliittyma — suunnittelualueen ita-

paa

+ tiejakso sijoittuu metsaiselle harjulle, suljettuun metsamaisemaan

» tieymparistdn kasittelyn periaatteena on sovittaa tiejarjestelyt ja me-
luesteet maisemaan taydentdvin metsityksin, maastonmuotoiluin ja
nurmetuksin. Lahtékohtana on nykyinen metsatyyppi.

Taavetin léntinen eritasoliittymé E1

* nykyinen tasoliittyma muutetaan eritasoliittymaksi ja ramppien katuverk-
koon liittdminen toteutetaan kiertoliittymaratkaisulla

* nykyinen kasvillisuus hyddynnetaan, istutuksia tdydennetaan tarvittaessa

+ kiertoliittyman ymparistossa kaytetdan kiveyksia ja istutuksia.

Taavetin eritasoliittymé E2

* nykyisia ramppijarjestelyja muutetaan

* nykyinen kasvillisuus hyddynnetaan, istutuksia tdydennetaan tarvittaessa
* ramppien purettavat osat maisemoidaan.

Rantsilanméen eritasoliittymé E3

* nykyinen tasoliittyma korvataan uudella eritasoliittymalla, jonka etelapuol-
iseen ramppiliittymaan rakennetaan kiertoliittyma

* nykyinen kasvillisuus hydédynnetaan ja istutuksia taydennetaan

* purettavat tieosat maisemoidaan

+ eritasoliittymassa voidaan toteuttaa vaylaarkkitehtuuria

» kiertoliittyman ymparistossa kaytetaan kiveyksia ja istutuksia.

Jurvalan léntinen eritasoliittymé E4

» uusi eritasoliittyma sijoittuu metsan ja pellon valiselle reunavyéhykkeelle

+ liittyma sovitetaan ymparistdéon maastonmuotoilun ja tdydentavien is-
tutusten avulla.

+ Jurvalan itdinen eritasoliittyma ES
* uusi eritasoliittyma sijoittuu metsaalueelle

» liittyman sovitetaan ymparistéé6n maastonmuotoilun ja tdydentavien
metsitysten avulla.

Rinnakkaistieverkko

* rinnakkaistiet sovitetaan ymparistéon maastonmuotoilun ja nurmetusten
avulla

+ tarvittaessa esim. pihapiirien kohdalla tdydennetaan tai korvataan nyky-
isia puu- ja pensasistutuksia

* Hurtanmaan riista-alikulun houkuttelevuutta parannetaan maastomuotoi-
lulla.

Ympariston kasittelyn periaatteet ja ymparistdsuunnitelmakartat on esitetty
yleissuunnitelman piirustuksissa 47-57.

Kuvien 4.9-4.12 valtatien poikkileikkauspiirroksissa on havainnollistettu ym-
paristonhoitoon liittyvia asioita.

Kuva 4.9 Poikkileikkaus Taavetin eritasoliittymén itdpuolelta

PL &80

Kuva 4.10 Poikkileikkaus Rantsilanmé&en eritasoliittymén kohdalta

____@J

PL S

lrkiama i ol T3V I

Kuva 4.11 Poikkileikkaus Haimilankankaan hautausmaan kohdalta

Kuva 4.12 Poikkileikkaus Luumé&en aseman kohdalta
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4.3

Hankkeen rakentamiskustannukset on arvioitu soveltaen Rapal Oy:n ke-
hittdmaa infrarakentamisen kustannushallintamenetelmaa (IK-menetelm3,
laskentaversio 3/2006 23.1.2007) Laskenta on tehty InfraRyl nimikkeistén
ja hinnaston mukaisena hankeosalaskentana, jonka yksikkéhinnat perustu-
vat toteutuneista kohteista kerattyihin lIahialueen keskimaaraisiin rakennus-
kustannuksiin. Lisdksi kustannusten arvioinnissa on hyédynnetty kdynnissa
olevien suunnitelmien alustavaa kustannustietoutta.

Rakentamiskustannukset

Kustannusarvio on laadittu maanrakennuskustannusindeksin (MAKU,, )
tasossa 116,9. Hankkeen kustannusarviossa yhteiskustannusten maara on
ollut 15 %:a. Hankkeen kustannusarvio hankeosittain on seuraava:

KOHDE M€
Paatie (vt 6) 26,6
Eritasoliittymien rampit 4,2
Muut maantiet 6,6
Kadut 0,1
Kevyen liikenteen vaylat 0,7
Pysakointi- ja levahdysalueet 0,8
Yksityistiet 1,5
Sillat 7,6
Meluesteet 3,6
Pohjanvahvistukset 0,4
Pohjavesisuojaukset 0,9
Ymparistdénhoito 0,8
Laite- ja johtosiirrot 0,5
Liikenteen hallinta 2,1
Riista-aidat 1,1
Tievalaistus 1,2
Rakentamiskustannukset yhteensa 59,0
Lunastus- ja korvauskustannukset 0,8
YHTEENSA 59,8

Hankkeen kustannusarvio tarkentuu suunnittelutarkkuuden parantuessa
jatkosuunnittelussa. Yleissuunnitteluvaiheessa hankkeen kustannusar-
vioon liittyy monia epavarmuustekijoitd. Epavarmuutta liittyy mm. tien ja
siltojen perustamis- ja rakenneratkaisuihin, tierakenteen kiviaineksen kulje-
tusmatkoihin ja -kustannuksiin sekd mm. 6ljyn hintaan. Liséksi muu yleinen
taloustilanne vaikuttaa sekad materiaalien etta rakentamistyon hintatasoon.

4.4 Kehittamispolku

Valtatiejakson parantamistarpeen perusteella hanke esitetaan toteutetta-
vaksi yhtend kokonaisuutena. Mikali hankkeen rahoitus ei jarjesty koko
hankkeelle kerralla, niin hanke voidaan jakaa kahteen vaiheeseen seuraa-
vasti:

Ensimmainen vaihe:

+ valtatien 2+2-kaistainen osuus Taavetista Nyrhildan (24 km)
+ Taavetin eritasoliittyma (E2) parantaminen

* kolmen uuden eritasoliittyman rakentaminen (E3 Rantsilanmaen etl, E4
Jurvalan lantinen etl, E5 Jurvalan itdinen etl)

* muut kyseiseen tieosuuteen liittyvat jarjestelyt.

Toinen vaihe:

+ Taavetin kohdan 1+1-kaistainen valtatieosuus (3 km)
* Taavetin lantinen eritasoliittyma E1
* muut kyseiseen tieosuuteen liittyvat jarjestelyt.

2. VAHE |

JURVALA

- 1. TOTEUTUSVAIHE

RPEENRANTA

Kuva 4.13 Hankkeen mahdollinen vaiheistaminen
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5 VAIKUTUKSET

5.1 Liikenteelliset vaikutukset

Tavoi ia niid :

Hankkeelle asetettiin seuraavia yleistavoitteita:

» valtatieosuutta kehitetdan liikkenteen edellyttamalle laatutasolle eri
likennemuotojen liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden suhteen

» tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja kehitetdan siten, ettad ne
parantavat elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja palvelujen
saavutettavuutta seka tukevat alueen maankayttéa ja yhdyskun-
tarakenteen suunnitelmallista kehittymista.

Valtatielle asetettiin seuraavia tie- ja liikenneteknisia tavoitteita:

» koko valtatieosuuden nopeustaso nostetaan tasolle 100 km/h

* kevyen liikenteen likkuminen valtatiella kielletédan ja kevyen liiken-
teen yhteyksia parannetaan

» hitaan liikenteen liikkkuminen valtatiella kielletdan

» liikenteen palvelutaso paranee merkittavasti ja valtatien palvelu-
taso on vield vuonna 2040 vahintaan sen nykyisella tasolla

* henkildvahinko-onnettomuuksien ja liikenneonnettomuuksissa
kuolleiden maaria vahennetaan merkittavasti niin, ettd ne jaavat
alle valtateiden keskiarvon ja eivat ylitd nykyista tasoa viela vu-
onna 2040

+ linja-autoliikenteen palvelutaso ja kehittdmismahdollisuuden sai-
lytetdan hyvina

+ valtatien 6 suuntainen suurten erikoiskuljetusten liikkenndinti tur-
vataan

» taataan valtatien 6 eri tienkayttajaryhmille riittava levahdys- ja
pysakdintialuetarjonta

* nostetaan liikenteen hallinnan tasoa ja varaudutaan sen kehit-
tdmiseen

Asetetut tavoitteet toteutuivat yleissuunnitelman ratkaisulla seuraa-
vasti:

* hankkeen yleistavoitteet valtatien laatutason suhteen voidaan
yleissuunnitelman mukaisella ratkaisulla saavuttaa ja tieratkaisu
on my06s alueen maankayttéa ja sen kehittdmista hyvin palveleva

» valtatien nopeustaso saadaan nostettua tavoitetasolle ja liiken-
teensujuvuutta, eri likennemuotojen erottelua ja turvallisuutta
koskevat tavoitteet tayttyvat

* linja-autoliikennetta, erikoiskuljetuksia, levahdys- ja pysakdintial-
ueita koskevat tavoitteet toteutuivat

+ liikenteen hallinnan tasoa ja jatkokehittamista koskevat tavoitteet
toteutuvat.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd hankkeen liikenteelliset yleista-
voitteet seka valtatien tie- ja liikkennetekniset tavoitteet toteutuvat
yleissuunnitelman mukaisella ratkaisulla erittain hyvin.

Li K
Valtatie 6 sailyy nykyisella paikallaan Iansiosuudella (noin 9 km) ja itdosuu-
della (noin 6 km). Jurvalan ohituksen kohdalla (noin 12 km) valtatie sijoittuu

uuteen paikkaan nykyisen valtatien ja Jurvalan taajaman etelapuolelle. Jur-
valan ohitustie sijoittuu samaan maastokaytavaan rautatien kanssa.

Yleissuunnitelmassa koko valtatieosuudelle on muodostettu yhtendinen
rinnakkaistie, joka tdydentaa alueen tieverkkoa ja muodostaa alemman
tieverkon valtatien suuntaisen runkoyhteyden, joka liittyy valtatiehen erita-
soliittymien kautta. Rinnakkaistie muodostuu seuraavista osuuksista:

» Taavetin kohdalla rinnakkaistienad toimii Taavetin taajaman paavayla,
Linnalantie, joka on valtatien 26 Iansipuoliselta osaltaan maantieta ja
valtatien 26 itdpuolella Kivimaen kohdalla katua

* Kivimaesta Rantsilanmaen eritasoliittymaan rinnakkaistiena toimii Vint-
turimaentie yksityistie (vanha valtatie), joka varustetaan myds kevyen
likenteen vaylalla

+ osuudella Rantsilanmaen eritasoliittyma — Kiurula rinnakkaistie sijoittuu
valtatien pohjoispuolelle noudatellen osittain nykyista yksityistiest6a

* Jurvalan kohdalla nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi ja se liitetaan
lemmista paistédan ohitustien eritasoliittymiin

+ itdosuudella alkaen eritasoliittymasta E5 uusi rinnakkaistie sijaitsee aluksi
noin kolmen kilometrin matkalla valtatien eteldpuolella ja idempana noin
neljan kilometrin matkalla valtatien pohjoispuolella, jossa se liittyy par-
haillaan laadittavana olevan: "Valtatien 6 parantaminen nelikaistaisena
tiena Karjen kylan kohdalla rinnakkaistiejarjestelyineen” tiesuunnitelman
mukaiseen ratkaisuun. Siind rinnakkaistie jatkuu valtatielle 13, jonka
kautta voidaan liittya valtatiehen 6 tulevan uuden Selkaharjun eritasoliit-
tyman valityksella.

Hankkeen tieverkolliset muutokset ovat paikallisia ja vaikuttavat eniten Jur-
valassa, jossa nykyinen valtatie rauhoittuu valtaosan liikenteesta siirtyessa
ohitustielle. Parannettava valtatie eritasoliittymineen ja siihen liittyvan rin-
nakkaistiesto jasentavat ja selkeyttavat likenneymparistda. Taydentyvassa
tieverkossa pitkamatkainen liikkenne ohjautuu valtatielle ja alueen paikalli-
nen ja lyhytmatkainen liikkenne kayttavat rinnakkaistiestéa ja alempaa tie-
verkkoa.
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Eritasoliittymat E1 (Taavetti lantinen), E2 (Taavetti) ja E3 (Rantsilanmaki)
sijoittuvat valtatielle 6 nykyisten paaliittymien kohdille noin 2,5 kilometrin
valein. Seuraava eritasoliittyma E4 (Jurvalan lantinen) sijoittuu noin neljan
kilometrin etaisyydelle Rantsilanmaen eritasoliittymasta.(E3). Jurvalan ohi-
tustien paissa olevien eritasoliittymien E4 ja E5 valinen etaisyys on noin 10
kilometrid. Jurvalan itaisen eritasoliittyman itdpuolella seuraava eritasoliit-
tyma on rakenteilla oleva, valtateiden 6 ja 13 valinen, Selkdharjun erita-
soliittyma. Jurvalan itdisen ja Selkaharjun eritasoliittyman valimatka on noin
11,5 kilometria. Eritasoliittymien valimatkat Jurvalassa ja sen itapuolella
ovat pitkdhkot. Toisaalta ajoyhteys Jurvalan taajamasta valtatielle molem-
piin suuntiin sailyy yhteytena lahes nykyisellaan, mutta rinnakkaistieksi jaa-
valla nykyisella valtatielld liikenteelliset olosuhteet paranevat huomattavasti
nykyisesta. Jurvalan itaisen eritasoliittyman (E5) ja Selkaharjun eritasoliit-
tyman valille jaa Hurtanmaan kyla, josta on rinnakkaistieta pitkin Jurvalan
itdiseen eritasoliittymaan noin 5 kilometria ja Selkaharjun eritasoliittymaan
noin 6,5 kilometria seka Nyrhilan kyla, josta on noin 4 kilometria Selkahar-
jun eritasoliittymaan.

Hurtanmaan ja Nyrhilan osalta ajomatkat valtatien eritasoliittyméapaikoille
sailyvat lahes ennallaan, mutta ajoaika hieman kasvaa.

Suurimmat muutokset liikenteen jakautumisessa valtatien ja rinnakkaistien
kesken tapahtuvat Jurvalassa, jossa valtatie on suunniteltu uuteen paik-
kaan taajaman etelapuolelle. Siella ohitustielle siirtyy noin 75 % liikentees-
ta. Hankkeen lansi- ja itdosalla, missa valtatie parannetaan nykyiselle pai-
kalleen valtaosa liikenteesta jaa valtatielle ja rinnakkaistieston likennemaa-
ra jaa vahaiseksi. Valtatien ja rinnakkaistiestdon ennustetut likennemaarat
(2010, 2020, 2040) ja raskaan liikenteen osuudet on esitetty kuvassa 5.1.

Lii :

Yleissuunnitelman mukainen ratkaisu parantaa merkittavasti satamiin ja
rajanylityspaikoille suuntautuvien kansainvalisten kuljetusten sujuvuutta.
Samoin my6s muun valtakunnallisen, seudullisen ja paikallisen liikenteen
sujuvuus paranee merkittavasti.

Valtatieliikenteen sujuvuus paranee merkittdvasti. Taavetin kohdalla
1+1-kaistaisella osuudella valtatien liikennesuoritteesta 98 % vuonna 2010
ja 92 % vuonna 2040 sijoittuu palvelutasoluokkiin A-C (erittain hyva-tyy-
dyttava). Valtatien 2+2-kaistaisilla osuuksilla koko liikkennesuorite vuoteen
2040 saakka tapahtuu palvelutasoluokkien A-C mukaisissa olosuhteissa.

Ohittamismahdollisuudet valtatiella paranevat merkittavasti ja liikenteen
valtatieliikenteen hairidherkkyys vahenee. Valtatieosuudelle muodostuva
yhtendinen rinnakkaistie palvelee paikallista liikennetta ja toimii varareit-
tind seka osittain mydés mm. ylikorkeiden kuljetusten reittind. Henkilo- ja
tavaraliikenteen matka-aikojen ennustettavuus paranee. Valtatien paranta-
minen lyhentda matka-aikaa suunnittelualueen paatepisteiden valilla noin
3-4 minuutilla. Jurvalan taajaman kohdalla ohitustie rauhoittaa liikennetta
taajama-alueella merkittavasti, jolloin liittyminen nykyiseen valtatiehen ja
sen ylittdminen helpottuvat oleellisesti.

Li li

Liikenneturvallisuusvaikutusten laskennassa on kaytetty TARVA-ohjelmis-
toa (versio 4.9), joka on Tiehallinnon suosittelema menetelma liikennetur-
vallisuusvaikutusten arviointiin.

Alueen liikenneverkon liikennetuvallisuus paranee merkittdvasti. Suunnitte-
lualueen henkilévahinko-onnettomuuksien maara vuoden 2010 tilanteessa
vahenee 35 % ja liikennekuolemien maara 50 % nykyiseen tiestdon ver-
rattuna. Onnettomuustarkastelussa nykyverkon (vertailutilanne) osalta mu-
kana on vain valtatien henkildvahinko-onnettomuudet ja tulevan tilanteen
osalta mukana on seka valtatien etta sen rinnakkaistien onnettomuudet.

Jurvalan taajamassa nykyisen valtatien likennemaarien vaheneminen pa-
rantaa ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen turvallisuutta merkittavasti.

Henkilévahinko-onnettomuudet 2010 ja 2030
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Kuva 5.2 Henkilbvaihinko-onnettomuudet nykyiselld ja uudella tieverkolla vuo-
sina 2010 ja 2030

Taulukko 5.1  Arvio henkilbvahinko-onnettomuuksien (heva) ja liikennekuolemi-

en kehityksestéa uudella valtatiella ja sen rinnakkaistiella

Henkilévahinko-onnettomuudet 2007 2010 2020 2030 2040
Valtatie 3,7 3,9 47 5,0 5,1
Rinnakkaistie 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5
Yhteensa 41 4,3 5,2 5,5 5,6
Liikennekuolemat 2007 2010 2020 2030 2040
Valtatie 0,30 0,38 0,45 0,45 0,45
Rinnakkaistie 0,10 0,13 0,15 ,015 0,15
Yhteensa 0,40 0,51 0,60 0,60 0,60

Raskas liikenne, suuret erikoiskuljetukset ja vaarallisten aineiden kulje-
tukset

Valtatien 6 muuttaminen keskikaiteelliseksi 2+2-kaistaiseksi (Taavetin koh-
dalla 1+1) valtatieksi ja tasoliittymien poistuminen parantavat raskaan lii-
kenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Raskaan liikenteen sujuvuutta ja turval-
lisuutta parantaa myds hitaan lilkkenteen ja siirtyminen rinnakkaistiestolle.

Yleissuunnitelman mukainen ratkaisu toteuttaa tavoitteen suurten erikois-
kuljetusten liikenndinnin suhteen. Erikoiskuljetusliikenne voi kulkea esteet-
ta joko valtatiella 6 tai sen rinnakkaistiella. Taavetin eritasoliittyman itapuo-
listen ramppien valinen ylikorkeiden kuljetusten poistettu yhteys heikentaa
valtatien poikkisuuntaista ylikorkeiden kuljetusten yhteytta, mutta kyseinen
suunta ei sisally suurten erikoiskuljetusten verkkoon ja sille on lisaksi 10y-
dettavissa korvaavia liikkenneverkollisia yhteyksia.

Valtatien parantamisen myoéta parantuva liikkenneturvallisuus vahentaa vaa-
rallisten aineiden kuljetusten onnettomuusriskia merkittavasti. Vaarallisten
aineiden kuljetusten onnettomuusriskia ja onnettomuuksien seurauksia va-
hentaa myds kuljetusten siirtyminen pois Jurvalan taajamasta, kauemmak-
si tiiviistd asutuksesta ja helposti nesteita lapaisevalta maaperalta.

Kevt lii

Yleissuunnitelmassa kevyt liikenne ohjataan pois valtatieltd kayttamaan
rinnakkaistiestdéa, mika parantaa kevyen liikenteen liikenneturvallisuutta.
Myds uudet kevyen liikenteen vaylat parantavat kevyen yhteyksia ja liiken-
neturvallisuutta.

Joukkoliil

Vakiovuoroisen linja-autoliikenteen sijoittuminen koko valtatieosuudella
rinnakkaistielle mahdollistaa pysakkien sijoittamisen lahelle asutusta ja
tyopaikkoja. Rinnakkaistie antaa myos valtatietd paremmat edellytykset
pysakkitarjonnan jatkokehittamiselle. Ratkaisu parantaa myds linja-auto-
pyséakeille johtavien yhteyksien turvallisuutta nykyisiin osin valtatien pien-
tareille sijoittuviin yhteyksiin verrattuna.

Pikavuoroliikenteelle ja saattoliikenteelle jarjestetyt pysakit eritasoliittymiin
E3, E4 ja E5 ovat turvallisia eivatka aiheuta hairiota valtatieliikenteelle. Py-
sakeille jarjestetyt kevyen liikenteen yhteydet turvaavat kevyen liikenteen
aseman eritasoliittymaalueilla.

Li hall

Valitun liikenteen hallinnan ratkaisun keskeiset positiiviset vaikutukset ovat:
» keskinopeus laskee kelin ongelmatilanteissa ja liikenteen poikkeustilan-
teissa, mika vahentaa huonojen liikkenneolojen onnettomuusriskia

+ yllattavien hairididen aiheuttamat vaaratilanteet vahenevat ja onnet-
tomuusriski pienenee, vaikutukset lievenevat
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» poikkeustilanteisiin, kuten rekkajonoihin ja onnettomuuksiin voidaan
reagoida (nopeusrajoitusten alentaminen ja varoitukset) nykyista nope-
ammin. Vapauttaa muiden toimijoiden resursseja liikkenteen ohjauksesta
muihin tehtaviin

* kuljettajien kokema palvelutaso ja turvallisuus paranevat, kun nopeu-
srajoitusten mielletdan vastaavan olosuhteita.

Ratkaisu aiheuttaa tehtavia Liikennekeskukselle, mika on otettava huomi-
oon heidan resursseissa.

5.2 Vaikutukset maankaytt6on ja kaavoitukseen

Tavoitteet ia niid :

Hankkeelle asetettiin seuraavat elinkeinoelamaa, alueiden kayttoa ja
yhdyskuntarakennetta koskevat tavoitteet:

* maankayttdéad ja yhdyskuntarakennetta koskeviin suunnitelmiin
sisaltyvien tavoitteiden mukaisen rakenteen tukeminen

Asetetut tavoitteet toteutuivat seuraavasti:

» tukee seudullista kokonaiskehitysta, suunnittelualueen kehittymista
kehityskaytdvamallin mukaan seka tukee Luumaen asemaa seu-
turakenteessa

+ tukee Rantsilanmaen yritysalueen liikenteellisia tarpeita seka Jur-
valan alueen kaavojen mukaista maankaytt6a ja sen kehittamista.
Yleissuunnitelman mukainen valtatie vastaa yleiskaavan ohjeellista
linjausta. Haitat kohdistuvat yksittaisiin asuinkiinteistdihin seka
maa- ja metsatalouteen

* Jurvalan itainen eritasoliittyma sijaitsee nykyisen yleiskaava-
alueen itapuolella. Alue muodostaa myds palveluja houkuttel-
evan mahdollisen maankayton kehittymisalueen, joka sijaitsee
vhdyskuntarakenteellisella kehityskaytavalla, mutta etaalla nyky-
isesta Jurvalan taajamasta.

Hankkeen elinkeinoelamaa, alueiden kaytt6a ja yhdyskuntarakennet-
ta koskevat tavoitteet toteutuvat hyvin.

Vaikutukset kaavoihin

Yleissuunnitelman mukainen ratkaisu on oikeusvaikutteisen seutukaava
4:n mukainen ratkaisu.

Maakuntatasoisen kaavan uusiminen on parhaillaan kdynnissa. Yleissuun-
nitelmaratkaisu sisaltyy Etela-Karjalan maakuntakaavaluonnokseen.

Yleissuunnitelman mukainen ratkaisu noudattaa oikeusvaikutteisen Taa-
vetti-Jurvala osayleiskaavan mukaista ohjeellista valtatielinjausta. Taavetti-
Jurvala osayleiskaava on parhaillaan tarkistettavana ja samalla yleiskaava-
aluetta laajennetaan idassa Lappeenrannan rajalle saakka. Yleissuunnitel-
ma otetaan huomioon kaavaa uusittaessa.

Yleissuunnitelmaratkaisuun liittyy toimenpiteitd asemakaava-alueella Taa-
vetissa ja Rantsilanmaessa. Molemmissa kohteissa yleissuunnitelman
mukainen ratkaisu noudattaa paaosin asemakaavaa. Pienia asemakaavan
tarkistuksia tulee tehda seuraavissa kohteissa:

+ Taavetin lantisen eritasoliittyman E1 ramppien R1 ja R2 valilla
» Taavetin eritasoliittyman E2 rampin R2 kohdalla
* Rantsilanmaen eritasoliittyman E3 rampin R3 kohdalla.

Vaikutukset maankayttoon ja aluekehitykseen

Vaikutukset seudulliseen liikkumiseen

Tien parantaminen mahdollistaa entista sujuvammat yhteydet valtakunnal-
liselle henkilo- ja tavaraliikenteelle seka paikalliselle elinkeinotoiminnalle.
Lisaksi hyvat liikenneyhteydet luovat edellytyksia uuden kehityskykyisen
teollisuus- ja palvelutoiminnan sijoittumiselle tien vaikutuspiiriin. Luotetta-
vat ja sujuvat liikenneyhteydet parantavat yritysten toimintaedellytyksia ja
laajentavat myos esimerkiksi Lappeenrannan tydssakayntialuetta lanteen.

Vaestdn saamat keskeiset hyddyt parantuvasta valtatieyhteydesta liittyvat
matka-aikasdastoihin seudullisilla tyd- ja asiointimatkoilla. Tydssakaynti ja
asiointi Lappeenrannan ja Taavetin valilld nopeutuvat ja tulevat turvallisem-
miksi. Liséksi myOds matka-ajan vaihtelevuus pienenee. Saavutettavuuden
parantuminen lisda Taavetin ja Jurvalan houkuttelevuutta asuinpaikkana
seka yllapitaa tai parantaa samalla tydvoiman saatavuutta paikalliselle yri-
tystoiminnalle.

Uuden valtatien rakentaminen parantaa siten erityisesti Jurvalan kylataa-
jaman sisaisia lilkkenneoloja ja liikkumismahdollisuuksia taajaman eri osien
valilla. Estevaikutuksen vahentyminen lisaa turvallisuutta ja luo mahdol-
lisuuden tehostaa kylakeskuksen maankaytt6a. Haittojen vahentyminen
lisda myOs asumisviihtyvyytta ja taajaman houkuttelevuutta asuinalueena
seka hyddyttaa erityisesti Jurvalan alueen pohjoisosan rakenteen kehitta-
mista.

Vaikutukset elinkeinoihin ja palveluihin ja kauppaan
Seka Rantsilanmaen eritasoliittyma ettd Jurvalan itdinen eritasoliittyma

muodostavat liittym&alueiden Iaheisyyteen uudet kaupallisesti vetovoimai-
set alueet.

Rantsilanmaen eritasoliittyma palvelee hyvin alueella olemassa olevaa
huoltoasematoimintaa ja suunniteltua muuta yritystoimintaa. Jurvalan itai-
nen eritasoliittyma mahdollistaa sujuvat liikenneyhteydet Palanutkankaan
teollisuusalueelle ja parantaa alueen liikenneyhteyksia valtatieverkolle.

Seka Rantsilanmaen etta Jurvalan itaisen eritasoliittyman Iahialueen tuleva
maankayttod ratkaistaan Etela—Karjalan maakuntakaavan ja Taavetti — Jur-
valan yleiskaavan yhteydessa yhdessa alueen muiden maankayttd-, yhdys-
kuntarakenne ja palvelujen sijoittamisasioiden kanssa. Maakuntakaavan
valmisteluvaiheessa on Rantsilanmaelle ollut esilld kaupan ja palvelujen
kehittamisalue sisaltden suurkaupan keskittyman sekd Palanutkankaalle
laaja tuotantotoimintojen ja palvelujen alue, jotka molemmat edellyttavat
valtatien eritasoliittymaa.

Uusi valtatielinjaus heikentaa Jurvalassa nykyisen valtatien liikkujille suun-
nattujen palveluiden asiakaspohjaa. Toisaalta uusilla liikennejarjestellyilla
on osaltaan myés asiakaspohjaa lisdava vaikutus, kun nykyiset liittymison-
gelmat valtatielle poistuvat ja turvallisuustaso paranee.

Luumaen aseman kohdalla sijaitsevan rahtiterminaalin paivittaiset kuljetus-
maarat maanteitse ovat varsin pienia ja kuljetukset voivat kayttaa nykyista
reittia aiempaa sujuvammin.

Vaikutukset virkistyskéyttbalueisiin ja reitteihin

Liikenteen vahentyminen nykyisella valtatielld parantaa kevyen liikenteen
olosuhteita seka paasya Kivijarven etelarannan seka Jurvalan taajaman
virkistyskayttdalueille. Nyrhilassa sijaitseva kuntorata altistuu nykyista voi-
makkaammalle melulle, mika heikentda sen kayttdarvoa.

Uusi tielinja risteda Salpapolku —vaellusreitin kanssa, joka on maakunnalli-
nen virkistys- ja ulkoilureitti. Junttolantielld olevan Huomolan tasokaytavan
korvaava ratkaisu ja Salpapolun uusi reitti ratkaistaan Luumaki-Imatrankos-
ki radan suunnittelun yhteydessa.
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Kiinteistovaikutukset

Hankkeen kiinteistOvaikutusten selvittdmiseksi yleissuunnitelman aikana
laadittiin Kaakkois-Suomen maanmittaustoimiston toimesta erillinen kiin-
teistovaikutusten tarveselvitys (KIVA-selvitys). Selvityksen yhteydessa pi-
dettyyn sidosryhmatydpajaan kutsuttiin pddosa sellaisista maanomistaja,
joiden kiinteistdjen kohdalla saatetaan tarvita tilusjarjestelyita. Tilaisuudes-
sa kadydyt maanomistajakeskustelut on otettu huomioon tilusjarjestelyeh-
dotuksissa.

Valtatien parantamisen kiinteistdille aiheuttamat vaikutukset vaihtelevat sen
mukaan, onko kyseessa valtatien parantaminen nykyiselle linjaukselle tai
kokonaan uusi valtatien linjaus.

Vaikutukset nykyiselle linjaukselle parannettavilla osuuksilla Taavetti-Hai-
mila (plv 0-9000) ja Palanutkangas-Nyrhila (plv 21000-27000):

» valtatien tasausmuutos ja leveneminen aiheuttavat yhden asuinraken-
nuksen (ei vakituisesti asuttu) lunastamisen Haimilan hautausmaan
kohdalla valtatien etelapuolella (pl 8200 oik.)

* lahelle valtatieta jaa kaksi asuinrakennusta Haimilan kohdalla (pl 8230
oik, pl 8380 oik.) ja yksi Hurtanmaan lansipuolella (pl. 23050 vas.). Nama
asuinrakennukset eivat jaa tierakenteiden alle, mutta ne vaativat mittavat
melusuojausrakenteet, jotka ulottuvat osittain kiinteistdn alueelle. Naiden
osalta mahdollinen lunastustarve tulee selvittaa tiesuunnitteluvaiheessa
rakennusten omistajien kanssa kaytavissa neuvotteluissa

+ valtatien ja uusien rinnakkaistieyhteyksien rakentaminen eivat aiheuta
kiinteistdjen pirstoutumista, mutta tiealue levenee paikoin tienvarsikiin-
teistojen alueelle

» suorien liittymien poistuminen valtatielle lisaa kiinteistdjen ajomatkoja,
vaikkakin jatkuvat rinnakkaistieyhteydet pitdvat matkat kohtuullisina.
Liittymajarjestely parantaa seka kiinteistoille suuntautuvan liikenteen
turvallisuutta ettd myos valtatien turvallisuutta.

Vaikutukset uudelle linjaukselle sijoittuvalla Jurvalan ohitustiella (plv 9000-
21000):

» Jurvalan ohitustien kohdalla joudutaan lunastamaan seuraavat asuin-
rakennukset ja vapaa-ajan asunnot

« asuinrakennus Jurvalan lantisen eritasoliittyman kohdalla (valtatien
pl 9360 oik., jaa rampin E4/R1 alle)

* asuinrakennus (ei vakituisesti asuttu) valtatien pohjoispuolella Ki-
urulassa (pl 11120 vas.)

* kaksi asuinrakennusta Luumé&en aseman kohdalla valtatien
eteldpuolella (pl 12680 oik. ja 12995 oik.)

* asuinrakennus Saunaniemessa Junttolantien tasoylikaytavan lahella
valtatien etelapuolella (pl 15550 oik.)

* vapaa-ajan asunto Toikkalassa valtatien pohjoispuolella (pl. 17480
vas.)

+ valtatien radan varteen johtavalla lantiselld siitymaosuudella ja Jurvalan
Iantisen eritasoliittyman (E4) kohdalla uusista jarjestelyista aiheutuu mm.

peltolohkojen pirstoutumista, joka on kuitenkin tilusjarjestelyin mahdol-
lista korjata

* nykyisen valtatien jadminen rinnakkaistieksi helpottaa erityisesti kiin-
teistdjen viljelyliikennetta

* laajemmilla tilusjarjestelyilld voidaan vahentaa rautatien ja valtatien
poikki kulkevaa liikennetta

* uudesta tiesta kiinteistdjarjestykselle aiheutuvat pirstoutumishaitat
saadaan useimmissa tilanteissa korjattua tilusvaihdoilla ja alueiden
littdmisilla viereisiin kiinteistdjen. Myds kulkuyhteystarpeita saadaan
vahennettya tilusjarjestelyin.

5.3 Ymparistovaikutukset

Tavoi {2 niid ,

Hankkeelle asetettiin seuraavia elinoloja ja likkumista koskevia ta-
voitteita:

» asutukseen ja muihin herkkiin kohteisiin kohdistuvan melun ja
muiden terveyshaittojen vahentaminen

* asuin ja elinymparistdn olosuhteisiin kohdistuvien haittojen
vahentaminen ja arvostettavien olosuhteiden sailyttaminen

+ estevaikutuksen vahentaminen ja eri likennemuotojen aseman
tasa-arvoinen parantaminen

Asetetut tavoitteet toteutuivat seuraavasti:

* uuden valtatien ansiosta meluhaitat vahenevat selvasti. Tien
ja radan yhteisen meluntorjunnan ansiosta meluhaitta radan
ymparistdssa vahenee kokonaisuudessaan nykytasoa alhaisem-
maksi

* pakokaasuista ei aiheudu terveydellista haittaa

+ asutukseen ja ymparistoon kohdistuvat kuljetusonnettomuusriskit
vahenevat nykyisesta

* elinolot ja viihtyisyys Jurvalan taajamassa paranevat

» uusitielinjaus parantaa taajaman sisaisia likkumismahdollisuuksia
Jurvalassa

* mahdollisuudet kylan sisdiseen vuorovaikutukseen ja yhteisol-
lisyyden kehittymiseen paranevat

+ valtatieliikenteen erottaminen omalle vaylélleen parantaa nyky-
iselle tielle ja uudelle rinnakkaistielle jaavan kevyen liikkenteen
olosuhteita ja turvallisuutta

» linja-autojen vakiovuorojen kayttdmahdollisuus Jurvalassa sailyy
ennallaan.

Hankkeelle asetetut elinoloja ja liikkumista koskevat tavoitteet toteu-
tuvat hyvin.

5.3.1 Melu, tarina ja paastot

Melu

Valtatien parantaminen vahentaa kokonaisuudessaan liikenteen aiheutta-
mia meluhaittoja.

Jurvalan ohittava uusi valtatielinjaus sijaitsee nykyista valtatietd harvemmin
asutulla alueella samassa maastokaytavassa Kouvola-Lappeenranta -rau-
tatien vierella. Uuden valtatien meluvaikutus kohdistuu paaasiassa radan
varren asutukseen, jonne jo nyt kohdistuu voimakas radan melunvaikutus.

Uudelle linjaukselle siirtyvan valtatieosuuden meluntorjunta on mahdollista
toteuttaa paremmin kuin nykyisella valtatiella. Tien ja radan rinnakkaiselle
osuudelle on suunniteltu meluntorjunnan toteuttaminen yhteisilla toimen-
piteilld. Uuden valtatielinjauksen varren asutus voidaan paasaantdisesti
suojata ohjearvon ylittavalta tieliikenteen melulta. Suunnitelmassa esite-
tyilla valtatien meluntorjuntatoimilla vahennetdan myos jonkin verran radan
melua, mutta tien ja radan yhteinen melutaso kuitenkin ylittda ohjearvota-
son monin paikoin. Meluntorjuntatoimilla voidaan vahentaa voimakkainta
terveyshaittana pidettavaa altistusta.

Nykyisen valtatien parannettavilla osuuksilla rakennetaan meluesteet.

Meluhaitta vahenee erityisesti nykyisen valtatien varren nauhamaiselle ky-
ldasutukselle Jurvalan kohdalla. Rinnakkaistieksi jaavan nykyisen valtatien
l&htdmelutaso paivaaikana vuonna 2030 on 62-65 desibelia (LAeq10m),
mika on 8-9 desibelia vahemman kuin nykytilanteessa.

Uudella valtatiella liikenteen lahtomelutaso on paivaaikana 74-77 desibelia
(LAeq10m) ja yoaikana 69-73 desibelia.

Vuoden 2030 tilanteessa ohjearvon ylittavalle tiemelulle altistuvien asuk-
kaiden maara vahenee tieliikennemelun osalta yli 100 henkil6a verrattuna
nykyiseen tielinjauksen altistamaan asukasmaaraan, minka lisaksi erityi-
sesti suurimmille melutasoille seka ydaikaisille melutapahtumille altistuvien
asukkaiden maaraa voidaan vahentaa.

Tien ja radan sijaitessa lahekkain muodostuu yhteisvaikutusalue, jossa
raidelikennemelu muodostaa laajemman ohjearvot ylittavan melualtistuk-
sen alueen. Meluesteilla voidaan melun leviamista rajoittaa seka vahen-
taa erityisesti voimakkaimmalle melulle altistuvien maaraa. Tieta ja rataa
korkeammalla sijaitsevaa asutusta ei kaikin osin voida riittavasti suojata.
Raideliikenteen osuus korostuu etenkin ydajan ohjearvojen ylittdvan melu-
altistuksen kannalta.
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Taulukko 5.2  Asukasmdérét tie- seké tie- ja ratamelualueilla (meluntorjunta

foteutettu valtatielle ja rautatielle, v. 2030)

Tielikennemelu Tie- ja raidelikennemelu

45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | > 65 4550 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | > 65

dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | Yht. | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | Yht.
Ennuste 2030:
paivé 89 | 13 2 | 104 190 | 35 | 1 236
%‘“USte 2030: 80 | 13 2 0 95 225 | 115 | 22 9 371

Taulukko 5.3  Loma-asuntojen maéré tie- seké tie- ja ratamelualueilla (melun-

Paastot ja pitoisuudet

Kehittyneemman ajoneuvotekniikan takia paastét suunnittelualueella vuon-
na 2040 ovat selvasti alhaisemmat kuin vuonna 2010, vaikka liikenneméaa-
ra kasvaa samaan aikaan. Pienhiukkaspaastdjen vahentyminen on muita
paastdja vahaisempi. Ainoastaan kasvihuoneilmi6ta kiihdyttavan hiilidiok-
sidin (CO2) paastdmaara kasvaa.

Taulukko 5 6  Liikenteen paéastot (typen oksidit NOx, hiilivedyt HC, hiilimonok-
sidi CO, pienhiukkaset ja hiilidioksidi CO2) vélilld Taavetti—Lap-
peenranta. Yleissuunnitelmassa on mukana rinnakkaistieksi
jaava nykyinen valtatie. Valtatien pddstémaérét on laskettu
perustilanteessa pédétien nopeudella 100 km/h

torjunta toteutett Itatielle j tatiell
orjunta toteutettu valtatielle ja rautatielle) Nykyinen Nykyinen Yleissuunnitelma
tiestd tiesto 2040
Tielikennemelu Tie- ja raideliikennemelu 2010 2040
45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | > 65 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | > 65
dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | Yht. | dBA | dBA | dBA | dBA | dBA | Yht NO,1000 kg/v 159 31 31
Egir\llgste 2030: 3 3 1 7 10 4 1 15 HC 1000 kg /v 37 14 13
e o s | s | 1| o [z | 7| 2t | 8 | 2| 1| 40 CO 1000 kg/v 215 97 130
pienhiukkaset 1000 kg/v 4.6 3,9 4,0
ilj. 39,0 52,3 49,5
Taulukko 5.4 YIi 55 dB(A) paivéajan melulle altistuvien asukkaiden maéra CO, milj. kglv
Tielikennemelu . Tie-ja Kokonaisp&astojen vahenemisen lisdksi merkittdva myonteinen vaikutus
raideliikennemelut on paastdlahteen (liikenteen) siirtymiselld kauemmaksi Jurvalan taajamas-
yhteensa ta
VE 0, nykytilanne (2006) 209 294
VE 0, 2030 252 346 5.3.2 Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen
YLeissuunnitelma 2030 104 236 Valtatien siirtdminen uudelle linjaukselle Jurvalan kohdalla siirtaa valtaosan

Taulukko 5.5

Yli 50 dB(A) ybajan melulle altistuvien asukkaiden mé&éaré

Tieliikennemelu Tie- ja
raideliikennemelut
yhteensa
VE 0, nykytilanne (2006) 231 406
VE 0, 2030 260 441
Yleissuunnitelma, 2030 95 371

Tarina

Paaosa valtatien raskaasta liikenteesta siirtyy Jurvalan kohdalla uudelle
ohikulkutielinjaukselle, minka johdosta tarinahaitat kylataajaman ja muiden
tien vierialueen asuinrakennusten kohdalta poistuvat lahes kokonaan. Val-
tatie ei aiheuta tarindhaittoja uudella linjauksella

Tien rakentamisen aikainen tarinahaitta tulee huomioida vahintaan louhin-
nan ja raskaiden maansiirtokoneiden osalta.

likenteesta tiiviin kyldtaajaman ulkopuolelle harvempaan asutulle alueelle.
Vaihtoehto parantaa erityisesti Jurvalan kylataajama-alueen seka muun rin-
nakkaistieksi jaavan nykyisen valtatien varren asutuksen oloja. Muutokset
liikenteessa vahentavat selvasti tiestd aiheutuvaa melua, estevaikutusta ja
muita koettavia haittoja. Tien siirtyminen parantaa viihtyisyytta ja elinolo-
suhteista Jurvalassa kokonaisuudessaan, minka lisdksi melun ja paastojen
aiheuttamat terveysriskit vahenevat.

Uusi valtatielinjaus Jurvalan kohdalla kohdistaa liikenteen haittoja uusille
alueille. Uuden tielinjauksen lahialueella asutus on kuitenkin nykyisen tien
varren asutusta vahaisempaa, minka lisdksi uuden valtatien varrella on
paremmin tilaa tehokkaiden meluntorjuntatoimien toteuttamiselle.

Uuden valtatien aiheuttamat muutokset asukkaiden lahimaisemaan jaavat
paikallisiksi eivatka muuta asumiseen liittyvia merkittavia maisema-arvoja.
Meluesteet aiheuttavat muutoksia pihapiirien rajautumiseen ja heikentavat
maisemanakymia.

Jurvalan alueen palvelurakenteeseen ja palvelujen sijoittumiseen vaikut-
tavat uuden tien lisdksi Taavetti-Jurvala osayleiskaavassa tehtavat maan-
kayttoratkaisut. Uusi valtatielinjaus vahentaa nykyiseen liikennevirtaan pe-
rustuvien palvelujen kysyntaa ja toimeentuloedellytyksia. Muutoin Jurvalan
palveluiden saavutettavuus alueen asukkaiden kannalta paranee hiukan
liikkumisolosuhteiden helpottuessa rinnakkaistieksi jaavalla nykyisella val-
tatiella.

Hanke parantaa suunnittelualueen asukkaiden liikkumisolosuhteita seka
seudullisesti ettd paikallisesti. Erityisesti likkumisen turvallisuus paranee
ja estevaikutus vahenee.

Jurvalassa nykyinen valtatie jaa paikalliseksi liikennevaylaksi, joka palvelee
hyvin asutuksen ja palvelujen valista likkumista ja paasya valtatielle. Rin-
nakkaistieksi jaava tie palvelee hyvin myds maatalouteen liittyvia liikkumis-
tarpeita. Liikkumisolosuhteiden parantuminen edistaa alueen sisaista liik-
kumista, palvelujen kayttoad seka asukkaiden keskindista vuorovaikutusta
ja yhteisollisyytta. Haitat hautausmaalla pidettaville toimituksille vahenevat
ja kulkuyhteydet alueelle paranevat.

Valtatien uusi linjaus radan vierella ei lisaa rautatiesta talla hetkelld aiheu-
tuvaa estevaikutusta ja nykyiset poikittaisyhteydet sailyvat. Yleissuunnitel-
massa Junttolantien jarjestelyt jaavat avoimiksi, silld ne ratkaistaan vasta
kadynnissa olevan rautatien yleissuunnitelman yhteydessa. Junttolantien
osalta on ollut esilla sen johtaminen radan ja valtatien alitse tai sen liittami-
nen radan etelapuolella joko Suoanttilantiehen tai Toikkalantiehen.

Jurvalan lansi- ja itdpuolella suorat yksityistie- ja maankayttoliittymat val-
tatielle poistuvat. Suunnitelmaan sisaltyvat uudet jarjestelyt kdytdnndssa
parantavat paikallisyhteyksia parantaen liikkumisen sujuvuutta ja turvalli-
suutta etenkin runsaan liikenteen aikana.

Tienrakentamisen aikaiset elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat haitat ra-
joittuva tien lahialueelle.

Valtatien siirtdminen uudelle linjaukselle on ymparistévaikutusten arvioinnin
aikana koettu Jurvalan alueella paaosin myonteisena.
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nonvarojen saastelias kaytto tienrakentamisessa

» tarkeille pohjavesialueille kohdistuvien riskien vdhentdminen ja
kiinteistojen vedenhankinnan turvaaminen

» arvokkaiden kulttuuriymparistojen, suojelu- ja maisema-arvojen
sailyttaminen.

Asetetut tavoitteet toteutuivat seuraavasti:

+ tarkea liito-oravan kulkuyhteys Kiurulassa Kivijarven suuntaan
voidaan turvata. Haitalliset vaikutukset kohdistuvat metsalain
mukaiseen luontotyyppiin

* riista-aidat estavat hirvien liikkumista, mutta Hurtanmaan kohdalle
rakennetaan hirvien alikulkukohta

+ valtatie ei vaikuta Palanutkankaan arvokkaan harjualueen erityisiin
geologisiin muodostumiin. Valillisia vaikutuksia aiheutuu, mikali
liittyman lahialueelle muodostuu maankayttéa

* nykyista tietd parantamalla hyédynnetédan olemassa olevia rak-
enteita.

» Haitat ja riskit veden hankintaan kaytettavilla pohjavesialueilla
vahenevat Taavetin ja Rantsilanmaen valilla tarpeellisen laajuisen
pohjavesisuojauksen ja Jurvalan ohikulkutien ansioista

* Luumaen suojeltu asemaseutu sailyy, mutta meluesteet ja silta
heikentavat maisema-arvoa. Valtatien ja radan rakentaminen ei
aiheuta merkittavaa haittaa Salpalinjan linnoitealueen kokonaisu-
udelle. Ontelan mahdollinen esihistoriallinen asuinpaikka tutkitaan
ennen valtatien rakentamista.

Hankkeen maisemaa ja kulttuuriperintéa sekad luonnonoloja koskevat
tavoitteet toteutuvat hyvin.
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Valtatie halkaisee Salpalinjan

Kuva 5.3 Yleissuunnitelmaratkaisun keskeiset ympéristévaikutukset

Ymparistovaikutusten arviointi

Hankkeen ymparistovaikutukset on arviointi YVA-menettelyn yhteydessa.
Yhteysviranomainen on antanut tehdysta ymparistdvaikutusten arvioinnista
lausunnon 23.6.2008 (liite 1). Valtatien vaikutukset on selostettu tarkemmin
yleissuunnitelmassa viimeistellyn valtatielinjauksen osalta.

Vaikutusarvioinnin jalkeen ja yleissuunnitelman laatimisen aikana on tay-
dennetty tehtyja selvityksia:

+ esihistoriallisten ja historiallisten muinaisjaanteiden inventointi (Museo-
virasto)

* maaperatutkimukset ja pohjaveden korkeustiedot Salpausselan
etelapuolelta

» Askolan liito-oravakartoitus 2009.

Luumé&ki-Imatrankoski —kaksoisraiteen YVA-menettely paattyi 6.3.2009.
Radan ymparistévaikutusten arviointiselostus on ollut kdytdssa yleissuun-
nitelman laatimisen loppuaikana.

Vaikutukset maaperaan

Suunnittelualueen lansipaassa valtatien leventaminen nykyiselle tieuralle ei
aiheuta merkittavia suoria vaikutuksia maaperaan. Tielinjauksen kohdalla
ei sijaitse geologisia erityiskohteita.

Tielinjalta saatavat humuspitoiset ja turvemaat voidaan kayttaa hyddyk-
si hankkeen maisemanhoitotoimissa. Mikali ylijaamaturpeelle ei I6ydeta
hyotykayttda, tulee sille etsia Igjitysalue. Eniten poistettavaa turvetta on
Sakkisuolla, josta mahdollisesti lgjitettavan turpeen maara on noin 36 000
m3. Turve pyritdan Igjittdmaan uuden valtatien Iaheisyyteen. Sakkisuolle
lgjittdmisessa tulee ottaa huomioon suon ymparistdarvot.

Valtatien parantaminen ei suoraan vaikuta Palanutkankaan reunamuodos-
tuman lansiosan erityisiin geologisiin muodostumiin eika suunnittelujakson
itdosan muinaisrantavydhykkeeseen. Rinnakkaistien linjaus ja maankayttd
voivat vaikuttaa Palanutkankaan reunavyohykkeen luontoon ja harjumai-
semaan.
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Vaikutukset pohjavesiin

Osa valtatiesta siirtyy pois pohjavesialueilta Salpausselan etumaastoon,
jossa tiealueen vedet eivat imeydy syvaan maaperaan. Nykyisen tieuran
paikalla parannettavalla valtatiella toteutetaan osin pohjavedensuojauksia.
Rinnakkaistieksi jadvalla nykyisen valtatien osuudella voidaan liikenteen
vahentymisen johdosta vahentaa talvisuolaustarvetta, miké vahentaa mer-
kittdvasti pohjaveden pilaantumista. Lisaksi vaarallisten aineiden kuljetus-
ten vdheneminen kyseisella tieosuudella pienentaa likenneonnettomuus-
riskia ja tata kautta myds pohjaveteen kohdistuvaa pilaantumisriskia.

Tien leventdminen edellyttda Taavetin eritasoliittyman I&hialueella valtatien
6 nykyisten pohjavesisuojausten osalta ainakin osittaisen uusimisen. Val-
tatien parantaminen ei kdytanndssd muuta pohjavesiolosuhteita Taavetin
kohdalla.

Pohjaveden muodostumisalueella Rantsilanmaen eritasoliittyman kohdalla
on alustavasti varauduttu pohjavesisuojaukseen. Suojauksen tarpeellisuus
ratkaistaan tiesuunnitelmavaiheessa pohjavesiolosuhteita koskevien selvi-
tysten perusteella.

Taavetin ja Rantsilanmaen liittymien valista poistetaan tievesien imeytys-
kaivo, minka jalkeen tievesien muodostama mahdollinen haitta ja riski poh-
javesille poistuvat.

Valtatien linjauksella ei esiinny paineellista pohjavetta, joten tierakenteet ei-
vat aiheuta pohjaveden hallitsematonta purkautumista. Tien rakentaminen
ei vaikuta syvalla tapahtuviin pohjaveden virtauksiin eika todennakdisesti
muuta tielinjan ulkopuolisten lahteiden vesiolosuhteita.

Suunnittelujakson itdosassa Palanutkankaan ja Karjen IlI-luokan pohjave-
sialueilla lisdkaistojen rakentaminen lisdavat paallystettya pinta-alaa ja voi
siten lisata myds liukkauden torjuntaan kaytettavan suolan kayttémaaraa.
Hanke kuitenkin parantaa liikkenneturvallisuutta, mika vahentaa onnetto-
muusriskista koituvaa vaaraa pohjavedelle.

Vaikutukset pintavesiin

Nykyiselld tieuralla parannettava valtatie ei vaikuta pintavesiolosuhteisiin.
Uusi valtatielinjaus ei leikkaa tai sivua luonnontilaisia tai sen kaltaisia ve-
sistdja.

Paallystetty valtatie muuttaa paikoin pienvesien hydrologisia oloja. Taave-
tin taajaman kohdalla pohjavesisuojausalueen vedet johdetaan pohjave-
den suotautumisalueen ulkopuolelle, jossa vedet purkaantuvat suo-ojiin.
Luumaen aseman kohdalla tielinja lisdd maastopainanteessa sijaitsevaan
radan etelapuolelle johtavan ojan hetkittaisid virtaamia tulva-alttiissa pai-
kassa, mika otetaan huomioon suunnittelussa.

Valtatie ei kaytannossa vaikuta Sakkisuon hydrologisiin olosuhteisiin. Sak-
kisuolla tehtava massanvaihto lisda radan etelapuoleisen turvetuotantoalu-
een sivuitse kulkevien ojien kautta tyon aikaisesti kuormitusta alapuoliseen
vesistoon

Vaikutukset luontoon

Yleissuunnitelman mukainen valtatie muodostaa Jurvalan ohitustien osalta
kokonaan uuden tielinjan, joka peittda tielinjan alle jadvan kasvillisuuden
ja elinymparistot seka vaikuttaa tien vierialueen luonnonoloihin. Valtatien
leventédminen tai uuden tiejakson rakentaminen eivat kuitenkaan vaikuta
suojeltuihin lajeihin tai elinymparistdihin. Muihin lajeihin ja elinymparistdihin
kohdistuvat haitat jaavat vahaisiksi.

Kiurulan kohdalla nykyisen valtatien ja radan valilla sijaitsee merkittava liito-
oravien elinalue, jossa sijaitsee myos pesapaikkoja. Valtatielinjaus sijoittuu
taman alueen etelapuolelle. Vuonna 2009 tehdyssa tarkistuksessa todettiin
jo aiemmin havaitut lisdantymispaikat seka todettiin alueella tehtyjen hak-
kuiden haittaavan liito-oravien liikkumista. Neuvottelussa Kaakkois-Suo-
men ymparistdkeskuksen kanssa on todettu tarkeaksi sailyttaa liito-oravan
kulkuyhteys rinnakkaistieksi jadvan nykyisen valtatien yli. Liito-oravan kul-
kureitti on otettu huomioon ymparistdsuunnitelmassa.

Askolan kohdan (Salpalinja) liito-oravien nykyinen kulkureitti radan ylitse
ei edellyta valtatien toteuttamisessa erityistoimia, silla yhteys ei jatku liito-
oravien lisdantymisalueille tai muuten merkittavina elinymparistdina oleville
alueille.

Valtatien parantaminen ei vaikuta haitallisesti Sakkisuolla elaviin viitasam-
makoihin, vaan voi lisatd sammakoiden elinymparistdina toimivien ojien
maaraa. Talviaikainen teiden kunnossapidossa kaytettava suola ei vaikuta
talvella ojien pohjaliejuun hautautuneisiin sammakoihin. Kevaisin maastos-
ta tulevat sulamisvedet laimentavat tielta tulleita hulevesia.

Valtatie erkanee nykyisesta valtatiestd Haimilankankaan kohdalla. Tien
pohjoisluiskan paahdeymparistdossa on uhanalaisen kovakuoriaislajin
esiintyma, mika tulee ottaa huomioon suunnittelussa ja rakentamisessa.
Suunnittelujakson itdosassa valtatien leventaminen nykyisella uralla voi
vaikuttaa nykyisen valtatien varren luiskien paahdeymparistdihin Lohja-
Ruduksen kiviaineslouhoksen ja Hurtanmaan kohdilla, joten ne on tarpeen
ottaa huomioon suunnittelussa ja rakentamisessa.

Suunnittelujakson itdosalle rakennettava riista-aita muodostaa seudun
merkittdvimman hirvien vuodenaikaisvaellusreitin katkaisevan esteen. Jur-
valan kohdalla tehtavat meluntorjuntarakenteet seka hirviaita estavat hir-
vien paasyn myos Kivijarven ranta-alueelle. Jakson lantisimmalla osalla
yleiskaavan mukainen Rantsilanmaen Puukylan alueen maankayttd seka
mahdollinen hirviaita katkaisevat myds vuodenaikaisen kulkuyhteyden Taa-
vetin itdpuolella.

Valtatien rakentamisen yhteydessa tehtavan tien suuntauksen ja tasauk-
sen parantaminen mahdollistaa riista-alikulun toteuttamisen Hurtanmaan
kohdalle. Vaeltavat hirvet liikkuvat aidan kohdattuaan esteen suuntaisesti
kunnes ne saapuvat alikulkukohtaan. Alikulun suunnittelussa kiinnitetdan
huomiota kulkuyhteyden toimivuuteen Tiehallinnon ekologisia yhteyksia
koskevan ohjeen periaatteiden mukaisesti.

Vaikutukset maisemaan

Uusi valtatiejakso muodostaa Jurvalan ohikulkutiejaksolla uuden maise-
maelementin, joka koostuu ajoradasta, tiepenkereesta, meluntorjuntarat-
kaisuista ja liittymien silloista seka penkereista.

Uusi valtatie ei aiheuta merkittavia kauas nakyvia maisemamuutoksia tai
merkittdvia haittoja alueen tarkeimmille maisema-arvoille. Muutokset |a-
himaisemassa jaavat paljolti peitteisen maaston vuoksi vahaisiksi. Erita-
soliittymien ymparistéjen maankayton mahdolliset muutokset aiheuttavat
laajempia maisemamuutoksia.

Valtatien leventaminen suunnittelujakson itdosassa valilla Palanutkangas—
Karki vahvistaa tiemaisemaa ja tierakenteen merkitystd maisemakuvassa,
mutta ei aiheuta laajemmalle nakyvia maisemakuvan muutoksia. Rinnak-
kaistie sijoittuu osittain arvokkaan harjualueen deltamaisen osan reunalle,
mika heikentdd muodostuman geologista arvoa. Rinnakkaistien sijainti rat-
kaistaan osana alueen maankayttoratkaisua, missa yhteydessa on tarpeen
selvittaa ja ottaa huomioon kohteen maiseman ja luonnonarvot.

Suurin yksittdinen vaikutus taajamakuvaan koko tarkastelualueella aiheu-
tuu tarvittavista melusuojausrakenteista. Ne muokkaavat liikennealuetta
kaukalomaiseksi ja rajaavat nakymia tieltd ymparistoon seka ymparistossa
tien yli. Meluesteet vaikuttavat myds nakymiin pihapiirissa.

Vaikutukset kulttuuriperintoén

Valtatie sijoittuu Kiurulan paikallisesti arvokkaan kulttuuriympariston reu-
na-alueelle. Yleiskaavassa suojellun Peltolan tilan paarakennus on vaara-
vyobhykkeessa, joten sen sailyttamiseen tulisi jatkosuunnittelussa kiinnittaa
huomiota.

Valtatie kiertdd Luumaen asema-alueen ja sen rakennukset kokonaisuu-
dessaan. Kulkuyhteys asemalle muuttuu, mutta paasy voidaan turvata
kaikille ajoneuvoille, mikda mahdollistaa myos alueen matkailukayton. Tien
sijoittuminen leikkaukseen vahentda meluvallien korkeutta, minka lisaksi
Suoanttilantien tasaus tavoittaa nykyisen tienpinnan ennen Nurmelan ka-
rajatuvan kohtaa. Aseman pohjoispuolelle esitetty linjaus sijoittuu kuitenkin
paikallisesti arvokkaaseen kulttuuriymparistdéon. Uusi linjaus muokkaa to-
teutuessaan Jurvalan taajamakokonaisuutta ja sen kylakuvaa.

Aseman itdpuolella Aholan kohdalla vayla sijoittuu kulttuurimaisemaan,
mutta maisemamuutoksen merkitys jaa vahaiseksi.

Vaylan aiheuttama haitallinen vaikutus Huomolan kulttuuriymparistéssa on
paikallinen. Ala-Askolan ja Husulan eteldpuolella valtatie kulkee paikallises-
ti arvokkaaksi merkityn kulttuuriympariston eteldpuolitse. Valtatie aiheuttaa
esteettisen haitan, mutta ei varsinaisesti uhkaa alueen rakennuskantaa tai
sille ominaisia arvoja.

Askolassa erkanevien itaisten valtatien varrella on kaksi suurta kantalin-
noitetta. Rakenteet ovat nykytilassaan huomaamattomia, mutta kulttuuri-
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historiallisesti arvokkaita ja suojeltuja. Suojelullisesti Salpalinjan kantalin-
noitteisiin kuuluvat kohteet on rinnastettavissa muinaismuistolain rauhoit-
tamiin kiinteisiin muinaisjaannoéksiin. Rasin etelapuolella valtatien linjaus
halkaisee pelkan panssariesteen, jota on jo aiemmin puhkottu siirtamalla
kivia tien edesta syrjagan. Multamaen ja Sudenpyydyksenpellon alueella ei
sijaitse tunnettuja kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita.

Jurvalan lantisen eritasoliittyman lIansipuolella on museoviraston inventoi-

ma Ontelan kivikautinen asuinpaikka, jonka itdosaa valtatie leikkaa. Mu-
seovirasto aloittanee alueella tarvittavat kaivaustutkimukset syksylla 2009.

5.4 Taloudelliset vaikutukset

Tavoitteet ia niid :

Hankkeelle asetettiin seuraavia taloutta koskevia tavoitteita:

» toimenpiteet kohdistetaan ja mitoitetaan kustannustehokkaasti

* hankkeesta pyritaan saamaan yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tava

Asetetut tavoitteet toteutuivat seuraavasti:

* suunnittelun aikaisessa vaihtoehtotarkastelussa painotettiin toi-
menpiteen laatutason ohella myds toimenpiteiden kustannuksia

* hanke on yhteiskuntataloudellisesti erittain kannattava (H/K=2,2).

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd hankkeelle asetetut taloutta kos-
kevat tavoitteet toteutuvat hyvin.

Hankkeen yhteiskuntataloudellinen kannattavuus on laskettu 30 vuoden
ajanjaksolle (2010-2040). Kannattavuuslaskennassa hankkeen kustan-
nukset ja hyodyt on diskontattu nykytasoon (04/2009, maanrakennuskus-
tannusindeksi MAKU, ,.=116,9). Laskenta-ajan korkokantana on kaytetty
5 %:a.

2005

Hankkeen kannattavuuslaskelmassa on investointikustannuksen lisaksi
otettu huomioon vuosittaiset ajokustannukset (ajoneuvo-, aika- ja onnet-
tomuuskustannukset), ymparistokustannukset (melu, paastét) ja kunnos-
sapitokustannukset. Hankkeen rakentamisajaksi on oletettu kaksi vuotta ja
laskennalliseksi kayttodiaksi 40 vuotta.

Suurimmat hyoddyt saavutetaan saastdina aika- ja onnettomuuskustannuk-
sissa seka raskaan liikenteen ajoneuvokustannuksissa. Paasto- ja melu-
kustannuksista seka investoinnin jdannosarvosta saadaan laskennallista
hyotya, mutta niiden merkitys hankkeen kannattavuuteen on vahainen.
Hanke aiheuttaa kustannusten kohoamista teiden kunnossapitoon ja hen-
kiloliikenteen ajoneuvokustannuksiin. Naista tekijoista aiheutuva kustan-
nustaso nousu on kuitenkin saavutettaviin hyotyihin nahden pieni.

Taulukko 5.7. Hankkeen nykyarvoiset hyddyt ja kustannukset

HANKKEEN HYODYT JA KUSTANNUKSET (M€)

HYODYT Nykytila Yleissuunnitelma Saasto
Ajoneuvokustannukset (kevyet ajoneuvot) 90 93 -3
Ajoneuvokustannukset (raskas liikenne) 228 205 23
Aikakustannukset (kevyet ajoneuvot). 313 262 51
Aikakustannukset (raskas liikenne). 200 172 28
Onnettomuuskustannukset 83 49 33
Péaastokustannukset 37 32 5
Melukustannukset 7 4 2
Kunnossapitokustannukset 5 8 -3
Saastot yhteensa 963 826 137
Jaannoésarvo 3 3
HYODYT YHTEENSA 140
KUSTANNUKSET Nykytila Yleissuunnitelma Kustannus
Rakentamiskustannukset 0 59,8 59,8
Rakentamisen aikaiset korot 0 3 3
KUSTANNUKSET YHTEENSA 0 63 63

Hankkeen kannattavuutta on kuvattu kahdella taloudellisella tunnusluvulla:
hyoéty-kustannussuhteella (H/K) ja ensimmaisen vuoden tuottoasteella. H/K
kuvaa nykyarvoisten nettohydtyjen suhdetta nykyarvoisiin investointikus-
tannuksiin. Hanke on kannattava, jos hydty-kustannussuhde on suurem-
pi kuin 1,0. Ensimmaisen vuoden tuottoaste kuvaa hyoétyjen toteutumista
hankkeen ensimmaisena kayttdvuonna. Hankkeen liikennetaloudelliset
tunnusluvut ovat:

« H/IK=2,24
* 1. vuoden tuottoaste = 10,3

Liikennetaloudellisten tunnuslukujen perusteella hanke on yhteiskuntata-
loudellisesti kannattava erittain kannattava. Saavutetut hyodyt ovat yli kak-
sinkertaiset kustannuksiin nahden ja sen 30 vuoden jaksolle lasketuista
hyddyista toteutuu jo ensimmaisena kayttévuonna 10 %.

Hankkeen kannattavuuteen liittyvien epavarmuustekijéiden vuoksi hank-
keen liikennetaloutta koskien tehtiin herkkyystarkastelu kustannusarvion
ja likenne-ennusteen suhteen. Naiden riskien toteutuminen erikseen tai
yhdessa vaikuttaisi hankkeen hyoty-kustannussuhteeseen seuraavasti:

*  kustannusarvio ylittyy 10 %: H/K = 2,04
* liikenteen kasvukertoimet ovat 10 % pienempia : H/K=1,81
* molemmat em. riskit toteutuva yhta aikaa: H/K = 1,65.

Hankkeen taloudellinen herkkyystarkastelu osoittaa, ettd hanke on viela
hyvin kannattava jopa silloinkin, kun seka kustannusarvioon etté liikenteen
kasvuennusteeseen liittyvat riskit toteutuisivat yhta aikaa.

5.5

Valtatien parantaminen aiheuttaa muutoksia suunnittelualueen tieverkon
hallinnollisessa ja toiminnallisessa luokituksessa. Alueen nykyisen tie- ja
katuverkon seka uuden tilanteen hallinnollisen ja toiminnallisen luokituksen
ehdotukset on esitetty kuvassa 5.4. Luokitus tdsmentyy tiesuunnitelman
laatimisen yhteydessa. Keskeisimmat muutokset ovat:

Tieverkon hallinnolliset muutokset

Uusiksi valtatien 6 osiksi tulevat:

» valtatien 6 Jurvalan ohitustieosuus

+ eritasoliittyman E1 rampit R1 ja R2

» eritasoliittyman E2 uusi ramppi R1 seka parannetut rampit R2, R3 ja R4
+ eritasoliittyman E3 rampit R1, R2, R3 ja R4

» eritasoliittymien E4 rampit R1, R2, R3 ja R4

+ eritasoliittymien E5 rampit R1, R2, R3 ja R4

Rinnakkaistien osat muuttuvat paaosin maantieksi:

» Taavetin kohdalla (valtatien 26 molemmin puolin) nykyinen kaduista ja
yksityisteista koostuva rinnakkainen tiesto sailyy hallinnollisesti ennallaan
lukuun ottamatta eritasoliittyman E1 ramppien valiin jaavaa yksityistieo-
suutta, joka muuttuu kaduksi. Myos nykyiset yksityistie eritasoliittyman
pohjoispuolisella asemakaava-alueella muutetaan myéhemmin kaduiksi

+ valtatien etelapuolisen rinnakkaistien Kivimaestad Rantsilanmakeen
muodostaa Vintturimaentie yksityistie, joka muuttuu maantieksi

+ valilld Rantsilanmaki-Kiurula valtatien pohjoispuolisesta osin uudesta
tiesta ja osin parannetuista yksityisteistd muodostettu rinnakkaistie on
hallinnolliselta luokaltaan maantie.

* nykyinen valtatie 6 jaa Jurvalan ohitustien kohdalla valtatien 6 rinna-
kkaistieksi ja muuttuu maantieksi

* Jurvalan itapuolelle muodostetusta uudesta rinnakkaistiesta tulee hal-
linnolliselta luokaltaan maantie.

Muiden nykyisten ja parannettavien maanteiden ja katujen hallinnolliset
luokat sailyvat ennallaan.

Maantien 14766 (Junttolantie) osalta tulevat jarjestelyt jaavat valtatien 6
yleissuunnitelmassa avoimeksi, silld ne ratkaistaan vasta kdynnissa olevan
Luumaki-lmatrankoski rautatien yleissuunnitelmassa. Jarjestelyyn liittyvat
teiden hallinnolliset muutokset esitetdan valtatien 6 tiesuunnitelmassa.
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6 JATKOTOIMENPITEET

6.1 Maatielain mukainen yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelman valmistuttua kesakuussa 2009 se pidetaan julkises-
ti nahtavilld 30 vuorokauden ajan Luumaen kunnassa ja Lappeenrannan
kaupungissa. Alueen kunnat kuuluttavat nahtavilla olosta alueen lehdissa.
Nahtavilla olon aikana yleissuunnitelmasta on mahdollisista tehda sita kos-
kevia muistutuksia.

Kaakkois-Suomen tiepiiri pyytaa yleissuunnitelmasta kirjalliset lausunnot
Luuma&en kunnalta, Lappeenrannan kaupungilta, Kaakkois-Suomen ym-
paristdkeskukselta, Etela-Karjalan liitolta, museovirastolta, Ratahallinto-
keskukselta. Lisdksi lausunnot pyydetddn mm. seuraavilta tahoilta Suo-
men luonnonsuojeluliitto, Suomen linja-autoliitto seka alueen johtojen ja
laitteiden omistajilta mm. Fingrid Oyj:lta. Lausunnoissa lausunnonantaja
voi esittda kannanottonsa suunnitelmaan ja lisdksi ne voivat ilmoittaa si-
toutumisestaan suunnittelun aikana neuvoteltuihin ratkaisuihin ja niiden
edellyttdmiin toimenpiteisiin.

Kaakkois-Suomen tiepiiri kasittelee yleissuunnitelmasta annetut muistutuk-
set ja lausunnot seka laatii vastineensa lausuntoihin. Jos lausuntojen tai
muistutusten vuoksi tulee tarve muuttaa suunnitelmaa, niin se laaditaan ja
kasitelldadn muutossuunnitelmana.

Kaakkois-Suomen tiepiiri tekee muistutusten ja lausuntojen kasittelyn jal-
keen yleissuunnitelmaa koskevan hyvaksymisesityksensa Tiehallinnolle,
joka tekee yleissuunnitelmaa koskevan hyvaksymispaatoksen. Mikali Tie-
hallinto ja viranomaislausunnonantajat ovat eri mieltd suunnitelman olen-
naisista kohdista tai on jokin muu erityinen syy, niin asia siirretédan lilkenne-
ja viestintdministerion ratkaistavaksi.

Hyvaksymispaatos siihen liittyvine asiakirjoineen lahetetdan Luumaen kun-
nalle ja Lappeenrannan kaupungille, jotka laittavat sen nahtaville. Samaan
aikaan lausunnon antajille ja tarvittaessa muillekin viranomaisille seka
muistutuksen jattaneille lahetetdan ilmoitus hyvaksymispaatoksesta.

Hyvaksymispaatds saa lainvoiman, jollei siita valitusajan kuluessa ole tehty
valitusta. Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos raukeaa, ellei tiesuunnitel-
maa ole aloitettu 8 vuoden kuluessa sen vuoden paattymisesta, jona hank-
keesta on laadittu yleissuunnitelma. Yleissuunnitelma hyvaksymispaatés
raukeaa myds siltd osin, kuin sen perusteella laadittu tiesuunnitelma on
hyvaksytty ja tiesuunnitelman hyvaksymispaatds on saanut lainvoiman.

Hyvaksymispaatokseen tyytymaton voi hakea siihen muutosta valittamalla
maantielaissa saadetylla tavalla Tiehallinnon paatdksesta hallinto-oikeu-
teen ja liikkenne- ja viestintdministerion paatdksesta korkeimpaan hallinto-
oikeuteen, jonne osoitetaan myds hallinto-oikeuden paatoksesta tehty vali-
tus. Hyvaksymispaatdkseen ei saa hakea muutosta siltd osin kuin maantien
sijainti ja tekniset ratkaisut on jo hyvaksytty lainvoiman saaneessa oike-
usvaikutteisessa kaavassa. Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos voidaan
panna taytantoon valituksesta huolimatta, jollei muutoksenhakutuomiois-
tuin toisin maaraa.

Tavoitteellinen aikataulu valtatien 6 Taavetti-Lappeenranta yleissuunnitel-
man maantielain mukaiselle kasittelylle seka hankkeen jatkosuunnittelulle
ja toteutukselle on seuraava:

* kesakuu 2009:
* syyskuu 2009:
* joulukuu 2009:

yleissuunnitelma asetetaan nahtaville
yleissuunnitelman hyvaksymisesitys Tiehallinnolle
yleissuunnitelman hyvaksymispaatds

« 2009 -2010: tiesuunnittelun aloittaminen
+ 2010-2011 tiesuunnitelman hyvaksymispaatoés
e 2012- hankkeen toteuttaminen.

6.2 Tiepiirin ehdotus hyvaksymisesitykseksi

Hyvaksymisesitykseen sisaltyy hankkeen kuvaus ja sen taustatiedot, suun-
nitelmaratkaisut perusteluineen seka muistutusten ja lausuntojen lyhennel-
ma vastineineen. Lisaksi siind esitetdan tiedot YVA-menettelysta ja sen
huomioon ottamisesta yleissuunnitelmassa.

Hyvaksymisesityksen pohjalta tehtdvassa hyvaksymispaatoksessa paate-
taan mm. valtatien 6 yleispiirteisesta linjauksesta ja tietyypista (esim. kes-
kikaiteellinen 4-kaistainen eritasoliittymin varustettu valtatie) seka siihen
littyvista tiejarjestelyja ja liikennetta koskevista periaatteista (mm. erita-
soliittymat, rinnakkaistiet, likennemuotojen erottelu). Tiepoikkileikkauksis-
ta paatetaan siis vain ajoratojen ja —kaistojen tarkkuudella. Hyvaksymis-
paatoksessa ei paateta tien tarkasta sijainnista ja poikkileikkausmitoista
eika tiehen liittyvistd muista rakenteista, kuten kevyen liikenteen vaylista,
pysakdintialueiden ja linja-autopysakkien sijainnista, meluntorjunnasta tai
ympariston hoitoon liittyvista ratkaisuista. Naita koskevat paatokset sisalty-
vat vasta seuraavana suunnitteluvaiheena olevan tiesuunnitelman hyvak-
symispaatokseen.

Kaakkois-Suomen tiepiiri laatii yleissuunnitelman hyvaksymisesityksen ka-
siteltyaan suunnitelmasta annetut muistutukset ja lausunnot. Alustavasti
Kaakkois-Suomen tiepiiri esittaa, ettd hankeen (valtatien 6 parantaminen
valilld Taavetti-Lappeenranta) yleissuunnitelma hyvaksytaan ja ettd hank-
keen suunnittelua jatketaan yleissuunnitelmassa esitettyjen periaatteiden
mukaisesti kasittden mm. seuraavaa:

Paatie:

» valtatien mitoitusnopeudeksi hyvaksytaan 100 km/h koko valtatieosu-
udella

* kevyen liikenteen ja hitaan liikenteen liikenndinti parannetulla valtatiella
kielletdan

» valtatien likimaarainen sijainti hyvaksytaan yleissuunnitelman mukaisesti
siten, ettad se parannetaan nykyiselle paikalleen valilla Taavetti-Kiurula (9
km) ja Jurvalan itdpuolisella osuudella (6 km) seka uudelle linjaukselleen
Jurvalan kohdalla (12 km)

valtatielle hyvaksytaan seuraavat tietyypit:
* Taavetin kohdalla (3 km) keskikaiteellinen kaksikaistainen valtatie

* osuudella Taavetti-Nyrhila (24 km) keskikaiteellinen nelikaistainen
valtatie

valtatielle hyvaksytaan seuraavat liittymid ja rinnakkaisteitd koskevat
ratkaisut:

« valtatien kaikki liittymat ovat eritasoliittymia
» valtatie varustetaan jatkuvalla rinnakkaistiella.

Eritasoliittymat:

+ valtatielle toteutetaan 4 uutta eritasoliittymaa (Taavetin lantinen E1,
Rantsilanmaki E3 seka Jurvalan lantinen E4 ja Jurvalan itdinen E5)

+ Taavetin eritasoliittyma muutetaan tyypiltdan rombiseksi eritasoliit-
tymaksi, jossa on nelja yksisuuntaista ramppia.

Rinnakkaistiet:

» valtatielle 6 muodostetaan koko tieosuudelle jatkuva rinnakkaistie, joka
sijoittuu valtatiehen nahden seuraavasti:

* osuus Taavetti-Rantsilanmaki valtatien eteldpuolelle

* osuus Rantsilanmaki-Jurvalan itdinen eritasoliittyma E4 valtatien
pohjoispuolelle

* osuus Jurvalan itdinen eritasoliittymasta Hurtanmaalle valtatien
etelapuolelle

* osuus Hurtanmaalta Nyrhilaan valtatien pohjoispuolelle.

Kevyen liikkenteen vaylat

* uusia kevyen liikenteen vaylia tehdaan rinnakkaistieosuudelle Taavetin
Kivimaesta Rantsilanmaen eritasoliittymaan E3 seka eritasoliittymien
E3, E4 ja ES eritasoliittymien linja-autopysakkien yhteyteen.

Hankkeen kustannukset

* hankkeen kustannusennusteeksi hyvaksytaan 59,8 miljoonaa euroa.

Lisdksi hyvaksymisesitykseen sisallytetddn YVA-menettelysta ja sen huo-
mioon ottamisesta yleissuunnitelmassa. YVA:n huomioon ottaminen yleis-
suunnitelmassa on kuvattu kohdassa 6.3.
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6.3

Yhteysviranomaisena toimiva Kaakkois-Suomen ymparistokeskus antoi
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta lausunnon 23.6.2008 (liite 1).

Ymparistovaikutusten arvioinnin huomioon ottaminen

Yhteysviranomaisen lausunnossa on todettu seuraavaa:

» kaikki tutkitut vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia
» vaihtoehtojen valintaa on perusteltu arviointiselostuksessa

» vaihtoehtojen muodostamien on tehty vuorovaikutteisesti ja vaikutus-
alueen ihmisilla on ollut hyva mahdollisuus vaikuttaa tarkasteltavien
vaihtoehtojen muodostamiseen

» vaikutusten merkittavyyden arviointi ja vaihtoehtojen vertailu on tehty
tasapuolisesti

+ arviointimenettelyssa on tutkittu hankkeen kannalta keskeiset ympa-
ristovaikutukset.

Yhteysviranomaisen lausunnon saamisen jalkeen hankeryhma paatti valita
jatkosuunnittelun pohjaksi ymparistdvaikutuksien ja ymparistétavoitteiden
kannalta ymparistovaikutusten arvioinnissa parhaaksi todetun vaihtoehto-
yhdistelman.

Ymparistdvaikutusten arvioinnin jalkeen on tarkennettu suunnitelmaa ja
taydennetty tehtyja ymparistoselvityksia:

+ valtatien linjaus on pysynyt Iahes ennallaan, valtatien tasausta on tarken-
nettu ja eritasoliittymien rampit on suunniteltu

+ suunnitelman kartta- ja maastomalliaineistoa on tdydennetty
» kiinteat muinaisjaannokset on inventoitu Museoviraston toimesta
+ liito-oravien kulkuyhteyksia koskien on laadittu lisdselvitys

Yhteysviranomaisen lausunnon mukaisesti on yleissuunnitelman laatimi-
ses-sa kiinnitetty erityistd huomiota meluntorjuntaan ja estevaikutuksen
lieventdmiseen.

Valtatien 6 ja Luumaki-Imatrankoski rataosuuden suunnitteluun liittyen jar-
jestettiin huhtikuussa 2009 yhteinen neuvottelu, jossa kasiteltiin suunnitel-
miin liittyvia ymparistokysymyksia. Neuvotteluun osallistuivat Kaakkois-
Suomen ymparistékeskus, Kaakkois-Suomen tiepiiri, Ratahallintokeskus
seka valtatie 6 suunnittelukonsultti. Kasiteltyja asioita olivat mm.:

+ Kiurulan lito-orava-alue, jonka osalta sovittiin, etta liito-oravien liitopuut
sailytetaan niin hyvin kuin mahdollista

» Taavetin pohjavesialue, jonka valatien 6 pohjavesisuojaus sovittiin uusit-
tavaksi ja tievedet johdettavaksi alueen ulkopuolelle

* Rantsilanmaen pohjavesialue, jonka olosuhteista sovittiin tehtavaksi
lisdselvitys

» Sakkisuon pohjoispaa, jonka todettiin soveltuvan l3jitysalueeksi ja etta
valtatien 6 rakentaminen ei vaikuta kielteisesti alueen viitasammakoiden
elinpiiriin

+ valtatien 6 ja rautatien meluntorjuntaratkaisun lahtdkohtien ja periaaterat-
kaisujen todettiin olevan kunnossa. Todettiin, etta rautatien eteldpuolinen
melusuojaus ratkaistaan rautatien yleissuunnitelman yhteydessa.

6.4

Kaakkois-Suomen tiepiirin viimeistelee yleissuunnitelman hyvaksymisesi-
tyksen yleissuunnitelman seka siitd saatujen lausuntojen ja muistutusten
perusteella.

Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Yleissuunnitelman ratkaisut tulevat tarkentumaan tiesuunnitelmavaihees-
sa. Tiesuunnitelmassa tulee ottaa huomioon mm. seuraavat nakokohdat:

Lantinen osuus (Taavetti — Kiurula):

* yleissuunnittelun jalkeen tehdaan erillinen Rantsilanmaen pohjavesisel-
vitys, joka tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa

* Rantsilanmaen eritasoliittyman E3 risteysillan ja ramppiliittymien kai-
stojen riittavyys tulee varmistaa tiesuunnitelmavaiheessa (maakun-
takaavassa varaus suurkaupan keskittymalle)

* Haimilantielta radanvartta pitkin eritasoliittymaan E4 Iahtevan yksityistien
(Y35) alkupaan linjauksen sijaintia tulee tarkentaa tilarajojen suhteen
yhteistydssa maanomistajien kanssa

+ tiesuunnitelmavaiheessa on oltava yhteydessa museovirastoon Ontelan
koekaivauksiin liittyen.

Jurvalan ohitustieosuus:

+ tie- ja ratamelun torjuntaratkaisujen jatkosuunnittelussa toimitaan yh-
teistydssa rataviranomaisen kanssa

* Luumaen aseman kohdalla mahdollisesti tehtavien lisamaaperatutki-
musten seka tien rakentamistoimien yhteydessa tulee olla yhteydessa
It&-Suomen [&anin raivaajaupseeriin mahdollisten rgjahtamattdmien
sodanaikaisten ammusten ja pommien selvittamiseksi

* Huomolan rautatietasoylikdytdva korvataan valtatien alikulkusillalla
nykyisen tien kohdalle tai yhteys jarjestetdan viereisten ylikulkusiltojen
kautta. Paatés korvaavasta jarjestelysta tehdaan rautatien yleissuun-
nitelman yhteydessa. Paatdksen mukaiset tiejarjestelyt esitetaan tiesu-
unnitelmassa

* rautatien alustavassa yleissuunnitelmassa on Toikkalan yksityistien
(Y 45) rautatien ylittava silta esitetty uusittavaksi nykyisen sillan viereen
(lansipuolelle). Valtatien 6 uusi linjaus on talla kohtaa aivan rautatien
vieressa. Jatkosuunnittelussa tulee rautatien ja valtatien ylittava silt-
aratkaisu suunnitella yhtena kokonaisuutena. Toikkalantien tasauksen
tarkemman suunnittelun yhteydessa tulee ottaa huomioon my®ds riittavat
turvaetaisyydet Yllikkala-Koria 2x 110 kV johtoon

+ tierakenteeseen kelpaamattomien ylijadgmamassojen osalta Igjitysal-
uekohteena on yleissuunnittelun aikana ollut esilld Sakkisuon pohjoispaa.
Tiesuunnitteluvaiheessa lgjitysmaarien tarkentuessa saattaa tulla tarvetta
myds muille 13jitysalueille. Ylijadmamassojen osalta tulee tarkastella
myos hydtykayttdmahdollisuuksia.

[tdinen osuus (Jurvala-Nyrhild):

+ Palanutkankaan harju-alueen reunan luonto- ja maisema-arvot on
tarpeen ottaa huomioon yleiskaavoituksen yhteydessa tehtavassa
maankayton ja rinnakkaistien tarkemmassa suunnittelussa

* Hurtanmaan risteyssillan (S16) kohdalla tulee kiinnittaa erityistd huomiota
sillan pohjoispuolisiin maastonmuotoiluihin seka riista-aidan sijoittamis-
een siten, etta riista-alikulusta saadaan toimiva kokonaisuus.

Muita koko tieosuutta koskevia seikkoja:

+ tiesuunnittelun alkuvaiheessa tulee laittaa vireille pienet asemakaavan
tarkistukset seuraavissa kohteissa:

* Taavetin lantisen eritasoliittyman (E1) kohdalla
+ Taavetin eritasoliittyman (E2) rampin R2 kohdalla
* Rantsilanmaen eritasoliittyman (E3) rampin R3 kohdalla

+ liikenteen hallinnan kannalta jatkosuunnittelussa tulee erityisesti tarkas-
tella mm. seuraavia ndkdkohtia:

* nopeusrajoitusten automaattiseen liikennetilanneohjauksen tarve

» varoitusmerkin ja lisakilven yhdistelmaopasteiden maara itdan johta-
valla ajoradalla, yksi vai useampi kuten Karki — Mattila — Muukko
tiejaksolla

» tiesddaseman ja liikenteen seurantapisteiden (LAM) edustavat paikat
seka ja tyypit (LAM / jonoilmaisimet)

* nopeusrajoitusmerkkien sijoitus: ajoradan ylapuolelle, jos kohdalla
pelkka keskikaide

* kunnossapidon kulkuaukkojen tarve ja niiden mahdolliset sulkulaitteet
» tiedonsiirtoverkon ratkaisu

» yleissuunnitelman aikana on pyydetty kaksi lausuntoa Fingrid Oyj:lta
koskien Yllikkala-Koria 2x110 kV johtoa. Sen ja muiden johtojen kustan-
nukset on otettu karkeasti huomioon hankkeen kustannusarviossa.
Jatkossuunnittelun yhteydessa tulee olla yhteydessa johtojen omistajiin
ja tarkentaa johto- ja laitesiirtojen tarvetta ja kustannusarvioita

» tiesuunnitelmavaiheessa yksityistiet ja meluesteet tulee suunnitella
kiintedssa vuorovaikutuksissa maanomistajiin ja silloin tulee tarkastella
mm. meluesteiden tyyppien soveltuvuutta kohteeseen seka tarvittaessa
my6s mm. lunastukseen ja korvauksiin liittyvia kysymyksia

+ tarkennetaan hankkeen mahdollisia vaikutuksia nykyisen valtatien varren
paahdeymparistdihin ja selvitetdan, miten ne voidaan ottaa suunnittel-
ussa ja rakentamisessa huomioon

+ laaditaan mahdollisten Igjitysalueiden hulevesia koskeva pintavesiseu-
rantasuunnitelma

+ varmistetaan liito-oravien ylityspuiden merkitseminen suunnitelmakart-
toihin ja tydn aikana maastoon.

Muu suunnitelmien tarkentaminen ja tdydentaminen tehdaan maantielain ja
muun suunnitteluun liittyvan lainsdaddanndn seka Tiehallinnon ohjeistuksen
edellyttamalla tavalla.
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Yhteysviranomaisen lausunto YVA-selostuksesta (23.6.2008)
LITE 2:
Hankekortti

LITE 3 MELUTARKASTELU:
3.1 Melutilanne: paiva 2030, tie- ja rautatiemelu (melusuojaus toteutettu)
3.2 Melutilanne: paiva 2030, tiemelu (melusuojaus toteutettu)
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