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1 HANKKEEN TAUSTA, LAHTOKOHDAT JA PERUSTELUT
1.1 Hankkeen tausta
Tiesuunnitelman tarkistus valtatien 12 parantamisesta valilla Tillola — Keltin eritasoliittyma
koskee noin 9 kilometrin pituista litin kunnan ja Kuusankosken kaupungin alueille sijoittuvaa
valtatieosuutta. Tarkasteltava osuus siséltyy Lahti - Kouvola yhteysvalihankkeeseen, jonka
tavoitteena on nykyisen valtatien parantaminen ja osin my6s rakentaminen uudelle tielinjalle
muun muassa litin Kausalan kohdalla.
Tie on osa merkittavaa raskaan liikkenteen kuljetusreittid Lansi- ja Kaakkois-Suomen keskus-
ten, satamien ja rajanylityspaikkojen valilla. Valtatie 12 alkaa Raumalta ja kulkee Tampereen
ja Lahden kautta Kouvolaan. Valtatiehen liittyvd maantie 359 (Lahdentie) alkaa Anjalankos-
kelta ja yhdistaa myds Elimaen kunnan Korian ja Napan taajamat valtatielle 6 ja edelleen val-
tatielle 12.
Helsingisté tuleva valtatie 6 liittyy valtatiehen 12 Keltin eritasoliittym&ssa, josta valtatiet jatku-
vat yhdessa itdan Kouvolaan. Valtatien 6 jatkeena Keltin eritasoliittymastd Kuusankosken
keskustaan on maantie 365 (Helsingintie).
Tiet on esitetty yleiskartalla piirustuksessa T1-1.
1.2 Hankkeen liittyminen muuhun suunnitteluun ja rakentamiseen
1.2.1 litin kunnan kaavoitus

Yleiskaavoitus: Kausala-Kirkonkyla osayleiskaava

Kausala—Kirkonkyla osayleiskaava (tavoitevuosi 2025) on laadittu vuonna 2010 ja hyvaksytty
2011. Osayleiskaavaa on tarkistettu 2014 — 2015. Kaava on vield vahvistamatta. Tillolan
moottoriurheilukeskuksen alueella yleiskaavan muutossuunnittelu on kaynnistynyt vuonna
2015, valtatien 12 yleissuunnitelman rinnalla valilla Jokue — Tillola.

Asemakaavoitus: KymiRing

KymiRing Oy suunnittelee hankekokonaisuutta, jossa toteutetaan Pohjois-Euroopan johtava
ajokoulutuskeskus seka moottorirata. KymiRing -hanke toteutetaan useassa vaiheessa ja ta-
voitteena on ajoharjoittelu- ja moottoriurheilutoiminnan aloittaminen vuonna 2016.

KymiRing Oy koostuu kuljettajakoulutuskeskuksesta ja moottoriurheiluradasta. Keskuksen
nimi on KymiRing. KymiRing sijaitsee litin kunnan Tillolassa, Niiniméen kylassa, valtatien 12
pohjoispuolella. Alueen koko on noin 180 hehtaaria. KymiRing on tarkoitus toteuttaa useassa
vaiheessa ja tavoitteena on toiminnan aloittaminen vuonna 2016.

KymiRingin alueella on tarkoitus toteuttaa rakennushankkeita, jotka kasittavat mm. hotellin,
yrityspuiston, erillisid tukitoimintatiloja sek& varikkoalueen ja palvelukeskuksen. Moottoriur-
heilukeskuksen lisaksi hankealueelle toteutetaan tapahtumakenttd, joka sijoittuu moottorira-
dan sisdalueelle. Moottoriradan ja valtatien véliin on suunnitteilla yritysalue.

Kymi Ring:in suunnitelmissa on ensimmaisessa vaiheessa esitetty valtatielle tasoliittymaa ja
tavoitetilanteessa eritasoliittymaa. Turvallisuusmaaraysten vuoksi moottorirata tarvitsee kaksi
yhteyttd maantieverkkoon. Alueen itapaahan esitetyn eritasoliittyman lisaksi toinen yhteys
esitetty on valtatien alitse rinnakkaistielle moottoriradan itdpaahan. Moottoriradan alue ympa-
réidaan riista-aidalla.

Moottoriradasta on tehty liikkenneselvitys ja -suunnitelma vuonna 2013. Kymi Ringin YVA -
selostus, yleiskaavaluonnos ja asemakaavaluonnos ovat olleet nahtavilla kesalla 2014. litin
kunnan valmistelema uusi asemakaava rajoittuu Kymi Ring:n alueelle. Kaavoituksessa maa-
raytyy alueen eritasoliittyman sijainti. litin kunnan tavoitteena ovat Kymi Ringin alueelta mah-
dollisimman sujuvat liikenneyhteydet tieverkkoon.
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1.2.2

KymiRing:in liikenteella on vaikutuksia valtatie 12 liikenteen sujuvuuteen. KymiRingin toteu-
tuminen koko suunnitellussa laajuudessa aiheuttaa alueen tieverkolle seka liittymiin huomat-
tavia parannustarpeita.

Kouvolan kaupungin kaavoitus

Yleiskaavoitus: Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaava

Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavoitus kattaa Kouvolan, Kuusankosken,
Valkealan kk:n, Korian, Voikkaan seka Utin taajama-alueet ja niiden lievealueet. Yleiskaava
on luonteeltaan seka strateginen etté yleispiirteinen vuoteen 2030 - 2035 tdhtdava alueva-
rauskaava. Se on laaja-alainen ja yleispiirteinen, eiké& se korvaa alueen tarkempia ajantasai-
sia osa-yleiskaavoja. Kaavaluonnos on ollut kuntalaisten kommentoitavana 26.3.2014 -
9.5.2014. Tekninen lautakunta on merkinnyt tiedokseen saadut mielipiteet ja lausunnot ko-
kouksessaan 26.8.2014 8168. Lausuntojen ja mielipiteiden pohjalta on laadittu kaavaehdo-
tuksen. Yleiskaavaehdotus on hyvéaksytty Kouvolan kaupungin teknisessa lautakunnassa
9.6.2015.

Kaavan laatiminen tuli ajankohtaiseksi vuoden 2009 alussa tapahtuneen Anjalankosken,
Kouvolan ja Kuusankosken kaupunkien seké Valkealan, Elimaen ja Jaalan kuntien yhdisty-
misen jalkeen.

Keskeisen kaupunkialueen yleiskaava on yleispiirteinen aluevarausyleiskaava niilla alueilla,
joilla ei ole voimassa olevaa oikeusvaikutteista yleiskaavaa tai joilla on tarvetta tarkentaa
voimassa olevien yleiskaavojen maankayttoa.

Yleiskaavassa on osoitettu keskeisen kaupunkialueen paaliikenneverkko:

o valtatiet/kantatiet;

¢ maantiet/padkadut

¢ yhdystiet/kokoojakadut

e paarataja

e yhdysrata/sivurata/kaupunkirata.

Yleiskaavaehdotuksessa valtatie 12 on merkitty moottori- tai moottorilikennetieksi. Valtatielle
on esitetty kolme uutta eritasoliittymaa, joista yksi on nykyisen Keltin eritasoliittyman kohdal-
la. Keskimmainen eritasoliittyma on valtateiden 12 ja 6 uusi eritasoliittyma ja lantisin suun-
taisliittyma Korialta lanteen pain.
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Kuva 1 Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavaehdotus 29.5.2015

1.3 Tien nykytila ja ongelmat seka arvio ongelmien kehittymisesta

1.3.1  Nykyinen tieverkko

\

Litkennemaara nykytila

KVL 2013
Raskaan lilkenteen osuus %

— alle 2000
| == 2000-6000
| === 8000-12000

H wem yii12 000

Kuva 2 Liikennemaarat tieverkolla, tierekisteri 2013
Valtatie 12

Valtatien 12 keskimaarainen vuorokausilikenne Tillolan ja Keltin eritasoliittyman valilla on
ELY-keskuksen tierekisteritietojen mukaan enimmilldédn noin 8 100 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa (KVL 2013). Suurimmat liikennemaéarat ovat lantisella osuudella Tillolan ja Korialle johta-
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van maantien 359 liittyman valilla, silla maantien 359 (Korialta) likenne suuntautuu liittymas-
ta lahes kokonaan lanteen Kausalan ja Lahden suuntaan.

Maantien 359 liittyman ja Keltin eritasoliittyman valilla valtatien 12 liikkenne on noin 7 200 ajo-
neuvoa vuorokaudessa (KVL 2013). Eritasoliittyman itdpuolella, jossa valtatie 6 on liittynyt
valtatiehen 12 Kouvolan suuntaan moottorilikennetiena, on liikenne noin 7 500 vuorokau-
dessa (KVL 2013).

Raskaan liikenteen osuus valtatien 12 keskiméaaraisesta vuorokausilikenteesta on 11 —
14 %. Raskaan liikenteen suuri maara heikentdd muun ajoneuvoliikenteen sujuvuutta.

Valtatien nopeusrajoitus on 100 km/h lukuun ottamatta maantien 359 liittymaa ja Keltin eri-
tasoliittymaad, joissa nopeusrajoitus on 80 km/h. Talviaikainen nopeusrajoitus on koko suun-
nitteluosuudella 80 km/h. Valtatie on valaistu vain maantien 359 liittymassa ja Keltin eri-
tasoliittyméassa seka siité itddn pain. Valtatiella 12 on maantien 359 liittyman itdpuolella polii-
sin automaattisen liikkenteenvalvonnan kamera.

Valtatien geometria on moottorivaylastandardin takia loivapiirteinen ja pientareet ovat nor-
maalia leveammat (3,0 m). Suuri raskaan liikenteen maara lisaa ohitustarvetta ja ajonopeuk-
sia. Koko Lahti — Kouvola yhteysvélilla on huono liikenneturvallisuus ja se kuuluu kuoleman-
tiheydelld mitattuna vilkasliikenteisten paateiden vaarallisimpaan viidennekseen.

Maantie 359

Maantie 359 Anjala - Venalaistbyry paattyy valtatiella 12 Venalaistoyryn liittymaan. Tien kes-
kimaardinen arkivuorokausilikenne (KVL 2013) on suunnittelualueella noin 1 400 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja raskaan liikenteen osuus noin 9,5 %.

Valtatiellda 12 on Lahden suunnasta oikealle kd&ntymiskaista maantielle. Kouvolan suunnasta
ei ole paasuunnan kanavointia eika vaistotilaa, koska kaantyva liikkenne on lahes olematonta.
Liittym&alue on valaistu. Liittyvalla suunnalla on STOP-merkit. Maantiella 359 on 80 km/h
nopeusrajoitus, joka muuttuu ennen valtatien 12 liittym&a 60 km/h nopeusrajoitukseksi.

Keltin eritasoliittyméa

Keltin eritasoliittymassa idastd Kouvolan suunnasta tuleva moottoriliikennetie (vt 6 ja 12)
muuttuu valtatien 6 ylittdvan sillan lansipuolella sekaliikennetieksi. Eritasoliittyman itdpuolen
rampeilla on moottorivaylan edellyttdmat erkanemis- ja liittymiskaistat. Erkanemisrampin ja
maantien 365 / valtatie 6 littymassa on lilkkennevalot.

Risteyssillan lounaispuolella oleva kaksisuuntainen ramppi yhdistdd valtatien 12 ja valta-
tien 6. Rampin molemmissa pdaissd on liikenteenjakajalla varustetut tasoliittymét, joista voi
kdantyd vasemmalle ja oikealle. Valtatiella 12 Lahden suunnasta tulevalla liikenteella on er-
kanemiskaista ennen liittym&a, vastakkaisesta suunnasta paatieltd vasemmalle kdantyminen
on kielletty. Lahteen ja Kouvolaan ajaville valtatien 6 kolmihaaraliittymasséa on vasemmalle
kdantymiskaista etelasta valtatien 6 suunnasta ja oikealle kdantymiskaista pohjoisesta Kuu-
sankosken suunnasta.

Nopeusrajoitus on valtateiden eritasoliittyméalueella 80 km/h ja sen ulkopuolella 100 km/h
(talviaikainen rajoitus 80 km/h). Valtatien 6 nopeusrajoitus muuttuu valtatien 12 rampin liitty-
man pohjoispuolella 70 km/h, joka jatkuu valtatien 6 muuttuessa maantieksi 365. Maantien
365 nopeusrajoitus on 70 km/h. Eritasoliittyma ramppeineen ja maantie 365 on valaistu. Val-
tatien valaistus paattyy eritasoliittymén lansipuolella.

Eritasoliittymassa suurimmat haitat aiheutuvat idasta valtatietd tulevalle liikenteelle, joka jat-
kaa valtatielle 6 Helsingin suuntaan kaantymalla erkanemisrampin ja maantien 365 liikenne-
valoliittymassa vasemmalle. Kahden valtatien liittyméassa liikenne on erityisesti kesaviikon-
loppuina vilkasta. Liikennevaloliittyma ei toimi tyydyttavasti, vaan jonot ulottuvat ajoittain pit-
kalle itddn haitaten myds suoraan ajavaa liikennettd. Juhannuksen paluuliikenteesséa pysah-
televa jono ulottuu valtatiella useiden kilometrien pddhan. Naissa tilanteissa myds lansipuo-
len rampin ja valtatien 6 liittym&ssa on sujuvuusongelmia.
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1.3.2

1.3.3

Normaalin ilta- ja aamuhuipputunnin aikana liikennevalot toimivat kohtuullisen hyvin eivatka
aiheuta pitkia jonoja tai viivytyksid. Silmukkarampin liittyméat toimivat tyydyttavasti ilman valo-
ohjausta lukuun ottamatta kesaviikonloppujen erityisolosuhteita.

Yksityistiet ja liittymat

Nykyisen valtatien 12 rakentamisen yhteydessa jai syrjaan jaanyt tie rinnakkaisena yksityis-
tiend maa- ja metsatalouden kayttoon seka osana yksityistieverkkoa yhteydeksi kauempana
sijaitseville kiinteistoille. Tamén takia valtatiella ei ole yksittaisia maa- ja metsatalousliittymia.
Metsapalstoille kuljetaan paaosin rinnakkaistielta, joka jatkuu Tillolasta aina Keltin eritasoliit-
tyméan alueelle.

Valtatien merkittavimmat yksityistieliittymat ovat:

e Tillola Offroad liittyma tulevan Kymi Ring kaava-alueen kohdalla

e rinnakkaistien nelihaaraliittyma Kontjarven lansipuolella, jossa rinnakkaistie siirtyy lan-
nesta tullessa valtatien eteldpuolelta pohjoispuolelle (Vehkosillantie / Anhavaistentie)

o Kontjarven loma-asutusalueen nelihaaraliittymd, josta on padsy myds pohjoispuolen rin-
nakkaistielle (Karhuniementie / Pellontaustantie)

e Maantien 359 liittyman lansipuolella sijaitseva nelihaaraliittymd, josta on yhteys asfalt-
tiasemalle ja pohjoiseen rinnakkaistielle seka valtatien etelapuolelle kallioon louhitulle
hiekkasiilolle

Kaikissa liittymissa liikennettd on p&dosin talviajan ulkopuolella, koska asfaltti-, louhinta- ja
murskausasemat seka soranottoalueet ovat kaytdssa paaosin sulan maan aikana.

Kevyt lilkenne

Valtatien 12 kevyen liikenteen olosuhteet ovat hiljaisen liikenteen aikana kohtuulliset leveiden
pientareiden ansiosta. Ongelmia aiheuttavat valtatien ylitykset linja-autopysékkien kohdilla ja
ohitustilanteissa ja yksityistielle kdantymistilanteissa pientareelle vaistavat autot, yleisesti val-
tatien suuret ajonopeudet seka suuri raskaan liikenteen maara.

Jalankulkua valtatiellda on vahan. Rinnakkainen sorapintainen yksityistie kulkee paikoitellen
etaalla valtatiesta eik& sovellu polkupyorailyyn.

Keltin eritasoliittymén alueella ei ole kevyen liikenteen vaylia. Etelasta valtatien 6 suunnasta
Kuusankosken keskustaan kulkeva kevyt liikenne on ohjattu kiertdm&an eritasoliittymé& sora-
pintaisen Keltintien kautta. Kevytta liikennetta ei ole kielletty valtatien 12 lansipuolisella osalla
ja rampilla, joka ei ole moottoriliikennetieta.

Joukkoliikenne

Linja-autoliikennetta on valtatiella 12 ja maantiella 359. Taulukossa 1 on esitetty joukkolii-
kennevuoromdaarat. Tiesuunnitelma-alueella on valtatiella yksityistieliittymissa nelja linja-
autopysakkiparia, joista kolme on litissa ja yksi Kuusankoskella. Itéisin pysékkipari on Tillo-
lassa Niinimaentien liittymassa. Muut pysakit ovat pylvassorvaamon kohdalla, Anhavaisten-
tien - Vehkosillantien littym&ssa ja Kontjarvella Karhuniementien liittymassa. Pysakkien kayt-
tajamaarat ovat vahaisen asutuksen takia erittain pienid. Keltin eritasoliittyméan alueella ei ole
pyséakkeja valtatiella eikd maantiella 365.

Taulukko 1 Koulupaivien joukkoliikennevuoromaarat (lahde: matkahuolto.fi)

Suoria Suorat
Lahto Kautta Madranpéaa Reitti vuoroja | paluuvuorot
Tillola Kuusankoski Kouvola vt 12 — vt 6 — st 365 4 3
Tillola Kouvola vt 12 — vt 6/vt12 — vtl12 1 0
Koria Kuusankoski st 359 — vt 6 — st 365 6 6
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Liikenne-ennuste

Valtatien 12 nykyisen liikenteen maara ja ennuste on esitetty taulukossa 2. Liikenne-
ennusteessa on kaytetty valtakunnallisessa tieliikenne-ennusteessa 2030 esitettyja liikenteen
yleisida kasvukertoimia. Kertoimissa ei ole otettu huomioon Kymi Ringin vaikutusta, mutta
normaali maankayton ja palvelujen kehittyminen siséltyy kertoimiin. Ennusteessa kaytetyt
Kymi Ringin aiheuttamat liikennema&arét on moottoriradalle tehdyn liikenneselvityksen mukai-
sia.

Taulukko 2 Valtatien 12 liikenne-ennuste valilla Tillola — Mt 359 tasoliittyma

2013 2020 2040
KVL Rask. % KVL Rask. % KVL Rask. %
Perusennuste 8 083 14,0 9 000 12,2 10 400 11,5
Kymi Ring, n. 500 n.1900
maksimi arkisin
Yht. maksimi 9 500 12 300

Tieliikenteen kehittymiseen vaikuttavat ennen kaikkea vaesttnkasvu ja talouskehitys, henki-
I6liikenteeseen myds muutokset vaeston ikarakenteessa ja likkumistottumuksissa. Tavaralii-
kenteessa puolestaan néakyvat teollisuuden tuotantorakenteen muutokset. Kansainvélinen lii-
kenne on otettu Kymenlaakson kertoimissa erikseen huomioon.

Vuonna 2020 Kymi Ringin 1. ja 2. vaiheen toimintojen on oletettu olevan kaytéssa. 1. ja 2.
vaiheen toimintoja ovat kuljettajakoulutuskeskus ja ajoharjoittelurata, moottoriurheiluradat ja
varikkorakennukset, liikenneasema, majoitustiloja ja tapahtumakenttd. 3. ja 4. vaiheessa ra-
kennetaan yrityspuisto, hotelli sekéd loma-asuntoja. Vuonna 2040 kaikkien suunniteltujen toi-
mintojen on oletettu olevan kaytdssa. Kymi Ringin liikenneselvityksessa on esitetty moottori-
radan alueelle likenneasemaa, jonka liikkenne ei juurikaan lisaa valtatien liikennettd. Kymirin-
gin liittymaratkaisujen mitoituksessa on otettava huomioon myds tapahtumaviikonloput, jol-
loin Kymi Ringin aiheuttama lisays valtatielle on suuruusluokkaa 4000 — 4500 ajon/vrk.

Liikenneturvallisuus

Valtatielld 12 on Lahti — Kouvola yhteysvalilla huono liikkenneturvallisuus ja se kuuluu kuole-
mantiheydelld mitattuna vilkkaiden paateiden vaarallisimpaan viidennekseen.

Hankkeen alueella on vuosina 2009 - 2013 tapahtunut yhteensd 56 onnettomuutta. Vahin-
goista 15 on johtanut henkilévahinkoihin. Yhtd&n kuolemaan johtanutta onnettomuutta ei ole
tapahtunut kyseisella aikavalilla. Kuvassa 3 on esitetty hankkeen alueella tapahtuneet onnet-
tomuudet.

Keltin eritasoliittyman liikkenneturvallisuusriskit kohdistuvat ramppiliittymiin. Liikennevaloliitty-
massa on tapahtunut risteAmisonnettomuuksia ja suistumisia jyrkan rampin loppupaassa
maantien yli pellolle. Silmukkarampin tulppaliittyma valtatielle 12 on vasemmalle kaantyvalle
likenteelle hankala suuren liikennemaaran takia. Lisdksi nakyvyys paatielle on rajoitettu ja
erkanemiskaistalla olevat autot voivat peittdd viereista kaistaa suoraan ajavia nakymasta
rampille. Liittyminen vaikeutuu tilanteissa, joissa paatien liikenne ei noudata nopeusrajoituk-
sia.
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Kuva 3 onnettomuudet vuosina 2009 - 2013

Erikoiskuljetukset

Valtatie 12, valtatie 6 ja maantie 365 kuuluvat suurten erikoiskuljetusten runkoverkkoon
(SEKV), jolla alikulkukorkeus- ja leveysvaatimuksena on 7,0 metria.

Ymparisto

Valtatien 12 liikenne aiheuttaa nykyadn meluhaittaa Kontjarven kohdan vapaa-ajan asutuk-
selle seka Keltin eritasoliittyman alueen asutukselle. Kontjarven pohjoisrannan vapaa-ajan
asutus on hyvin lahella valtatietéd. Liikenteen lisdantyminen kasvattaa meluhaittaa nykyises-

taan.
Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset seké niiden keskeinen sisélto

Aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset
Suunnittelualueen valtateiden 6 ja 12 parantamisesta ja kehittdmisestéd on laadittu seuraavia
yleissuunnitelmia ja tiesuunnitelmia seka erilaisia selvityksia liittyen paikallisiin likennejérjes-
telyihin tai suurempiin yhteysvalikokonaisuuksiin:
e Valtatien 12 yhteysvalin Lahti — Kouvola palvelutason maarittaminen, esiselvitys,
2014
e Valtatien 12 parantaminen valilla Tillola — Keltin eritasoliittyma, litti, Kuusankoski,
rakennussuunnitelma, 2011
e Valtatien 12 parantaminen valilla Tillola — Keltin eritasoliittyma, litti, Kuusankoski,
tiesuunnitelma, 2008
e Valtatien 12 parantaminen valilla Jokue — Suvioja, ymparistévaikutusten arvioin-
tiselostus 2007

e Kouvolan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma 2007, Kaakkois-Suomen tiepiiri,
Anjalankoski, Elimaki, litti, Jaala, Kouvola, Kuusankoski, Valkeala
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o Paateiden kohtaamisonnettomuuksien vahentadmisohjelma - keskikaiteelliset tiejak-
sot, 2006, Kaakkois-Suomen tiepiiri

e Vi 12 Lahti - Kouvola kehittaminen, Selvitys yhteysvalihankkeen siséllostd, 2005
e Valtatie 12 Lahti - Kouvola, Yhteysvalin kehittdmisselvitys, 2002

o Valtatie 6 Koskenkyla - Kouvola, Yhteysvalin kehittdmisselvitys, 2002

e Suviojan - Keltin alueen liikennejarjestelyt, vaihtoehtotarkastelut 1999

¢ Valtatien 6 rakentaminen moottoritieksi valilla Hevossuo - Tykkimaki, Yleissuunni-
telma 1996

¢ Valtatien 6 rakentaminen moottoritieksi valilla Hevossuo - Tykkimaki, YVA selostus
1995.
e Valtatien 6 parantaminen Keltin eritasoliittyman kohdalla, Tiesuunnitelma 1992

Toistaiseksi suunnitelmissa esitetyista toimenpiteista on toteutettu vain Keltin eritasoliittyman
vuoden 1992 tiesuunnitelmaan siséltynyt ramppimuutos.

Valtatien 6 parantaminen Keltin eritasoliittyman kohdalla, Tiesuunnitelma 1992

Tiesuunnitelmassa esitettiin mm. Kouvolan suunnan liittymisrampin muuttamista suuntaisliit-
tymasta moottorivaylatasoiseksi kiihdytyskaistalla varustetuksi rampiksi. Ko. ramppi on toteu-
tettu 1990-luvun lopulla. Tiesuunnitelmassa esitettyja muita ramppimuutoksia ei ole toteutettu
eikd hyvaksytty tiesuunnitelma ole enda voimassa.

Valtatien 6 rakentaminen moottoritieksi valilla Hevossuo - Tykkiméaki, Yleissuunni-
telma 1996

Yleissuunnitelma Valtatien 6 rakentaminen moottoritieksi valilla Hevossuo - Tykkimaki sisal-
tda seuraavia toimenpiteita:

valtatien 6 etelapuolelle rakennetaan toinen ajorata

o Keltin eritasoliittymaan tehdaan pohjoispuolelle uudet rampit ja muutetaan etelapuo-
len ramppijarjestelyt uuden ajoradan mukaan

e valtatie 6 erkanee Helsingin suuntaan noin 2 kilometria lanteen Keltin eritasoliitty-
masta rakennettavassa Suviojan eritasoliittymassa

o valtatietad 12 jatketaan 2-ajorataisena Lahden suuntaan (yleissuunnitelma ulottuu
Kontjarven lansipuolelle)

Suviojan eritasoliittyma on esitetty yleissuunnitelmassa kahden moottorivaylan yhdistavana
eritasoliittymana ilman maankayttoliittymia. Tiehallinto on tehnyt yleissuunnitelman perusteel-
la 3.8.1998 toimenpidepéaéatdksen. Yleissuunnitelman jalkeen tehdyissa selvityksisséa on tut-
kittu myos vaihtoehtoja, jotka mahdollistavat liittymisen alemman tason tieverkolta ja erityi-
sesti Korian suunnasta molemmille valtateille. Suviojan eritasoliittymasta ei ole tehty paatok-
Sia.

Valtatien 12 Lahti — Kouvola yhteysvéliselvitys 2002

Valtatien 12 Lahti — Kouvola yhteysvaliselvityksessa 2002 tarkasteltiin valtateiden 6 ja 12 pit-
kan tadhtdimen kehittamistavoitteita ottaen huomioon teiden merkitys osana ehdotettua paa-
teiden runkoverkkoa. Yhteysvaliselvityksissa esitetty kehityspolku siséltaa seuraavat vaiheet:
e Vaihe 1 vuoteen 2010 mennessé
o ohituskaistat valille Kausala — Suvioja
o Kausalan ohikulkutie
e Vaihe 2 vuoteen 2020 mennessa
o0 tasoliittymat eritasoliittymiksi valilla Kausala — Suvioja
0 vt 12 ja 6 yhdistaminen Suviojan eritasoliittymalla
¢ Vaihe 3 vuoteen 2030 mennessa
0 toinen ajorata vélille Kausala — Suvioja
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Vt 12 Lahti - Kouvola kehittdminen, Selvitys yhteysvalihankkeen sisalléstd, 2005

Selvityksessa tarkennettiin Valtatien 12 Lahti — Kouvola yhteysvdliselvityksen (2002) vaihto-
ehtoja ja niiden kustannuksia.

Paéteiden kohtaamisonnettomuuksien vahentdmisohjelma - keskikaiteelliset tie-
jaksot, 2006, Kaakkois-Suomen tiepiiri

Kaakkois-Suomen tiepiirin kevaalla 2006 laatimassa selvityksessa Paateiden kohtaamison-
nettomuuksien vahentdminen — keskikaiteelliset tiejaksot, on esitetty Tillolan ja Keltin eri-
tasoliittyméan valille keskikaidejarjestely. Lahtokohtana oli tien parantaminen ensimmaisessa
vaiheessa jatkuvaksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (2+1), jossa vain maantien 359 ta-
soliittymassa olisi aukko kaiteessa. Ehdotukseen siséltyi myds lyhyet osuudet, joissa keski-
kaiteellinen tie on 2-kaistainen (1+1) ja 4-kaistainen (2+2).

Valtatien 12 parantaminen valilld Jokue — Suvioja, Ymparistovaikutusten arvioin-
tiselostus 2007

Hyvaksymispaatoksen mukaisesti kaynnistettiin kevaalla 2006 valtatien 12 yleissuunnitelman
laatiminen ja ymparistdvaikutusten arviointimenettely noin 16 kilometrin pituiselle tiejaksolle
valilla Jokue — Suvioja, joka paattyy maantien 359 liittymaan. YVA-lain mukaisesti tutkittiin eri
vaihtoehtoja ja merkittavin selvitettdva asia oli litin Kausalan taajaman ohittamisen linjaus-
vaihtoehtoihin liittyvét vaikutustarkastelut. Vaihtoehtoihin siséltyi myos eteldpuolelta Kausa-
lan ohittavat tielinjat. Tillola — Suvioja osuudella ei valtatiella ole linjausvaihtoehtoja, vaan tie
pysyy nykyisella paikallaan ja parantamisvaihtoehdot koskevat tien leventamisperiaatteita ja
rinnakkaistiejarjestelyjd, joilla mahdollisuuksien mukaan lievennetaan nykyisen tien ongelmia
ja parannetaan liikkenneturvallisuutta seké vahennetaan tai lievennetdédn ymparistohairioita.

Kouvolan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma 2007, Kaakkois-Suomen tiepii-
ri, Anjalankoski, Elimaki, litti, Jaala, Kouvola, Kuusankoski, Valkeala

Kouvolan seudun liikkenneturvallisuussuunnitelmassa 2007 on mainittu tiesuunnitelmaa kos-
kevalta alueelta Keltin eritasoliittyman parantamistarve ramppijarjestelyineen ja valaistuksen
saneeraaminen sekéa valtateilla etta maantiella 365.

Valtatien 12 parantaminen valilla Tillola — Keltin eritasoliittyma, litti, Kuusankoski,
tiesuunnitelma, 2008

Jokue — Suvioja ymparistbvaikutusten arviointimenettelyn jalkeen katsottiin, etta ei ole tar-
peen laatia Tillola — Suvioja valille yleissuunnitelmaa, vaan tiesuunnitelmassa tehdaan maan-
tielain edellyttama vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten arviointi.

Paateiden kohtaamisonnettomuuksien vahentamisohjelma - keskikaiteelliset tiejaksot-
selvitys ja vuoden 2006 hyvaksymispaattksessa todettu tavoitetilanteen ratkaisu olivat [&ht6-
kohtina tiesuunnitelmalle. Tiesuunnitelmassa valtatiejakso oli esitetty 2+2 kaistaiseksi moot-
toriliikennetieksi.

Valtatien 12 parantaminen valilla Tillola — Keltin eritasoliittyma, litti, Kuusankoski,
rakennussuunnitelma, 2011

Rakennussuunnitelmassa on tarkennettu vuoden 2008 tiesuunnitelman ratkaisuja.

Valtatien 12 yhteysvélin Lahti — Kouvola uudelleenarviointi 2012 ja palvelutason
maaérittdminen, selvitys, 2014

Selvityksissa vdlille Tlllola - Keltti on esitetty tavoitetilana ohituskaistatie eritasoliittymin. Ta-
ma on kevyempi ratkaisu aiempaan moottoriliikennetiehen verrattuna. Liikenne-ennusteet va-
lilla ovat laskeneet aiempien suunnitelmien ja selvitysten ennusteisiin verrattuna.
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Lausunnot ja paatokset

Kaakkois-Suomen Ympaéristokeskuksen lausunto Valtatien 12 parantaminen valil-
& Jokue — Suvioja, Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta, 12.3.2008

Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksen antoi lausunnon Jokue—Suvioja YVA- selostuksesta.
Lausunnossa todetaan, ettd Ymparistovaikutusten kannalta seka pohjoinen etta eteldinen tie-
linjaus ovat haitattomampia kuin nykyinen valtatie 12 linjaus Kausalan kohdalla. Eteldisten
vaihtoehtojen toteuttamiseen liittyy kuitenkin selvasti vahemman haitallisia vaikutuksia ja ris-
keja ymparistdon ja luonnonoloihin kuin pohjoisten vaihtoehtojen toteuttamiseen.

Tiehallinnon Keskushallinnon paatds valtatien 12 yhteysvélin Lahti — Kouvola ke-
hittdmisesta 10.3.2006

Vuoden 2002 ja 2005 selvitysten pohjalta Hameen tiepiiri teki Tiehallinnon keskushallinnolle
hyvaksymisesityksen valtatien 12 yhteysvélin Lahti — Kouvola kehittdmisesta. Tiehallinnon
keskushallinto hyvaksyi esityksen paatdksellaéan 10.3.2006. Paatos sisalsi mm.

¢ tavoitetilanteessa tieosuus Kausala — Suvioja on 4-kaistainen

e tavoitetilaan voidaan edeta vaiheittain siten, etta 4-kaistaiset osuudet rakennetaan
ensin 3-kaistaisina ohituskaistateina

o kaikki liittymat ovat tavoitetilanteessa eritasoliittymia
o yhteysvalilla varaudutaan moottorivaylaan
¢ rinnakkaistiestoa jouduttaneen taydentamaan Tillolan ja Suviojan valilla

e valtatien jatkosuunnittelu voidaan aloittaa laatimalla yleissuunnitelma vélille Jokue —
Suvioja, jolle on tehtava myo6s ymparistdvaikutusten arviointi YVA-lain mukaisesti.

Yleissuunnitelman toimenpidepaatds 3.8.1998

Tiehallinto teki yleissuunnitelman (1996) "Valtatien 6 rakentaminen moottoritieksi valilla He-
vossuo — Tykkimaki” perusteella 3.8.1998 toimenpidepaatoksen. Paatds ei sisaltéanyt Su-
viojan eritasoliittymaa.

Tiesuunnitelman hyvaksymispaatds 26.6.2009

Tiehallinnon keskushallinto on hyvaksynyt Kaakkois-Suomen tiepiirin lahettaman 16.4.2008
paivatyn ja 25.6.2009 muutetun tiesuunnitelman. Paatos sisalsi mm.

e Valtatie 12 parannetaan keskikaiteelliseksi 2+2 kaistaiseksi moottoriliikennetieksi

e Valtatielle 12 toteutetaan uusi rinnakkaistie

o Kontjarven ja Kivistenméaen kohdille toteutetaan uudet eritasoliittyméat

o Keltin eritasoliittyméa parannetaan ja rakennetaan melusuojaus

e Miehonkankaan pysékoimisalue parannetaan

¢ Kontjarven loma-asutuksen kohdan likennemelu torjutaan

Liittyminen alueella parhaillaan laadittaviin muihin valtateiden suunnitel-
miin

V6, Kouvolan kohdan (Hevossuo - Tykkimaki) yleissuunnitelma

Valtatielle 6 Kouvolan kohdalle (Hevossuo — Tykkimaki) on valmistunut yleissuunnitelma tou-
kokuussa 2015. Yleissuunnitelmassa valtateiden 6 ja 12 liittyma siirretaan lannemmaksi Su-
viojalle. Tallgin tassa tiesuunnitelmassa esitetyt tasoliittymét poistuvat.

Vt12 Uusikyla — Tillola yleissuunnitelma

Hankkeen lansipuolella valilla Uusikyla — Tillola laaditaan vuosina 2014 — 2015 maantielain
mukaista yleissuunnitelmaa, joka liittyy itapadstaan tdhan hankkeeseen.
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Tiesuunnitelman laatimisen aikana tehdyt selvitykset

Suunnittelun kuluessa on hankkeen alueella tehty luontoinventointi: VT12 Tillola-Keltti TS:n
tarkistus, luontoinventoinnit 2014. Selvityksessa on inventoitu suunnittelualueelta uhanalaiset
kasvit ja eldimet ja niiden elinalueet.

Maankaytt6 ja kaavoitus

Maakuntakaavat

Taajamia ja niiden ymparistéa koskevan Kymenlaakson maakuntakaavan ymparistéministe-
rio vahvisti paatoksilladn 28.5.2008 ja 18.1.2010. Maaseutua ja luontoa koskevan Kymen-
laakson maakuntakaavan ymparistoministerié vahvisti paatoksillaan 14.12.2010. Kymen-
laakson energiamaakuntakaavan ymparistoministerié vahvisti 10.4.2014. Energiavaihemaa-
kuntakaavassa osoitetaan maakunnallisesti merkittavid tuulivoima-alueita seka ylimaakun-
nalliset jatteenpolttolaitokset ja merkitykseltddn vahintddn seudulliset jatevedenkasittelylai-
tokset. Kymenlaakson kauppa- ja merialueidenmaakuntakaavan ymparistoministerié vahvisti
26.11.2014. Kaava taydentéaa taajamia ja niiden ymparistéja seka maaseutua ja luontoa kos-
kevia vaihekaavoja sekd energiamaakuntakaavaa. Kymenlaakson kaava on ensimmainen
maakuntakaava, jossa merialuetta kasitelladn omana kokonaisuutenaan, ja jossa suunnitte-
lun [&ht6kohtana ovat olleet erityisesti vedenalaista luontoa, luonnonvaroja ja kulttuuriperin-
t6a koskevat selvitykset ja tutkimustiedot.

Kymenlaakson maakuntakaavassa on varaus moottorilikennetielle Lahdesta Kouvolaan.
Suunnittelualueella on esitetty yksi nykyinen eritasoliittyma (Keltti) ja kaksi suunniteltavaa.
Toinen suunniteltavista eritasoliittymistd on nykyisen maantien 359 lansipuolella (Suviojan
etl) ja toinen Suokannantien itdpuolella.

litin Tillolaan on suunnitteilla moottoriurheilun tapahtumakeskus. Keskukseen on suunniteltu
sijoitettavaksi ajokoulutuskeskus, moottoriurheilurata, tapahtumakenttd, liikenneasema, yri-
tyspuisto ja majoitustoimintaa. Ajoyhteys alueelle on talla hetkell& suoraan liittymé&n kautta,
maakuntakaavassa varaudutaan alueen kasvan liikenteen jarjestelyyn eritasoliittyman kautta.
Tapahtumakeskus sijoittuu valtatien pohjoispuolelle. Melualue ulottuu myés valtatien etela-
puolelle.

Maakuntakaavassa esitetty tuulivoiman tuotantoon soveltuva alue sijoittuu suunnittelualueen
keskiosaan, seka valtatien 12 pohjois- etta etelapuolelle. Samalle alueelle sijoittuu myoés Til-
lolan moottoriurheilun tapahtumakeskus seka tapahtumakeskuksen ympaérille rajattu Tillolan
moottoriratamelualue. Valtatien 12 ja Niinim&entien etelapuolelle on maakuntakaavassa
merkitty maa-ainestenotto alue. Muut alueet suunnittelualueen keskiosassa ovat kaavoitta-
matta.

Nykyisen Keltin eritasoliittyman itapuolella on maakuntakaavassa merkitty Kulttuuriymparis-
ton tai maiseman vaalimisen kannalta tarked alue, joka on maakunnallisesti merkittava.

Keltinkosken lansireuna kuuluu joko Natura 2000 -verkostoon tai on ehdotettu alue kuulu-
vaksi. Keltinlehto eli Keltonkosken ympéristd on rakennussuojelualuetta. Naiden lisaksi Kel-
tinkosken ja Rauhanvirran ranta-alueet on merkitty virkistysalueiksi.

Muilta osin suunnittelualueen itdosa on merkitty maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi.




Valtatien 12 parantaminen vélill& Tillola - Keltti 1.2T
Tiesuunnitelman tarkistus
TIESUUNNITELMASELOSTUS 16 (46)

152

Kuva 4 Kymenlaakson maakuntakaava

Yleiskaava

litin kunnan yleiskaavat

Suunnittelualueella on voimassa Kausala - Kirkonkyla osayleiskaava (tavoitevuosi 2025)
vuodelta 2011. Osayleiskaavaa on tarkistettu 2014 — 2015. Kaava on vield vahvistamatta.
Tillolan moottoriurheilukeskuksen alueella yleiskaavan muutossuunnittelu on kaynnistynyt
vuonna 2015, valtatien 12 yleissuunnitelman rinnalla valilla Jokue — Tillola.

Valtatie 12 on merkitty yleiskaavaan yleisen tien liikkennealueeksi. Suunnittelualueella valta-
tien 12 pohjoispuolella on esitetty erityisaluetta, jolla sijaitsee moottoriurheilun tapahtuma-
keskus. Moottoriurheilun tapahtumakeskuksen ymparille on maaritelty meluntorjuntatarve.
Yleiskaavaan on merkitty valtatieltd 12 seka tielikenteen ettd kevyenliikenteen yhteystarve
ko. tapahtumakeskusalueella. Moottoriurheilun tapahtumakeskuksen itdpuolelle on merkitty
tyopaikka-alue, jonka yritys-, palvelu- ja muut toiminnot tukeutuvat tapahtumakeskuksen toi-
mintaan. Tyodpaikka-alueen lapi on esitetty tieliikenteen ja kevyenliikenteen yhteystarve, joka
ulottuu valtatieltd 12 moottoriurheilun tapahtumakeskusalueelle asti. Ko. tydpaikka-alueen
keskella on maa- ja metsatalousvaltainen alue, joka rajautuu valtatiehen 12. Tydpaikka-
alueen itdpuolelle on merkitty ekologinen yhteystarve riista- ja muiden eldinten luontaiseksi
kulkureitiksi. Vastaavanlainen ekologinen yhteystarve on my6s merkitty suunnittelualueen
lansireunalle. Yhteystarpeet ovat toisilleen vaihtoehtoisia.

Suunnittelualueen lansireunassa valtatien 12 etelapuolella on teollisuus- ja varastoalue. Val-
tatien 12 ja teollisuus- ja varastoalueen eteldpuolella kulkee Niinimaentie, joka on merkitty
yleiskaavaan arvokkaana rakennetun kulttuuriympéariston alueena. Yleiskaavan itareunassa,
valtatien 12 eteldpuolella, aivan Niinimaentien reunassa, sijaitsee Tillolan taistelun muisto-
merkki. Suunnittelualueen lansipdaéssa on maailmasotien aikaisia taisteluvarustuksia. Yleis-
kaavan itareunassa valtatien 12 ja Anhavaistentien pohjoispuolelle on merkitty teollisuus- ja
varastoalue.
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Kuva 5 Ote Kausala - Kirkonkyla osayleiskaavasta

Kouvolan kaupungin vleiskaavat

Kouvolan kaupungilla on vireilla Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaava, joka on
talla hetkella luonnosvaiheessa. Tassa on esitelty suunnittelualueen voimassa olevat yleis-
kaavat.

Kuusankosken yleiskaava 2020, oikeusvaikutukseton

Kuusakosken yleiskaavan on Kuusankosken kaupunginvaltuusto hyvaksynyt vuonna 2007.
Talléin hyvaksyttiin yleiskaavan kaksi osaa, oikeusvaikutteinen ja oikeusvaikutukseton.
Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutukseton yleiskaava. Oikeusvaikutukseton yleis-
kaava rajautuu lannessa kunnan rajan mukaisesti ja iddssad Kyminjoen keskikohtaan.

Valtatie 12 on merkitty Kuusankosken yleiskaavaan valtatieksi. Valtatien 12 ympéaroiva alue
ei ole yleisten teiden aluetta vaan on kaavoittamaton koko suunnittelualueella. Niinim&entien
Kuusankosken puoleinen osa ei ole Kuusankosken yleiskaavassa merkitty arvokkaana ra-
kennetun kulttuuriympéristonalueena, vaikka litin yleiskaavassa tama merkintd on. Niinima-
entien eteldpuoli on Kuusankosken yleiskaavassa merkitty maa- ja metsatalousvaltaiseksi
alueeksi. Valtatien 12 ja Anhavaistentien liittyméan eteldpuolella on Kontjarvi, joka kuuluu eri
yleiskaavamaaraysten alle. Valtatien 12 ja maantien 359 liittyman seutu on merkitty valtatei-
den liittymaalueen suunnittelualueeksi. Liittyman suunnittelualueen lansireunassa on maa-
nottoalue. Liittyman suunnittelualueen ulkoreunoilla on palvelujen ja hallinnon aluetta ja maa-
ja metsatalousvaltaista aluetta. Liittyman suunnittelualueen sisdosa on valtatien ja maantien
merkintd& lukuun ottamatta kaavoittamatonta.

Keltin liittyman luoteispuolella entisen radan itdpuolella on pientalovaltainen haja-asutusalue,
joka kuuluu kaupunki- tai kylékuvallisesti arvokkaaseen alueeseen. Alue on omaleimainen ja
sen rakennusperinne on arvokasta. Alue jatkuu valtatien 12 eteldpuolelle asti, jossa sijaitsee
mm. kohde, jonka merkittavyys perustuu kulttuurihistorialliseen, rakennustaiteelliseen tai
kaupunkikuvalliseen arvoon. Pientalovaltaisen haja-asutusalueen ymparilla on maatalousval-
taista aluetta. Keltin liittyman rampit ovat kaavoittamattomalla alueella. Keltin liittymaan on
yleiskaavassa jatetty alue luoteisrampille. Vanhalle ratapohjalle on merkitty yhteystarve ulkoi-
lureitille. Keltin littyman l&heisyydessa on useita muinaismuistolain rauhoittamia kiinteit&
muinaisjadnnoksia. Kyminjoen lansireuna on merkitty maisemallisesti arvokkaaksi alueeksi.
Valtatie 12 ja 6 risteavat kulttuurihistoriallisesti merkittavan tielinjan suunnittelualueen koillis-
reunassa. Keltin liittyméan seudulla molemmille puolin valtatietd 12 on yleiskaavassa merkitty
melun- tai tarinan torjuntatarvetta. Naiden alueiden ja kohteiden lisaksi Keltin liittyméan seutu
on maa- ja metsatalousvaltaista aluetta.
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16.1

Kuva 6 Ote Kuusankosken yleiskaavasta
Elimé&en ja Korian osayleiskaava

Elim&en kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Elimaen ja Korian yleiskaavan vuonna 2005. Valta-
tien 12 etelapuolella on merkitty erityisselvitysalue, jonka maankaytto selviaa jatkokaavoituk-
sen yhteydessa.

- ArsumiErsls

Kuva 7 Ote Korian osayleiskaavasta

Asemakaavat

Hankkeen alueella ei ole lainvoimaisia asemakaavoja. L&hin asemakaava on Korialla. li-
tiin kunnan puolella moottoriratakeskuksen alueella valtatien 12 pohjoispuolelle on laa-
dittu asemakaava. Asemakaavaehdotus on valmistunut ja sen paatoksentekoprosessi
on kaynnistyméassa. Kaavoitus on edennyt suunnittelun kanssa samaan aikaan.

Ymparisto

Luonnonymparisto

Valtatie 12 sijoittuu suunnittelualueella padosin metsaiseen maastokaytavaan, jossa on
vain vahan asutusta ja avointa kulttuurimaisemaa. Keltin eritasoliittyman alueella ympa-
ristd on taajaman reuna-aluetta. Valtatien nykyiselle linjaukselle ei ole inventoituja luon-
to- ja muita ymparistén arvokohteita.

Liito-oravia esiintyy suunnittelualueen lahistolla, mutta ei aivan tiealueen tuntumassa.
Liito-oravia on kartoitettu vuosien 2006 ja 2014 luontoselvityksissa, mutta aivan tien la-
heisyydesta niitd ei havaittu. Kuitenkin Kontjarven lansipuolella on kohta, jossa liito-
oraville on varattava mahdollisuus tien ylittAmiseen.
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1.6.2 Maisema, taagjamakuva ja kulttuuriperintd
Maisema

Valtatien loivapiirteinen linjaus ja levea poikkileikkaus vastaavat paateilta edellytettavaa
ulkoista kuvaa. Tiesuunnitelmaan sisaltyva valtatieosuus jakautuu kahteen maisema-
tyyppiin. Valtatieosuus vélilla Tillola — Keltin eritasoliittyma on harju-aluetta. Tiejakso on
paaosin melko suljettua metsdmaisemaa. Suunnitellun Kymiringin eritasoliittyman koh-
dalla maisema on harjumaista mannikkdmaisemaa. Liittym&n suunnittelualueen lansi-
reunassa on maanottoalue, joka nakyy nykyiselle tielle. Keltin eritasoliittyman kohdalla
avautuu nakymat pelto — ja kulttuurimaisemaan.

Tieosuus Tillolasta Keltin eritasoliittyman lansipuolelle on tdysin metsaista maaseu-
tuymparistéd, jossa ei ole tienvarressa eikd lahietaisyydella asuinkiinteistja. Puuston
takana paaosin ndkymattomissa on Salpausselan harjun sora- ja kalliovarantoja hyddyn-
tavid maa-ainestenottoalueita. Liséksi lahialueella on osin tielle nakyvia kiinteita ja siir-
rettavia asfalttiasemia seka laajahko pylvassorvaamo- ja varastoalue. Paikoitellen tie
kulkee kalliomakien lapi jyrkilla leikkauksilla. Nama kohteet ovat tyypillisesti vaarallisia
tieltasuistumistilanteissa eikéa tieymparistéa ole muutoinkaan rakennettu térmaysturvalli-
seksi.

Keltin eritasoliittym&n ympéristd on taajaman reuna-aluetta. Hallitsevia piirteitd eri-
tasoliittymé&n lansipuolella ovat tiepengertd reunustavat, kapean puustokaistaleen taakse
jaavat pellot ja eritasoliittyman itapuolella metsikkd. Yksityisteiden varsilla on maaseu-
tumaista haja-asutusta ulkorakennuksineen. Osa asuinrakennuksista sijaitsee valtatien
valittomassa laheisyydessa. Eritasoliittyman lansipuolella valtatien alittaa kaytosta pois-
tettu rautatie ja sen viereinen yksityistie.

Arvokkaat kulttuuriymparistot ja maisema-alueet

Keltin liittymé&n laheisyydessa on useita muinaismuistolain rauhoittamia kiinteitd muinais-
jdannoksia. Kyminjoen lansireuna on merkitty maisemallisesti arvokkaaksi alueeksi. Val-
tatie 12 ja 6 risteavat kulttuurihistoriallisesti merkittavan tielinjan suunnittelualueen koil-
lisreunassa.

Kuusankosken yleiskaavassa 2020 on todettu Keltin eritasoliittyman lansipuolella valta-
tien 12 molemmin puolin sijaitseva kaupunki- ja kylakuvallisesti arvokas Kyttalan alue,
joka koostuu asuin- ja ulkorakennuksista pihapiireineen.

Asutus- ja taajamakuva

Hankkeen alueella sijaitsee asutusta Kontjarven kohdalla ja Keltin eritasoliittyméan ympa-
ristdssa. Kontjarven kohdan asutus on lahinnd loma-asutusta Kontjarven ymparilla. Kel-
tin eritasoliittyman laheisyydessa asutus on maaseutumaista ja peltojen ympardimaa.

Muinaismuistot ja historiallisen ajan muinaisjdannokset

Keltin eritasoliittyman koillispuolella sijaitsevalla kiinteistolla on havainto vallista, joka on
muinaismuistolain rauhoittama kiintea muinaisjadnnaos.

litissa valtatien 12 eteldpuolella ja Kontjarven lansipuolella sijaitsee Tillolan taistelun
1790 muistomerkiksi tehty lohkare- ja kivimuurirakennelma.

Suunnittelualueen lansipaéssa litin Kivisenaronkallioiden kohdalla sijaitsee taistelu-
kaivantojen/puolustusvarustusten linja. Suunnittelualueella ei tiedetd olevan muita
muinaismuistokohteita.

1.6.3 |hmisten elinolot ja viihtyvyys

Valtatie kulkee suunnittelualueella Salpausselan harjulla. Asutusta on lahinnd suunnitte-
lualueen itapadssa Keltin eritasoliittyman ymparilla ja suunnittelualueen keskialueella
Kontjarvella. Keltin eritasoliittyman ymparilla on vahaista ymparivuotisessa kaytossa
olevaa maaseutumaista asutusta ja Kontjarvella on metsaisessa maastossa lahinna ke-
sakaytbssd olevaa loma-asutusta. Loma-asutus on keskittynyt jarven pohjoispaahan
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ranta-alueelle lahelle valtatieta 12.

Suunnittelu alueella on ulkoilu- ja patikointireitteja joita l&hiseudun asukkaat kayttavat.
Palveluita on vahan ja lahinna Keltin eritasoliittyman tuntumassa.

1.6.4 Melu ja paastot

Liikenteen melu on ongelmana Kontjarven ja Keltin asutusalueilla. Kontjarvella suurin
osa loma-asutuksesta on nykyaan 45-55 dB:n melualueella ja muutama 55-60 dB alu-
eella. Loma-asumiseen kaytettavien alueiden paivamelun ohjearvo on 45 dB joka ylittyy
melkein koko Kontjarven alueella. Keltissd asuinalueiden paivamelun ohjearvo 55 dB
ylittyy ja noin 20 rakennusta kuuluu meluongelman piiriin.

1.6.5 Luonto
Natura 2000 —alueet ja suojelualueet

Suunnittelualueella ei ole Natura 2000 alueita tai muitakaan suojelualueita. Lahin Natura
2000 alue sijaitsee Keltin eritasoliittymén etelapuolella Kymijoen ranta-alueilla.

Suojelun arvoinen lajisto

Suunnitelma-alueella on luontoinventoinnin yhteydesséa 2014 |0ydetty uhanalaisia kasvi-
lajeja. Esiintymat ovat keskittyneet Miehonkankaalle valtatien pohjoispuolelle, Anhavais-
tentien varressa olevalle avoimelle varastokentélle. Kuvassa 8 on esitetty uhanalaisten
kasvien; imeldkurjenherneen, vuorimunkin ja ketoraunikin esiintymaét.

LY
Kartta 3. Varastokentan uhanalaisten kasvien esintymat 2014: 1 = imelakurjenheme, 2 = ketoraunikki, 3-§ =

vuorimunkki

Kuva 8 Uhanalaisten kasvien sijainti (lahde: VT12 Tillola-Keltti TS:n tarkistus, luontoinventoinnit 2014)

Kontjarven yhtenainen liito-oravaesiintyma rajautuu valtatiehen ja maantien 359 liittyman
l&nsipuolella on ymparistokeskuksen tiedostoissa maakunnallisesti arvokas uhanalaisen
isonuijasammalen esiintym4, jota ei ole paikallistettu maastossa.

1.6.6 Pinta- ja pohjavedet
Pintavedet

Suunnittelualue sijoittuu kahdelle paavesistdalueelle, jotka ovat Kymijoen vesistdalue ja
Taasianjoen vesistdalueet. Vesistbalueet on esitetty kuvassa 9.

Suunnittelu alueella on vahan jarvia ja paljon suoalueita. Alueen ainoa jarvi on valtatien
etelapuolelle jaava Kontjarvi. Valtatie kulkee suunnittelualueella Salpausseléan harjulla
joka rajaa vesistOalueita. Salpausselan pohjoispuolella on Kymijoen vesistdalue ja ete-
l&puolella Taasianjoen vesistdalue.
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Kuva 9 Pintavesien valuma-alueet (lahde: www.ymparisto.fi)

Pohjavesialueet

Valtatie on suunnittelualueen lansipdassa Tillolan I-luokan pohjavesialueen reuna-
alueella. Pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 6,2 km? ja muodostumisalueen pinta-ala
4,11 km?. Kokonaisantoisuus on n. 2500 m?d.

Suunnitelma-alueen pohjavesialueet on esitetty suunnitelman B osiossa yleiskartassa
2.1T-1 seka suunnitelmakartoissa 3T-1...5.

1.6.7 Maa- ja kallioperaolosuhteet

Alla esitetty maaperékuvaus on koottu Vt 12 parantaminen valilla Tillola-Keltin eritasoliit-
tyma tiesuunnitelmassa ja rakennussuunnitelmassa esitettyjen maaperakuvausten poh-
jalta. Tietoja on paivitetty tAmé&n suunnitelman yhteydessa hankituilla uusilla maaperé-
tiedoilla padasiassa siltapaikoilla, joiden maaperaolosuhteet on kuvattu tarkemmin silto-
jen suunnitelmaselostuksessa 15TTS/1-1.

Valtatie sijoittuu Salpausselan reunamuodostumalle. Reunamuodostuma ei kuitenkaan
jatku yhtenaisena koko suunnittelualueen Iapi vaan siina on kallioselanteen aiheuttamia
katkoksia ja savi- ja silttijaksoja. Suunnittelualueen lansipddssa maanpinta on noin tasol-
la +110, josta se laskee itd&n pain tultaessa noin tasolle +85 Kouvolan Kivistenméaell&.
Kelttiin tultaessa maanpinta laskee edelleen noin tasolle +63.

Kontjarven risteyssillan lansipuolella reunamuodostuma on suhteellisen yhtenéinen.
Maaperé on hiekkaa ja hiekkamoreenia, mutta my6s soraa ja soramoreenia esiintyy.
Paikoitellen maanpinnassa on kivia ja lohkareita. Maa-aines on paasaantoisesti hyvin
kantavaa ja vain lievasti routivaa.

Kontjarven risteyssillan itdpuolella reunamuodostuma muuttuu katkonaisemmaksi kallio-
seléanteen noustessa pintaan. TAméan seurauksena maapera muuttuu pienipiirteisem-
maksi.

Kontjarven siltapaikan itdpuolella kallio on pinnassa, ja sitéa peittaa ohut hiekka- ja mo-
reenikerros. Taman kallioalueen keskivaiheille sijoittuvaan maastonpainanteeseen on
muodostunut soistuma, joka vaatii massanvaihdon. Kivistenméen tienoilla maanpinnan
korkeus laskee tasolle +85..90. Samalla maapera muuttuu hienorakeisemmaksi. Paatien
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pohjoispuolella on vielda reunamuodostuman hiekkoja. Vendlaistoyrylla maaperd muuttuu
silttiseksi hiekaksi ennen vaihtumistaan hiekaksi.

Keltissd maapera on savea. Tehtyjen painokairausten perusteella maanpinnassa on
noin metrin paksuinen lI6yhempi kerros. Taman alla on tiivimpaa maa-ainesta.

Nykyistéa valtatietéa rakennettaessa on tehty matalia massanvaihtoja turvetta ja savea si-
saltavilla osuuksilla. Tiepenkereet ovat alaosaltaan moreenia ja yldosaltaan soraa.

1.6.8 Pilaantuneet maat

Pilaantuneiden maiden osalta mahdollinen ongelmakohteita ovat maanottoalueet seka
nykyiset levahdysalueet. Nykyiselld levahdysalueella on tapahtunut sailiGauton 6ljyvuoto
joka taytyy jatkosuunnittelussa huomioida.

1.7 Hankkeelle asetetut tavoitteet

Tiesuunnitelman tarkistuksessa valtatien kehittamisen tavoitetilana on keskikaiteellinen
ohituskaistatie. Kymi Ring moottorirata-alueen kytkeminen yleiseen liikenneverkkoon
seka Kausala — Kouvola valin kevyenliikenteen yhteyksien parantaminen ovat myoés
hankkeen tavoitteena. Muuten tavoitteet ovat aiemmin tehdyn tiesuunnitelman mukaisia.

Hankkeen tavoitteena on parantaa valtatieosuuden liikenneturvallisuutta ja tieliikenteen
sujuvuutta osana Lahti — Kouvola yhteysvalin kehittamista. Turvallisuuden parantamisen
ensisijaisina lahtokohtina ovat seurauksiltaan tuhoisimpien kohtaamis- ja ristedmison-
nettomuuksien estadminen tai vahentdminen. Suistumisonnettomuuksien seurauksia pyri-
taan lieventamaan pehmentamalla tieymparistta erityisesti korkeiden kallioleikkausten
kohdilla.Valtatien tavoitenopeustaso on 100 km/h myds talviaikaan. Liikennejarjestelyilla
ei myoskaan saa heikentaa uhanalaisten eldinten ja kasvien elinolosuhteita ja -
ymparistoa.

Keskikaiteellisen ohituskaistatien ajosuuntien erottaminen keskikaiteella aiheuttaa este-
vaikutuksen. TAman takia valtatiella on oltava kohtuullisen lyhyin vélein turvallisia alikul-
kujarjestelyitd, joita voivat hyédyntda normaalin liikenteen lisaksi ulkoilijat, moottorikelk-
kailijat ja elaimet.

Kevyen liikenteen turvallisuuden lisdamisen lahtékohtana on liikenteen erottelu johta-
malla jalankulku ja pyo6réily pois valtatieltd. Taman takia tarvitaan turvallinen ja houkutte-
leva reitti valtatien laheisyyteen. Rinnakkaistie on toteutettava kevyen liikenteen vaati-
mukset huomioon ottaen.

Hankkeen tavoitteena on myds valtatien [ahistolla asuvien kannalta merkittavien tielii-
kenteen haittojen vahentaminen. Liikennemelun levidmisen rajoittaminen on toteutettava
ottaen huomioon ratkaisujen sopeutuminen tieymparistoon.

Keltin eritasoliittymén osalta tavoitteena on liikenteen sujuvuuden parantaminen kor-
vaamalla nykyinen liikennevalo-ohjattu ramppiliittyma paremmin toimivilla liikennejarjes-
telyilla. Samat tavoitteet koskevat myos nykyisella kaksisuuntaisella rampilla olevaa
tulppaliittymé&a, jossa liittyva liilkenne risteda valtatien liikennetta.

Tiesuunnitelman 2008 tavoitteista poiketen tiesuunnitelman tarkistuksen tavoitteena on
korvata aiempiin tie- ja rakennussuunnitelmiin perustuva moottoriliikennetie keskikaiteel-
lisella ohituskaistatiella, eritasoliittymin /tasoliittymin ja rinnakkaistiejarjestelyineen. Myds
yksityisteiden ja kevyen liikenteen jarjestelyt suunnitellaan kattavasti. Tiesuunnitelman
tarkistuksessa esitetdaan hankkeen vaiheittain toteutus ja kaksi paatoteutusvaihetta.

Tavoitetilavaiheessa tavoitteena on tiesuunnitelman tarkistaminen valtatien 12 Lahti —
Kouvola palvelutasoselvityksessa, Valtatien 6 Kouvolan kohdan yleissuunnitelmassa ja
Kymi Ringin lilkkenneselvityksessé esitettyjen ratkaisujen pohjalta.

Tarkistuksen tavoitteena on myds selvittaa ja varmistaa Kausalan ja Kouvolan vélinen
kevyen liikenteen vaylayhteys alueella ja sen tarve Keltin ja /tai Korian suuntiin mahdol-
lisesti jo ensi vaiheessa.
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2 SUUNNITTELUPROSESSIN KUVAUS
2.1 Aiemmat suunnitteluvaiheet
Kaakkois-Suomen ELY-keskus on laatinut valtatien 12 tieosuudelle Tillola—Keltti lain-
voimaisen tiesuunnitelman vuonna 2009 seka rakennussuunnitelman vuonna 2011.
Vuoden 2009 tiesuunnitelman tavoitteena oli hankevalilla Tillola-Keltti valtatien 12 pa-
rantaminen pé&ateiden tavoitetilan mukaiseen laatutasoon, parantaa liikenneturvallisuut-
ta, turvata elinkeinoelaman kuljetusmahdollisuuksia ja vahentaa tiesta ja sen liikenteesta
ymparistéon kohdistuvia haittoja. Aiemmissa suunnitelmissa Tillola-Keltti vali on esitetty
keskikaiteellisena nelikaistatiend (moottorilikenntie) ja kustannusarvio oli 15.8 milj.€.
Tiesuunnitelman tarkistamiselle on nahty tarve monien uusien liikennepoliittisten, maan-
kayton kehittdmisen ja muiden liikkenteeseen vaikuttavien seikkojen takia.
Valtatien 12 Lahti — Kouvola yhteysvali on ollut vuoden 2012 liikennepoliittisen selonteon
pilottihanke. Pilotin tarkoituksena on ollut selvittdd kevyempia ja rahoituksen kannalta
helpommin toteutettavia kustannustehokkaampia ratkaisuja liikenteen sujuvuuden ja tur-
vallisuuden parantamiseksi. Pilotissa on vélille Tillola — Keltti esitetty mm. ohituskaista-
jarjestelyja ja rinnakkaistietad. Selvitysta on taydennetty v. 2014 valmistuneella koko yh-
teysvélin palvelutasoselvityksella, jossa on myo6s esitetty osahankkeiden toteuttamisen
priorisointi. Palvelutasoselvityksessa esitetaan, ettéd Tillola - Suvioja valia kehitetdan
keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi ja hankkeen rakennuskustannusten tavoite on 10
miljoonaa euroa.
2.2 Tydryhmatyodskentely
Hankkeen aikana on pidetty hankeryhman ja projektinhallintaryhméan kokouksia seka ol-
tu yhteydessa hankkeen sidosryhmien kesken ja muiden suunnitelmien laatijoiden kans-
sa.
2.2.1 Hankeryhmé
Hankeryhma on kokoontunut kolme kertaa. Se on vastannut hankkeen kannalta kes-
keisten asioiden paatoksenteosta. Ryhmaan ovat kuuluneet:
Juha Laamanen, puheenjohtaja Kaakkois-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Petteri Kukkola Kaakkois-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Jukka Timperi Kaakkois-Suomen ELY- keskus, Y-vastuualue
Ari Pietarinen Kymenlaakson Liitto
Hannu Koverola Kouvolan kaupunki
Tapani Vuorentausta Kouvolan kaupunki
Hannu Luotonen Kouvolan kaupunki
Mikko Haapala Kouvolan kaupunki
Kari Parjanne Kouvolan kaupunki
Veikko Haimila litin kunta
Juha Siitonen Ramboll
Ville Reihe Ramboll
2.2.2  Projektinhallintaryhma

Projektinhallintaryhma on vastannut hankkeen ohjauksesta ja hankeryhman paattksen-
teon valmistelusta. Projektinhallintaryhma on kokoontunut kolme kertaa. Sen tyéskente-
lyyn ovat osallistuneet Kaakkois-Suomen ELY- keskuksen ja konsultin edustajat.
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2.3 Liittyminen alueen muuhun suunnitteluun

Hankkeessa on otettu huomioon Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen teettdma yleissuun-
nitelma Valtatie 6 parantaminen Kouvolan kohdalla ja kaynnissd oleva Kymi Ringin
moottoriradan suunnittelu. Yleissuunnitelmassa esitetyt jarjestelyt koskevat Kouvolan
alueella Kivistenméen ja Keltin valista osuutta. Hankkeen lansipuolella valilla Uusikyla —
Tillola laaditaan vuosina 2014 — 2015 maantielain mukaista yleissuunnitelmaa, joka liit-
tyy itdpaastdan tdhan hankkeeseen. Yleissuunnitelmien tekijéihin on oltu yhteydessa |a-
pi hankkeen.

Kymi Ringin suunnittelu ja kaavoitus on ollut kdynnissa tiesuunnitelman tarkistuksen
kanssa samaan aikaan. Moottoriurheilukeskus lisda valtatien 12 ja lahistbon vaylien
kuormitusta. Moottoriurheilukeskuksen suunnittelijoihin ja kaavan tekijoihin ollaan oltu
yhteydessa lapi hankkeen.

2.4 Vuoropuhelu ja tiedottaminen

Hankkeen aloituskuulutus julkaistiin 24.6.2014. Aloituskuulutus oli nahtavilla litin kunnan
ilmoitustaululla 26.6.2014- 4.8.2014 ja Kouvolan kaupungin ilmoitustaululla 26.6.2014-
28.7.2014. Kuulutus julkaistiin litinseudussa 26.6.2014 ja Kouvolan Sanomissa
25.6.2014.

Hankkeesta pidettiin yleisotilaisuus 5.11.2014 Kouvolassa. Yleisttilaisuudesta ilmoitet-
tiin paikallisissa sanomalehdessa Kouvolan Sanomissa 1.11.2014. Yleisétilaisuudessa
esiteltiin suunnitelmaluonnoksia ja kuultiin alueen asukkaita, yrityksia ja muita hankkees-
ta kiinnostuneita. Lisaksi hankkeen aikana oltiin yhteydessa yksittaisiin maanomistajiin.

Hankkeen aikana kuultiin Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen ympéristdviranomaista.
Kokous pidettiin 27.3.2015. Kokouksessa sovittiin, ettei pohjaveden suojausta esiteta
hankkeessa. Lisaksi kaytiin 1api mm. hankkeen melun torjunta, eldinten kulkureitit ja
uhanalaiset kasviesiintymat.

25 Muiden omistamien laitteiden suunnittelu

Johtojarjestelyistd on neuvoteltu johtojen ja laitteiden omistajien kanssa. Neuvotteluissa
on tunnistettu johtojen siirtotarpeet, sovittu jarjestelyjen alustavat siirtoperiaatteet seka
sovittu alustava kustannusjakoperiaate valtion ja omistajien kesken. Johtojen omistajien
alustavat lausunnot johtosiirroista on esitetty kohdassa 1.6T.

3 TIESUUNNITELMAN ESITTELY
3.1 Tiejarjestelyt

3.1.1  Ajoneuvoliikenne ja alemman tieverkon kytkennét ja liittymajarjestelyt

Tiejarjestelyt on esitetty suunnitelman osan B yleiskartalla 2.1T-1 ja suunnitelmakartoilla
3T-1...6. Valtatien suuntainen kevyt liikenne ja hidasajoneuvoliikenne ohjataan rinnak-
kaiselle maantielle 312 (M1) paaluvélilla 180 — 6560.

Paatie (vt 12)

Maantien 359 liittyman lansipuolella oleva Kouvolan Kivistenmé&essa sijaitseva nykyinen
ns. Lemminkaisen liittyma parannetaan kanavoiduksi kolmihaaraliittymé&ksi. Liittymasta
Kausalan suuntaan Kymi Ringin eritasoliittym&éan asti noin 2,5 kilometrin osuudella val-
tatie levennetadan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (2+2) jossa ohituskaistat on koh-
dakkain. Eritasoliittymésta l&nteen pain tie levennetaan ohituskaistatieksi (1+2) noin 2,1
kilometrin matkalta, jossa ohituskaista on liittymasta lanteen pain. Tien peruspoikkileik-
kaukset on esitetty piirustuksissa 4T-1.1 ja 4T-1.2.

Valtatieosuus keskikaiteen lansipaasta Kausalan suuntaan rinnakkaistien M1 liittymaan
asti (Niinimaentie) jaa nykyiselleen. Se kuuluu parhaillaan laadittavaan valtatien 12 valin
Uusikyla — Tillola yleissuunnitelmaa joka valmistuu vuoden 2015 lopussa.
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Rinnakkaistie (mt 312)

Valtatien rinnakkaistien suunnittelun lahtokohtana on lapikuljettavuus. Rinnakkaistie M1
(Mt 312)esitetaan toteutettavaksi noin 6,8 kilometrin pituisena yleisena tiena Kouvolan
Kivistenmaelta Tillolaan jossa se liittyy nykyisen yksityistieliittyman (Niiniméen-
tie/Suokannantie) kohdalla valtatiehen.

Lansipdassa rinnakkainen maantie sijoittuu nykyisen Niinimaentien kohdalle, joka on
nykyisin yksityistie. Sita parannetaan tierakenteen ja liittymien osalta noin 2,8 kilometrin
pituudella. Taman jalkeen rinnakkaistie jatkuu itdan pitkin uutta rakennettavaa tielinjaa
noin 2,1 kilometrin matkalla alittaen valtatien. Télle osuudelle sijoittuu uusi Kymiringin
eritasoliittyma. Tasta itdan noin 1,1 kilometrin matkalla rinnakkaistie sijoittuu (parannet-
tavalle tierakenteelle) nykyisen yksityistien Anhavaistentien paalle minka jalkeen tie er-
kanee omalle uralleen lopulle noin 1,5 kilometrin matkalle. Rinnakkaistie paattyy Kouvo-
lan Kivistenmakeen nykyiseen ns. Lemminkaisen liittymaan.

Rinnakkaistie sijoittuu Kontjarven itdpuolella valtatien vierelle. Teiden véliin sijoitettavalla
maavallilla pyritéan vahentamaan haikaisyhaittoja, silla kumpaakaan tieté ei valaista tal-
l& kohdalla.

Muut yleiset tiet

Muiden yleisten teiden liikennejarjestelyjen kuvaukset on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Toimenpiteet muilla yleisilla teilla

Tie Toimenpide

M312 (M1) Uusi maantie joka tulee osittain nykyisen yksityistien pohjalle. Valtatien 12 riste&mis-
kohdassa on alikulkujarjestely.

2/,\?21? Mglz?n in- Uusien ramppijéarjestelyiden johdosta tehtéva nykyisen maantien parantaminen Keltin
rie ' 9 eritasoliittymén kohdalla

Paaliittymét jarjestelyineen

Tiesuunnitelman tarkistuksen mukaan valtatielle rakennetaan yksi uusi Kymi Ringin eri-
tasoliittymé&, joka sijaitsee Kontjarven lansipuolella Kouvolan kaupungin ja litin kuntien
rajalla. Liittyméatyyppina on ns. rombinen suorilla rampeilla toimiva eritasoliittyma. Rom-
bisessa liittymassa on ramppien paissa pisarakiertoliittymat, jotka parantavat liikenne-
turvallisuutta ja estavat tahattoman keskikaiteelliselle valtatielle vaardédn suuntaan aja-
misen.

Eritasoliittyma tulee palvelemaan valtatien pohjoispuolelle tulevaa Kymi Ring moottorira-
taa sekd myos Kontjarven loma-asutusta, alueen maa-ainestenottoalueita ja uutta
maankayttoa. Valtatielle liittyville rampeille tulee linja-auto pysakit korvaamaan poistuvat
linja-autopysakit.

Valtatien ohituskaista osuuden itdpaassa rinnakkaistie liittyy valtatiehen. Uusi maantien
ja valtatien liittymé& tehddén nykyisen yksityistien ja valtatien liittymaan ns. Lemminkai-
sen liittymaan. Nykyinen nelihaaraliittymé& parannetaan kanavoiduksi kolmihaaraiseksi
liittymaksi.

Hankkeen itdpaassa on parannettava Keltin eritasoliittymé. Keltin eritasoliittyma esite-
tadn parannettavaksi tiesuunnitelman Valtatien 12 parantaminen valilla Tillola — Keltti
2009 mukaan.

3.1.2 Joukkoliikenne

Ohituskaistatieksi muuttuvalta valtatieltd poistuvat kaytdsta nykyiset linja-autopysakit.
Korvaavat pysékit tehddaan uuden Kymi Ringin eritasoliittymén rampeille. Pysakit on esi-
tetty suunnitelmakartoilla osassa T3.
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3.1.3 Kevyt liikenne ja muu ns. hidasliikenne

Kevyt liikenne ohjataan kayttdmaan uutta rinnakkaistietd. Kymi Ringin alueen kohdalla
kevyt liikenne ohjataan kulkemaan Kymi Ringin kevyenliikenteen vaylille. Uusia kevyen-
likenteen vaylia tehddan Kymi Ringin eritasoliittyman alueelle ja Kouvolan Kivistenma-
keen. Kymi Ringin eritasoliittyman lapi kevyt likenne ohjataan omalla vaylallaan mika
palvelee my6s joukkoliikenteen linja-autopysékkien kayttdjia. Kivistenmaen kohdalla ke-
vyt liikenne ohjataan kayttamaan valtatien alittavaa alikulkukéaytéavaa jossa on myos yksi-
tyistie. Yksityiskohtaiset jarjestelyt on esitetty suunnitelmakartoilla osassa T3, liikenne-
teknisissa poikkileikkauksissa osassa T4 ja pituusleikkauksissa osassa T5.

3.1.4 Pysékodimisalueet

Hankevalin nykyiset pysakoitymisalueet poistuvat kaytosta ja ne korvataan Kontjarven
itdpuolella uusilla pysékdimisalueilla. Uudet pysakéimisalueet on esitetty yleiskartalla
2.1T-1 ja suunnitelmakartoilla osassa T3.

3.1.5 Teiden hallinnolliset ja toiminnalliset jarjestelyt

Suunnitelmassa esitetty tieverkon hallinnollinen muutos liittyy rinnakkaistiejarjestelyyn.
Valtatien rinnakkaistie, joka on nykyisin sorapintainen yksityistie, muutetaan parannus-
toimenpiteiden ja taydennysten jalkeen yleiseksi tieksi. Muutos tarkoittaa Kouvolan Ki-
vistenmaella sijaitsevan parannettavan tasoliittym&n kohdalta alkavaa uutta maantieta
Tillolaan saakka, jossa nykyinen yksityistie liittyy valtatiehen.

Keltin eritasoliittyman parantaminen muuttaa tieverkon hallinnollista luokitusta. Nykyinen
mt 365 muuttuu valtatieksi 6 Keltin eritasoliittyman nykyisesté pohjoisen puolen rampista
uuteen ramppiliittymaan asti. Kivistenmaessa sallitaan ajoneuvojen kulku kiinteistdille
valtatien 12 alittavan jalankulku- ja pyoratien (J3) kautta.

Hankkeeseen sisaltyvat yksityistiet jadvat suunnittelualueen kuntien tai yksityistiehoito-
kuntien yllapidettaviksi.

Hallinnolliset jarjestelyt ja muutokset on esitetty yleiskartalla 2.1T-1.

Tie- ja liikennejarjestelyt on esitetty yleiskartalla 2.1T. Yksityiskohtaiset jarjestelyt on esi-
tetty suunnitelmakartoilla osassa T3, liikenneteknisissa poikkileikkauksissa osassa T4 ja
pituusleikkauksissa osassa T5.

3.2 Yksityisten teiden liittymat ja jarjestelyt

Kaikille kiinteistoille on yhteydet paasaantoisesti maanteiden (yhdystiet, seututiet) tai yk-
sityistieverkoston kautta. Osalle kiinteist6ja yhteydet ovat maantieverkolta maatalousliit-
tymina. Valtatien ohituskaistojen kohdilla ei sallita tasoliittymia ja kiinteistojen liittyméat on
esitetty uudelle rinnakkaistielle.

Liittymat on esitetty suunnitelmakartoilla osassa 3T ja pituusleikkauksissa osassa 5T.
3.3 Tekniset ratkaisut ja mitoitus

3.3.1 Tien mitoitusnopeus, leveydet ja paallysteet

Valtatien suunnittelussa on kaytetty mitoitusnopeutena 100 km/h keskikaiteellisella ohi-
tuskaistaosuudella. Kouvolan Kivistenméessa sijaitsevassa parannettavassa tasoliitty-
massa ja Keltin eritasoliittyméssa mitoitusnopeus on 80 km/h. Rinnakkaistien M1 mitoi-
tusnopeus on 60 km/h. Rinnakkaistielle esitetd&n harkittavaksi mitoitusnopeutta alhai-
sempi nopeusrajoitus (50 km/h) Kymi Ringin eritasoliittyman E1 kohdalla.

Nykyisen valtatien 12 kokonaisleveys on 13,5 m. Kaistat ovat 3,75 m levedt ja piennar
on 3 m levea sisaltden 0,25 levedn murskepintaisen pientareen. Uusi nelikaistainen
keskikaiteellinen ohituskaista osuus tulee olemaan yhteensa 19 m leved ja kolmikaistai-
nen osuus 15,75 m leved. Leventaminen toteutetaan paasaantodisesti vain toiselle puo-
len tietd. Nelikaistaisen tien kaistat ovat 3,5 m leveita, ulkopientareet 1,5 m leveita sisal-
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tden 0,25 m murskepientareen. Keskikaiteen viereisten sisépientareiden yhteisleveys on
2,0 m. Kolmikaistaisen osuuden kaistaleveys on 3,5 m kaiteen silla puolen jolla on kaksi
kaistaa ja 3,75 m levea silla puolen kuin on vain yksi kaista. Pientareet ovat samanlaiset
kuin nelikaistaisella osuudella.

Kymi Ringin ja Keltin eritasoliittymien uusien ramppien kokonaisleveys on 6,5 m, jossa
ajokaistan leveys on 4,5 m, sisapiennar 1,5 m ja ulkopiennar 0,5 m siséltden 0,25 m le-
veat murskepintaiset pientareet.

Parannettavan ja uusittavan rinnakkaistien M1 kokonaisleveys on paaosin 7 m ja paal-
lysteleveys 6,5 m. Ajoradan leveys eli tien reunaviivojen véli on vahintddn 5,5 m eika
ajokaistoja eroteta keskiviivalla. Kymi Ringin eritasoliittymassa on tien kokonaisleveys
8,0 m ja paallysteleveys 7,5 m ajokaistojen ollessa 3,5 m leveita.

Keltin eritasoliittyméastd Kuusankoskelle johtavan maantien 365 muutokset ja kdantymis-
kaista ramppiliittymassa toteutetaan nykytilanteen mukaisilla 3,5 metrin kaistaleveyksilla.
Reunakivilla korotettujen saarekkeiden minimileveys on 1,5 m.

Kevyenliikenteen vaylien kokonaisleveys pientareineen on 3,5 m ja ne tehdaan kesto-
paallysteisina.

Yksityistiet rakennetaan murskepintaisina tai kestopaallysteisina ja niiden leveys on 4,0
— 7,0 m riippuen tien liikenteellisesta merkityksesta ja raskaan liikkenteen maarasta.

Suunnitelman osassa 4T on esitetty tyyppipoikkileikkaukset kaikille vaylille.

Mitoitusajoneuvona yleisella tieverkolla on ollut 25 metria pitkd moduulirekka. Yksityis-
teiden mitoituksen l&htokohtana on liikenteen koostumus, erityisesti raskas liikenne
maa-ainesten ottoalueille ja asfalttiasemille

Hankkeen sillat ja muut kiinteat rakenteet on mitoitettu alikulkukorkeusvaatimukselle 4,8
metria.

Erikoiskuljetusreitin mitoitus on tehty mitoitusajoneuvolla, jonka maksimileveys on 7,0
metrid ja maksimikorkeus 7,0 metrid. Alikulkukorkeusvaatimus rakenteiden kohdalla on
7,2 m. Mitoitus on tarkasteltu ajoneuvotyypeille K4,T4 ja T8.

3.3.2 Valo-ohjaus

Hanke ei sisélla liittymi&, joiden liikenteellinen toimivuus vaatisi liikennevalo-ohjausta.
Keltin eritasoliittym&n uusilla ramppijarjestelyilla poistetaan liikennevalot eritasoliittyman
itdpuoleisen rampin paasta.

3.3.3 Liikenteenohjaus ja liikenteen hallinta

Liikenteen ohjaus

Kiintea liikenteenohjaus on esitetty viitoituksen yleiskartassa 12T-1. Opastuksen kohde-
valinnat perustuvat Liikenneviraston ohjeistukseen viitoituksesta valta-, kanta- ja seutu-
teilla. Suunnitelmien "valtatien 12 parantaminen valilla Uusikyla-Tillola ja "valtatien 6 pa-
rantaminen Kouvolan kohdalla” valmistuttua tulee tarkistaa rinnakkaistien (mt 312) mah-
dollinen viitoituskohde.

Tassa suunnitelmassa esitettyjen palvelukohteiden viitoituskelpoisuus ja opastuslaajuus
tulee varmistaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa Pirkanmaan ELY-keskuksen Lupa-
palvelusta. Samalla tulee varmistaa moottoriurheilukeskus Kymiringin mahdollinen opas-
tuskelpoisuus palvelukohteen tunnuksella.

Jatkosuunnittelussa on varmistettava viitoitussuunnitelman ajantasaisuus kokonaisuu-
dessaan seka kaikki etaisyystauluissa ja tienviitoissa esiintyvéat etaisyydet kohteeseen.
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3.3.4 Valaistus
Tievalaistus

3.35

Valtatiella 12 keskikaiteellisen tieosuuden pdaat valaistaan liikenneturvallisuussyista.
Kymi Ringin eritasoliittymasséa valaistaan valtatie, rampit seka rinnakkaistie kevyenliiken-
teen vaylineen. Keskikaiteellisen osuuden itapaassa valaistus jatketaan nykyisin valais-
tuun maantien 359 liittymaan asti.

Keltin eritasoliittymasséa valtatien leventaminen edellyttda nykyisen valaistuksen uusi-
mista. Uusille rampeille rakennetaan valaistus ja maantien 365 valaistus uusitaan valta-
tien pohjoispuolella uusien ramppien kohdalla.

Valaistuksen yleissuunnitelmakartta ja suunnitteluperusteet on esitetty piirustuksessa
11T-1.

Valaistuksen hallinnolliset jarjestelyt

Kaikki valaistukset tulevat yleisille teille ja Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen yllapidet-
tavaksi.

Sillat

Tiesuunnitelmahanke siséltdd nelja uutta siltaa. Siltojen alikulkukorkeutena on suunnitte-
lussa kaytetty 4,8 metria ja sillan S2 alittavan kevyen liikenteen vaylan kohdalla 3,2 met-
rid. Sillat S1 ja S3 on suunniteltu soveltumaan eldinten kulkuyhteyksiksi valtatien poikki.
Siltojen tekniset tiedot on esitetty taulukossa 4.

Taulukko 4. Siltataulukko

Sillan tunnus ja nimi Sijgin_ti tyyppi Hyoty- Alikulku- asiakirja
(yli/ali) leveys [m] korkeus [m]

Uudet sillat

S1 Kivistenmaen rs Vtl2 /Y4 Bul 15 4.8 15TT-S1

S2 Kymiringin rs Vtl2 / M1 Bjul 16.3 4.8+3.2 15TT-S2

S3 Kontjarven rs Vt12 /Y3 Bul 19.5 4.8 15TT-S3

S4 Venaladistéyryn rs Vt12/J3 Bul 19.5 4.8 15TT-S4

3.3.6  Meluntorjunta

Tiesuunnitelman meluntorjuntatoimenpiteet on suunniteltu ja mitoitettu laskennallisen
3d-maastomallin perusteella. Lahtékohtana on kaytetty vuoden 2008 tiesuunnitelmassa
esitettyd melunsuojausta. Laskennoissa optimoitiin meluesteiden tarvittavat pituudet ja
korkeudet halutun suojausvaikutuksen saavuttamiseksi. Meluesteiden tyyppi méaaritettiin
kuhunkin kohtaan tapauskohtaisesti tiesuunnitelman ratkaisuja noudatellen. Tavoitteena
oli luontomaisemaan parhaiten soveltuvien ja kustannuksiltaan edullisten meluvallien
kaytté mahdollisimman paljon.

Melulaskentojen periaatteet, kaytetyt menetelmat ja laskentaparametrit sekéa lahtétiedot
on selostettu tarkemmin suunnitelmaan siséltyvassa erillisessa meluselvityksessa (16T-
2). Melulaskentojen tulokset on esitetty tiesuunnitelman melukarttaliitteissa 16T-
2.1...16T-2.20. Tavoitteena on, etteivat Valtioneuvoston paatoksen 993/92 ymparisto-
melun ohjearvot ylity tien vaikutusalueella olevilla asuin- tai lomakiinteist6illa vuoden
2040 ennustetuilla likennemaarilla. Tavoitteen saavuttamiseksi esitetaan suunnitelmas-
sa seuraavat meluntorjuntatoimenpiteet:
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Taulukko 5: Tiesuunnitelmassa esitettavat meluesteet
pituus | korkeus tien

este estetyyppi puoli plv m pinnasta m Huom.

MEla Valli oik VT12 4610 - 4855 | 245 3,0 Kontjarvi

ME1b | Valli + seina oik VT12 4855 - 5035 | 180 5,0

ME1c valli oik VT12 5035 - 5110 75 7,0

. vas VT12 8925- 9280 Keltin ETL

ME2 kaide oik E2R4 185420 | O9° 15

ME3 valli oik E2R4 75-185 110 15

Yht. 1206

Kuivatus

Suunnitelma-alueen kuivatusperiaatteet on esitetty tiesuunnitelmakartoilla osassa T3.
Paasaantoisesti vaylien kuivatusvedet johdetaan alueen nykyisiin laskuojiin. Nykyiset
perattavat laskuojat on esitetty suunnitelmakartoilla osassa T3.

Siirrettavat johdot ja laitteet

Suunnitelmassa esitetyt liikennejarjestelyt edellyttavéat olemassa olevien johtojen ja lait-
teiden suojaamista ja siirtoa. Johtoihin ja laitteisiin kohdistuvista toimenpiteista ja vas-
tuista on suunnittelun aikana keskusteltu séhkodpostitse niiden omistajien kanssa. Suo-
jaus- ja siirtotoimenpiteistd on laadittu alustavat yleissuunnitelmat, jotka on esitetty
suunnitelmaosassa 6.2T.

Rakenteellinen mitoitus

Tiet

Tierakenteiden mitoitus perustuu aiemmin tehtyyn rakennussuunnitelmaan Valtatien 12
parantaminen valilla Tillola — Keltti. Rakennussuunnitelmasta poikkeavien vaylien raken-
teiden mitoituksessa on kaytetty liikennemaarien liséksi vaylien vaatimusluokkia. My6s
pohjamaan maapera ja sen routivuus vaikuttavat paallysrakenteeseen.

Hankkeella on lahtokohtana, etta paallysrakenteiden ja paallystekerrosten kiviaines on
l&ahtokohtaisesti hankittava hankkeen ulkopuolelta.

3.3.10 Pohjanvahvistukset

Vt 12 paaluvélilla noin 5390-5470 on turvepehmeikkd, jossa turvekerrosten paksuus on
pohjatutkimusten perusteella suurimmillaan noin 1,7 m. Turvekerrosten alla on maanéyt-
teiden mukaan soraista hiekkamoreenia. Osuudella tehddéan massanvaihto kaivamalla.

3.3.11 Pohjaveden suojaukset

Hankkeessa ei esiteta pohjaveden suojausta. Hankkeen lansipdadyssa valtatie ja rin-
nakkaistie sijaitsevat Tillolan I-luokan pohjavesialueella. Nykyisilla vaylilla ei ole pohja-
veden suojausta.

Valtatieta parannetaan pohjavesialueen reunalla vain n. 240m matkalla. Valtatien pinta-
vedet valuvat valtatien ja rinnakkaistien sivuojia pitkin poispéin pohjavesialueelta. Rin-
nakkaistietda parannetaan nykyisen yksityistien kohdalle pohjavesialueella n. 1 350m
matkalla. Rinnakkaistien liikennemaarat ovat pienet ja pintavedet johdetaan pohjavesi-
alueelta pois pain.

3.3.12 Massatalous, varamaan ottopaikat ja lgjitysalueet

Massatalous

Hankkeen massatalous on pyritty pitamaan mahdollisimman tasapainossa. Maaleikka-
usta syntyy n. 265 000 m3ktr, kallioleikkausta n. 11 500 m3ktr seka penkereita ja taytto-
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j& n. 250 000 m3rtr. Tama tarkoittaa ettd hanke on n. 32 000 m3 ylijgamainen. Massa-
tasapainoa pystytdan saatelemaan hankkeen maastonmuotoiluilla. Kymiringin ja Keltin
eritasoliittymissa ramppien ja valtatien 12 valialueita voidaan muotoilla siten ettd hank-
keelle saavutetaan massatasapaino.

Varamaanottopaikat

Hankkeen laheisyydessd on nykyisid maan- ja kallionottoalueita. Varsinaisia vara-
maanottoalueita ei tiesuunnitelmassa varata. Hankkeen massatasapaino voidaan var-
mistaa muotoilemalla uuden Kymi Ring eritasoliittyman ramppien ja valtatien 12 valiin
jaavia alueita.
Lajitysalueet

Varsinaisia ldjitysalueita ei suunnitelmassa varata. Keltin eritasoliittymassa tehdaan
maastonmuotoilua pohjoispuolen ramppien luiskiin ja valliin mihin voidaan |4jittdd mas-
soja. Kymiringin eritasoliittyman etelapuoleisten ramppien ja valtatien véliin voidaan teh-
da tarvittaessa maastonmuotoilua. Liséksi Kymiringin rata-alueelle voitaneen vieda yli-
jAdmamassoja.

3.3.13 Tyobaikaiset liikennejarjestelyt

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

Valtatien siltojen rakentamista varten on tehtava véliaikaiset kiertotiet. Uutta rinnakkais-
tietd ja uuden Kymiring eritasoliittyman ramppeja pystytaan kayttdmaan kiertoteiden osi-
na.

Tieympariston kasittelyn periaatteet ja laatutaso

Tieympariston ja vaylaarkkitehtuurin periaatteet

Tieympéristd

Viherrakentamisen tavoitteena on padasiassa palauttaa tieymparistd nykytilaan. Lisaksi
tavoitteena on luonnonmukainen rakentaminen.

Vaylaarkkitehtuuri

Maisemarakentamisen tavoitteena on vaylan luonteva liittaminen nykyiseen maisemaan.
Metsaisilla jaksoilla pyritaan sailyttdmaan luontainen maisemakuva ja peltojaksolla kulttu-
urimaisema.

Vaylaymparistdn arvokohteet ja —alueet

Vaylajaksolle sijoittuu muinaisjaannésalueita ja sotahistoriallisia kohteita kuten Tillolan
taistelun muistomerkki. Muistomerkki sijaitsee Kontjarven lansipuolella mutta muuten mui-
naisjadnnokset sijoittuvat vaylajakson ita- ja lansipaatyihin. Idassa litin Kivisenaronkallioi-
den kohdalla sijaitsee puolustusvarustus/taistelukaivantolinja. Avointa kulttuurimaisemaa
on vahan ja se keskittyy Keltin eritasoliittyméan alueelle.

Maastonmuotoilu ja maisemointi

Ramppien vélialueet muotoillaan luontevasti liittym&n nykyiseen maanpintaan.

Istutukset

Istutukset ovat padosin metsityksia havupuuistutuksina mm. nykyisen metsan reunan
taydennysistutuksia sekd. KymiRingin eritasoliittyman kiertoliittymiin istutetaan matalia
pensaita ja havupuita ja ymparistdon muutamia puistolehtipuita.

Nurmetus ja niityt

Valtatien 12 siséluiskat ojan pohjaan saakka tai 6 m:n etaisyydelle tien reunasta nurme-
tetaan paaosin maisemanurmella Ik 1. Loppuosa luiskista maisemoidaan maisemanur-
mella Ik 2 tai kuntalla. Tien leveissa leikkausluiskissa voidaan metsaisilla osuuksilla
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kayttaa talteen kerattyd metsanpohjaa eli kunttaa. Avoimilla ja kuivilla osuuksilla esim.
eritasoliittym&n ramppineljdnneksissd avoimet pinnat verhoillaan niityilla ja metsaiset
kohdat kuntalla.

Rinnakkaistien M312 luiskat nurmetetaan paaosin. Anhavaisten yksityistien Y10 liitty-
man ymparistossa luiskat jatetaan sora/hiekka-pintaisiksi alueella olevien uhanalaisten
kasvien takia.

3.4.6  FEritasoliittymat

Tillola-Keltti valilla on kaksi eritasoliittymad, joille on esitetty omat erityispiirteensa. Seu-
raavassa on lyhyt kuvaus kunkin eritasoliittyman ymparisténkasittelyn periaatteista.

KymiRing eritasoliittymé

KymiRingin eritasoliittyman viherrakentamisen materiaalit ovat luonnonmukaisia karuun
metsamaisemaan sopivia. Taydennysmetsityksid ja ryhmapuuistutuksia tehddan man-
nylla. Paikalta louhittua pienlouhetta kaytetaan kiertoliittymissa. Ramppineljanneksissa
on esitetty karuja niittyja, joista osa etelddn avautuvista rinteista voi olla paahdeniittyja.
Paikalta kerattyd metsanpohjaa eli kunttaa on suotavaa kayttdd luiskien verhoilussa
metsaisilla kohdilla.

Keltin eritasoliittymé

Eritasoliittymassa sailytetaan liittyman avaruus ja ndkymat kulttuurimaisemaan. Alueella
istutetaan kulttuurimaisemaan sopivia puita ryhmissa, mm. koivua. Lisaksi ramppisilmu-
kan sisdaosaan on esitetty niittya.

3.4.7 Sillat

Ohituskaistatien alittavat sillat

Ohituskaistatien risteyssillat S1 hankkeen lansipdassa ja S3 Kontjarven lansipuolella
ovat sijoitettu pengerkohtiin siten, ettd eldimia houkutellaan niiden kayttoén. Tama tar-
koittaa mm, etté hirvieldinten tulee nédhda vapaasti alikulun lapi avoimeen maastoon.
Viimeistelyssd ja ymparistorakentamisessa alikulkujen laheisyyteen istutetaan riistaa
kiinnostavaa kasvillisuutta.

3.4.8 Meluesteet

Meluesteet on suunniteltu mahdollisimman luonnonmukaisiksi ja sopimaan tieymparis-
toon. Paaosin esteet ovat meluvalleja jotka metsitetdédn. Metsaosuudella meluseinien
julkisivu on puinen ja varimaailma ympariston mukaisesti tumman vihrea.

3.5 Ympaéaristohaittojen torjumis- ja lieventdmistoimenpiteet

3.5.1 Haittojen torjumis- ja lieventdmistoimenpiteet

Hankkeen aiheuttamat merkittdvimmat ihmisiin ja eldimistéon kohdistuvat haitat ovat
riista-aidoilla suljetun ohituskaistatien aiheuttama estevaikutus ja liikennemelu. Estevai-
kutusta vahennetédan neljalla risteyssillalla joista kaksi tehdddn mahdollisimman houkut-
televaksi eldimille. Melun torjuntaa esitetddn asutuksien kohdalle Kontjarvelle ja Keltin
eritasoliittymaan. Meluesteitd esitetadan yhteensa noin 1,2 km, josta valleja on n. 0,5 km
ja seinia ja kaidetta 0,7 km.

3.6 Liikennerajoitukset ja kevyen liikenteen vaylilla sallittu ajoneuvoliikenne

Valtatiella ei sallita ohituskaistojen kohdalla tasoliittymia ja ohituskaistatiella on kevyen
likenteen kulku kielletty. Myds hidasajoneuvoliikenne (traktorit ym.) kielletdan. Kevyen
likenteen vaylilla ei yleisesti sallita ajoneuvoliikennetta. Ainoa poikkeus on valtatien 12
alittava J3, joka toimii kulkuyhteytena kiinteistéille.

Maanteille sallittavat yksityistie- ja maatalousliittymat on esitetty suunnitelmakartoilla osa
3T. Valtatien suuntainen kevyt likenne ja hidasajoneuvoliikenne ohjataan rinnakkaiselle
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maantielle 312 (M1) paaluvalilla 180 — 6560.

3.7 Erikoiskuljetusten ja vaarallisten aineiden kuljetusten reitit

Valtatie 12 on nykyaan erikoiskuljetusten reitti. Tiesuuunnitelman tarkistuksessa esitetyt
ratkaisut on suunniteltu niin, etta nykyisten kaltaiset yhteydet erikoiskuljetusten ja vaaral-
listen aineiden kuljetuksille sailyvat valtatiella.

3.8 Tutkitut vaihtoehdot

3.8.1 Yleista

Tiesuunnitelmaprosessin aikana on tehty vaihtoehtotarkasteluja pohjautuen aiempiin
suunnitelmiin. My6s vuoropuheluprosessi on tuottanut selvitystarpeita. Vaihtoehtotarkas-
teluja on kasitelty hankeryhmén kokouksissa. Paatdkset jatkosuunnitteluun esitetyista
suunnitelmaratkaisuista ovat tehneet hankkeen suunnittelusta vastaava Kaakkois-
Suomen ELY-keskus ja suunnittelua ohjannut hankeryhma.

3.8.2  Keltin eritasoliittyma

Suunnittelun aikana tarkisteltiin voisiko Keltin eritasoliittym&n pohjoispuolen ramppijar-
jestelyiden suunnitelmia parantaa edellisesta tiesuunnitelmasta. Ramppijarjestelyiden
muuttaminen vaatisi kuitenkin nykyisten siltojen leventdmistd mikd nostaisi eritasoliitty-
man parantamisen kustannuksia huomattavasti. Suunnittelua jatkettiin edellisen tie-
suunnitelman ratkaisujen pohjalta.

Suunnittelun aikana tutkittiin myds Kouvola-Helsinki suunnan "vapaan oikean lisdamista”
liittymiskaistaineen eritasoliittyman pohjoispuolisten ramppien tasoliittym&an. Vapaan oi-
kean liittymiskaistan pituus jaa kuitenkin lyhyeksi ja taten siitd saatava hyoty pieneksi.
Suunnittelua jatkettiin edellisen tiesuunnitelman ratkaisujen pohjalta.

Suunnittelun aikana tutkittiin valtatielle 12 Kouvolan suuntaan liittyvan rampin (R2) liitty-
misndkeman parantamista loiventamalla ja erottamalla Lahden suunnasta erkanevan
etelapuolen rampin (R1) geometriaa. Erkanevan rampin (R1) geometriaa muutettiin lii-
kenneturvallisuuden takia.

3.8.3 KymiRing eritasoliittyman liittymatyypit

Kymi Ringin alueen liikenneselvityksessa on paadytty Rombiseen eritasoliittyma ratkai-
suun. Liikenneselvityksessa esitetty eritasoliittyma sijaitsee maastokaynnilla havaitun
radiomaston kohdalla. Eritasolittyman sijaintia paatettiin tarkistaa ja sijainnin tarkentami-
sen yhteydessa tarkasteltiin vield kolmea liittymatyyppia.

Vaihtoehdot olivat rombinen-, puolineliapila- ja kaksiramppinen eritasoliittyma. Kuvassa
10 on esitetty vertaillut tyypit. Rombinen eritasoliittyma valittiin jatkosuunnitteluun koska
se todettiin sujuvimmaksi suorien ramppien takia, turvallisimmaksi rinnakkaistien pisara-
liittymien takia ja edulliseksi muita vaihtoehtoja pienempien siltakustannusten takia. Val-
tatien suuntaisten linja-auto yhteyksien pysékit on suunniteltu rampeille R4 ja R2. Pysé-
keiltd on helppo toteuttaa hyvat ja turvalliset jalankulkuyhteydet Kymiringin alueelle.

—~p—

Kuva 10. Rombinen-, puolineliapila- ja kaksiramppinen eritasoliittymatyyppi
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3.8.4

3.8.5

Kevyen liikenteen yhteydet

Valtatie 6 Kouvolan kohdalla yleissuunnittelun aikana oli noussut esille kevyen liikenteen
verkon parantamisen tarve myos Keltin ja Kivistenmaen valilla. Valtatien 12 parantami-
sen vdlin Tillola-Keltti tiesuunnitelmassa 2009 ei talle valille ollut esitetty erillista kevyen
likenteen vaylaa. Hankkeen aikana vertailtiin valilla kahta vaihtoehtoa. Ensimmainen
kulkee valtatien 12 pohjoispuolella ja toinen Kivistenmaestéa valtatien eteldpuolella Kori-
an suuntaan liittyen nykyiseen kevyen liikenteen verkkoon. Vaihtoehdot on esitetty ku-
vassa 11. Punainen on vaihtoehdon 1 ja oranssi vaihtoehdon 2 linjaus.

Vaihtoehto 2 valittiin jatkosuunnitteluun koska nykyisen kevyen lilkenteen paasuunta on
Koria- Tillola ja liséksi valtatien etelapuolen yksityistiejarjestelyt voidaan yhdistaa kevy-
enliikenteen kayttdmaan alikulkuun. Valtatien 6 Kouvolan kohdan yleissuunnitelmassa
valtatien 12 pohjoispuolinen kevyen liikenteen vayla on esitetty pitemman tahtaimen yh-
teysvarauksena alueen maankayton laajentuessa.

Kevyen liilkenteen verkostollinen tarkasteiu
valiakaisel yhieysvaihtoehdot

PUNAINEN: kokonaispituus n. 3,0 km, 500 000 €
ORANSSI- kokonaispituus n_ 1,6 km, 267 000 €,

alikulkukaytavat 105 000 €/xpl
yhi 477 000 €

Kuva 11 Kivistenmaki — Keltti valin kevyenliikenteen yhteyden tarkastelu

Kivistenmaen risteyssillan sijainti

Suunnittelun aikana on tutkittu kolmea vaihtoehtoista linjausta Kymi Ringin lantiselle yh-
teydelle ja samalla Kivistenmaen risteyssillan sijaintia. Kuvassa 12 on esitetty vaihtoeh-
dot. Lantisin vaihtoehto on pisin ja myds kustannuksiltaan kallein. Itdisimmé&ssa vaihto-
ehdossa Kymi Ringin moottoriradan ehdotusvaiheessa olevaan asemakaavaan tulisi
suuri muutos ja valtatien eteldpuolella vayla tulisi osittain pylvastehtaan tontille ja nykyi-
sen maanottoalueen tontille. Jatkosuunnitteluun valittiin keskimmainen vaihtoehto. Sillan
sijainti on maaston suhteen paras kolmesta vaihtoehdosta. Valtatie on kohdassa korke-
alla penkereelld. Myds haittavaikutukset muuhun maankaytté6n ovat pienet.
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Kuva 12 Kymi Ring moottoriradan lantisen yksityistieyhteyden linjausvaihtoehdot
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4 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELYN (YVA) JA TIESUUNNITELMAN
HUOMIOON OTTAMINEN TIESUUNNITELMAN TARKISTUKSESSA

41 YVA:n huomioon ottaminen

YVA —menettely valmistui valtatien 12 osuudella Jokue — Suvioja vuonna 2007. Alusta-
vassa vaikutusten arvioinnissa rajattiin vaihtoehtojen méaara ja selvitettavat vaikutukset
siten, etta voitiin keskittyd olennaiseen. Sen perusteella esitettiin ennakoitavissa olevat,
merkittéavien ymparistohaittojen alueet seka vaikutusalueen rajaus.

Selostuksessa todetut Tillola — Suvioja osuutta koskevat asiat ovat:

Kontjarven loma-asutusalue edellyttdd melusuojausta

yhtenaiset liito-oravien elinymparistot sijaitsevat Kontjarven alueella ja valtatien
pohjoispuolella etddmmalla tiesta

Miehonkankaan alueella on uhanalaisien kasvien esiintyma

ekologiset yhteydet ristedvat valtatietd ja alueella on tarve vihersilloille tai
elainalikuluille

pintavesien paasya valtatieltd suoraan Kontjarven lomaasutusalueelle rajoitetaan

Selostuksesta annetussa Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksen lausunnossa todetaan
mm. seuraavaa:

Valtatie 12 Jokue — Suvioja YVA-menettely on ollut aito ymparistovaikutusten ar-
viointi, joka vaihtoehtotarkastelultaan, menettelyltddn ja raportoinniltaan tayttaa
hyvin YVA-lain tavoitteen

YVA-selostuksen tulosten perusteella kay selvaksi, ettei hankkeen nollavaih-
toehdon VE 0 tai VE 0+ osalta Valtatie 12 Lahti — Kouvola yhteysvélin kehittami-
selle asetettuja liikenteellisia ja liikenneturvallisuudelle asetettuja tavoitteita voida
toteuttaa

Tillola — Suvioja tielinjauksen varrella sijaitsevalle Kontjarven lomaasutusalueelle
kohdistuu tieliikenteestd meluntorjuntaa edellyttava meluhaitta

Ymparistdvaikutusten arvioinnin puutteena on hankkeen koko elinkaaren vaiku-
tusten tarkastelun ja erityisesti rakentamisaikaisten vaikutusten arvioinnin puut-
tuminen YVA-selostuksesta

Hankkeen vaiheittain toteutukseen liittyvien vaikutusten erityispiirteiden esille
tuominen olisi ollut tarpeen

4.2 Tiesuunnitelman huomioon ottaminen

Vuonna 2008 valmistuneessa tiesuunnitelmassa hankeosalle Tillola-Keltti on otettu
huomioon YVA -selostuksessa ja alueellisen ymparistokeskuksen YVA -lausunnossa
esitetyt ndkdkohdat seuraavasti:

Kontjarven loma-asutusalueen kohdalle esitetd&n meluvallin ja meluaidan yhdis-
telma vahentamaan liikennemelua

Kontjarven liito-orava-alue on tutkittu maastotarkasteluin ja todettu, etta melues-
teiden toteuttaminen valtatien vierelle edellyttda puiden poistamista, mutta ei
vaaranna liito-oravien elinymparist6a

rakennettava rinnakkaistie ei ulotu valtatien pohjoispuolen yhtenéiselle liito-
orava-alueelle eika yksittaisten havaintojen lahelle

Miehonkankaan uhanalaisten kasvien esiintyméa ei vaarannu tiejarjestelyiden ta-
kia, silla rinnakkaistie- ja eritasoliittymajarjestelyt eivét sijoitu kyseiselle alueelle

valtatietd risteavéat ekologiset yhteydet muuttuvat keskikaiteen rakentamisen seu-
rauksena toteutettavien riista-aitojen takia, mutta niilla ja Kontjarven risteyssillan
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erillisella riistapolulla mahdollistetaan eldimille turvallinen valtatien alitus

e vihersillalle ei ole katsottu olevan tarvetta em. sillan lisdksi eika valtatien etelai-
sen ja pohjoisen liito-oravapopulaation kulkuyhteydelle ole todettu perusteita

o valtatien Tillolan puoleiselle osuudelle esitetty eldinalikulun tarve sijoittuu tie-
suunnitelmarajan ulkopuolelle

¢ Kontjarven meluvallin rakentaminen estaa valtatien pintavesien padsyn suoraan
jarven suuntaan

¢ Tillola — Suvioja osuuden elinkaaren aikaiset vaikutukset ja tydnaikaiset ymparis-
tbhaitat ovat Kausalan ohitukseen verrattuna véhaisia, koska taajaman ulkopuo-
lella nykyiselld paikalla 30 vuotta olleen tien parantaminen ei aiheuta yhta merkit-
tavia ymparistdvaikutuksia kuin kokonaan uuden valtatieosuuden rakentaminen

Tiesuunnitelman tarkistuksessa on nékodkohtia paivitetty ja keskitytty haitallisten vaiku-
tusten lieventamiseksi tarvittavien toimenpiteiden suunnitteluun. Tiesuunnitelman tarkis-
tuksen ratkaisuista on neuvoteltu yhteistydssa viranomaisten, asukkaiden, kiinteistjen
ja laitteiden omistajien, yrittdjien ja muiden osallisten kanssa. Haittojen lieventadmiseksi
on tiesuunnitelman tarkistuksessa esitetty seuraavia toimenpiteita:

e Melun torjuntaa on Kontjarven kohdalla parannettu korkeammilla esteilla

o Keltin ETL liikenne turvallisuutta edistetty liittyvdn rampin ndkeman parantamisel-
la

o eldinten valtatieta risteavat kulkuyhteydet on varmistettu kahdella eléinalikulkuun
soveltuvalla yhteydella

o liito-oravien kulkuyhteys valtatien poikki on varmistettu
e suojeltavat kasvit on otettu huomioon suunnittelun aikana

¢ Kymi Ringin moottoriradan kohdalla ensimmaisena vaiheena parannetaan ny-
kyistd Anhavaistentien liittymaa valtatielld kanavoiduksi tasoliittyméaksi. Ohitus-
kaistatien rakentaminen ja Kyminringin eritasoliittyma on toteutettava yhdessa.
Keltin eritasoliittyman lisarampit on mahdollista toteuttaa omana hankkeena.

o Keskikaiteellisen ohituskaistatien estevaikutusta lievennetdan neljalla risteyssil-
lalla

5 TIESUUNNITELMAN VAIKUTUKSET
51 Vaikutukset lilkenteeseen

5.1.1 Liikennemaarat

Ratkaisuilla ei ole suurta vaikutusta liikennemaariin. Liikenneverkko sailyy periaatteessa
nykyiselldaan ja merkittavia siirtymia eri reiteille ei ole odotettavissa. Rinnakkaistielle siir-
tyy arviolta 100—200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

5.1.2 Ratkaisujen toimivuus

Sito Oy on laatinut selvityksen Kymi Ringin liikenteellisista vaikutuksista vuonna 2014.
KymiRing-alueelle suunnitellut toiminnot aiheuttavat suurimmat liikennemaaréat kesavii-
konloppuisin. Ensimmaisessa rakennusvaiheessa liikkennetuotoksen on arvioitu olevan
maksimissaan 6 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Mydhemmassa vaiheessa vuoden
2025 jalkeen, kun myds muu suunniteltu maankayttd on toteutunut, maaraksi on arvioitu
maksimissaan 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ensimmaisessé rakennusvaiheessa
esitetdaan alueen lilkkenne hoidettavaksi nykyisen Anhavaistentien ja Niinimaentien taso-
littymé&n kautta, jota parannetaan. Toisessa vaiheessa ratkaisuksi esitetdén eritasoliit-
tymaa. Selvityksessa suositellaan Tillola—Keltti-tiesuunnitelman ja rakennussuunnitel-
man tarkistamista Kontjarven eritasoliittyman sijainnin osalta ja liittyméan siirtamista la-
hemmaksi KymiRing-hankkeen aluetta.
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Valtatien 12 liikennemaaréd on Keltin eritasoliittyman lansipuolella keskimaarin 7 100
ajoneuvoa vuorokaudessa (2013) ja liittyman itdpuolella keskim&arin 12 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Osuudella Tillola—Venalaistoyry liikennemaara on noin 8 300 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Liikenteellinen palvelutaso on huipputuntien aikana tyydyttdva. HCM-
palvelutaso on Tillolan ja Venaldistdyryn osuudella nykytilanteessa D ja heikkenee vuo-
teen 2040 mennessa tasolle E. Tilanne on sama riippumatta siitd, rakennetaanko Kymi
Ring. Suunnitelmaratkaisun ansiosta palvelutaso pysyy tasolla D.

Ohituskaistatieksi parannettavalla osuudella suunnitelmaratkaisu nostaa kevyiden ajo-
neuvojen keskinopeutta 2,6 km/h verrattuna nykyiseen (87,4 km/h -> 90 km/h). Ai-
kasaastona tama tarkoittaa noin 0,25 minuutin saastéd. Raskaan liikenteen keskinopeu-
teen vaikutus on hyvin pieni (0,3 km/h). Nopeutusvaikutus on sama riippumatta siita, ra-
kennetaanko Kymi Ring. Ohituskaistat parantavat sujuvuutta my6s pidemmalla matkalla,
koska ne mahdollistavat turvalliset ja sujuvat ohitukset. Nama vaikutukset koskevat
paaosin henkilbautoliikennetta.

Keltin eritasoliittyméasséa suunnitelmaratkaisu parantaa idasta valtatielle 6 etelaan kaan-
tyvan liikkenteen sujuvuutta, kun valtatieltd 12 poistetaan vasemmalle kdantyminen Lah-
den suuntaan ja valtatieltd 6 liikennevalo-ohjattu liittyma vasemmalle kdantymisineen,
konflikti pohjois-etelasuuntaisen liikenteen kanssa poistuu. Samalla littyman valityskyky
paranee kokonaisuutena. Sujuvuuden paraneminen ja nykyista pidempi ramppi yhdessa
vahentavat sen riskid, etta ruuhkatilanteissa jono ulottuisi valtatielle 12.

Vaikutukset lilkenneturvallisuuteen

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara laskettin TARVA- ja IVAR-laskentaohjelmien
tulosten keskiarvona. Hanke vahentda vuoden 2013 tilanteessa 0,37 henkildvahinko-
onnettomuutta vuodessa. Vuoden 2040 tilanteessa hanke vahentaa 0,48 henkildvahin-
ko-onnettomuutta vuodessa jos Kymi Ringia ei ole toteutettu ja 0,62 henkilévahinko-
onnettomuutta vuodessa jos Kymi Ring on toteutettu.

Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen jarjestelyjen toimivuus ja turvallisuus

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee kun likenne ohjataan kayttdmaan uutta rinnak-
kaistieta. Myos uudet kevyen liikenteen vaylat parantavat turvallisuutta. Ohituskaista-
tieksi muuttuvalta valtatielté poistuvat kaytosta nykyiset pyséakit. Korvaavat pysékit toteu-
tetaan uuden Kymi Ringin eritasoliittymé&n rampeille. Ratkaisu on turvallisempi joukkolii-
kenteen kayttajille kun tarve ajoradan ylityksille poistuu.

Vaikutukset kulkuyhteyksiin ja kiertohaitat

Ohituskaistaosuudella ei sallita liittymi&, joten silla on vaikutusta kiinteistdjen kulkuyhte-
yksiin. Kulkuyhteydet rinnakkaistien kautta ovat pitemmat. Myds virkistyskayton reitit
katkeavat ohituskaistaosuuksilla. Korvaavat yhteydet ovat pitempia kuin nykyisella valta-
tiella. Maa- ja metsataloudelle syntyvasta perustellusta kiertohaitasta on mahdollista ha-
kea korvausta tietoimitusprosessiin kuuluvan haittakorvauskasittelyn yhteydessa.

Vaikutukset maankayttodn ja kaavoitukseen

Tiesuunnitelma antaa mahdollisuuden Tillolan moottoriurheilukeskuksen alueen maan-
kayton kehittamiseen. Kymiringin alueen osayleiskaava ja laadittu asemakaavaehdotus
on otettu suunnittelussa huomioon ja alueen kulkuyhteydet on turvattu eritasoliittym&n
avulla seka rinnakkaistieyhteyksin. Kuusankosken yleiskaavassa 2020 ja Kouvolan kes-
keisten alueiden osayleiskaavassa esitetyt valtatien pohjoispuolen maankéayttoratkaisut
on otettu huomioon tiesuunnitelman liikennejarjestelyissa. Lisdksi suunnitelmassa on
otettu huomioon valtatien tuntumassa olevat vahvistetut asemakaavat.

Meluvaikutukset

Melumittausten tulokset on esitetty erillisessa meluselvityksessa (16T-2).
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Asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja taajamien valittbmassa
laheisyydessa seké hoito- tai oppilaitoksia palvelevilla alueilla on ohjeena, etta melutaso
ei saa ylittda ulkona paivaohjearvoa (klo 7-22) 55 dB eiké ydohjearvoa (klo 22-7) 50 dB.
Uusilla alueilla on melutason ydohjearvo kuitenkin 45 dB. Valtioneuvoston periaatepaa-
toksen mukaan jo rakennetuilla alueilla voidaan oleskelualueilla kayttaa paivamelun oh-
jearvoa 60 dB ja y6lla 55 dB, jos kustannusten tai paikallisten olosuhteiden takia ei ole
mahdollista saavuttaa 55 dB arvoa. Asuintonteilla vaikuttaa lopputulokseen oleellisesti
myo6s onko varsinainen oleskelualue rakennuksen takana suojassa vai rakennuksen ja
meluladhteen valissa.

Jo ennen vuoden 2030 ennustetilannetta on Keltin eritasoliittymdan toteutumassa toinen
ajorata ja sen rakentamisen yhteydessa tullaan nyt tiesuunnitelmassa esitetyt melukai-
teet korvaamaan korkeammilla ja tehokkaammilla meluseinilla. Valtatien etelapuolisilla
osilla meluhaitat pysyvat likimain nykyiselldan ja parannuksia saadaan siina vaiheessa,
kun toinen ajorata toteutetaan.

Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla, leirintdalueilla, taajamien ulkopuolella olevilla
virkistysalueilla ja luonnonsuojelualueilla on ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittda paiva-
ohjearvoa 45 dB eika ydohjearvoa 40 dB. Kontjarven loma-asutusalueen valtioneuvos-
ton periaatepaatdksen mukaista taajaman ulkopuolisen loma-asutusalueen paivamelun
ohjearvoa 45 dB ei voida taysin saavuttaa kaikilla lomakiinteistéilla. Valtatieta lahinna
olevien kahdeksan kiinteistdon pohjoisosassa ohjearvot ylittyvat. Meluesteen korkeuden
kasvattaminenkaan ei tuo merkittdvaa parannusta tilanteeseen. Lahinna valtatieta olevi-
en tonttien osalta suojausten ansiosta melutason laskemisella 5 — 6 dB on kiinteist6ihin
huomattava vaikutus rakennusten takana jarven rannalla.

Alueen suojaksi rakennettava meluaidan ja meluseinan yhdistelma erottuu varsinkin
alkuvaiheessa muusta ymparistosta tiejakson lahes yhtendisessa metsamaisemassa.
Tilanne paranee istutusten kasvaessa ja peittdessa meluseindn alaosan.

Liikenneperaiset typpi- ja pienhiukkaspaastot vahenevat Keltissa, kun liikkenteen suju-
vuus paranee ja pysahtymiset liikennevaloliittymédssa véhenevat. Paasttjen kokonais-
maaré tulevat kuitenkin kasvamaan liikennemaarien ennustetun kasvun toteutuessa.
Valtatien osalta paastojen haittavaikutukset kohdistuvat lahinna Keltin kylaméaella, jossa
asutus on osin valittomasti tien vierelld. Meluesteet rajoittavat kuitenkin myods péastojen
levidmista.

54 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistoon

Suunnittelualueen merkittavimmat ymparistomuutokset tapahtuvat eritasoliittymien ja
rinnakkaistiejarjestelyjen kohdilla. Kymiringin eritasoliittyman ymparistdossa ei ole merkit-
tavia suojelun arvoisia kohteita. Siksi se ei aiheuta merkittavia haittoja luonnonoloille,
vaikka tien lahiympaéristdéa joudutaan muokkaamaan oleellisesti. Nakyvia pengertayttoja
ei synny paljon, koska risteéva tie alittaa nykyisen valtatien. Keltin eritasoliittyman ramp-
pijarjestelyt eivat oleellisesti muuta nykyista eritasoliittymaa eika siten mydskaan alueen
luonnonoloja. Eldimille turvataan kulkuyhteydet hankkeen lansipaassa Kivistenmaen ris-
teyssillan kohdalla sekd Kontjarven risteyssillan kohdalla. Lisdksi Kontjarven lansipuolel-
la sailytetdan puusto mahdollisimman [&helld valtatieta, jotta liito-oravien ylitykset turva-
taan.

5.4.1 Vaikutukset suojelualueisiin
Suunnitelma-alueen lansipaassa rinnakkaistie risteda puolustuskaivantoa. Rinnakkaistie
levenee n. 3-5 m puolustuskaivannon alueelle. Muihin hankkeen alueen suojelualueisiin
ei toimenpiteita kohdistu.

5.4.2 Vaikutukset luontodirektiivin liitteen 1V (a) lajeihin
Liito-orava

Liito-oravan elinalueet ovat lahes kokonaan suunnittelualueen ulkopuolella, eika lisdan-
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tymispaikkoja 16ytynyt tien [&heisyydestd. Hankkeella ei kevd&n 2014 havaintojen perus-
teella haviteta tai heikennetd luonnonsuojelulailla suojeltuja lisdantymis- ja levahdys-
paikkoja. Valtatien yli tulee sdilyttdd puustoinen kulkuyhteys, joka toteutuu parhaiten
Kontjarven lansipuolella pl 4400 olevan S3 alikulun kohdassa, missé puusto on riittavan
korkeaa tien ylittdmiseen litamalla (kartta T3-3). Yhteys tarvitaan, jotta liito-oravien revii-
rit voivat olla vuorovaikutuksessa kesken&dan ja geenivaihto eri populaatioiden kesken
on mahdollista.

543 Vaikutukset muihin arvokkaisiin luontokohteisiin

Aikaisemmassa suunnitteluvaiheessa esitettyd maantien 359 liittyméan lansipuolella si-
jaitsevaa uhanalaisen isonuijasammalnimisen kasvin esiintymaa ei havaittu tehdyissa
maastoselvityksissd. Uhanalaisten kasvien imelékurjenherneen, vuorimunkin ja keto-
raunikin esiintymat jaavat maantien 312 tuntumaan, mutta hanke ei muuta niiden mah-
dollisuuksia selvitéa edelleen paikoillaan.

Tillolan imeldkurjenherne haviaa lahivuosina ilman hoitotoimia tiehankkeesta riippumat-
ta, silla kasvupaikan tuntumassa taimikko on varsin sulkeutunutta ja varjostavaa. Puus-
ton harventaminen kasvin ymparilta olisi aivan valttamatonta. Rinnakkaistien ja liittyméa-
jarjestelyjen vuoksi tuhoutuvat kasvupaikat voidaan korvata siirtdmalla ne tiealueen reu-
naan puoliavoimelle paikalle. Laji on luonnonsuojeluasetuksessa erityisesti suojeltava,
joten mahdollisista siirtoistutuksista tulee sopia Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen ym-
paristoyksikon kanssa.

5.4.4 Ekologisten yhteyksien turvaaminen

Riista-aita ja tiealue aiheuttavat voimakkaan estevaikutuksen eldinten liikkkumiselle it&-
lansi -suuntaisen valtatien poikki. Suunnitelman yhteydessa on ekologisten yhteyksien
toiminnan turvaamiseksi suunniteltu rakennettavaksi vahaliikenteisia yksityistiesiltoja,
joiden silta-aukot soveltuvat myo6s eldinten liikkkumiseen. PL 1380 sijaitseva S1 Kivis-
tenmaen rs ja PL 4400 sijaitseva S3 Kontjarven rs toimivat eldinten alikulkuina. Se on
suunniteltu soveltuvaksi hyvin laadukkaaksi ekologiseksi yhteydeksi kaikille elaimille.

Keltin eritasoliittym&n itdpuolella Kymijoki ranta-alueineen sailyy merkittavana ekologi-
sena yhteytena eteldsta pohjoiseen, koska tien parantamistoimenpiteet eivéat ulotu alu-
eelle.

5.4.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen ja haittojen kompensoiminen
Melutorjunnan avulla suojataan ihmisia likennemelun haitallisilta vaikutuksilta.

Tillolan imelakurjenherneen kasvuedellytykset voidaan turvata harventamalla puustoa
kasvupaikan ymparilla tai siirtamalla kasveja tiealueen reunaan puoliavoimeen paik-
kaan. Mahdollisista siirroista ja harvennuksista pitdd sopia Kaakkois-Suomen ELY-
keskuksen kanssa.

5.4.6  Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Suunnittelualueen lansipaassa on Tillolan I-luokan pohjavesialue. Hankkeen yhteydessa
ei tehdd pohjavesisuojauksia. Valtatietd parannetaan tassa tiesuunnitelmassa lyhyella
osuudella, eikd osuudella ole pohjavesialuetta. Kohteen lansipuolella on pintakallion
pohjavesiesiintyma, josta etdisyys pohjaveden tasoon on noin 2 metrid, eikd hankkeella
ei ole vaikutusta sen laatuun. Hyvin vahaliikenteisen rinnakkaistien rakentaminen ei
myo6skaan aiheuta pohjaveden laatuun oleellisia vaikutuksia. Tiesuunnitelmaratkaisujen
likenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet vahentavat myos raskaan liikkenteen onnet-
tomuusriskia ja pienentavat siten 6ljy- ja kemikaalivahinkojen riskia.

55 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Tienrakentamiseen tarvittavia kalliomassoja louhitaan noin 15 000 m® ja maamassoja
leikataan noin 250 000 m°. Tiepenkereiden rakentamiseen maa- ja kalliomassoja tarvi-




Valtatien 12 parantaminen vélilla Tillola - Keltti 1.2T
Tiesuunnitelman tarkistus
TIESUUNNITELMASELOSTUS 40 (46)

taan noin 220 000 m°. Tien paallysrakenteiden massat tuodaan hankkeen ulkopuolelta.
Tarvittaessa lisdéd maamassoja on mahdollista leikata noin 30 000 m? uuden Kymiringin
eritasoliittyman pohjoispuoleisten ramppien ja valtatien 12 véliselta alueelta. Huonolaa-
tuisia. maamassoja kaytetddn vaylien luiska-alueiden tayttdihin seka eritasoliittymien
maastonmuotoiluihin ja taysin kelpaamattomat maamassat eritasoliittymien maaston-
muotoiluihin.

5.6 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriarvoihin

Keltin eritasoliittymassa uudet pellolle sijoittuvat rampit muuttavat paikallisesti arvokasta
peltomaisemaa ja tuovat tieympariston lahemmaksi asuinkiinteistdja. Metsitys- ja istutus-
ryhméat pehmentavat korkeiden penkereiden vaikutelmaa peltomaisemassa ja rajaavat
uuden tiealueen nykyista valtatiepengerta reunustavan puuston tavoin.

Keltin liittymén laheisyydessa on useita muinaismuistolain rauhoittamia kiinteitd muinais-
jadnnoksia. Muinaisjaannoksiin ei kohdistu toimenpiteita.

Kyminjoen Keltinkosken lansireuna on merkitty paikallisesti arvokkaaksi peltomaisema-
alueeksi. Valtatien 12 ja 6 risteavat kulttuurihistoriallisesti merkittavan tielinjan suunnitte-

lualueen koillisreunassa. Paikallisesti arvokas kulttuuriymparistod sailyy kuitenkin pdéosin
ehyena.

Kuusankosken yleiskaavassa 2020 ja maakuntakaavassa on todettu Keltin eritasoliitty-
man lansipuolella valtatien 12 molemmin puolin sijaitseva kaupunki- ja kylakuvallisesti
arvokas Kyttalan alue, joka koostuu asuin- ja ulkorakennuksista pihapiireineen. Ramppi-
ratkaisut meluesteineen muuttavat kylamaen lahimaisemaa, mutta sen arvokkain osa

sailyy.
Suunnitelma-alueen lansipaassa rinnakkaistie risteda puolustuskaivantoa. Rinnakkaistie

levenee noin 3-5 metria puolustuskaivannon alueelle. Tillolan taistelun muistomerkki sai-
lyy, mutta kulkuyhteys sinne pitaa jarjestaad Kyminringin eritasoliittyman ja S3/Y2 kautta.

5.7 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Tiesuunnitelmassa esitetyilla toimenpiteilld on harvan asutuksen vuoksi hyvin vahan
vaikutuksia l&hiympariston asukkaisiin ja asuinviihtyvyyteen. Koska kyseessa ei ole uu-
den tien rakentaminen, vaan olemassa olevan valtatien parantaminen jaa uusien vaylien
aiheuttamat haitat vahaisiksi asumiselle. Haitat liittyvét l&ahinna M1 / Y-teihin. Keskikaide
tuo turvallisuutta, mutta aiheuttaa pitkan jatkuvan estehaitan.

Valtatien estevaikutusta lievennetdan uusilla silloilla (4 kpl), jotka palvelevat myds mah-
dollisia virkistysreittejd, latu-uria ja moottorikelkkareitteja. Linja-autopysakkijarjestelyt ja
koulukuljetukset on jarjestetty vahintd&n nykyisen palvelutason mukaisina ja ovat turval-
lisempia valtatien ylitystarpeen poistuessa.

5.8 Kulkuyhteyksien muutokset

Hanke aiheuttaa muutoksia yksityisteihin ja kulkuyhteyksiin kiinteistoille. Yhteydet saat-
tavat muuttua pitkiksi, mutta ne eivat yleensa merkittavasti heikenny. Nykyisten yksityis-
teiden laatutasoa (leveys ja rakenteet) muuttuvilla osuuksilla parannetaan tiehankkeen
yhteydessa.

Valtatien muuttamisesta ohituskaistatieksi seuraa myds virkistys- ja maastoreittien kul-
kuyhteyksiin muutoksia. Ohituskaistatien estehaittaa on lievennetty 4 siltayhteydella ohi-
tuskaistatien poikki.

5.9 Kiinteistovaikutukset

Hankkeesta on tehty Maanmittauslaitoksen toimesta esitys hankealueen kiinteistéjarjes-
telysuunnitelmaksi (liite 1.6T-4). Esitys on ohjeellinen eikd sido alueen maanomistajia.
Kiinteistojarjestelysuunnitelman sisaltdé ja mahdolliset maanomistajien suostumukseen
perustuvat tilusjarjestelytarpeet kasitellaan tarkemmin hankkeen maantietoimituksen yh-
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teydessa.

5.10 Hankkeen vaiheittain toteuttaminen

Kymi Ringin moottoriradan kohdalla ensimmaisena vaiheena parannetaan nykyista An-
havaistentien liittym&a valtatiella kanavoiduksi tasoliittymaksi.

Ohituskaistatien rakentaminen ja Kyminringin eritasoliittym& toteutetaan yhdessa. Jos
Kyminringin moottorikeskus ja uusi maankayttd ei toteudu tulee harkita jarean ETL-
littyman korvaamista "kevyemmalla” jarjestelylla. Keltin eritasoliittyman lisdrampit on
mahdollista toteuttaa omana hankkeena. Tavoitteena on koko hankkeen toteuttaminen
yhten& kokonaisuutena.

5.11 Kustannusarvio, kustannusjakoehdotus, yhteiskuntatalous ja vaikutta-
vuus

5.11.1 Kustannusarvio ja kustannusjakoehdotus

Hankkeen rakennuskustannusten selvittdmiseksi on tiesuunnitelman kustannuslas-
kennan paamenetelmana kaytetty In-Infra.net -palvelun Fore-tuotekokonaisuutta. Tie-
suunnitelman tarkistuksessa esitetty kustannusarvio perustuu paaosin rakennusosalas-
kentaan eli ROLA-laskentaan. Siltojen kustannusarviot perustuvat Tiehallinnon SILAVA
2009-ohjeeseen. Meluesteiden ja tievalaistuksen kustannukset on arvioitu erikseen kon-
sultin omiin tietoihin perustuvilla yksikkéhinnoilla. Tiesuunnitelman kustannusarvio on
esitetty lokakuun 2014 indeksissa, jolloin maanrakennuskustannusindeksi oli 112,7
(MAKU 2010=100).

Tiesuunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen rakentamisen kustannusarvio on 15,8 M€. Sii-
td vastaa paaosin valtio (13,03 M€). Hanke on toteutettavissa kahtena erillisena hank-
keena. Osahankkeiden kustannusarviot ovat:

o Vt12 Tillola — Suvioja 13,57 M€

e Vit6/Vtl2 Keltin ETL 2,23 M€

litin kunnan kustannusosuus on 2,19 M€ ja Kouvolan kaupungin kustannusosuus noin
0,19 M€£. Laite- ja johtosiirtojen kustannuksista niiden omistajien osuus on 0,35 M€. Li-
saksi lunastus- ja korvauskustannusten maaraksi on arvioitu 0,54 M€.

Kustannusarvio, kustannusjakoehdotus valtion ja kuntien kesken, muistio suunnittelun
aikaisesta kustannusjakoneuvotteluista ja arvio johtosiirtojen kustannuksista ja niiden
kustannusjaosta valtion ja omistajien kesken ovat liitteind osassa 1.5T.

Rakentamiskustannusjaon vastuut on esitetty kartoilla kohdassa 1.5T.

5.11.2 Vaylien hoito- ja yllapitovastuut
Hankkeeseen sisdltyvien vaylien hoito- ja yllapitovastuut on esitetty kustannusjako-
ehdotuksessa kohdassa 1.5T-2.

5.11.3 Hankearviointi - Yhteiskuntataloudellinen laskelma
Hankearvioinnista laadittiin erillinen raportti 16T-1.2. Seuraavassa on esitetty tiivistetysti
hankearvioinnin paékohdat.
Lahtbékohdat

Hankearvioinnin investointivaintoehdossa Tillola—Keltti-yhteysvalille tehdaan tiesuunni-
telman tarkistuksessa esitetyt toimenpiteet eli hanke toteutetaan. Vertailuvaihtoehdossa
hanketta ei toteuteta ja vaylaverkko vastaa ominaisuuksiltaan nykytilannetta. Hankearvi-
ointi tehdaan kahdella eri liikenne-ennusteella; tilanteella jossa Kymi Ring on toteutettu
ja tilanteella jossa sita ei ole toteutettu.

Hanke on tiehankkeiden arviointiohjeen mukainen arviointitapaus 1, eli nykyinen tieyhte-
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ys parannetaan paikallaan. Hanke ei aiheuta merkittavia liikenteen siirtymia ja mahdolli-
nen lahialueen maankéayton kasvu ei ole riippuvainen tarkasteltavasta hankkeesta.

Hankearviointi on laadittu kahdella eri likenne-ennusteella (tilanteella jossa Kymi Ring
on toteutettu ja tilanteella jossa sitéa ei ole toteutettu), joten erillistd herkkyystarkastelua
likenne-ennusteen suhteen ei tarvita. Kustannusarvion osalta on tehty herkkyystarkas-
telu 5 % suuremmilla kustannuksilla ja 5 % pienemmilla kustannuksilla.

Vaikutusten arvioinnin liikenteelliset tarkastelut on tehty IVAR-ohjelmiston versiolla
2.4.6. Lahtokohtana ovat olleet vuoden 2013 tierekisterin liikennemdaaratiedot. Myos lii-
kenteen paéstdjen arviointi perustuu IVAR-ohjelmiston paasttlaskelmiin. Onnettomuus-
asteet méaritettiin IVAR-ohjelmiston ja Tarva-ohjelman tulosten keskiarvona. Suunnitte-
lualueen melutarkastelut on tehty Soundplan 6.4 -melulaskentaohjelmalla.

Vaikuttavuudet

Vaikuttavuuden arvioinnissa tarkastellut mittarit on valittu ottaen huomioon kaytossa
oleva lahté- ja suunnitteluaineisto, mittareiden kayttokelpoisuus tavoitteiden kuvaami-
sessa sekd mittareiden vertailukelpoisuus muiden hankkeiden valilla.

Liikenteellista palvelutasoa kuvataan paasuunnan kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen
keskimaaraisella matka-ajalla seka keskimaaraisilla viivytyksilla Keltin eritasoliittymassa.
Liikenneturvallisuutta  kuvataan  vaikuttavuuden  arvioinnissa  henkildvahinko-
onnettomuuksien ja tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden méaraé kuvaavilla mittareil-
la. Ymparistoon liittyvia mittareita ei kaytetty, koska ympariston osalta ei ollut saatavissa
numeroarvoista informaatiota eikd hankearvioinnissa tarkasteltu erilaisia ratkaisuja, joilla
olisi ollut erilaiset ymparistovaikutukset.

Taulukoissa 6 ja 7 on esitetty yhteenveto vaikuttavuuden arvioinnissa lasketuista arvois-
ta. Kaytetyistd mittareista hankkeella on suurin vaikuttavuus tieliikenteessa kuolleiden
maaraan, kevyiden autojen paasuunnan matka-aikaan seké kevyiden ja raskaiden ajo-
neuvojen viiveisiin Keltin eritasoliittymé&ssa.

Taulukko 6. Vaikuttavuuden mittarit seka vaikutusakselien ja vaikuttavuuden arvot tilanteessa,
jossa Kymi Ringia ei ole toteutettu (VE = vertailuvaihtoehto ja SU = suunnitelma-
vaihtoehto).

Vaikuttavuuden mittari Suunta Vaikutusakseli - Vaikuttavuus [%]

MIN VE SU MAX Tavoite VE SU

Kevyiden autojen pdadsuunnan matka-aika MIN 6,6 7,3 7,0 7,3 7,0 0 45 %

Raskaiden autojen paasuunnan matka-aika MIN 8,2 8,5 8,4 8,5 8,4 0 35%

Kevyiden ajoneuvojen viiveet Keltin

eritasoliittymassa MIN 0,0 16,7 9,1 16,7 0,0 0 46 %

Raskaiden ajoneuvojen viiveet Keltin

eritasoliittymassa MIN 0,0 18,9 10,4 18,9 0,0 0 45 %

Henkilovahinko-onnettomuudet MIN 2,1 3,3 2,8 3,3 2,1 0 40 %

Tieliikenteessa kuolleet MIN 0,05 0,12 0,09 0,12 0,05 0 50 %

Taulukko 7. Vaikuttavuuden mittarit seka vaikutusakselien ja vaikuttavuuden arvot tilanteessa,
jossa Kymi Ring on toteutettu (VE = vertailuvaihtoehto ja SU = suunnitelmavaih-

toehto).
Vaikuttavuuden mittari Suunta Vaikutusakseli - Vaikuttavuus [%]

MIN VE SU MAX Tavoite VE SU

Kevyiden autojen pddsuunnan matka-aika MIN 6,6 7,4 7,0 7,4 7,0 0 55 %

Raskaiden autojen padsuunnan matka-aika MIN 8,2 8,6 8,5 8,6 8,5 0 38%

Kevyiden ajoneuvojen viiveet Keltin

eritasoliittymassa MIN 0,0 16,7 9,1 16,7 0,0 0 46 %

Raskaiden ajoneuvojen viiveet Keltin

eritasoliittymassa MIN 0,0 18,9 10,4 18,9 0,0 0 45%

Henkilovahinko-onnettomuudet MIN 2,1 3,5 2,9 3,5 2,1 0 39%

Tieliikenteessa kuolleet MIN 0,05 0,14 0,09 0,14 0,05 0 50 %
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Hyoty-kustannuslaskelma

Hankkeen hyoty-kustannuslaskelma on tehty IVAR-ohjelmiston versiolla 2.4.6. Ohjelmis-
ton malleilla on arvioitu ajoneuvo-, aika-, paasto- ja kunnossapitokustannukset. Yksikko-
arvot on paivitetty vuoden 2013 tasoon. Turvallisuustarkastelut pohjautuvat nykytilan-
teen mukaisen onnettomuushistorian lisaksi TARVA-ohjelmiston mukaisiin tietoihin eri
tietyyppien onnettomuusasteista ja onnettomuuksien vakavuusasteista.

Tiesuunnitelman kustannusarvio on 15,8 M€. Kustannusarvio on esitetty lokakuun 2014
indeksissé, jolloin maanrakennuskustannusindeksi oli 112,7 (MAKU2010=100). Lasken-
nassa kaytetty korkokanta on 4 % ja kaytettyja yksikkodarvoja on korotettu vuoden 2013
uudistetun ohjeen mukaisesti. Rakennusajaksi on arvioitu 2 vuotta ja keskimaaraiseksi
pitoajaksi 30 vuotta.

Rakentamisen aikaisten vaikutusten arvioinnissa on kaytetty uudessa hankearviointioh-
jeessa esitettya menetelmaad, joka perustuu tydaikaisten liikennejarjestelyjen ja liikenne-
haittojen yhteiskustannusten arviointiin ja tyonaikaisten liikennejarjestelyjen tehokkuu-
teen.

Taulukko 8. Tillola—Keltti-hankkeen hy6ty-kustannuslaskelma.

Kymi Ring
Perusennuste toteutettu
KUSTANNUKSET (K) 17,6 17,6
Rakentamiskustannukset 15,8 15,8
Rakentamisen aikaiset korot 0,6 0,6
Rakentamisen aikaiset haitat 1,3 1,3
HYODYT (H) 15,2 20,7
Vaylanpitgjan kustannukset -0,2 -0,2
Kunnossapitokustannukset -0,2 -0,2
Tienkayttajan matkakustannukset 54 9,0
Aikakustannukset 5,4 8,2
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 0,1 0,8
Kuljetusten kustannukset 1,4 2,3
Aikakustannukset 0,5 0,9
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 0,9 1,4
Turvallisuuskustannukset 7,3 8,4
Onnettomuuskustannukset 7,3 8,4
Y mparistovaikutukset -0,2 -0,1
pPaastokustannukset -0,1 -0,1
Melukustannukset 0,0 0,0
Jaannosarvo 1,4 1,4
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 0,86 1,17

Tehtyjen tarkastelujen perusteella hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava jos
Kymi Ring toteutetaan (hyoty-kustannussuhde 1,17). Jos Kymi Ringia ei toteuteta, hyo-
ty-kustannussuhde on 0,86.

Kymi Ringin eritasoliittyma on tarpeen vain, jos moottorirata toteutuu. Muussa tapauk-
sessa tulisi harkita kevyempaa ratkaisua. Keltin eritasoliittym&n parantaminen on kan-
nattava erikseenkin tai vt 6:n parantamisen yhteydessa toteutettuna. Ohituskaistat pa-
rantavat koko Lahti—-Kouvola yhteysvdlin turvallisuutta ja sujuvuutta ja télla osuudella
myds riippumatta Kymi Ringin tilanteesta.

Johtopaattksena voidaan todeta, ettd jos Kymi Ring ei toteudu, tulisi tarkastella kevy-
empdaa suunnitelmavaihtoehtoa vaihtoehtona nyt laaditulle suunnitelmalle.




Valtatien 12 parantaminen vélilla Tillola - Keltti 1.2T
Tiesuunnitelman tarkistus
TIESUUNNITELMASELOSTUS 44 (46)

Herkkyystarkastelut

Hankkeen kannattavuus on laskettu kahdella eri likenne-ennusteella, joten sen suhteen
ei tarvita erillisia herkkyystarkasteluja. Herkkyystarkastelu on tehty rakentamiskustan-
nusten suhteen 5 % suuremmilla tai pienemmilla rakentamiskustannuksilla.

Taulukko 9. Herkkyystarkastelujen tulokset.

Kymi Ring

Perusennuste toteutettu
Peruslaskelma 0,86 1,17
Rakentamiskustannukset +5 % 0,80 1,10
Rakentamiskustannukset - 5 % 0,91 1,23

5.12 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Uuden tien mahdolliset vaikutukset pinta- ja pohjavesiin ovat suurimmillaan rakentamis-
vaiheessa. Rakentamisen aikana tehd&an runsaasti maansiirtotditéd, joissa poistetaan
pohjavetta suojaava maakerros seka pintavesien virtausta tasaavat humus- ja turveker-
rokset. Rakennusvaiheessa maastossa olevista koneista voi tankkausten yhteydessa tai
kaluston rikkoutuessa paastéa haitallisia aineita maaperééan ja sitd kautta pohja ja pinta-
vesiin.

Rakentamisen aikana toteutetaan poikkeavia liikennejarjestelyja, mika voi lisata onnet-
tomuusriskia. Myos asuinalueiden viihtyisyys karsii rakennustytn aikana. Hankkeen alu-
eella muuttuu luonnonalueita tiealueeksi. Rakentaminen aiheuttaa meluhaittaa ja ihmi-
sen lasnéolo vaikuttaa elainlajistoon toimenpidealueella.

Rakentaminen aiheuttaa meluhaittaa rakentamiskohteen lahialueella oleville vapaa-ajan
kiinteistoille ja asukkaille. Vaikutusta voidaan lieventdaa rakennustyon aikana tien- ja me-
luvallien rakentamisen tyojarjestyksella.

6 HANKKEEN YHTEYDESSA RAKENNETTAVAT LASKUOJAT SEKA JOHTO-
JEN JA LAITTEIDEN SIIRROT
6.1 Laskuojat
Hankkeen yhteydessé toteutettavat laskuojat on esitetty suunnitelmakartoilla 3T-4. Per-
kaustarve on vahainen.
6.2 Johtojen ja laitteiden siirrot

Hankkeen yhteydessé toteutettavat johtojen ja laitteiden siirrot on esitetty johtosiirtokar-
toilla 6.2T-1...6.2T-5. Johtojen ja laitteiden omistajat joille hankkeesta koituu toimenpitei-
ta ovat:

o Elisa Oyj

e Teliasonera Finland Oyj
e KSS Energia Oy

¢ Kouvolan vesi

Hankkeesta ei aiheudu Fingridin omistamalle voimajohtolinjalle toimenpiteita.
7 HANKKEEN TOTEUTTAMISEN VAATIMAT LUVAT JA SOPIMUKSET

7.1 Uhanalaiset lajit

Hankkeen rakentaminen ei muuta Natura 2000 alueita eika niita luontoarvoja, joiden pe-
rusteella alueet on otettu Natura kohteiksi.

Uhanalaisten lajien osalta haitallisten vaikutusten torjumiseksi suunnitellut tehostamis-
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toimet turvaavat lajien sailymisen.

7.2 Muinaismuistot ja rakennushistorialliset kohteet

Hankkeen lénsip&éssé rinnakkaistien kuivatusrakenteet sijaitsevat n. 3 -5 m puolustus-
kaivantoalueelle. Muuten hankkeen rakentaminen ei muuta muinaismuistolain
(295/1963) koskemia kohteita. Tillolan taistelun muistomerkille turvataan kulkuyhteys
rinnakkaistien (M1) ja yksityisteiden (Y2 ja Y3) kautta.
7.3 Pilaantuneet maat
Nykyiselld levahdysalueella on tapahtunut séilidauton 6ljyvuoto. Tama edellyttas tar-
kempaa ympéristoselvitysté jatkosuunnittelussa.
8 EHDOTUS TIESUUNNITELMAN HYVAKSYMISEKSI JA JATKOTOIMEN-
PITEIKSI

Hyvéksymisehdotus on osassa 1.3 T

9 SUUNNITELMAN LAATIJAT JA YHTEYSHENKILOT

Tiesuunnitelman on laatinut Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen toimeksiannosta Ram-
boll Finland Oy

Lisétietoja suunnitelmasta antaa

Juha Laamanen

Kaakkois-Suomen Elinkeino-, likenne- ja ympéristokeskus
Salpausseldnkatu 22, 45100 KOUVOLA

Puh 029 502 9184

juha.laamanen@ely-keskus.fi
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