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Esipuhe

Uudenmaan ELY-keskus on maarittényt toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet vuosille 2021—
2024. Palvelutasotavoitteita on maaritetty liikkenteelliselle palvelutasolle ja laadullisille tekijoille. Lisédksi on tunnis-
tettu alueen tarkeimmat pysakit. ELY-keskuksen palvelutasomaéaritys koskee kuntakeskusten tai muiden yhta mer-
kittavien taajamien vélistd, kuntarajat ylittavaa liikennetta.

Uudenmaan ELY-keskus ei tee palvelutasosta virallista paatosta, mutta palvelutasomaaéritys ohjaa jatkossa Uu-
denmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen maararahan kayttéa ja hankintoja.

Uudenmaan ELY-keskus on laatinut palvelutasotavoitteet vuorovaikutuksessa alueen kuntien ja liikenteenharjoitta-
jien kanssa. Palvelutasoesitysta on kasitelty kuntien alueellisissa henkildliikennetydryhmissa syksylla 2020. Kai-
kilta alueen kunnilta on pyydetty asiantuntijakommentit esitykseen ja esitysta on korjattu kommenttien pohjalta.
Palvelutasoesityksen valmisteluvaiheessa on myos haastateltu alueella operoivia markkinaehtoisen ja sopimuslii-
kenteen liikenteenharjoittajia.

Palvelutasoméaéritys on toteutettu kolmessa alueellisessa osaselvityksessé: Forssan ja Riihiméen seuduilla, lanti-
sella Uudellamaalla ja itdisella Uudellamaalla. Alueellisiin kokouksiin on kutsuttu kaikki alueen kunnat. ELY-keskus
on sovitellut palvelutasomaarityksia yhteen omissa koordinaatiokokouksissaan. Tassa raportissa on tiiviisti kuvattu
alueellisen suunnittelun tulokset. Raportin taustaksi on laadittu myds koko aluetta koskeva erillinen nykytilan selvi-
tys.

Palvelutasoselvitysta on laadittu poikkeustilanteessa, kun COVID-19 pandemian seurauksena joukkoliikenne on
ollut odottavassa tilassa. Kayttajamaarat ovat romahtaneet kayttajien tehdessa etatdita tai kulkiessa omilla autoil-
laan tyopaikoille. COVID-19 pandemian kestosta ja pitkdaikaisista vaikutuksista joukkoliikenteeseen ei ole tietoa.

Tyo6n kokonaisuudesta on Uudenmaan ELY-keskuksessa vastannut joukkoliikenneryhmén péaallikko Salla-Mari
Rintala. Forssan ja Riihimaen seudun ty6sta ovat vastanneet joukkoliikenneasiantuntija Anne Vierimaa ja liikenne-
jarjestelmaasiantuntija Seppo Nikkanen, lantisen Uudenmaan tytsté joukkoliikenneasiantuntija Heikki Hyvarinen ja
joukkoliikenteen projektipaallikké Satu Hyvarinen seka itdisen Uudenmaan tyostéa joukkoliikenneasiantuntija Jonna
Uski ja joukkoliikenneasiantuntija Anne Vierimaa. Tydn konsultteina ovat toimineet DI, KTM Henriika Weiste,
Waystep Consulting Oy (projektipaallikkd) ja medianomi, tradenomi Hanna Aalto, Linea Konsultit Oy (projektisih-
teeri). Lisaksi tydhon ovat osallistuneet insin6ori AMK Atte Mantila, Linea Konsultit Oy ja MMM, tekn. yo Saara
Valtonen, Linea Konsultit Oy.



1 Joukkoliikennetta kannattaa kehittaa

Hyvat joukkoliikenteen palvelut ovat tarkeéd kuntien elinvoimaisuuden mittari. Toimivat joukkoliikenneyhteydet li-
saavat tyollisyytta ja tydvoiman liikkkumista, seka palveluiden ja oppilaitosten houkuttelevuutta. Liikenneyhteyksilla
on merkitysta teollisuuden, kaupan ja palvelujen sijoittumiseen ja niiden saavutettavuuteen.

Joukkoliikenteen kaytté vahentaa liikenteen energiankulutusta, haitallisia paéastoja sekd melua. Toimiva joukkolii-
kenne liséé alueiden turvallisuutta, viihtyisyyttd, houkuttelevuutta ja vetovoimaa. Joukkoliikenteen avulla voidaan
kunnan lakiséateisia kuljetuksia hoitaa kustannustehokkaasti.

Kun joukkoliikennepalveluita kehitetdan
«  kunnan elinvoimaisuus kasvaa ja imago paranee.
«  Kunnan oppilaitosten ja tydpaikkojen houkuttelevuus paranee.
» Liikenteen energiatehokkuus paranee ja haitalliset paastot vahenevat.
*  Koulukuljetukset voidaan jarjestaa kustannustehokkaasti.
« lakkaat kuntalaiset pystyvéat asumaan pidempaan kotonaan. Kuntalaisten tarve siirtyd sosiaalitoimen asi-
akkaaksi voi lykkaantya.
+ Joukkoliikenne voi tarjota rungon uudenlaisten matkaketjujen ja liikkumispalveluiden syntymiselle.
» Kuntalaisille voi tarjoutua mahdollisuus autottomaan elamaan.

Jos joukkoliikenteen kehittdminen laiminlyddaan
« oppilaitosten ja tydpaikkojen houkuttelevuus heikkenee.
+  Koulu- ja sosiaalitoimen kuljetusten jarjestamiskustannukset kasvavat.
» lakkaiden kotona asumisen mahdollisuudet heikkenevét.
« Haitalliset liikenteen paastot kasvavat.
» Kuntalaisten arki hankaloituu.
« Uhkana on taantuvan kunnan imago.

Toimivan joukkoliikennejarjestelmén perusta lahtee yhdyskuntarakenteen kehittamisesta. Riittava vaestdpohja
sekéa solmupisteisiin ja runkoreittien varteen sijoittuvat tyopaikat ja palvelut luovat edellytykset kilpailukykyisille
joukkoliikennepalveluille. Joukkoliikenne on houkutteleva kulkutapa silloin, kun vuorotarjontaa on riittavasti, matka-
ajat ovat kilpailukykyisia henkildauton kanssa, lippujarjestelmat yhteensopivia ja hinta on edullinen. Kilpailukykya
pystytdan parantamaan hyvalla matkustajainformaatiolla ja joukkoliikennettd markkinoimalla seka erilaisilla mat-
kustuskokemusta parantavilla laatutekijoill&.

Joukkoliikennepalveluille taytyy olla riittavasti kysyntda, jotta sen jarjestaminen on kustannustehokasta ja sdastaa
ymparistda. Erityyppisilla alueilla on tarvetta erilaisille julkisen liikkenteen palveluille. Uudenmaan ELY-keskuksen
joukkoliikenteen kehittamistavoitteena on edellytysten parantaminen alueen vahvoille runkolinjoille erityisesti paa-
kaupunkiseudulle suuntautuvassa liikenteessa, peruspalvelutason varmistaminen kohtuullisen joukkoliikenneky-
synnan alueille ja julkisen liikenteen peruspalvelujen tarjoaminen myés maaseudulla.



2 Uudenmaan ELY-keskus
joukkolilkenneviranomaisena

2.1  Suunnittelualue

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue kattaa Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Paijat-
Hameen maakunnat. Maakunnissa oli vuoden 2021 alussa yhteensa 47 kuntaa ja seitseman liikennepalvelulain
mukaista tieliikenteen toimivaltaista viranomaista. Palvelutasosuunnitelma koskee ensisijaisesti Uudenmaan ELY-
keskuksen tieliikenteen toimivalta-alueen® kuntien (yhteensa 22 kuntaa) valista liikkennetta.
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Kuva 1. Tielikenteen toimivalta-alueet Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuonna 2021. Keltaisella vérilla on esitetty kunnat, joissa ELY-
keskus on toimivaltainen viranomainen. Jarvenpaa liittyy mahdollisesti HSL:n kuntayhtymé&an 1.1.2022 (ehdollinen paatos).

Alueella toimii useita tieliikenteen toimivaltaisia viranomaisia ja osana palvelutason suunnittelua on tarpeen yh-
teensovitella tavoitteita toisten toimivaltaisten viranomaisten kanssa. Tieliikenteen viranomaiset ja toimivalta-alueet
Uudellamaalla seka Kanta- ja Paijat-Hameessé on esitetty taulukossa 1.

1 Tieliikenteen toimivaltainen viranomainen toimii alueensa joukkoliikenneviranomaisena. Suomen tie- ja rautatielikenteen toimivaltaiset
viranomaiset maaritellaan liikennepalvelulaissa. Tieliikenteen toimivaltaisesta viranomaisesta kaytettiin aiemmin nimitysta joukkoliiken-
teen toimivaltainen viranomainen.



Taulukko 1. Tieliikenteen viranomaiset ja toimivalta-alueet Uudellamaalla seka Kanta- ja Paijat-Hameessa.

Viranomainen Toimivalta-alue

Uudenmaan ELY-keskus Askola, Forssa, Hanko, Hausjarvi, Humppila, Inkoo, Jokioinen, Jarvenpéaé&*, Karkkila, Lapin-
jarvi, Lohja, Loppi, Loviisa, Myrskyla, Mantséala, Nurmijarvi, Pornainen, Porvoo, Pukkila, Tam-
mela, Vihti, Ypaja

Raasepori Raasepori

HSL Espoo, Helsinki, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi, Sipoo, Siuntio, Tuusula, Vantaa

Hyvinkaa Hyvinkaa

Riihimaki Riihimaki

Hameenlinna Hattula, Hdimeenlinna, Janakkala

Lahti Koko Paijat-Hame eli Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola, litti, Kérkdla, Lahti, Orimattila, Padas-
joki, Sysma

* Jarvenpaa liittyy mahdollisesti HSL:n kuntayhtymaan 1.1.2022 (ehdollinen paatos).

2.2 Viranomaisten toimivalta joukkoliikennekysymyksisséa

Viranomaisten toimivalta joukkoliikennekysymyksissa perustuu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen
(EU) N:o 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista henkildliikennepalveluista. Asetus méaarittelee toimenpi-
teet ja menettelytavat, joita kayttden toimivaltainen viranomainen saa puuttua markkinoiden toimintaan. Asetusta
sovelletaan rautateiden ja muiden raideliikennemuotojen seka maanteiden julkisen henkiltliikenteen kansalliseen
ja kansainvéliseen harjoittamiseen. Toimivaltaisten viranomaisten tehtavista ei ole muuta lainsaadantoa.

Palvelutason maarittely perustuu EU:n palvelusopimusasetukseen. Laki liikenteen palveluista (320/2017) ei edel-
lyta tieliikenteen toimivaltaisen viranomaisen vahvistusta palvelutasomaaritykselle, mutta jotta EU:n palvelusopi-

musasetuksen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julki-

sista henkildliikennepalveluista) mukainen paatds joukkoliikenteen jarjestamistavasta voidaan tehda, tulee toimi-

valtaisella viranomaisella olla kasitys tavoiteltavasta palvelutasosta.

2.3 Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikennetehtavat

Uudenmaan ELY-keskus edistaé ja kehittéda toimivalta-alueensa joukkoliikennetté. ELY-keskuksen muita joukkolii-
kennetehtévié ovat seuraavat:
¢ joukkoliikenteen jarjestamistavan maarittely
¢ joukkoliikenteen tavoitteellisen palvelutason méaérittely yhdessé kuntien kanssa
¢ kuntien valisen joukkoliikenteen suunnittelu ja hankinta yhdessa kuntien kanssa
¢ lippu- ja maksujarjestelmien seka asiakashintojen maéarittely sopimusliikenteessa
¢ joukkoliikenteen ja joukkoliikennetta tukevien liikkumispalveluiden valtionavustusten mydntaminen kunnille
madrarahan puitteissa
¢ kuntien joukkoliikenneyhteistyon koordinointi (henkildliikennetydryhmat)
¢ joukkoliikenteen erityisosaaminen ja neuvontapalvelut kunnille
¢ uusien liikkumispalveluiden ja joukkoliikenteen yhteenkytkennén seka joukkoliikennetté tukevien uusien liikku-
mispalveluiden edistaminen.
¢ yhteisty0 toisten toimivaltaisten viranomaisten, kuntien ja kuntayhtymien seka liikennepalveluiden (markki-
naehtoinen liikenne ja sopimusliikenne) tarjoajien kanssa
o muut liikennepalvelulaissa ja palvelusopimusasetuksessa paikalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle maaratyt
tehtavat, kuten esim. maararahan kaytén seuranta ja raportointi.



3 Palvelutasomaarittelyn tavoitteet,
sisalto ja suunnitteluprosessi

3.1 Palvelutasomaarittelyn tavoitteet

Palvelutasomééarityksen tavoitteena on kuvata, millaista joukkoliikenteen palvelutason tulisi olla Uudenmaan ELY-
keskuksen alueella ottaen huomioon alueen asukkaiden liikkumistarpeet, valtion ja kuntien tavoitteet, markkinaeh-
toisen liikenteen tarjonnan ja Uudenmaan ELY-keskuksen méaararahakehyksen.

Palvelutasotavoite voidaan tulkita tavoitteelliseksi minimitasoksi, jonka ELY-keskus pyrkii alueellaan saavutta-
maan. Yhteysvédleille voi syntya perustellusti myods ehdotettua parempaa palvelutasoa kuntien aktiivisuuden ja ta-
voitteiden mukaan. ELY-keskus kannustaa kuntia uusien liikennepalveluiden kokeiluihin, ja on mielelladn méaarara-
hakehyksensa puitteissa rahoittamassa kokeiluja.

Lahtokohtaisesti ELY-keskus osallistuu palvelutasoméaérityksen mukaisen liikenteen yhteishankintoihin kiintealla
prosenttiosuudella. Kunnat suunnittelevat ja hankkivat kuntien sisdisen liikenteen, johon ELY-keskus voi harkin-
tansa mukaan myont&a valtionapua. Kilpailutusten tehostamiseksi joissain tapauksissa myds kaikille avointa kun-
tien sisaista liikennetta voidaan hankkia yhteishankintana, jolloin ELY-keskuksen osuus kustannuksista on pie-
nempi kuin kuntien valisessa liikenteessa.

Yhteysvaleille voi syntya myds markkinaehtoisesti ehdotettua parempaa palvelutasoa. Palvelutaso voi jaada myos
alle asetetun tavoitteen, jos ELY-keskuksen maaréaraha ei riitd esimerkiksi tilanteessa, jossa ELY-keskus joutuu
korvaamaan markkinaehtoista liikennettd merkittavasti sopimusliikenteella.

3.2 Palvelutasomaarittelyn kayttotarkoitus

Palvelutasoméaritys ohjaa jatkossa Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen maararahan kayttda ja hankin-
toja. Palvelutasomaéarityksen mukaisia joukkoliikennepalveluja on tarkoitus hankkia maararahakehyksen rajoissa
ja yhdessé kuntien kanssa silté osin, kun asetetut maéralliset tai laadulliset tavoitteet eivat toteudu markkinaehtoi-
sesti.

Palvelutasomaaritys ohjaa osaltaan kuntien maankaytén ja palveluverkkojen suunnittelua. Joukkoliikenteen jarjes-
tamisen nakokulmasta oleellisinta on ohjata maankaytdn kasvua joukkoliikenteen kannalta suotuisille alueille. Mer-
kittavat uudet asuin-, tyépaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan niin, ettd ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn

ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

3.3 Palvelutasomaarittelyn sisalto

Palvelutasoméaritys koskee ensisijaisesti kuntien valisia yhteyksia Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alu-
eella. Uudenmaan ELY-keskus madrittdd palvelutasotavoitteita ainoastaan Uudenmaan ELY -keskuksen toimi-
valta-alueella likennéitaville yhteyksille.

Palvelutasomaaritys koskee juna- ja linja-autoliikennettd, ja siséltaa seka markkinaehtoisesta liikenteesta etta
ELY-keskuksen sopimusliikenteestd muodostuvan kokonaisuuden. Yksinomaan kuntien hankkimaa, kuntien si-
saista liikennetta ei esitetd ELY-keskuksen palvelutasomadrityksessa. Kunnat voivat halutessaan maarittaa palve-
lutason myds sisaiselle liikenteelle ja hankkia liikennetta ELY-keskuksen maéarittelya paremmalla palvelutasolla
ELY-keskuksen ja kuntien yhteishankintojen liséksi.



Palvelutasoesitys kuvaa ELY-keskuksen nakemysta, mutta sité laadittaessa on otettu huomioon kuntien esittamat
likkumistarpeet. Palvelutasoesitys ottaa huomioon ELY-keskuksen ja kuntien mahdollisuudet rahoittaa liikennetta.

3.4 Palvelutasomaarittelyn aikajdnne ja muutokset

Palvelutaso maaritetddn seuraavaksi nelivuotiskaudeksi vuosille 2021-2024. Uudenmaan ELY-keskuksen tavoit-
teena on siirtyd hankinnoissa hieman pidempiin 2—3-vuotisiin sopimuskausiin, joten palvelutasomaarityksessa tu-
lee nayttaa suuntaviivat sopimuskauden yli.

Joukkoliikenteen toimintaymparisto ja jarjestamisen reunaehdot muuttuvat nopeasti. Palvelutasomadaritysta voi-
daan tdydentaa ja paivittda jo ennen paattymisaikaa, jos sille on tarvetta.

Palvelutasomaaritykseen tehdaén muutoksia ainakin seuraavissa tilanteissa:
e toimivalta-alueisiin tulee muutoksia
e rahoituskehys muuttuu, hintataso tai esimerkiksi kalustovaateet muuttuvat oleellisesti
o raideliikenteen tai markkinaehtoisen lilkenteen tarjonnassa tulee isoja muutoksia.

Talldin ELY-keskus neuvottelee kuntien kanssa tarvittavista muutoksista.

3.5 Palvelutason maarittelyprosessi

Palvelutason maarittely aloitettiin esiselvitykselld, jossa suunniteltiin suunnitteluprosessi, osaselvitysten aluejako ja
kaytettavat palvelutasokriteerit ja luokitukset. Taman jalkeen laadittiin kaikille osaselvityksille yhteinen nykytilan
tarkastelu paikkatietoaineistoja hyddyntaen.

Varsinainen palvelutasomaaritys suunniteltiin kolmessa osaselvityksessa: Forssan ja Riihimaen seuduilla, lanti-
sella Uudellamaalla ja itdisella Uudellamaalla.

Taulukko 2. Osaselvitysten aluejako.

Osaselvitys Aluejako

Forssan ja Riihiméen seudut Forssa, Humppila, Jokioinen, Tammela ja Ypé&ja seké Riihiméen seudulta Hausjarvi, Loppi ja
Riihimaki*

Lantinen Uusimaa Hanko, Inkoo, Karkkila, Lohja, Raasepori* ja Vihti sek& Hyvinkaa* ja Nurmijarvi

Itdinen Uusimaa Askola, Lapinjarvi, Loviisa, Myrskyla, Mantséla, Pornainen, Porvoo, Pukkila seké Jarvenpaa**

* Hyvinkad, Raasepori ja Riihiméaki ovat omia kunnallisia viranomaisia paikallislikenteissaan.
** Jarvenpad mahdollisesti liittyy HSL:n kuntayhtymé&an 1.1.2022.

Osaselvitysten paatavoite oli selvittda kuntien liikkumistarpeet ja sovittaa ne yhteen ELY-keskuksen nakemyksiin.
Osaselvityksiin kuuluvat seuraavat vuorovaikutustilanteet ja -tavat:

- Kyselytutkimus alueen kunnille tyén alkuvaiheessa

- Kolme ohjausryhméan kokousta. Ohjausryhmassa olivat edustettuina kaikki suunnittelualueen kunnat.

- Liikenteenharjoittajien haastattelut.

Kunnilta pyydettiin asiantuntijakommentteja palvelutasoluonnokseen lokakuussa 2020. Ehdotus palvelutasosta
toimitettiin kuntiin tiedoksi ja tarvittaessa kommentoitavaksi joulukuussa 2020. Kuntien kommentit otettiin huomi-
oon palvelutasomaarityksen viimeistelyn yhteydessa.



4  Liikkumistarpeet

4.1 Asuminen sekéa tyo- ja opiskelupaikat

Suunnittelualueella on asukkaita yhteensa noin 350 000. (Tilastokeskus 31.12.2019). Asukasluvultaan suurimmat
kunnat ovat Porvoo, Lohja, Jarvenpaa ja Nurmijarvi, joissa asuu yli puolet alueen asukkaista. Pienig, alle 3 000
asukkaan kuntia ovat Lapinjarvi, Ypaja, Humppila, Myrskyla ja Pukkila. Kuvassa 2 on esitetty alueen vaesté 250 m
x 250 m ruuduissa.

Pndusjok\i—/

10 - 100 asukasta/250 m x 250 m -ruutu

101 - 200 Hameenlinna

201 - 300
® 301 -400
® yli 400 as.

\ L/ A
\‘sl /
o
s

Viestd 2018: YKR © SYKE, TK
Kuntarajat: MML

Est.. HERE. DaLoie. Wapmylndi, & OpenSiroativap cantibutors. and the GIS wser sommunity.

|!i§+|l§o’_}

Kuva 2. Vaestd 250 m x 250 m ruuduissa. Nakyvissa ovat ruudut, joissa on vahintaan 10 asukasta.

Asutus painottuu ratojen ja paateiden varsille. Kuvassa 3 asiaa on tarkasteltu bussiliikenteen nakékulmasta ja on
esitetty asutus 1,0 km:n sateellda merkittavimmistéd padkaupunkiseudulle suuntautuvista teista. Tarkasteluissa teille
on piirretty pisteet 2,0 km:n vélein, piirretty ympyrabufferit jokaisen pisteen ympérille 1,0 km:n séateella ja sen jal-
keen laskettu asukasmaara (2018) jokaisen bufferin sisalla.

Kuvassa 4 on esitetty suunnittelualueen tydpaikat 250 m x 250 m ruuduissa. Nakyvissa on ruudut, joissa on vahin-
tdan 10 tyopaikkaa. Suurimmat asutuskeskusten ulkopuolella sijaitsevat tytpaikka-alueet ovat Kilpilahden alue
Porvoossa ja Hastholmenin saari Loviisassa. Omassa kunnassa tydssakayvien osuus on suurin Hangossa, Fors-
sassa, Raaseporissa ja Porvoossa. Omassa kunnassa tydssakayvien osuus on pienin Pornaisissa, Askolassa ja
Hausjarvella.
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Kuva 4. Suunnittelualueen tydpaikat.



Kuvassa 5 on esitetty alueen peruskoulut ja lukiot. Toisen asteen oppilaitosten sijainnista ei ole ollut kaytdssa so-
pivia yhteismitallisia tietoja, joten niiden osalta asiaa on selvitetty kunnilta kysymalla. Toisen asteen opiskelijoiden
matkustustarpeiden palveleminen tunnistetaan varsinkin pienemmissé kunnissa tarkeimpéna joukkoliikenteen ke-
hittamiskohteena. Alueella on yhdeksan kuntaa, joissa ei ole omaa lukiota. Lukiolaisten matkat on pyritty ottamaan
palvelutasomaarityksissa huomioon.
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Oppilaitokset 2018: Tilustokeskus
Tieosoiteverkko ja rataverkko: Vayidvirasto
Kuntarajut: MML

Kuva 5. Peruskoulut ja lukiot.

4.2 Pendeldinti

Alueella pendeldidaan vilkkaasti. Suurimmat tydssakayntivirrat suuntautuvat Jarvenpaasta Helsinkiin ja Vantaalle,
Porvoosta Helsinkiin, Hyvink&alta Helsinkiin ja Vihdista Helsinkiin ja Espooseen seké Lohjalta Helsinkiin ja Espoo-
seen.

Kuvissa 6-11 on esitetty lantisen ja itdisen Uudenmaan seka Forssan ja Riihiméen seudun sisédiset pendelintivir-
rat seké alueelta ulos suuntautuvat pendelointivirrat. Tiedot ovat vuodelta 2017. Tarkemmat pendeldintimaarat on
taulukoitu liitteeseen 1.
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Kuva 6. Forssan ja Riihimaen seudun siséinen pendeldinti 2017.
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Kuva 7. Forssan ja Riihimaen seudun ulkoinen pendeléinti 2017.

10



100
200
400
700

Lantinen Uusimaa
Sisainen pendeldinti 2017 (\“
- 199
- 399
- 699
- 999 _

1000-2499 "o
2500 -

.
Tammela

Karkkila
.

s iJ"' lll!'l , %
baseport> 253.2 J o
0 25 50 100 Km

lanko

Kuva 8. Léntisen Uudenmaan siséinen pendeldinti 2017.
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Kuva 9. Lantisen Uudenmaan ulkoinen pendel@inti 2017.
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Kuva 10. Itdisen Uudenmaan sisédinen pendeldinti 2017.
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Kuva 11. Itdisen Uudenmaan ulkoinen pendel@inti 2017.
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4.3 Yhteydet Helsinkiin verrattuna pendel@intiin

Suurin osa Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueen joukkoliikennematkustuksesta suuntautuu HSL:n alu-
eelle. HSL:n toimivalta-alueella tehtavat ratkaisut vaikuttavat keskeisesti Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliiken-
teen jarjestamiseen. ELY-keskuksen alueelta tarvitaan sujuvat ja nopeat yhteydet hyvélla palvelutasolla ja sopivilla
reiteilla Helsingin keskustaan.

Parasta palvelutasoa tavoitellaan sielld, missé on eniten matkustustarpeita. Taulukossa 3 on vertailtu tulosuunnit-

tain joukkoliikenteen nykytilaa, tavoitteellista palvelutasoa ja pendel6ijien maaraa. Junayhteyksien kapasiteetti on
linja-autoon verrattuna moninkertainen, joten vuorotarjonta jaa bussiyhteysvaleja vahaisemmaksi.

Taulukko 3. Yhteydet Helsinkiin tiesuunnittain, palvelutasoluokat vuodelta 2020 ja pendeléintitiedot vuodelta 2017. Klaukkalassa palvelutaso oli

arkipaivisin hyvin lahella luokkaa Il ennen koronan aiheuttamia liikenteen supistuksia. Arkipaivisin tasoa Il pyritaan tavoittelemaan myéhemmin
liikenteen kysynnan véhitellen palautuessa. Myds Karkkila—Helsinki vélilla on vastaavan tyyppinen tilanne, jossa luokka Il voi myéhemmin olla
tavoitteena.

Palvelutaso nykyisin Palvelutaso 2021-2024 Pendeldinti Helsinkiin 2017

Inkoo \Y, \Y, 407
Raasepori (737) ja Hanko (98) 1\ 1\ 835
Lohja 2 346
Vihti (Nummela)

2579
Vihti (kirkonkyl&) 1\ 1\
Karkkila (392) ja Forssa (101) IV (111) IV (111 493
Nurmijarvi (Klaukkala) (i HE(In)y

1621
Nurmijarvi (keskus) m m
Hyvink&a (junayhteys) Il 1

2987
Hyvinkaa (bussiyhteydet)
Riihimaki 1409
Jarvenpaa 5316
Méntsala 1621
Pornainen Vv \% 459
Porvoo 3659

4.4  Arvioita COVID-19 pandemian vaikutuksista liikkumiseen

Vallitseva poikkeustilanne (COVID-19) on tuonut joukkoliikennetarjontaan lisdsupistuksia vuoden 2020 aikana.
COVID-19 pandemian vaikutuksesta joukkoliikenne on odottavassa tilassa. Kayttajamaarat ovat romahtaneet kayt-
tajien tehdessa etatoita tai kulkiessa omilla autoillaan tydpaikoille. COVID-19 epidemian kestosta ei ole tietoa ja
poikkeustilanteen aiheuttamat vaikutukset joukkoliikenteeseen saattavat olla pitkékestoisia.

Traficomin Pellervo-instituutin taloudellisia arvioita seuraava "elpyva”-skenaario olettaa talouden ja liikenteen koko-
naiskysynnan elpyvan pandemian takaiselle tasolle 2020-luvun puolessa valissa. "Hiipuva”-skenaario olettaa, etta
kysynta jaa pysyvasti alemmalle tasolle. 2

2 Traficom (2020). COVID-19 vaikutukset likennejarjestelmaan pitkalla aikavalilla — skenaariotarkastelut. Muistio. Julkaistu 1.10.2020.
Helsingin seudun liikenne HSL (2020). Asiakaskysely koronan vaikutuksista liikkumiseen. Julkaistu 19.5.2020.
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Henkildliikenteen kysynnan muutokset johtuvat joko likkumistarpeen vahenemisesta johdetun kysynnan nakokul-
masta tai liikkumisen haittojen kasvusta. Liikennetaloustieteen nédkdkulmasta pandemian voidaan néhda lisanneen
likkumisen haittoja koetun turvallisuuden heikkenemisen my6ta. Ihmiset ovat karsineet liikkumistaan, koska liikku-
misen hyddyt ovat haittoja pienemmat.

Koska liikkumisen koettujen haittojen kasvu liittyy nykyhetkessa olennaisesti pandemian vaikutuksesta heikenty-
neeseen koettuun turvallisuuteen, voidaan olettaa, ettd pandemian poistuessa haitatkin oletettavasti normalisoitu-
vat. Nain ollen matkama&arien ja joukkoliikenteen kayttajamaarien voidaan liikennetaloustieteen nakokulmasta olet-
taa palaavan normaalitasolle pandemian uhkan poistuessa ja turvallisuuden tunteen normalisoituessa. Toisaalta
HSL:n asiakaskyselyn tulosten mukaan satunnainen etéatéiden tekeminen lisdantynee COVID-19-pandemian jal-
keen verrattuna aikaan ennen pandemiaa, mika viittaa siihen, etta liikkumistarve ei johdetun kysynnan nakokul-
masta kenties palaudu normaalitilanteeseen, vaan jaa pysyvasti matalammalle tasolle, ainakin tyématkojen osalta.
Vapaa-ajanmatkojen sen sijaan ennakoitiin lisdantyvan pandemian jalkeen pandemian aikaisista matkoista. N&ain
ollen liikenteen kokonaiskysynté saattaa hyvinkin normalisoitua, mutta vapaa-ajan matkat saattavat kasvaa suh-
teessa tyo- ja tydasiamatkoihin.

Joukkoliikenteen hankintojen ja palvelutason mérittelyn kannalta tilanne on haastava, koska matkustajamaarat
ovat vahentyneet ja markkinaehtoista liikennetta on lakkautunut runsaasti. Kunnat ja ELY-keskus ovat joutuneet
tekemaan korvaavia hankintoja. Pitkén aikavalin tavoitteena oleva joukkoliikenteen palvelutason nosto ja matkus-
tajamaarien kasvattaminen saattavat edellyttéda julkisen sektorin lisdrahoitusta enemman kuin sitd on mahdollista
joukkoliikenteeseen osoittaa. On tarkeaa pitaa joukkoliikenne houkuttelevana, mutta toisaalta on varottava julkis-
ten varojen kayttoa liikenteeseen, jolla ei ole todellista kayttda.

Jos koronan aiheuttamat olosuhteet normalisoituvat ja liikennetarpeet palautuvat takaisin ennen koronaa vallin-
neeseen tilaan, joukkoliikenteen kayttagjamaarat kasvavat Uudellamaalla. 15.1.2021 julkaistu luonnos valtioneuvos-
ton periaatepaatdksesta kotimaan liikenteen kasvihuonepaastoista toteaa yhtena liikennejarjestelméan tehostamis-
toimenpiteend varautumisen kasvaviin matkustajamaaériin joukkoliikenteessd muun muassa liikkenteen infrainves-
tointeja suuntaamalla ja joukkoliikenteen maararahoja kasvattamalla. Myés Uudenmaan ilmastotiekartan tavoitteet
ja Suomen hiilineutraaliustavoite nostavat joukkoliikenteen entistéd merkittivampaan asemaan, erityisesti ruuhkai-
sen paakaupunkiseudun kehyskunnissa.
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5 Joukkoliikenteen tarjonta

5.1 Tarjonnan tarkastelu palvelutasoluokittain

Nykytilanteen tarkastelut tehtiin elo/syyskuussa 2020 ja tarkastelun kohteena oli joukkoliikennetarjonta viikolla 38.
Lahteena ovat olleet Matkahuolto.fi, Matka.fi, HSL.fi, VR.fi -sivustot sek& kuntien omat julkisen liikenteen aikataulut
syksylle 2020.

Tarkastelut koskevat aikaa, jolloin kevaén aikana koronan vuoksi tehty likennetarjonnan karsinta nékyi viela osin,
mutta osin tarjonta oli palautunut kohti koronaa edeltavaa aikaa. Tarkasteluviikolla syksylla 2020 tapahtuneet suu-
ret markkinaehtoisen liikenteen lakkautukset eivét olleet viela tulleet voimaan. Nykytila on muuttunut nopeasti syk-
syn 2020 aikana, eika yhta oikeaa kokonaiskuvaa ole. Taman takia paadyttiin tarjonnan kuvaamiseen valittuna
ajankohtana.

Nurmijarvella on kuvattu sopimusliikenteen tarjonta sopimuksen mukaisena, vaikka se ei tarkasteluhetkelld poik-
keusolojen vuoksi toteutunut aivan sopimuksen mukaisena.

Tarkastelut koskevat ELY-keskuksen vastuulla olevaa kuntien vélista joukkoliikennetta ja ne on padosin tehty vuo-
romaarien perusteella, eivatka palvelutasoluokan mukaiset likennointiajat toteudu kaikilta osin. Liikenndintiajalla
tarkoitetaan ensimmaisen lahdén saapumisaikaa keskustaan ja viimeisen lahdon lahtdaikaa keskustasta.

Péaallekkaisyyksien valttdmiseksi tarkasteluissa on mukana vain suorat yhteydet kullakin yhteysvalilla. Tarkastelu
koskee seké juna- etté bussiliikennettd.

Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen Su
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Kuva 12. Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen yhteysvélien palvelutaso viikolla 38/2020. Nurmijarvell& on toteuman sijaan kuvattu sopi-
muksen mukainen tilanne, jossa Klaukkalan arkipéivien yhteystarjonta Helsinkiin on hyvin lahella luokan Il mukaista palvelutasoa.
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5.2 Vuoromaarat

Koska palvelutasoluokittain tehtyyn nykytilan kuvaukseen liittyy tulkintaa, on kuvassa 13 liséksi esitetty joukkolii-
kennevuorojen kokonaismaara (molemmat suunnat yhteensa) ELY-keskuksen yhteysvéleilla yhtena esimerkkiarki-
paivana. Kuvauksessa on mukana aikataulujen mukainen juna- ja bussilikenne suorien yhteyksien osalta. Tarkas-

teluajankohtana on ollut keskiviikko 17.11.2020.

Vuoromdird keskiviikkopdivédnd viikolla 47/2020 (vuoroa/vrk, molemmat suunnat yhteensd, suorat yhteydet, ei sisélld ohi ajavia vuoroja)
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Kuva 13. Vuoromaara keskiviikkopaivana viikolla 47/2020 (vuoroa/vrk, molemmat suunnat yhteensa, suorat yhteydet, ei sisélla ohi ajavia vuo-

roja).

5.3 Liikenteen jarjestamistapa

Liikenteen jarjestamistavat vaihtelevat alueittain. Kuvassa 14 on esitetty liikenteen hankinnat, joissa ELY-keskus
on mukana. Liséksi Lopella ELY-keskus rahoittaa kunnan hankkimaa liikennetta valtionavuin. Markkinaehtoisen

likenteen rooli on suuri erityisesti pitkdmatkaisessa liikenteessa.

Keski-Uudenmaan kunnat nakevat joukkoliikenteen tarkeana kilpailukykytekijana ja panostavat vahvasti korkeaan
palvelutasoon. Uudenmaan ELY-keskus on mukana liikenteen hankinnoissa, ja julkisen rahoituksen avulla on saa-
vutettu huomattavasti korkeampi palvelutaso, kuin kysynté Keski-Uudellamaalla yksinomaan olisi mahdollistanut.
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Kuva 14. Ostoliikenteen jarjestamistavat. Mukana on likenne, jonka rahoitukseen Uudenmaan ELY -keskus osallistuu. Lisaksi Lopella ELY-
keskus rahoittaa kunnan hankkimaa liikennetté valtionavuin.
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6 Liikkenteen palvelutasotavoitteet

6.1 Palvelutasokriteerit

Palvelutasokriteerit ovat tarjonnan palvelutasotekijélle asetettuja luokiteltuja ohjearvoja, jotka maaraavat harjoite-
tun liikenteen palvelutasoluokan. Palvelutasokriteerit on maaritetty likenndintiajalle ja vuoromaaralle. Palveluta-
sokriteereja tulkitaan suuntaa antavina ja kysynnan mukaan.

Liikenn@intiajoista voidaan tarvittaessa joustaa. Liikenn@intiajalla tarkoitetaan ensimmaisen 1ahdon saapumisaikaa
kohteeseen ja viimeisen lahdon lahtdaikaa kohteesta. Vuoromaaralld/suunta tarkoitetaan meno- ja paluusuuntia
niin, etta esimerkiksi luokassa VI yhteysvdlille tavoitellaan 3—5 vuoroa molempiin suuntiin.

Palvelutasotavoitteet koskevat talviarkipaivéan liikennetté. Keséliikenteessa tarjontaa voidaan koululaisvuorojen
osalta karsia. Kuitenkin perustydsséakayntiyhteydet ja asiointiyhteydet tulisi likenndida muuttumattomilla aikatau-
lulla ja reiteilla ympari vuoden.

6.2 Esitystapa

Palvelutasomaarityksessa ei oteta kantaa reitteihin, kuten edellisella kierroksella, vaan keskitytdan tarjonnan maa-
réén ja aikataulutukseen. Uusi, selvasti pelkistetympi tapa mahdollistaa sen, etté reitteja koskevat ratkaisut pysty-
tadan tekemaéan vapaammin tarkemman yhteysvalikohtaisen suunnittelun yhteydessa.

6.3 Palvelutasoluokat

Edellinen palvelutasomaéaritys perustui Liikenneviraston palvelutaso-ohjeen (Liikennevirasto 31/2015) mukaisiin
palvelutasoluokituksiin. Luokitusta on nyt hieman muokattu ohjeesta poikkeavaksi, eikd maéaritetty palvelutaso ole
suoraan vertailukelpoinen edelliseen kierrokseen. Sdanndllista vuorovalia koskevasta tavoitteesta luokassa V on
luovuttu ja tavoitteita asetettu sen sijaan vuoromaaralle. Luokassa IV ruuhka-ajan vuorovélitavoitetta on lieven-
netty 45 minuuttiin. Lilkkenndintiaikaa sen sijaan jatketaan luokissa IV ja V. Erikseen perusteltavissa tapauksissa
ELY-keskus voi hankkia myds varhaisen aamun tai myohaisen illan liikennettd. Tehdyt muutokset antavat liséa
joustoa liikenteen aikataulutukseen seké& korostavat iltaliikennettd paremmissa luokissa.

ELY-keskuksen liikennehankinnat koskevat ensisijaisesti arkiliikennettd. Taman vuoksi alemmissa palvelutaso-

luokissa ei ole maéaritetty tarkkoja tavoitteita lauantai- ja sunnuntaivuoroille, vaan niiden tarve ratkaistaan tarkem-
man suunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti.
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Taulukko 4. Palvelutasoluokat ja kriteerit.

Talvilii- Soveltamis-
kenne aika
Liiken- Ma-to 5.30— 7.00-20.00 7.00/8.00 8.00/9.00—
15.00/16.00
ndintiaika 23.30 —17.00
Pe 5.30— 7.00-20.00 7.00/8.00 8.00/9.00—
15.00/16.00
01.30 —17.00
La 6.00— 10.00-15.00 [Tarpeen mu- -
kaan
01.30
Su 7.00— 12.00-17.00 [Tarpeen mu- [Tarpeen mu- -
kaan kaan
23.30
\uorovali/ [Ruuhka (n. | 10 min < 45 min yht. yli 5 vuo- |3-5 vuoroa/ |1-2 vuoroa/
klo 7-9 ja roa/ suunta suunta /vrk  |suunta/vrk
vuoro- 15-17) (koulu-, opis- |(koulu-, opis-
maara kelu-, tyo- kelu-, tyo-
matka- ja/tai |matka- ja/tai
Arkipaiva n. | 15 min > 1 vuoro kah- |2-3 vuoroa/  |asiointiyh-  fasiointiyh-
klo 10-15 dessa tunnissa [suunta teys) teys)
Arjen var- [ 15 min < 30 min <60 min |<2-3vuoroa |0-2vuoroa/ |- -
haisilta klo suunta/vrk
18-20
Lauantaisin |< 20 min < 30 min <60 min [ 1 vuoro kah- |0—4 vuoroa/  |0-2 vuoroa/ -
dessa tunnissa [suunta/vrk suunta/vrk
Sunnuntai- |<20 min < 30 min <60 min [ 1 vuoro kah- |0-2 vuoroa/  |0-2 vuoroa/ -
sin dessa tunnissa |suunta/vrk suunta/vrk
Varhais- < 30 min < 60 min — — — -
aamu ja
mydhaisilta
Yoliikenne [|< 60 min > 1 vuoro — — — -
kahdessa
tunnissa
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6.4 Kehittamistarpeet palvelutason saavuttamiseksi

6.4.1 Forssan ja Riihimaen seudut

Paaradan vaikutusalueella tarjotaan erinomaiset joukkoliikenneyhteydet junavuorojen ansiosta. Liityntayhteyksien
kehittdminen asemille korostuu. Forssan seudulla ja Riihiméen seudulla kaupunkiliikenteen ulkopuolella tavoit-
teena on toteuttaa valttamattomat joukkoliikennepalvelut avoimena henkil6liikenteena kuntien ja ELY-keskuksen
likennetta yhdistellen. Tavoitteena on nykytason sailyminen, jolloin turvataan lahinna koululaisten ja opiskelijoiden
matkat, ja mahdollistetaan tydmatkat. Kehittdmistarpeita tunnistettiin Forssan yhteyksissa Hameenlinnaan ja
Humppilan rautatieasemalle sekd Lopen yhteyksissa Riihimaen asemalle. Forssan seudulla tunnistettiin myos
tarve kehittda seudun kuntien yhteista palveluliikennettd, jonka avulla pystyttaisiin tarjoamaan opiskeluyhteyksien
ohella my6s asiointiyhteyksia.

Taulukko 5. Palvelutason toteutuminen ja tunnistetut kehittdmistarpeet yhteysvaleittain Forssan ja Riihimaen seuduilla.

Palvelutaso-
tavoite

Tarvittava vuorotarjonnan lisays
(arkipaiva)

Huomioita nykytilanteesta

Karkkila—Forssa ensimmainen vuoro arkisin perilla palvelutasotavoitteen toteutumi-
asta 8:00. Forssa-Karkkila vimeinen vuoro lahtee aa i s
e . SR PR - .. Inen edellyttda aikaisempaa aamu-
. arkisin 19:30. Aamujen liikenndintiaika ei toteudu vii- RO .
Karkkila—Forssa \% o v A L vuoroa seka myohaisillan vuoroja
konloppuisin. Paasuunta iltaisin Helsingista Fors- talven ia kesan arkiliikenteeseen
saan. Nummelasta jarjestetty vaihdollinen loppuillan enJ: . .
seka viikonvaihteen liikenteeseen.
hteys klo 22.55.
[Tarvitaan mydhaisempi vuoro arki-
Loppi—Klaukkala/Hel- VI Klaukkala—Loppi ensimmainen vuoro perilla vasta iltaisin Helsingista. Yhteyden jar-
sinki 8:00. Tarve kuitenkin Helsingin suuntaan. jestdaminen jatkoyhteydell& Riihi-
mé&en asemalta Lopelle.
Hyvink&a—Riihimaki 1l Junayhteys
Kuvaa suoria bussiyhteyksia. Yhteysvalilla hyva pal-
Hyvinkad—Mantsala VI elutaso Keravan kautta vaihdollisista junayhteyk-
sisté.
Hyvinkis—Hausiarvi Kuvaa suorien bussiyhteyksien tarjontaa. Yhteysva-
i ! Vil lilla hyva palvelutaso Riihiméaen kautta vaihdollisilla
(Oitti) . e
unayhteyksill&.
Hausjarvi (Oitti)-Lahti \Y Junavuorot tunnin vuorovalilla
:Zl;isjam (SRt \Y Junavuorot tunnin vuorovalilla
. e . s . o MyOhdisemmat yhteydet Riihi-
Riihiméki—-Loppi \Y L!lkgnnomumkatavone toteutetaan ensisijaisest = maen asemalta. Matkaketju Hel-
himé&en suuntaan. Junaliitynnat tarkeita. singista
Riihiméki—Hausjarvi Junayhteys. Junalla on kattavat yhteydet Riihimaen
u \ h AN,
(Ryttyld) a Ryttylan valilla.
Forssa—Pori liikenndintiaika ei toteudu aamulla.
Forssa—Pori VI Porl-qussa _I_||kenn0|nt|a|ka ei }o_teudu |IIaII_a. Markl_<|-
naehtoisen liikenteen yhteysvali, jossa tarjontaa ei
ole tarkoitus taydentaé ostoliikenteella.
Turku—Forssa liikenndintiaika ei toteudu aamulla.
Forssa—Turku liikennéintiaika ei toteudu aamulla
Forssa—Turku Vi eikéa illalla. Koronan vuoksi on hankittu aamuvuoro
Forssasta Turkuun. Kyseessa on markkinaehtoisen
liikenteen yhteysvali, jossa tarjontaa ei ole tarkoitus
taydenta& muilta osin ostoliikenteell&.
Forssa—Hameenlinna liikenndintiaikatavoite ei to- [Tarvitaan aamuvuoro Forssa—Ha-
Forssa—Hameenlinna VI teudu aamulla. Suunnassa Hameenlinna-Forssa meenlinna. Yhteys lentokentélle
alvelutaso on riittava. Forssasta Hameenlinnan kautta.
Forssa-Tammela Vi uorotarjonta on riittava Selvitetaan tarpeet muuttaa klo
16.30 vuoron aikataulua.
Forssa—Urjala VI Vuorotarjonta on riittava
Forssa—Jokioinen VI uorotarjonta on riittava
Forssa—Humppila VI Vuorotarjonta on riittava Sel\(lteta_gn m_ghdolllsuugiet tote_ut-
taa junaliitynt6ja koululaisvuoroilla.
Jokioinen—Humppila VI Vuorotarjonta on riittava
Jokioinen—Somero VI uorotarjonta on riittava
Vpais—Forssa Vi 'Yhteydet kulkevat valtatiella 10 Jokioisten ohi. Ei
pay tarvetta yhteydelle keskustaan.
'Ypaja—Loimaa VI Vuorotarjonta on riittava
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6.4.2 Lantinen Uusimaa

Paaradan ja rantaradan vaikutusalueella Keski-Uudellamaalla ja Lansi-Uudellamaalla junaliikenteen merkitys kul-
kutapana on hallitseva ja sujuvien julkisen liikenteen matkaketjujen merkitys on keskeinen. ELY-keskus ja kunnat
jarjestavat liityntaliikennetta asemille ja muille tarkeille solmupysékeille, seké sujuvoittavat matkaketjuja erilaisilla
lityntapysakeointijarjestelyilla. Lohjan, Nurmijarven ja Vihdin yhteyksisséa taas korostuvat korkeatasoiset bussiyhtey-
det paékaupunkiseudulle.

Alueella on lakkautunut markkinaehtoista liikennettd, ja ELY-keskus ja kunnat joutuvat hankkimaan korvaavaa lii-
kennetta tilalle. Pitkdmatkaisten yhteyksien palvelutaso muodostuu kuitenkin jatkossakin ensisijaisesti markkinaeh-
toisesta liikenteestd. Padkaupunkiseudun yhteyksissé korostuu tarve nykyista kattavammille aikatauluille. Varhais-
aamun ja arki-illan yhteydet ovat kehittdmiskohteena. Sairaaloiden palvelualueiden muututtua alueella on tunnis-

tettu tarve kehittédd yhteyksia naapurikunnista Lohjan sairaalalle ja oppilaitoksiin.

Taulukko 6. Palvelutason toteutuminen ja tunnistetut kehittdmistarpeet yhteysvaleittéin lantisella Uudellamaalla.

Palv_elutaso- Huomioita nykytilanteesta Tunnistetut kehittamistarpeet
tavoite
Hanko—Raasepori . . . L
(Tammisaari) \% Juna- ja bussiyhteyksien yhteistarjonta
Raa_seporl_(Tamml— v Uuna- ja bussiyhteyksien yhteistarjonta K“unta vasta_a mahdolllsmta palvelutason
saari)—-Karjaa taydennyksista
Karjaa—Helsinki \Y Juna- ja bussiyhteyksien yhteistarjonta
Palvelutason toteuttamiseen tarvitaan ai-
. kaisemmat aamuvuorot klo 7:ksi ja myo-
Karjaa—Inkoo \% = =
haisemmat paluuvuorot molempiin suun-
tiin.
Palvelutason toteuttaminen edellyttaa li-
Inkoo—Helsinki v Bussiyhteyden lisaksi inkoolaisia palvelee savuoroja iltapaivaruuhkaan ja alkuil-
vaihdollinen yhteys Kirkkonummen kautta taan. ME-liikennetté lakannut, ja tarve li-
séostoihin.
Karjaa—Lohja v Pal_ye!gtason_ toteuttamiseen tarvitaan
mydhaisempia vuoroja arki-iltaan.
Koululaisvuorot Inkoosta Lohjalle ja takaisin.
Inkoo—Lohja \Y| Mahdollisesti tarpeita myds yhteyksille Lohjan  [Edellyttdé uusia ostovuoroja.
sairaalalle.
Inkoo—Siuntio VI Tarve Iutyntayhtgyksnle junalle ja edelleen yh-
teyksille Helsinkiin.
'Yhteyksia Lohjalta Siuntion asemalle ja kes-
Lohja—Siuntio \Y| kustaan. Mahdollisuus junaliityntdihin muuta-
malla vuorolla.
?;irgll(t;i?nksoeuklgli'hst\g;zrﬁgEjirrll(zlﬁfézlla‘ﬁgjalIe Selvitetaén yhteyksien kehittamista
Lohja—Karkkila \Y| Vaihdolliset yhteydet Nummelan kautta, mutta Karkkllaste_l Lohjan oppilaitoksiin ja sai-
Lo u 5 e oo raalalle esim. 4 vuoroa.
lippujarjestelméa vaatii kehittamistéa.
Lohja—Helsinki 1]
Tarvitaan sujuvia jatkoyhteyksia tarkeimmista
Lohja—Espoo i solmuista (mm. Lommila, Nihtisilta, Leppé&-
solmu).
Selvitetdén yhteyksien jarjestamista
| ohja—Nummela v Nl_JmmeIasta Lohjan_sa_lraalalle. Jarjesta-
mistavan tarkastelu ja lipputuotteen ke-
hittdaminen.
Palvelutaso kehitetédén vahitellen kohti
Palvelutaso asettuu luokkien II-111 valiin. Aa- luokkaa Il. Aamulla tarvitaan aikaisempi
Nummela—Helsinki i mun liikenndintiaika ei toteudu palvelutasolla  yhteys. Ruuhka-aikana tarve 15-20 min
Il vuorovadlille. Viikonloppuaamuihin tarvi-
taan yhteydet jo klo 7:ksi Helsinkiin.
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Palvelutaso-

Huomioita nykytilanteesta

Tunnistetut kehittdamistarpeet

tavoite
s . " Palvelutaso asettuu luokkien IlI-1V raja-
- Nummela-Helsinki vuorot, jotka ovat markki- - . ] . :
Nummela-Vihti \Y nachtoisia, eivat aja Vihtiin ast. maille. Tarvitaan valhtome}hdolllsuuks!a
Nummela—Hki vuoroille (viikonloppuisin)
Nummela—Espoo \ Liityntayhteys HSL:n liikenteeseen. Lahijunat  [MyOhaisempia vuoroja arki-iltasin
Karkkila—Vihti/Num- Karkkilan yhte)_/k5|a HeI5|_nk||n voidaan
mela \Y, toteuttaa sujuvilla vaihdoilla Numme-
lassa.
Palvelutaso kehitetéan vahitellen kohti
luokkaa Ill. Tunnistettu kehittamistar-
peena arkiliikenteen ruuhka-aikojen riit-
tava vuorotarjonta Helsinkiin. Myohaisil-
Karkkila—Helsinki \% Palvelutaso lahella luokkaa IIl. lan ja viikonlopun yhteydet ovat myods
tarkeité seka kesaajan arki- ja viikonlop-
puyhteydet. Olennaisia ovat hyvat syot-
tolikenneyhteydet padkaupunkiseudun
lahijunaliikenteen- ja metrojen asemille.
Vihti—Helsinki \Y
Kysynnan alkaessa palautua tarjontaa
Arkipaivan palvelutaso hyvin lahelld luokkaa  [<Snitettaan kohti luokka Il Ruuhka-aiko-
Klaukkala—Helsinki I} ! P P Y jen tarjontaa tarpeen edelleen lisata.
’ Tarve aamuvuoroille klo 7:ksi Helsinkiin
my®s viikonloppuisin.
Klaukkala—Espoo \Y|
Klaukkala—Loppi ensimmainen vuoro perilla
Klaukkala—Loppi \ vasta 8:00, mutta aamuisin tarve Lopen suun-
nasta Klaukkalaan.
I _ Tarvitaan aamuvuorot klo 7:ksi Helsinkiin
Nurmijarvi—Helsinki ] L e
myads viikonloppuisin
Nurmijarvi-Hyvinkaa [\
Junayhteys luokka lll ja suora bussiyhteys
Hyvink&a—Helsinki 117AY2 luokka V. Liséksi Nurmijarvella vaihdollisia yh-
teyksia.
Hyvinkaa—Riihimaki ] Junayhteys
Kuvaa suoria bussiyhteyksia, joilla liikennginti-
Hyvinkis—Hausiarvi aika ei toteudu. Aamulla vain vuoro Hyvinkéa—
(Cgli\t/ti) ! Vil Hausjarvi ja iltapaivalla kaksi vuoroa Haus-
jarvi-Hyvinkaa. Yhteysvalilla palvelevat hyvat,
Riihim&ella vaihdolliset junayhteydet.
6.4.3 Itainen Uusimaa

Porvoossa seké Porvoon ja Helsingin valilla likenne hoidetaan markkinaehtoisesti. Kunnan ja ELY-keskuksen roo-
lina on yhteisty0 ja neuvottelut liikenteenharjoittajien kanssa, jotta toisaalta pystytdén edesauttamaan markkinaeh-
toisen liikenteen toimintaedellytyksia ja toisaalta varmistamaan, etté palvelutaso vastaa myds viranomaisen tahto-
tilaa joukkoliikennepalveluista. Porvoon ja Helsingin valilla tavoitellaan suunnittelualueen parasta, henkildautoilun
kanssa kilpailukykyista palvelutasoa. Alueen pohjoisosissa tavoitteena on jarjestaa koululaisten ja toisen asteen
opiskelijoiden tarpeisiin perustuvat kustannustehokkaat joukkoliikennepalvelut. Liséksi kysyntd huomioon ottaen ja
mahdollisuuksien mukaan pyritdan jarjestamaan tarkeimpia seudullisia tydssakayntiyhteyksia ja/tai seudullisia asi-
ointimahdollisuuksia.

Porvoosta tarvitaan monipuolisesti yhteyksia paakaupunkiseudulle sek& moottoritietd etté tietéd 170. Helsinkiin
suuntautuvia vuoroja tarvitaan Pasilan, Kalasataman ja Hakaniemen kautta. Vaihtoyhteyksia HSL:n poikittaisille
runkolinjoille tarvitaan mahdollisesti Viikissa, Malmilla ja Keha lll:n tuntumassa Lansimaentiella. Myos Tikkurilan
matkakeskus jatkoyhteyksineen tulisi olla saavutettavissa suoralla yhteydella Porvoosta. Tulee kuitenkin huomata,
ettd markkinaehtoisessa liikenteessa liikkenteenharjoittaja vimekadessa paattaa reitit ja aikataulut.
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Porvoon ja Loviisan valisia yhteyksia on tarpeen tarkastella kokonaisuutena ja varmistaa, etta palvelutaso myds
tiella 170 on riittava. Uutena yhteystarpeena on tunnistettu myos tarve Mantsalan ja Pornaisten véliselle suoralle

yhteydelle johtuen sote-alueen muutoksesta. Myrskylan yhteyksia Porvooseen on tarpeen kehittaa.

Taulukko 7. Palvelutason toteutuminen ja tunnistetut kehittdémistarpeet yhteysvaleittain Itéisella Uudellamaalla.

Palvelutaso-
tavoite

Huomioita nykytilanteesta

Tunnistetut kehittdmistarpeet

Jarvenpad—Tuusula \Y,
Jarvenpaa—Helsinki 1]
Jarvenpaa-Sipoo \Y|
Jarvenpaa—Mantsala \%
Kuvaa suoria bussiyhteyksia. Yhteysvalilla hyva
Mantsala—Hyvinkaa VI palvelutaso Keravan kautta vaihdollisilla junayh-
teyksilla.
Mantsala—Pornainen Vil Toteutuu vaihdollisena. Kokeiluna suora yhteys
Mantsala—Askola Vi Vuorotarjonta on riittdva. Liikenndintiajat on sovi-
(Monninkyl&) tettu kouluaikoihin.
Méntsali—Pukkila Vil Vuorotarjonta on riittava. Liikenndintiajat on sovi-
tettu kouluaikoihin.
Mantsala—Lahti \
Pornainen-Jarvenpaa \Y|
Pornainen—Nikkila, Si- v
00
. N Palvelutasotavoite toteutuu, mutta osa vuoroista
Pornainen—Helsinki \% . S e
on vaihdollisia Jarvenpaén kautta.
Pornainen—Porvoo VIl
Pornainen—Askola Vil Vuorotarjonta on riittdva. Liikenndintiajat on sovi-
(Monninkyl&) tettu kouluaikoihin.
Pukkila—Askola (Mon- Vuorotarjonta on riittava. Liikenndintiajat on sovi-
. - VI I
ninkyl&) tettu kouluaikoihin.
Porvoo—Helsinki Il
. ) . . . n Jatkossa tavoitteena mahdollinen to-
Tarve yhteyksille Tikkurilaan, josta monipuoliset - P e
Porvoo—Vantaa \Y| e teutuminen ME-liikenteend, ainakin
yntey ) aluksi sopimusliikenne
Porvoo-Nikkil&a, Sipoo \%
Selvitetdén Porvoon ja Loviisan vélisia
L . x T hteyksia. Tarpeena on tunnistettu ai-
Riittdva vuorotarjonta seka moottoritiella etta it : )
- 170-tielle. Loviisasta tarvitaan aikaisempi aamu- (EEE] aamuy S POTEEEEET 1a
Porvoo—Loviisa vV o . o edelleen liitynté Porvoosta klo 7 Helsin-
vuoro Helsinkiin noin klo 8:ksi ja paluuyhteys klo Kiin ldhtevall I .
16 jalkeen iin lahtevalle vuorolle. Tarve myos
’ myohéisemmalle arki-illan vuorolle Hel-
singisté Loviisan keskustaan.
Tunnistettu tarve aamuvuorolle, joka on ennen
i i kahdeksaa Mantsalassa ja vuorolle, joka lahtee  [Selvitetaan tarpeet ja mahdollisuudet
POTEIA AT Wl Méntséalasté noin klo 16:00-17:00 valilla Porvoo- taydentaa tarjontaa.
seen.
Porvoo—Askola (Mon-
. N \%
ninkyl&)
A Mahdollisesti osa vaihdollisia yhteyksia
Porvoo—Lapinjarvi \Y Koskenkyldssa
Nykyisin ELY-keskuksen ostoliikennetta Liikenne hankitaan palvelutasotavoit-
Porvoo—Myrskyla i Juornaankyla—Porvoo-yhteysvalilla. Myrskylan teen mukaisesti, noin 3-5 suoraa vuo-
YISKY! kunta on hankkinut jatkoyhteyksia Myrskyla— roa Myrskyla-Porvoo. Kunta osallistuu
Juornaankyla- vélille. uusien yhteyksien markkinointiin.
Myrskyla—Orimattila VIl Yhteysvalilla koululaisliikennettéa.
Loviisa—Lapinjarvi VIl
\Viimeinen vuoro Kotkasta Loviisan keskustaan
Loviisa—Kotka \Y| lahtee arkisin jo 15:40. Moottoritiella on my6héai-
sempia vuoroja.
Lapinjarvi-Kouvola VIl
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/ Tarkeimmat pysakit

Palvelutasoselvityksessa on pyritty tunnistamaan suunnittelualueen tarkeimmat pysakit kuten edellisellakin suun-
nittelukierroksella. Kuntia on pyydetty nimeamaan alueensa tarkeimmat pysakit. Pysakeista on keskusteltu alueel-
lisissa henkildlikenneryhmissa ja niihin on pyydetty kommentteja likenteenharjoittajilta. Pysakkitarkastelua on
myds yhteensovitettu likennejarjestelmatdissa tehtyjen tarkastelujen kanssa.

Pysékkien tunnistamisen tarkoituksena on ensisijaisesti kiinnittd& niihin huomiota tarkemman lilkennesuunnittelun
yhteydessa. Matkaketjut ja niiden sujuminen tulee yha tarkeammaéksi liikenteen nopeutuessa ja keskittyessa paa-
reiteille seka lippujen yhteentoimivuuden parantuessa. On tarkeaa, etta aikatauluja ja reitteja yhteensovitellaan
tarkeimmilla pysakeilla mahdollisuuksien mukaan.

Pysékeille ei palvelutasoselvityksen yhteydessa maariteta tarkeysjarjestysta tai tavoitteellista varustelua. Jos py-
sakki-infran kehittdmisen tavoitteita halutaan jossain vaiheessa tarkemmin maaritelld, voi palvelutasosuunnitelman
pysakkikartoitus toimia yhtena lahtékohtana.

Pysékkeja kehittamalla voidaan lisata joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja parantaa matkaketjujen toimivuutta. Py-
sakkien palvelutasoon voidaan vaikuttaa pysékkien ja pyséakkiympariston varustelulla ja niiden hoidolla seka kun-
nossapidolla ja pysakkiyhteyksilla. Tavoitteena on, ettd terminaaleihin, solmupysékeille ja liityntapysakdintiin paa-
see helposti ja turvallisesti myds kavellen ja pyoralla kaikissa keliolosuhteissa linja-autojen liikenngintiaikaan, talvi-
hoito on korkeatasoista ja toimenpideaika lyhyt. Pysékilla odottelu on turvallista ja viihtyisda aina linja-autojen lii-
kenndintiaikaan. Pysékki-alue ja pysékin ymparistd ovat siistit ja informaatio saatavilla. Katokset ovat ehjia ja siis-
teja. Yllapito jarjestetaan tarvittaessa paivittain.

Liitynta- tai vaihtosolmut

Solmupysakilla tarkoitetaan matkustajaterminaalia, pysakkid, asemaa tai muuta paikkaa, jossa vaihdetaan liiken-
nevalineesta tai -palvelusta toiseen. Tarkeimmat solmupysakit sijaitsevat usean kulkutavan kohtauspaikossa, ti-
heéan joukkoliikennepalvelun laatukaytavissa tai taajamien runkolinjojen varrella.

Solmupysékkien palvelutasoa kehittamalla pystytaan sujuvoittamaan matkaketjuja seka lisadmaan julkisen liiken-
teen matkaketjujen houkuttelevuutta ja kestavien kulkutapojen kayttoa.

Solmupysékkien palvelutasoon vaikuttaa varustetaso, mm. sddsuoja ja solmussa tarjottu aikataulu- ja reitti-infor-
maatio. Maaseutuliikenteessa, jossa tarjontaa on vahemman, pyritdan aikatauluja yhteensovittelemaan solmupis-
teissd mahdollisuuksien mukaan.

Muu tarkea pysakki

Solmupysékkien lisaksi on pyritty tunnistamaan muita alueellisesti merkittéavimpia, kayttajamariltaan suurimpia py-
sakkeja.
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Kuva 16. Merkittavat liitynta- tai vaihtosolmut ja muut tarkeéat pysakit.

Forssan ja Riihiméen seuduilla tarkeimpié joukkoliikennepysékkeja ovat alueen rautatieasemat. Julkisen liikenteen
lityntayhteyksien sujuminen niille ja liityntapysakéinnin toimivuus on térkeda suorien padkaupunkiseudulle suun-
tautuvien yhteyksien ohella. Mukana tarkeimpien pysakkien listassa on myds Forssan Autokeitaan pysakki, joka
sijaitsee yksityisen toimijan alueella.

Taulukko 8. Tarkeimmat pysakit, Forssan ja Riihiméen seudut

Sijaintikunta Pysakki Sijaintikunta Pysakki

Forssa linja-autoasema Jokioinen keskustan pyséakit

Forssa Autokeidas® Jokioinen valtateiden pikavuoropyséakit
Hausjéarvi Hikian rautatieasema Loppi linja-autoasema

Hausjarvi Mommilan rautatieasema Riihimaki matkakeskus

Hausjérvi Oitin keskustaajaman katospysakki Riihimaki vt 3 Kormuntien ramppi (liittyma E)
Hausjérvi Oitin rautatieasema Tammela vt 2 liityntapysakainti (‘Hiisila")
Hausjarvi Ryttylan rautatieasema Ypaja Palikkala

Humppila Humppilan rautatieasema + Nurmijérvi Roykéan vaihtopysakki

Humppila vt 2 liityntépysékaointi (Lasitehdas) + Hameenlinna rautatieasema

Kaikkien kehyskuntien ndkoékulmasta hyvat syottoliikenneyhteydet paakaupunkiseudun lahijunaliikenteen- ja met-
rojen asemille ovat tarkeita. Lantisella Uudellamaalla pendel6inti pddkaupunkiseudulle on runsasta ja tarkeimpina
pysékkeina korostuvat Helsingissé ja Espoossa seka Vantaalla sijaitseva pysékit, joita alueelta halutaan saavuttaa
entista laajemmin. Matkaketjujen sujuminen edellyttaé aikataulujen yhteensovittelua ja lippuyhteisty6ta HSL:n
kanssa.

3 Pysékki yksityisen alueella
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Itéisella Uudellamaalla tunnistetaan erityyppisia tarkeita pysakkeja. Paakaupunkiseudulla on tarkeda saavuttaa
Helsingin keskustan ohella Pasila, Itdkeskus ja Tikkurila. Matkaketjuja paakaupunkiseudulle tehdaén Jarvenpaan,
Mantséalan ja Keravan asemia hyddyntaen. Porvoon linja-autoasema ja Koskenkyld ovat alueen itdisimpien osien
ja pitkdmatkaisen liikenteen solmukohtia. Monninkyla Askolassa toimii koulumatkojen solmukohtana.

Taulukko 9. Tarkeimmat pysakit, Léantinen Uusimaa

Sijaintikunta

Pysakki

Sijaintikunta

Pysékki

Hyvinkaa rautatieasema Vihti ;/isré?ri]r;kirkonkylén IEFETe
Hyvinkaa vt 3 pysakit Vihti Nummelan tienhaara
Nurmijarvi Roykka + Helsinki Kampin linja-autoasema
Nurmijarvi Rajaméen linja-autoasema + Helsinki Pasilan rautatieasema
Nurmijarvi linja-autoasema (kk) + Helsinki Kalasatama

Nurmijérvi Klaukkalan linja-autoasema + Helsinki Kansanelékelaitos

Hanko Hangon asematori + Helsinki Ruskeasuon varikko

Inkoo linja-autoasema + Espoo Leppévaara

Raasepori Tammisaari, linja-autoasema + Espoo Leppésolmu

Raasepori Karjaa, linja-autoasema + Espoo Lansimetro

Karkkila linja-autoasema + Espoo Kivenlahti

Karkkila Karkkilan kauppakeskus + Espoo Lommila

Karkkila vt 2 Karkkila th + Espoo Suvela

Karkkila vt 2 Masuuni + Kirkkonummi rautatieasema/matkakeskus
Lohja linja-autoasema + Kerava rautatieasema

Lohja Muijala + Tuusula Jokelan rautatieasema
Lohja Virkkala + Tuusula Hyrylan linja-autoasema
Lohja Saukkola + Vantaa Tikkurilan rautatieasema
Vihti Nummelan linja-autoasema + Vantaa Korson rautatieasema

Vihti vt 2 Vihti kk + Vantaa Kivistd

Vihti Otalampi th (mt 120) + Vantaa rlfqiglizt‘cin EETEESEATE (-
Vihti Karprint

Taulukko 10. Tarkeimmét pysékit, Itdinen Uusimaa

Sijaintikunta

Sijaintikunta

Askola Monninkyl&, ammattikoulu Porvoo Gammelbackantie, koulut
Askola Juornaankylan koulu Porvoo gi?]tt?éaméki/NésiNanha ST
Jarvenpaa Ainolan rautatieasema Porvoo Kulloo

Jarvenpaa Haarajoen rautatieasema Porvoo linja-autoasema
Jarvenpaa Jarvenpaan rautatieasema Porvoo Treksila

Loviisa Koskenkyla + Helsinki rautatieasema

Loviisa Liljendal + Helsinki Itékeskus

Loviisa linja-autoasema + Helsinki Kampin linja-autoasema
Loviisa Vanhakyla + Helsinki Pasilan rautatieasema
Loviisa vt 7 liittyma + Helsinki Viikki

Méntsala Hyoékannummi + Orimattila linja-autoasema
Méntsala linja-autoasema + Sipoo Nikkilan linja-autoasema
Méntsala pohjoinen liittymé& + Sipoo Sdderkulla

Mantséala rautatieasema + Vantaa Tikkurilan rautatieasema
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Pornainen Latiskantie
Pornainen Pornaisten kuntakeskus
Pornainen Halkia
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8 Laadulliset tavoitteet

Laadulliset tekijat vaikuttavat merkittavasti joukkoliikenteen palvelutasoon ja houkuttelevuuteen. Tarkeimpina ke-
hittamistarpeina alueella on tunnistettu lippujarjestelmén yhteentoimivuus ja informaation saaminen vaivattomasti
yhdesté paikasta.

Seuraavassa on otsikkotasolla koottu yhteen tarkeimmét laadulliset tavoitteet. Naita yleispiirteittéisia tavoitteita on
tarkoitus mahdollisuuksien mukaan hyodyntaa tarkemmassa suunnittelussa ja joukkoliikenteen kehittdmisessa.

Taulukko 11. Laadulliset tavoitteet

Tavoite Kuvaus

Seka sopimusliikenteen ettd markkinaehtoisen liikenteen aikataulut ovat hel-
posti ja vaivattomasti I0ydettavissa. Tiedot joukkoliikenteen reiteista ja aika-
tauluista ovat saatavissa yhdesté internet-lahteesté.

Informaatio yhdesta
paikasta

Yhteentoimiva

lippujérjestelma Matkustaja selviad matkaketjustaan yhdella lipputuotteella. Hinnoittelu on

houkuttelevaa.

Runkoliikenteen reiteilla on tarjolla turvallisia ja selkeéasti opastettuja liitynta-
pysakointipaikkoja. Julkisen liikenteen matkaketjuja on sujuvoitettu sovittele-
malla solmupisteissa yhteen joukkoliikenteen aikatauluja mahdollisuuksien
mukaan. Solmupisteiden varustelu vastaa tarvetta.

Sujuvat matka-
ketjut

Joukkoliikenteen infran

kehittdminen ja yllapito Joukkolilkennepysékkien varustelu ja kunnossapito vastaavat tarvetta.

Riittavan tasokas
ja kustannus-
tehokas kalusto

ol &

Kalusto on sopimusliikenteessa riittavan laadukasta. Liian kovilla kalustovaa-
teilla ei kutenkaan rajoiteta kilpailua.

Markkinointi
Mielikuva joukkoliikenteesta on positiivinen. Joukkoliikenteen houkuttelevuus
on lisdantynyt ja tietoisuus palveluista on parantunut markkinoinnin avulla.

=SEEENBE Sairaalaan menevia yhteyksia on toteutettu (kokeiluna) matalalattiakalustolla

niilla yhteysvaleilla, joilla tieverkon kunto huomioon ottaen tAma on mahdol-
lista.

Luottavuus ja
kilpailukykyiset

S Aikataulurakenteet ovat mahdollisuuksien mukaan muuttumattomia, ja aika-
matka-ajat

taulut pitavat. Tydssakayntiyhteydet ovat nopeita ja sujuvia.

Q> @

Riittdvan informaation saamisessa on haasteita, koska ei ole olemassa yhteista alustaa kaikille toimijoille. Matka-
huollon jarjestelma on kattava, mutta maksullinen yrityksille, jonka takia kaikkia vuoroja ei ole nakyvissa Matka-
huollon palvelussa.

Jatkossa tunnistepohjaisuus on keskeistd maksamisessa ja matkustusoikeuksissa. Lippujarjestelmien yhteentoimi-
vuuden kehittdminen etenee parhaillaan ripedasti, ja yhteentoimivuus on teknisesti ratkaistavissa. Yhteentoimivien
lippujarjestelmien kehittmisessa edetéan kuitenkin vaiheittain. Kaikkien alueiden haasteita ei pystyta ratkaise-
maan kerralla. ELY-liikenteessa lippujarjestelmien yhteentoimivuutta voi hidastaa se, etta pienten volyymien tar-
peita ei pystyta ratkaisemaan ensimmaisena.

Eri liikennoitsijoiden autoissa toimivissa kausilipuissa clearing-jarjestelmén tulee pystyéa jakamaan lipputulot liiken-
noitsijdiden kesken silloin kun lippua kaytetdaén usean yrittajan liikenteessa. Talldin asiakas voi kayttaa kenen ta-
hansa liilkennetta ja jarjestelma osaa tilittaa lipputulot kaytdon mukaan oikein. Yhteentoimivia sarjalippuja voidaan
kehittda ilman clearingia, joten niiden osalta voidaan todennakoisesti edeta nopeammin.
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Joukkoliikenteen luotettavuutta heikentaa se, ettd markkinaehtoisessa liikenteessa vuoroja saatetaan lakkauttaa
nopeasti ja yllattden. Vuorojen nopea vaihtelu tai lakkaaminen heikentaa luottamusta joukkoliikennepalveluihin.
Korvaavien matkojen rakentaminen aiheuttaa lisaty6ta viranomaisille ja haasteena on ollut myds riittavan nopea

reagointi.

Laadullisten tavoitteiden toteuttaminen edellyttda toimijoiden yhteisty6ta. Taulukossa 12 on koottu yhteen eri osa-
puolten roolit tavoitteiden toteuttamisessa.

Taulukko 12. Laadulliset tavoitteet, eri osapuolten tehtavia

Informaatio
yhdesta
paikasta

Yhteentoi-
miva lippujar-
jestelma

Sujuvat
matkaketjut

Joukkoliiken-
teen infran
kehittaminen
jayllapito

Riittavan
tasokas ja
kustannus-
tehokas
kalusto

Markkinointi

Esteettomyys

Luottavuus ja
kilpailukykyi-
set matka-
EIE

Liikennoitsija

Vastuu markkinaehtoisen

liikenteen tiedottamisesta.

Omat nettisivut ajan ta-
salla, Aktiivinen ennak-
koinformaatio mahdolli-
suuksien mukaan kun-
nille/ELY-keskukselle
muutoksista lakisaateis-
ten tehtavien lisaksi.

Kunta

Tiedot liikenteenhar-
joittajista ja aikataulu-
linkit kunnan sivuille.

Uudenmaan ELY-keskus

Uudenmaan ELY-keskus
voi koota internet-sivustol-
leen linkit alueen sopimus-
likennetté harjoittavien yri-
tysten aikataulusivuille.

Valtio

Yhtenaisen informaation
kehittdminen edellyttaa
valtakunnallisia toimia.
valtion / ELY-keskuksen
tulee toteuttaa yhteinen
alusta, josta loytyy kaikki
tarvittava informaatio

Lippuyhteistyd lainsaa-
dannon rajoitteet huomi-
oon ottaen

Lippujarjestelméko-
keilut

ELY-liikenteen lippujarjes-
telmien kehittdminen/kehit-
témiseen osallistuminen

Edellyttaa valtakunnalli-
sia toimia.

Markkinaehtoisen liikken-
teen aikataulujen yhteen-
sovittelu mahdollisuuk-
sien mukaan.

Kunnan omien jouk-
koliikennepalveluiden
yhteensovittelu run-
koliikenteeseen mah-
dollisuuksien mu-
kaan. Liitynta-
pyséakoinnin kehitté-
minen.

Sopimusliikenteen aikatau-
lujen yhteensovittelu mah-
dollisuuksien mukaan.
Opastus liityntapysakaointi-
paikoille.

Valittaa pysakkien kehit-
tamiseen liittyvia huomi-
oita tiedoksi ELY-
keskukselle

Katuverkon pysék-
kien kehittaminen ja
yllapito.

Yleisten teiden pysékkien
kehittaminen ja yllapito.

Riittava rahoitus

Ratkaisee kaluston laa-
dun.

Kalustovaateet kilpai-
lutuksissa.

Kalustovaateet kilpailutuk-
sissa.

Lainsaadannon valmis-
telu

Markkinaehtoisen liikken-
teen markkinointi. Yritys-
ten rooli sopimusliiken-
teen markkinoinnissa
maaritetaan kilpailutuk-
sessa.

Kuntien asenne- ja
muu kestavan liikku-
misen markki-
nointi/kampanjat.

Maéarittaa kilpailutusten yh-
teydessa sopimusliiken-
teen markkinointivastuut.

Valtakunnallinen asenne-
markkinointi, kampanjat
jne.

(Mahdollinen pyséak-
kien esteettomyys)
kalustosta riippuen

Kalustovaateet sopimuslii-
kenteen kilpailutuksessa.
(+mahdollinen pysékkien
esteettdmyys)

Vastuu markkinaehtoisen
liikenteen toiminnasta.

Sujuvoittamistoimen-
piteet katuverkolla
tarvittaessa.

Muuttumaton aikataulura-
kenne ja aikataulujen pita-
Vvyys sopimusliikenteen
suunnittelussa tavoitteena.

Sanktioiden maarittaminen.
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9 Palvelutasotavoitteiden toteuttaminen

Palvelutasotavoitteet on méaédritetty l&helle koronapandemiaa edeltanytta tasoa. Palvelutaso ehdotetaan kuitenkin
joiltain osin parannettavan selvittdmalla mahdollisuuksia jarjestééa kattavampia ilta- ja aamuyhteyksia paakaupunki-
seudulle seka toteuttamalla joitain osa-alueiden sisaisia uusia yhteyksia. Ehdotettu palvelutaso edellyttaa lisara-
hoitusta, koska samaan aikaan markkinaehtoisen liikenteen tarjonta on voimakkaasti vahentynyt mm. koronapan-
demian myota.

Uudenmaan ELY-keskuksen rahoitusmahdollisuudet hieman paranevat saadun lisarahoituksen myota. Kuitenkin
joukkoliikenteen kehittdminen edellyttda lisarahoitusta myos kunnilta. Lisarahoituksen suuruutta ei pystyta arvioi-
maan, koska poikkeuksellisessa tilanteessa odotettavissa voi olla viela lisda markkinaehtoisen liikenteen lakkau-
tuksia.

Alueelliset henkildlikennetydryhmat ovat téarkeéssa roolissa palvelutasotavoitteiden toteuttamisessa. Tyota jatke-
taan kasittelemalla palvelutasotavoitteita ja esitettyja kehittdmistoimia alueellisissa henkildliikennetydryhmissa.
Palvelutasotavoitteet ohjaavat jo kevaalla 2021 tapahtuvaa hankintojen suunnittelua. Kevaan 2021 aikana kay-
daan keskustelu kehittdmistarpeista ja kuntien intresseista rahoittaa ehdotettuja parannuksia. Tunnistettujen suun-
nittelutarpeiden suunnitteluaikataulusta sovitaan.

Palvelutason toteuttaminen kytkeytyy liikenteen kilpailuttamisaikatauluihin. Viimeistaan kilpailutuksia suunnitelta-
essa tulee palvelutasoa tarkentaa vastaamaan mahdollisuuksien mukaan esitettyja tavoitteita. Palvelutasoselvi-
tysta hyddynnetadn myos mietittdesséd mahdollisesti lakkautuvaa liikennetta korvaavia toimenpiteita.

Tiivis yhteistyd muiden toimivaltaisten viranomaisten kanssa on valttamatonté jatkossa. Yhteistyotarpeita on esi-

merkiksi liikenteen suunnittelussa, yhteishankinnoissa, tiedottamisessa ja lippujarjestelmissa. Lippujarjestelmien
yhteentoimivuus erityisesti HSL:n lippujarjestelman, mutta myds muiden toimivaltaisten viranomaisten lippujérjes-
telmien kanssa, on matkustajien kannalta tarkeaa ja tavoiteltavaa.
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10 Liitteet

Liite 1. Pendeldijat

Taulukko 13. Forssan ja Riihim&en seudun siséinen ja ulkoinen pendeldinti vuonna 2017 siséltaen yli 100 henkilén pendeldintivirrat.

Lahtékunta Pendeldintikunta  Pendeldijia Lahtékunta Pendeldintikunta Pendeldijia
Forssa Jokioinen 347 Riihimaki Hyvinkaa 1635
Forssa Tammela 335 Riihimaki Helsinki 1409
Forssa Hameenlinna 146 Riihimaki Vantaa 579
Forssa Helsinki 101 Riihimaki Hameenlinna 522
Hausjarvi Riihimaki 725 Riihimaki Hausjarvi 290
Hausjarvi Hyvinkaa 596 Riihimaki Espoo 260
Hausjarvi Helsinki 334 Riihimaki Janakkala 244
Hausjarvi Vantaa 157 Riihimaki Nurmijarvi 217
Hausjarvi Hameenlinna 138 Riihimaki Loppi 206
Humppila Forssa 228 Riihimaki Tuusula 169
Jokioinen Forssa 797 Riihimaki Jarvenpaa 149
Loppi Riihiméki 590 Riihimaki Lahti 105
Loppi Hyvinkaa &3 Tammela Forssa 969
Loppi Helsinki 286 Tammela Hameenlinna 119
Loppi Vantaa 169 Tammela Jokioinen 104
Loppi Nurmijérvi 147 Ypéaja Loimaa 164
Loppi Hameenlinna 112 Ypéja Forssa 155
Loppi Espoo 100

Taulukko 14. Lantisen Uudenmaan siséinen ja ulkoinen pendeldinti 2017 siséltéaen yli 100 henkildn pendeldintivirrat.

Lahtékunta Pendeldintikunta  Pendeldijia Lahtékunta Pendeldintikunta Pendeldijia
Hanko Raasepori 240 Lohja Siuntio 142
Hyvinkaa Helsinki 2987 Lohja Salo 126
Hyvinkaa Vantaa 1463 Nurmijarvi Helsinki 1621
Hyvinkaa Nurmijarvi 982 Nurmijérvi Vantaa 1074
Hyvinkaa Riihimaki 798 Nurmijarvi Jarvenpaa 721
Hyvinkaa Espoo 655 Nurmijarvi Tuusula 437
Hyvinkaa Tuusula 507 Nurmijarvi Hyvinkaa 371
Hyvinkaa Jarvenpaa 500 Nurmijarvi Kerava 344
Hyvinkaa Kerava 218 Nurmijarvi Espoo 239
Hyvinkaa Méntsala 199 Nurmijarvi Lahti 235
Inkoo Helsinki 407 Nurmijarvi Porvoo 156
Inkoo Espoo 319 Raasepori Helsinki 737
Inkoo Kirkkonummi 260 Raasepori Hanko 566
Inkoo Raasepori 205 Raasepori Lohja 556
Inkoo Lohja 122 Raasepori Espoo 286
Karkkila Helsinki 392 Raasepori Kirkkonummi 181
Karkkila Vihti 364 Raasepori Inkoo 172
Karkkila Espoo 247 Raasepori Vantaa 119
Karkkila Vantaa 218 Vihti Helsinki 2579
Karkkila Lohja 185 Vihti Espoo 2261
Lohja Helsinki 2 346 Vihti Vantaa 1113




Lohja Espoo 2115 Vihti Lohja 790
Lohja Vihti 959 Vihti Kirkkonummi 260
Lohja Vantaa 787 Vihti Karkkila 258
Lohja Kirkkonummi 360 Vihti Nurmijarvi 237
Lohja Raasepori 242 Vihti Hyvinkaa 129
Lohja Karkkila 178

Taulukko 15. Itdisen Uudenmaan siséinen ja ulkoinen pendeldinti 2017 sisaltéden yli 100 henkildn pendeldintivirrat.

Lahtékunta Pendeldintikunta  Pendeldijia Lahtékunta Pendeldintikunta Pendeldijia
Askola Porvoo 667 Mantsala Jarvenpaa 721
Askola Helsinki 253 Mantséala Tuusula 437
Askola Vantaa 182 Mantsala Hyvinkaa 371
Jarvenpaa Helsinki 5316 Mantsala Kerava 344
Jarvenpaa Vantaa 2903 Mantsala Espoo 239
Jarvenpaa Tuusula 1346 Mantsala Lahti 235
Jarvenpaa Kerava 1005 Mantsala Porvoo 156
Jarvenpaa Espoo 740 Pornainen Helsinki 459
Jarvenpaa Hyvinkaa 474 Pornainen Vantaa 380
Jarvenpaa Méntsala 273 Pornainen Jarvenpaa 227
Jarvenpaa Nurmijérvi 186 Pornainen Porvoo 139
Jarvenpaa Sipoo 186 Pornainen Sipoo 106
Jarvenpaa Porvoo 147 Pornainen Tuusula 104
Jarvenpaa Lahti 119 Porvoo Helsinki 3659
Lapinjarvi Loviisa 154 Porvoo Vantaa 1458
Lapinjarvi Porvoo 119 Porvoo Sipoo 571
Loviisa Porvoo 1136 Porvoo Espoo 553
Loviisa Helsinki 441 Porvoo Loviisa 315
Loviisa Vantaa 185 Porvoo Askola 225
Loviisa Kotka 153 Porvoo Tuusula 120
Loviisa Lapinjarvi 122 Porvoo Kerava 115
Myrskyla Porvoo 101 Porvoo Mantsala 112
Mantsala Helsinki 1621 Pukkila Mantséala 102
Mantsala Vantaa 1074
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Liite 2. Rahoitus

ELY-keskus rahoittaa alueensa joukkoliikennetta hankkimalla joukkoliikennettd yhdessa kuntien kanssa seka
mydntamalla valtionavustuksia. Lisdksi ELY-keskus ostaa véhaisessad maérin joukkoliikenteen suunnittelupalveluja
sekd maksaa hankittavan liikenteen lippujarjestelméan kuluja.

Vuonna 2019 kunnille mydnnettiin valtionavustusta yhteensa 3,2 miljoonaa euroa. PSA:n mukaisen liikenteen os-
toihin Uudenmaan ELY-keskus kaytti 2,7 miljoonaa euroa.

Vuonna 2019 Uudenmaan ELY-keskuksen hankkiman kaikille avoimen linja-autoliikenteen kokonaisarvo oli 7,86
miljoonaa euroa, josta ELY-keskuksen osuus oli 2,7 miljoonaa euroa (34 %) ja kuntien 5,2 miljoonaa euroa (66 %).

Kuntien valtionavustuskelpoisten hankkeiden kustannukset olivat yhteensé 7,86 miljoonaa euroa. Naihin Uuden-
maan ELY-keskus myonsi tukea 3,19 miljoonaa euroa ja kuntien osuus oli 4,67 miljoonaa euroa. Valtionapukelpoi-
sia hankkeita ovat kuntien oma ostoliikenne, hintavelvoitteen korvaaminen seké joukkoliikenteen kehittdminen.
Kaikille avoimen joukkoliikenteen ostojen osuus valtionapukelpoisista hankkeista oli 4,96 miljoonaa euroa, josta
Uudenmaan ELY-keskuksen valtionapu oli 1,94 miljoonaa euroa ja kuntien osuus 3,02 miljoonaa euroa. (Luvuissa
on mukana Raaseporin junaliikenteen ostoja 240 000 euroa (johon mydnnetty valtionapua 25 prosenttia), muutoin
ostot ovat linja-autoliikennetté.)

Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikennerahoitus € v. 2019
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Kuva 17. Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikennerahoitus vuonna 2019. Joukkoliikennehankintojen (yhteishankinnat ja valtionapukelpoiset
kuntien omat hankinnat) kokonaismaara oli lahes 13 miljoonaa euroa, josta ELY-keskuksen osuus oli 36 %.

Vuodelle 2021 Uudenmaan ELY-keskukselle myonnettiin 8,8 milj. € maararaha, joka sisaltda myos koronaan liitty-
van rahoituksen kuten liikkenteenharjoittajille myénnettava lipputulomenetysten tuki ja kuntien koronaan liittyvat val-
tionavustukset. Koronarahoituksen osuus ei ole eroteltavissa maararahapaatoksessa. Vuoden 2021 maararaha
voi mahdollisesti viela kasvaa kevaalla kaytavan tilannekatsauksen myota.
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Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen
maararaha (€) v. 2014-2021

10000 000
9 000 000 Pv‘laararaf‘apaat-::kberl“
15.1. mukainen rahoitus —p
2 000000
7 000 000
6 000 000

5000000
4 000000
3 000000
2 000000
1 000 000

0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Kuva 18. Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen maararaha.

Vuonna 2019 Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueen kunnat rahoittavat kaikille avointa joukkoliikennetta
10,7 miljoonalla eurolla. Pa&dosa rahoituksesta kohdistui linja-autovuorojen ostamiseen. Yhteensa kunnat kayttivat
noin 47 miljoonaa euroa henkilokuljetusten rahoitukseen. Tasta noin puolet kohdistui opetustoimen kuljetuksiin.
Summassa ovat mukana opetustoimen hankkimat joukkoliikenteen matkaliput.
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Kuntien joukkoliikennehankinnat 2019 (€)
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Kuva 19. Kuntien joukkoliikennehankinnat vuonna 2019. Nurmijarvi (ei kuvassa kéytetyn skaalan takia) kaytti avoimeen joukkoliikenteeseen 3,62
miljoonaa euroa. Tasta 500 000 euroa kohdistui taksa-alennuksiin ja muu osa linja-autovuorojen hankkimiseen. Hyvinkaan, Riihiméen ja Lopen
tiedot ovat vuodelta 2018. Jokioisten tiedot ovat vuodelta 2017. (Lahde VALLU, valtakunnallinen liikenneluparekisteri, kuntien ilmoittamat tiedot
15.1.2021)

36



Pukkila
Porvoo
Pornainen*®)
Mantsala*)
Myrskyla
Loviisa
Lapinjarvi
Jarvenpaa
Askola

Vihti
Raasepori
Nurmijarvi
Lohja*)
Karkkila
Inkoo
Hyvinkaa***)
Hanko

Ypaja
Tammela
Riihimaki*)
Loppi*)
Jokioinen**)
Humppila
Hausjarvi
Forssa

Kuntien rahoittamat henkilokuljetukset 2019 (€)

o

1 000 0002 000 0003 000 0004 000 0005 000 0006 000 0007 000 0008 000 0009 000 000

B Avoin joukkoliikenne  m Opetustoimen kuljetukset B Sosiaalitoimen kuljetukset

Kuva 20. Kuntien rahoitus henkil6kuljetuksiin vuonna 2019. Hyvink&én tiedot opetus- ja sosiaalitoimen kuljetusten rahoituksesta puuttuvat. Hyvin-
kaén joukkoliikenteen rahoitustiedot ovat vuodelta 2018. Mantséaléan, Lohjan, Riihiméaen ja Lopen tiedot ovat vuodelta 2018. Jokioisten tiedot ovat
vuodelta 2017. (Lahde VALLU, valtakunnallinen liikenneluparekisteri, kuntien ilmoittamat tiedot 15.1.2021)
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