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Hoito- ja yllapitosuunnitelmassa esitetdan hoidon ja ylla-
pidon keskeiset linjaukset ja muutokset tulevan viisivuotis-
kauden aikana. Taman tiivistelman liséksi lahinna tien-
pidon asiantuntijoiden avuksi on laadittu tarkempi suun-
nitelma. Suunnitelmaan on koottu yhtenaisten kaytantojen
luomiseksi suunnitteluperusteet, toiminnan suuntaviivat ja
ohjeet.

Suunnittelua ohjaavat valtakunnalliset vaylanpidon
strategiat ja toimintalinjat. Toimintalinjojen avulla taataan,
etta eri puolella Suomea toimitaan tienpitoon liittyvissa

asioissa yhtenaisesti. Alueellisten ominaispiirteiden vuoksi
poikkeuksiakin joudutaan tekema&an. Yhtenaisesta linjasta
poikkeaminen perustellaan hoito- ja yllapitosuunnitel-
massa.

Tiestdn hoitoon ja yllapitoon kaytetaan vuosittain Pirkan-
maalla noin 34 miljoonaa euroa. Nykyinen rahoitustaso
on selvasti liilan alhainen. Lisarahoitusta tarvitaan noin
10 miljoonaa euroa. Talla summalla turvattaisiin nykyisen
tieverkon olemassa oleva palvelutaso ja pidettaisiin tiet,
sillat ja rakenteet suunnilleen nykyisessa kunnossa.
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Talvihoito

Pirkanmaan 5 000 tiekilometrilla, kuten koko maassa,
kaytetaan yhtenaista kuusiportaista talvihoitoluokitusta.
Korkeimmassa hoitoluokassa on viela erikseen erotel-

tu tiejaksoja, joissa liukkaudentorjunta pyritaan muista
saman luokan teista poiketen hoitamaan valittdmasti ilman
toimenpideaikoja. Nama tiejaksot ovat vilkkaasti likennoi-
tyja. Keskimaarainen vuorokausilikenne on yleensa yli

15 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kevyen liikenteen vaylien hoidossa on oma kaksiportainen
luokituksensa, mutta Pirkanmaalla kaikki vaylat padsaan-
toisesti kuuluvat ylempaan luokkaan. Kevyen liikenteen
vaylien luokitus tarkistetaan suunnitelmakauden aikana.

Tien hoitoluokkaa maaritettaessa otetaan huomioon tien
likenteellinen merkitys ja likennemaara. Hoitoluokat
maaritelldan tiejaksoittain ja luokkamuutokset asetetaan
sellaisiin kohtiin, etteivat ne aiheuta kulkijoille yllattavia
keliolosuhdemuutoksia.

Tasmakohteilla tarkennetaan hoitoluokissa maariteltyja
hoitoluokkakohtaisia laatuvaatimuksia lahinna yksittaisten
isojen makien ja pahojen mutkien aiheuttamien liikenndi-
tavyys- ja liikenneturvallisuusongelmien vahentamiseksi.
Pirkanmaalla on 135 tasmakohdetta.

Talvihoidon palvelutaso sailytetdan nykyisella tasolla. Pir-
kanmaalla likennemaarien ennustetaan kuitenkin edelleen
kasvavan, eikd kasvua voida taysin ottaa huomioon luoki-
tuksissa. Toimintalinjatasoa alempaan luokkaan kuuluvia
teita arvioidaan vuoteen 2014 mennessa olevan noin 190
kilometria.

Tieverkolla olevat liikenteelliset kapasiteetti- ja kunto-
puutteet vaikeuttavat tienhoitoa myds talvella ja saattavat
aiheuttaa palvelutasopuutteita.

Paallystetyt tiet

Paallystetty maantieverkko on jaettu yhteysvaleittain
kolmeen yllapitoluokkaan likennemaaran ja verkostollisen
merkityksen, seka paikallisen liikenteen tarpeiden perus-
teella. Yllapitoluokkien avulla ohjataan yllapitorahoituksen
kohdentumista, mutta yksittaisten teiden osalta paallys-
tystarve arvioidaan kuntomittausten ja asiantuntijoiden
arvioiden perusteella.

Pirkanmaan paallystetyn tieverkon pituus on noin 3 700 kilo-
metrid. Vuosittain teitd paallystetdan noin 320 kilometria,
josta noin 230 kilometria on ylimman yllapitoluokan teita
ja loput kahden alimman luokan teitd. Vuosittaisesta
teiden paallystysmaarasta noin 50 kilometrid hoidetaan
urapaikkauksilla. Liséksi ajo-olosuhteiden varmistamisen
edellyttdma maara muita paikkauksia tehdaan kaikkein
ongelmallisimmissa yksittaisissa kohteissa. Vahaliikentei-
sella tieverkolla tehtaviin toimenpiteisiin sisaltyy rakenteen
parantamista noin 25 kilometria vuodessa.

Paallysteen purkaminen on toimintalinjan mukainen
vaihtoehto keskimaarin alle 100 ajoneuvoa vuorokaudessa
liikennoitavilta, kevytpinnoitetuilta teilta silloin, kun tieta ei
enaa paikkauksin pystyta pitdmaan ajettavassa kunnossa.
Pirkanmaalla tallaisia huonokuntoisia, sirotepinnoituksella
paallystettyja sorateitd on noin 100 kilometria.

Suunnitelmakaudella tieston kunto heikkenee. Edellis-
kesan paallystys- ja rakenteen parantamistéiden jalkeen
syksylla 2009 huonokuntoisten teiden maara oli 168 kilo-
metria. Kevaalla 2014 maaran ennustetaan olevan 330 ki-
lometria. Tienpitotoimet kohdistetaan siten, etta liikenteelle
koituva haitta on mahdollisimman vahainen. Vilkasliiken-
teisten teiden kunnossapito painottuu, silla tavoitteena

on sailyttaa ylimmassa yllapitoluokassa olevan tieverkon
kunto nykyisellaan.
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Tieverkko talvihoitoluokittain
Pirkanmaalla 2009
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Huonokuntoiset paallystetyt tiet Pirkanmaalla 2010
ja Pirkanmaan paallystysohjelma 2010
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Soratiet

Soratiet, joita on yhteensa noin 1 750 kilometria, on jaettu
toimintalinjojen mukaisesti kolmeen luokkaan. Luokitus
pohjautuu liikennemaaraan, asiakastarpeisiin ja merkitta-
vyyteen suhteessa muihin vahaliikenteisiin teihin. Soratei-
den kuntotietoa kerataan runkokelirikkoinventoinneilla.

Yleensa korjaukset kohdennetaan ensisijaisesti kahteen
korkeimpaan soratieluokkaan. Vuosina 2010-2012 keli-
rikkokorjaukset suunnitellaan I1ahes kokonaan puuhuollon
nakodkulmasta yhteistydssa metsasektorin kanssa. Nain
myos luokan lll soratiet tulee otettua huomioon. Erillis-
rahoituksella voidaan sorateita korjata vuosittain useita
kymmenia kilometreja.

Toimintalinjojen mukaisena tavoitteena on tehda keli-
rikkokorjaukset siten, ettd parannetulle yhteysvalille ei
tarvitse Iahivuosina tehda uusia korjaustoimia. Vilkaslii-
kenteisimmat soratiet vapautetaan ensimmaisena paino-
rajoitusuhasta. Pelkat kelirikkokorjaukset eivat useinkaan
riitd, vaan painorajoitusuhan poistaminen edellyttdad myos
massanvaihtoja. Rakentamattomat soratiet tulisi muutoin-
kin rakentaa tieteknisesti oikealla tavalla. Se ei kuitenkaan
aina ole taloudellisesti mahdollista. Sen vuoksi kdytannos-
sa usein tyydytaan pelkkiin kelirikkokorjauksiin, jotka pie-
nentavat painorajoituksen asettamisen todennakdgisyytta.

Teiden tasaisuusvaatimuksia tiukennetaan kautta linjan,
minka tienkayttaja havaitsee aavistuksen parantuneena
ajomukavuutena.

Puuhuollon kannalta tieolosuhteet parantuvat merkittavasti
suunnitelmakauden loppuun mennessa. Parempikuntoi-
sista teista hyotyvat kaikki muutkin puuhuollon kannalta
merkittavilla reiteilld liikkkuvat kulkijat.

Puuhuollon korjaukset kohdistuvat paaasiassa vahaliiken-
teisille sorateille. Uhkana on, etta vilkasliikenteisemmat
soratiet jaavat vaille yllapidon rahoitusta, jos puuhuollon

nakodkulma korjausten suunnittelussa sailyy myds vuodes-
ta 2012 eteenpain.

Sillat

Siltojen hoidon ja yllapidon suunnittelu perustuu inventoi-
malla saatuihin siltojen kuntotietoihin.

Vuosittain alueurakoissa tehtavilla sillantarkastuksilla
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varmistetaan, ettei siltoihin ole syntynyt valitonta liiken-
neturvallisuusvaaraa aiheuttavia rakenteellisia vaurioita.
Tarkastuskertomuksen perusteella huonokuntoinen silta
sijoitetaan korjausohjelman karkipaahan.

Toimintalinjojen mukaan valta- ja kantateilla ei saa olla
painorajoitettuja siltoja. Tavoitteena on, ettei valta-, kanta-
ja seututeilla mydskaan ole erittdin huonokuntoisia siltoja.
Toimintalinjat esittavat siltojen kunnon ripe&a parantamis-
ta, jotta vuoden 2020 jalkeen tulevaan korjausbuumiin
kyetdan vastaamaan.

Pirkanmaalla erittédin huonokuntoisia siltoja on talla hetkel-
18 6 kappaletta ja putkisiltoja 22 kappaletta. Painorajoitet-

tuja siltoja on 21 ja tehostetussa tarkkailussa olevia siltoja
9 kappaletta.

Vuosittain korjataan kymmenkunta siltaa, joista 4—6 on
varsinaisia ja 3-5 putkisiltoja. Yllapitokorjauksilla pois-
tetaan siltojen yksittaisia vaurioita, jotka edetessaan
nopeuttaisivat sillan peruskorjaustarvetta ja laajetessaan
nostavat huomattavasti korjauskustannuksia.

Huonokuntoisten siltojen lukumaaran kasvu on tasoit-
tumassa. Korjauksilla keskitytdan parantamaan erittain
huonokuntoisia siltoja. Pirkanmaalla sillaston kuntoa ei
ole mahdollistaa parantaa toimintalinjojen mukaisesti eika
nostaa palvelutasoa parantamalla esimerkiksi erikoiskulje-
tusreittien pullonkaulasiltoja.




Kelirikkokorjausohjelma 2010
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Varusteista ja laitteista ei kerata jarjestelmallisesti tietoa,
mika vaikeuttaa niiden hoito- ja yllapitotoimien suunnitel-
mallista ajoitusta ja priorisointia.

Suunnitelmakauden alussa laaditaan selvitys, jossa maari-
telldan tarkeimpien varusteiden ja laitteiden kunnostustar-

peet. Selvityksesta laaditaan seuraavalle viisivuotiskaudel-
le kunnostamisohjelma, joka sovitetaan kaytossa olevaan

rahoitukseen.

Varusteiden ja laitteiden kunto pidetdan hoitotoimenpitein
kohtuullisella tasolla. Silti niiden kunto kuitenkin heikkenee
viela tdman suunnitelmakauden aikana. Suunnitelmallinen
lahestymistapa auttaa kohdentamaan toimenpiteet kiireel-
lisimpiin kunnostamiskohteisiin.

Nykyisella rahoitustasolla tieverkon kunto heikkenee ja
kustannustason noustessa hoidon kustannukset lisdanty-
vat. Kustannuksia lisaavasta hoidon palvelutason nostos-
ta on jo joiltain osin paatetty. Oheisessa kuvaajassa on
esitetty vuoden 2010 hoidon ja yllapidon rahoitustaso ja
rahoitusvaje (M€) vuonna 2014 tamanhetkiseen rahoitus-
tasoon verrattuna. Rahoitusvajeen mukaisella lisarahoi-
tuksella turvattaisiin nykyisen tieverkon olemassa oleva
palvelutaso, ja pidettaisiin tiet, sillat ja rakenteet suunnil-
leen nykyisessa kunnossa.

Tieverkon palvelutaso pyritdan hoitotoimin pitdmaan
nykyisella tasolla liikenteen lisdantymisesta ja maankayton
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ja laitteet

vaje v. 2014

. rahoitus v. 2010

kehittymisesta aiheutuvista ongelmista huolimatta. Yllapi-
dosta on silloin tingittéva, silla investointeihin ei ole enaa
lainkaan varaa. Yllapidon volyymin vahentyminen nakyy
tieverkon kunnon heikkenemisena, ja vaikuttaa tienkayt-
tajien palvelutasoon voimakkaammin muutaman vuoden
viiveella. Yllapidon heikkenemisella on myds valittémia
vaikutuksia autoilijoiden kustannuksiin, turvallisuuteen ja
ajomukavuuteen. Aluksi heikennyksista karsii vahaisempi
kulkijajoukko, mutta huonokuntoisten teiden yleistyessa
rappeutumisvauhti kiihtyy ja heikennykset haittaavat yha
laajempaa tienkayttajakuntaa. Joissain tapauksissa infra-
struktuurin korjausten viivastyttdminen jopa lisaa tulevia
korjauskustannuksia, jos tieverkon kunto viela halutaan
palauttaa nykyiselle tasolleen.
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