Vain jos edelld kuvatut toimet toteutetaan, kaakkoinen Suomi pystyy hyddyntémdcdin kaiken potentiaalin, joka kasvavasta rajaliikenteestd
voidaan saada sekd tuloina etté elinkeinoeldmdn ja palvelujen kehittymisend, kilpailukyvyn voimistumisena ja liikenneturvallisuuden
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Liikkuvuus itdrajan yli lisdéntyy ja viisumivapauteen varaudutaan. Rajanylityspaikoilla ja rajan
vaikutuspiirissd tulee panostaa liikenne- ja logistiikkayhteyksiin.

paranemisena.

Rajaliikenteen sujuvuuden hyddyt myds koko Suomen kansantaloudelle ovat erittdin merkittévdit:

0 Tulevaisuudessa kaakkoiseen Suomeen voi jdada jopa
miljardi euroa venaldismatkailijoiden palvelujen ja tavaroiden
ostoina ja koko maahan vield huomattavasti enemman.

0 Alue hyotyy matkailun kasvattamasta palvelujen ja kaupan
monipuolistumisesta ja tarjonnasta. Se luo uusia tydpaikkoja
ja kasvattaa kotimaista kilpailukykyd. Myods alueen asukkaat

2011 300—400 milj. euroa ja se tydllistaa yli 4000 henkila.
Suorien talous- ja ty6llisyysvaikutusten lisaksi transito vaikuttaa
my6s Suomen vientiteollisuuden logistiseen kilpailukykyyn.
Transiton ansiosta Suomen vientikuljetuksiin turvataan saan-
nolliset linjalikenneyhteydet metsateollisuuden tuotteille.
Kuljetuskustannusten pysyessa kohtuullisina ulkomaankaupan

Kaakkois-Suomen rajaliikenne
vilkkainta kautta aikojen —

hyotyvat parantuneesta palvelutarjonnasta. Samalla koko kilpailukyky kasvaa.

Suomen kansantalous hyotyy toimenpiteista. 0 Kaakkois-Suomen pééteilla kuolemanriski on maan kor-
¢ Toimenpiteet mahdollistavat transitoliikenteen kehittymisen. keimpia. Esitetyilla toimenpiteilld liilkenneturvallisuus paranee
Transitoliikenteen nettotulojen arvioidaan olevan vuonna oleellisesti.

Toteutunut kokonaisliikenteen kasvu
Kevyt ajoneuvoliikenne
— Raskas ajoneuvoliikenne Miljardiluokan
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Kapasiteetin puute
voi kadantaa rajan
ylittavan liikenteen
maaran laskuun

1990 2011 Vuodet

Rajanylikapasiteetin vaikutus likennemaarien kehittymiseen

Jos liikenteen mdidrd IGhestyy kapasiteetin yldrajaa eikd tarvittavia toimenpiteitd tehdd, jonot liscidintyvéit ja kiinnostavuus rajan
ylittdmiseen viihenee sekd henkil6- ettd tavaraliikenteen osalta. Ndin valtava potentiaali jéd hyddyntdmadittd.

Nyt ollaan jo rajanylityspaikkojen kapasiteetin ylarajoilla, rajan ylittaa noin 8,5 miljoonaa henkil6a

vuonna 2011. Pian kdynnistyvilla toimilla kapasiteetti nousee 13,5 miljoonaan
vuoden 2014 loppuun mennessa.

Toimet rajaliikenteen sujuvuuden

turvaamiseksi ovat valttamattomia

voimakas kasvu jatkuu

Vendjan vaikutus nakyy Kaakkois-Suomessa muuta Suomea voimakkaammin. Jos Vendjan talouden tilanne
ja kehitys sdilyy euromaita vakaampana, se avaa lisamahdollisuuksia alueelle. Kaakkois-Suomen sijaintiedun
hyddyntaminen vaatii kuitenkin rajanylityspaikkojen ja liikenneyhteyksien kehittamistd, ostosmatkailun seka
matkailu- ja muun yritystoiminnan edellytysten, liiketoimintaosaamisen ja logistiikan kehittamistd. Nahtavissa
on Kaakkois-Suomen ja Luoteis-Vendjan tuotantorakenteiden lisddntyva integraatio, jolla on vaikutusta myds
kulttuuris-sosiaaliseen ldhentymiseen. Viisumivapaudella olisi merkittava rooli. Jo nyt rajan yli tapahtuva
tuotteiden ja tavaroiden seka kansalaisten liilkkuminen on lisdantynyt. Henkil6liikenne on kautta aikain vilkkainta,
mika nakyy myos taxfree-myynnin ennatyksind seka lisaantyvina majoitusvuorokausina. Tavaraliikenteessa ollaan
nyt vuoden 2006 tasolla ja liikenne kasvaa edelleen.

Rajanylityspaikka
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Kaikki liikennemuodot kasvusuunnassa

Kaikilla liikenteen rajanylityspaikoilla on jo nyt kapasiteettiongelmia sekd henkilé- ettdi tavaraliikenteen osalta.

Tavaraliikenne
O Rajalilkenne kasvaa voimakkaasti.
¢ Liikenne kasvaa rajaliikennetta valittavilla valtateilla — Suomen
kautta kulkevan transitoviennin arvo oli vuonna 2010 noin 17
miljardia euroa, 19 prosenttia enemman kuin vuonna 2009.
Raskas ajoneuvoliikenne Kaakkois-Suomen tieliikenteen
rajanylityspaikoilla yhteensd 1992 — 2010
ja ennuste 2011 - 2020
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Raskaan liikenteen mdidrdt Kaakkois-Suomen
raja-asemilla 2002 - 2011
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O Allegro sy6 rautatien tavaraliikenteen kapasiteettia Pietari
— Viipuri valilla.

¢ Luumaki—Imatra yksiraiteisen rataosuuden kapasiteetti on jo
tdydessa kdytossa. Vendjan raideliikenteen kehitystoimet luovat
merkittdvaa lisdliikennetarvetta ja se antaa mahdollisuuden
avata uuden kuljetusyhteyden Vendjdlle Imatran kautta.

Raideliikenteen tavarakuljetukset v. 2010
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¢ HaminaKotka -sataman tavaravirrat kasvavat voimakkaasti.
Sataman kautta kulki 2010 15,0 milj. tonnia tavaraa.
Ennusteen mukaan tavaramaara kasvaa 24 milj. tonniin 2014
mennessa.

¢ Saimaan kanavan tavaraliikenne oli vuonna 2010 1,6
milj.tonnia tavaraa ja ennuste vuodelle 2014 kanavan kehit-
tamistoimista riippuen 1,8 — 2,0 milj.tonnia.

HaminaKotka -sataman tavaravirrat 2000 — 2010
ja ennuste 2011 - 2014
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Henkiléliikenne

¢ Kasvu jatkuu voimakkaana ja lisddntyy entisestdédn mahdol-
lisen viisumivapauden myéta. Kahdeksan prosentin vuotuinen
kasvu kaksinkertaistaa henkil6liikenteen maaran vuoteen 2020
mennessd ja siihen pitda varautua.

0 Allegrojunayhteyden avauduttua kapasiteetti lisddntyi
merkittavasti. Uusi yhteys on merkittdva potentiaali henkil6-
liikenteen kasvuun, joka on jo nyt ndhtavissa. Ennuste vuonna
2011 on 290 000 matkustajaa.

Henkiloautoliikenne Kaakkois-Suomen tieliikenteen
rajanylityspaikoilla yhteensd 1992-2010
ja ennuste 2011-2020
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0 Saimaan kanavan matkustajamaarat Viipurin liikkenteessa
olivat enimmillddn vuonna 2001 (90 000) ja alimmillaan
viisumivapauden poistuttua (vuonna 2003 noin 10 000).
Uusi viisumivapaus on lisannyt matkustajamaaria tuntuvasti.
¢ Lentomatkustus Lappeenrannan ja Euroopan valilla kas-
vaa: matkustajamééra vuonna 2010 oli 61 0ooo. Vuonna 2011
ennuste on 130 00o0. Suuri osa matkustajista tulee Venajalta.

Tieliikenteen henkilomddrdt Kaakkois-Suomen
raja-asemilla 2000 — 2011
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Lahde: Rajavartiolaitos

Tulevaisuuden nikymid ja trendejd

0 Vuonna 2010 vendldismatkailijat jattivat Suomeen 680
milj. euroa, josta Kaakkois-Suomen osuus oli 306 miljoonaa.
Jos venaldisten matkailu Suomeen kaksinkertaistuu — minka
ennakoidaan tapahtuvan vield talla vuosikymmenella — liiku-
taan Kaakkois-Suomessa miljardiluokan liikevaihdon tienoilla.
O Lisadntyvat palvelut ja matkailumarkkinoinnin tehostaminen
luovat pohjaa ostos- ja vapaa-ajan matkailun edelleen kehitta-
miselle.

0 Tax-free myynnin volyymi Suomessa oli vuonna 2010 182
milj. euroa, josta Kaakkois-Suomen osuus oli 39 prosenttia.
O Vendgjalla inflaation kiihtyminen ja hintojen nousu 9
prosentin vuositasolla, reaalipalkkojen kasvu noin 5 prosenttia
vuodessa.

¢ Vahvistunut rupla lisaa yksityista vientia — se on ollut jo
huimassa kasvussa.

¢ Nuijamaa on noussut Vaalimaan rinnalle yhtd vilkkaana
henkil6liikenteen rajanylityspaikkana ja Imatralla kasvu on
voimakasta.

¢ Vendjan mahdollinen WTO-jasenyys edistda integraatiota ja
monipuolistaa elinkeinoeldman toimintoja.

O Rajanylitysmadrat kasvavat rajusti ja yhd enemman on niita
pdivia , jolloin jopa 40 ooo henkil6d ylittda rajan Kaakkois-
Suomen rajanylityspaikoilla. Tuolloin rajan resurssit ovat
aarirajoilla. Vuonna 2010 kyseisia paivia oli kolmekymmenta ja
vuonna 2011 niitd ennustetaan olevan jo ldhes sata.

Raja-asemien ja liikennevdylien kapasiteetti tulee rakentaa IGhimmdn viiden vuoden ajanjaksolla tasolle, joka mahdollistaa

rajaliikenteen kaksinkertaistumisen.

Rajanylityspaikkojen ja -viranomaisten tarpeet

Aikaviili 2012 - 2015

¢ Vaalimaan henkilo- ja tavaraliikenteen eriyttdminen
(liikennejarjestelyt 9 M€ ja talonrakennukset 7 M€). Hanke
toteutetaan kansallisella rahoituksella vuosina 2012-2014.

O Imatran rajanylityspaikan uudistaminen (liikennejarjestelyt
4 M€ seka talonrakennukset ja laitehankinnat 7 M€). Hanke
toteutetaan ENPI-rahoituksella vuosina 2012-2014.

¢ Nuijamaan rajanylityspaikan liikennejérjestelyt (3 M€).
Hanke toteutetaan ENPI-rahoituksella vuosina 2012-2013.

& Vt 13 rekkakaistan jatkaminen rajalta Mustolaan (6 M€)
¢ Vaalimaan rekkaparkki (21 M€)

Aikavidili 2016 - 2020

0 Vaalimaan, Nuijamaan ja Imatran rajanylityspaikkojen
kapasiteetin lisddminen

O Parikkalan rajanylityspaikan infrastruktuurin kehittaminen
kansainvalisen rajanylityspaikan statuksen myota.

Rajanylityspaikoilla on paitsi infrastruktuurin kehittdmistarpeita, myds tarpeita viranomaisten toiminnan sujuvoittamiselle.
Tarvitaan laitehankintoja (automaattiset passintarkastuslaitteistot ja muu rajatarkastusvalineistd), tietojarjestelmien kehittamista
(sahkoinen tullaus, telematiikan hyédyntaminen, jonotusjdrjestelmat), viranomaisyhteistyon kehittdmistd molemmin puolin rajaa
sekd lisaa henkiloresursseja tarkastustoimintaan. Lisdksi on tarpeen saada Imatran rajanylityspaikan status kansainvaliseksi my®6s
raideliikenteen osalta seka Parikkalan rajanylityspaikka kansainvaliseksi tieliikenteen rajanylityspaikaksi. Parikkalan rajanylityspaikan
liikenne monipuolistuu, kun Vendjan puolen tie ylityspaikalle saadaan parannettua.

Liikenteen yhteysviilitarpeet

Aikaviili 2012 - 2015

0 E 18 Koskenkyld — Loviisa — Kotka (340 M€), Haminan
ohitus (180 M€) ja Hamina — Vaalimaa (225 M€)

0 Vt 6 Taavetti — Lappeenranta (9o M€)

¢ Simola — Vainikkala tieyhteys (7 M€). Hanke toteutetaan
ENPI-rahoituksella vuosina 2012-2013.

0 Luumaki — Imatra kaksoisraiteen toteuttamispaatds ja
ratasuunnitelma

¢ Saimaan kanavan korvausinvestoinnit (10 M€)

Tavara- ja henkilologistiikan tarpeet

Aikavdli 2016 - 2020

O Luuméki — Imatra kaksoisraiteen rakentaminen sekd Imatran
ratajdrjestelytarpeet rajanylityspaikan laheisyydessa

O Muut raja- ja satamaliikenteen paatieyhteydet

O Saimaan- ja kanavaliikenteen kehittdminen esimerkiksi
linjaliikenne

O Lentotoiminnan ja sen vaatiman infrastruktuurin kehitta-
minen.

¢ HaminaKotka -sataman tieyhteyksien ja ratapihan paranta-
minen (Mussalon ratapiha ja vt 15:n Kotkan sisdaantulo).

0 Mustolan sataman kehittaminen tavaraliikenteen kautta-
kulkukohteeksi (hub).

¢ Lappeenrannan lentokenttdterminaalin laajentaminen
kansainvalisen lentoliikenteen edellyttdmé&an palvelutasoon
ja lentorahtitoiminnan edellytysten kehittaminen.

O Liityntayhteyksien parantaminen eri kulkumuotojen ja
palvelukeskittymien valilld, esim. Allegrolta suora bussiyhteys
palveluihin.

¢ Vainikkalan matkustajaterminaalin laajentaminen ja yhdis-
tetyjen kuljetusten terminaalit auto-juna-tavaraliikenteen
kuljetustarpeita palvelemaan.

¢ Saimaan liikenteen ja Viipurin sataman yhteistoiminnan
kehittdminen.
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