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Sopeutuminen niukkaan
rahoitukseen

© Tieverkon rakenteellisia korjauksia joudutaan lykkaa-
maan ja keskitytdan pintakunnon hoitamiseen.

© Laajoja korjauksia viivytetdan ja paallysteen uusimi-
sen sijaan tehdaan tdsmatoimenpiteita, kuten reikien
ja urien paikkausta, my0s keskeisilla tieosuuksilla.

© Vahan liikenndityjen teiden ja kevyen liikenteen vay-
lien paallysteiden ika kasvaa jyrkasti — niiden anne-
taan rapistua.

© Tien varusteiden ja laitteiden, kuten kaiteiden ja suo-
ja-aitojen, korjaamista ja uusimista siirretdan. Huo-
nokuntoiset pysakkikatokset usein poistetaan koko-
naan.

100 | milj. euroa Uudenmaan ELY-keskuksen
tieverkon yllapidon” rahoituksen kehitys
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BT Toteutuma ja suunnitelma

Tarve — korjausvelan kasvun pysayttdminen ja vahentdminen
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vaatisi 25 miljoonan euron
vuosittaista lisérahoitusta

=== QOstovoima

*) Yllapito tarkoittaa vaylien jaksottaista kunnossapitoa ja vaylarakenteiden uusimista.
Tyypillisia tehtavia ovat paallysteiden ja tierakenteiden uusiminen, siltojen ja muiden
taitorakenteiden peruskorjaus ja erilaisten varusteiden ja laitteistojen uusiminen.

Tulevaisuuskuva

© VYllapitorahoituksen ostovoima laskee vuodesta
2015 vuoteen 2019 noin 10 prosenttia.

© VYllapidon tasoa ei voida korottaa niilla teilla joilla
likenne lisdantyy.

© Talla hetkella peruskorjaustarpeessa olevia teité on
Uudellamaalla, Kanta- ja Paijat-Hameessa yhteen-
sa 600 kilometria, kymmenen vuoden kuluttua jo
2 000 kilometria. Uutena haasteena ovat seututie-
verkolla sijaitsevat keskivilkkaat paallystetyt tiet.

© Paikkausta tai uudelleenpaillystystd odottaa 50—
70 kilometria ramppeja.

© Huonokuntoisten siltojen mé&ara kasvaa kymme-
nessa vuodessa nykyisesta 140 sillasta 200 sil-
taan.

© Sorateiden kelirikko-ongelmat lisdantyvat.
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Aikapommi rajahtaa?

Valtio kayttaa perusvaylanpitoon koko Suomessa vuosittain
noin miljardi euroa, josta tieverkkoon kohdistuu vahan yli
puolet. Summa on ollut samalla tasolla jo noin 15 vuotta, jon-
ka aikana inflaatio on sydnyt maararahan ostovoimasta noin
kolmanneksen. Niukkenevan rahan takia on huonokuntoista
tieverkkoa vuosi vuodelta yhd enemman. Mitd huonommak-
si tien kunto paasee, sita kallimpaa on korjaus. Taloudelli-
sesti edullisinta olisi ehkaistd ongelmat ennalta. Maamme
tieverkolla on korjausvelkaa jo yli miljardin euron edesta.

Uusimman tienkayttgjille suunnatun tyytyvaisyystutkimuksen
mukaan tienkayttajat ovat entista tyytymattémampia tieston
kuntoon. Varsinkin kuljetusten ja liikenteen ammattilaisten
tyytyvaisyys on laskenut selvasti. Eniten likkumista hairitse-
vat paallystevauriot ja syvat urat. Paallysteiden pintakunto
oli hyvalla tasolla vield muutama vuosi sitten, mutta riitta-
maton rahoitus on kdantanyt huonokuntoisten paallysteiden
maaran voimakkaaseen kasvuun. Mikali rahoitus jatkuu ny-
kyisella tasolla vield useiden vuosien ajan, myds keskeisen
tieverkon eli valta- ja kantateiden sek& muiden vilkasliiken-
teisten teiden kunto tulee heikkenemaan.

Uudenmaan, Paijat-Hameen ja Kanta-Hameen maakuntien
alueella liikenne on huomattavasti muuta maata vilkkaam-
paa. Alueen tieverkolle osoitettu perusvaylanpidon rahoitus
on talla hetkelld noin 90 miljoonaa euroa vuodessa. Korjaus-
velan suuruus on noin 230 miljoonaa euroa eli viidennes
koko maan tieverkon korjausvelasta ja kasvaa koko ajan.
Paallystettyjen teiden korjausvelkaa on eniten eli noin 110
miljoonaa euroa. Lisaksi siltojen korjausvelkaa on 60-70
miljoonaa, kun peruskorjauksen piiriin on tulossa runsaasti
1960- ja -70-luvuilla rakennettuja siltoja. Muiden tierakentei-
den korjausvelka on noin 20 miljoonaa ja varusteiden ja lait-
teiden vahintdan 30 miljoonaa euroa. Esimerkiksi kaiteiden
kunnostamiseen ei ole ollut viime vuosina juurikaan mahdol-

Uudenmaan ELY-keskuksen peruskorjaustarpeessa

Tilanne nyt,

600 km 1400 km

Vuonna 2019,



”Korjausvelalla tarkoitetaan sita rahasummaa, joka tarvittaisiin
huonokuntoisten vaylien saattamiseksi nykytarpeita vastaavaan kuntoon.”

lisuuksia, ja rahoitusta niihin tarvittaisiin 1ahes 10 miljoonaa
euroa. Korjausvelan kasvun pysayttdminen ja vahentaminen
vaatisi 25 miljoonan euron vuosittaisen lisarahoituksen alu-
een tieverkon yllapitoon.

Nykyisen kehityssuunnan kestamattdmyys on yleises-
ti tunnustettu tosiasia. Korjausvelasta aiheutuu valillisia
kustannuksia heikentyvan liikenneturvallisuuden ja elinkei-
noeldaman kuljetusten vaikeutumisen vuoksi. Kuljetusten
ennakoitavuus ja hallittavuus pysyvat hyvélla tasolla enaa
keskeisellad tieverkolla. Alemman tieverkon heikko kunto
vaikeuttaa maa- ja metsatalouden kuljetuksia. Kalusto ku-
luu nopeammin heikkokuntoisilla teilld, ja polttoainetta kuluu
enemman. Myds henkilliikenne karsii palvelutason heik-
kenemisesta esimerkiksi matka-aikojen pitenemisen myo-
ta. Vaylien riittdva kunto ja palvelutaso ovat valttdmattomia
koko Suomen kilpailukyvyn kannalta.

Toimintaa on tehostettu voimakkaasti. Uudenmaan ELY-kes-
kus on jo vuosia sopeuttanut toimintaansa riittamattéman
yllapitorahoituksen raameihin ja pyrkinyt ohjaamaan kor-
jausvelan kasvun mahdollisimman vahan liikkumista hait-
taaviin liikenneverkon osiin alemmalle tieverkolle ja kevyen
likenteen vaylille. Nyt raja on tullut vastaan ja leikkausten tie
on kayty loppuun. Vaikutuksiltaan vahaisia saastdkohteita ei
enaa ole, ja korjausvelka alkaa tuntua ja ndkya myos kes-
keisella tieverkolla.

Korjausvelan kasvun pysayttamisella ja pienentamisella oli-
si huomattavia positiivisia tydllisyysvaikutuksia. Tamanhet-
kisessa tydllisyystilanteessa on tarjolla osaavaa tyévoimaa
kohtuullisin kustannuksin, mika tekee korjausten toteuttami-
sesta juuri nyt edullista. Talouden kdantyessa kasvuun nou-
sevat my0s korjauskustannukset, ja euroja tarvitaan selvasti
enemman.

olevat tiet

Vuonna 2024,
2 000 km

Vaikutukset ulottuvat laajalle
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Kun tie on jo paastetty rapistumaan korjausten hinta-
lappu kallistuu ja tiestdn paivittéainen hoito vaikeutuu.
Siltojen kuntotaso laskee huomattavasti ja teiden ra-
kenteet pettavat.

Nopeus- ja painorajoitukset lisaantyvat.

Siltojen painorajoitusten tai liian matalien alikulku-
korkeuksien vuoksi raskaan liikenteen on kaytettava
kiertoteita.

Erikoiskuljetusreitistd supistuu voimakkaasti, mika
haittaa isoja investointihankkeita sekd yhteiskunnal-
lisesti kriittisia kuljetuksia, kuten muuntaja- ja tuuli-
voimalakuljetuksia.

Yritysten kilpailukyky huononee logistiikkakustan-
nusten kasvaessa.

Teollisuus joutuu varautumaan tieverkon aiheutta-
miin mahdollisiin logistisiin hairiéihin mm. varastoin-
tia kasvattamalla.

Saavuttamattomia hyotyja

Miljoonan euron infrainvestointi lisaisi tyollisyytta
noin 15 henkilétyévuodella.

Raskaiden ajoneuvojen massa- ja mittauudistuksel-
la tavoitellut hyédyt jaavat toteutumatta. Painorajoi-
tettujen siltojen maara on kaksinkertaistunut, joten
raskaan liikenteen kalustoinvestoinnit ovat vaarassa
jaada hyodyttomiksi.

Kunto-ongelmien  vuoksi liikenneonnettomuudet
saattavat lisdantya, etenkin hyva liikenneturvalli-
suuskehitys voi vaarantua vahaliikenteisilla teilla.
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Nain pommi puretaan

Naapurimaista mallia

Ruotsissa liikenneverkon suunnittelu on pitkajanteista ja ra-
hoitusmallit joustavampia kuin Suomessa. Lahtokohtana on
olemassa olevasta infrastruktuurista huolehtiminen. Perus-
vaylanpitoon Ruotsi kayttaa tiekilometrid kohden lahes kaksi
kertaa niin paljon rahaa kuin Suomi. Kuljetussuoritteeseen
nahden Ruotsin perusvaylanpidon rahoitus on kolmanneksen
suurempi.

Virossa tiebudjettia on viime vuosina pystytty kasvattamaan.
Paivittaisen kunnossapidon ja yllapidon rahoitus on nyt tieki-
lometria kohden suurempi kuin Suomessa. Sorateiden osuus
tieverkon pituudesta oli kymmenen vuotta sitten puolet, nyt
kolmannes. Vuoteen 2020 ulottuvan tieverkon kehittamis-
suunnitelman mukaan budjetti on Iahivuosina edelleen kas-
vussa, miké pienentaa korjausvelkaa kymmenella prosentilla.

Uudenmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus
Opastinsilta 12 B, 5. krs

PL 36, 00521 Helsinki

puh. 0295 021 000
www.ely-keskus.fi/uusimaa

Rahoitukseen tasonnosto

Uudenmaan ELY-keskuksen perusvaylanpidon nykyrahoituk-
sella on mahdotonta saada korjausvelka pidettya edes ny-
kytasolla puhumattakaan sen vahentamisesta. Korjausvelan
kasvun taittaminen vaatii lisérahoitusta, jotta kyetaan huolehti-
maan koko tieverkon liikennditavyydesta.

Liikennevaylien korjausvelan vahentamistad ja uusien rahoi-
tusmallien kaytt6a pohtinut parlamentaarinen tyéryhma esitti
joulukuussa 2014 valtakunnalliseen perusvaylanpidon rahoi-
tukseen vuosittaista 100 miljoonan euron lisdysta korjausve-
lan kasvun pysayttamiseksi seka liséksi 50 miljoonan euron
lisdysta korjausvelan vahentédmiseksi ja 50 miljoonan euron
lisdystd ostovoiman turvaamiseksi. Tyoryhma painotti, etta
korjausvelan maaraa voidaan kaytannéssa merkittavasti va-
hentaa tai sen kasvaminen pysayttaa ainoastaan lisaamalla
perusvaylanpidon rahoitusta. Kyse on valttamattémasta ra-
kenneuudistuksesta kestavyysvajeen korjaamiseksi.

Elinkeinoelaman nakokulma

Sakari Backlund, johtaja,
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:n jasenkuntaan
kuuluu noin 6 000 kuljetus- ja logistiikka-alan yritysta, joi-
den toiminta edellyttaa luotettavia ja varmoja maantiekul-
jetuksia. Kun teiden osuus Suomessa kuljetettavista tava-
ratonneista on 90 prosenttia ja kuljetussuoritteesta noin
70 prosenttia, niin tiekuljetusten painoarvon tulisi SKAL:n
mukaan nakya myds vaylanpidon maararahoja suunnat-
taessa. Vaikka valtion budjettivarojen riittamattdmyys on
ongelma, on elinkeinoelaman tarpeet asetettava silti etusi-
jalle. Samalla turvataan myds kansalaisten turvallisempi ja
sujuvampi liikkuminen.

Tieverkon kunto on erittain tarkea elinkeinoelaman kilpailu-
tekija, mika edellyttaa valittdmasti tasokorotusta tieverkon
ylldpidon maararahoihin. Osittain tdma voidaan toteut-
taa rahoituksen siirtona kehittdmisinvestoinneista perus-
vaylanpitoon. Teiden péaallysteiden ja rakenteellisen kun-
non on oltava sellainen, etta kuljetukset hoituvat 80 km/h
nopeustasolla mahdollisimman laajasti. Kuljetusaika ja
ennakoitavuus vaikuttavat tarvittavaan kalustomaaraan ja
sitd kautta kuljetuskustannuksiin ja yritysten kilpailukykyyn.

www.ely-keskus.fi
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