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ESIPUHE

Henkildjunaliikennettd on viime vuosina kehitetty ymparistoystavalliseksi, edulliseksi ja nopeaksi
liilkennemuodoksi, jolla voi mukavasti ja turvallisesti siirtya pitkidkin matkoja paikasta toiseen. Pitkat
matkaketjut, joissa juna- ja bussivuorot seuraavat katkeamattomana ketjuna toistaan, ja joiden
solmukohdissa vaihdot liikennevialineestd toiseen sujuvat mutkattomasti, muodostavat toimivan
julkisen liikenteen verkon ja turvaavat mahdollisuuden liikkua kohtuullisin kustannuksin vapaa-
ajanmatkoja tai opiskelu- ja tydmatkoja julkisilla kulkuneuvoilla.

Eteld-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen (EPO ELY) liityntéliikenteen
palvelutasotavoitteiden maarittelyssa on huomioitu, ettd Seindjoki-Oulu rataosan kehittaminen ja
Seindjoki-Vaasa rataosan sahkoistdminen lisddvat rautatieliikenteen kilpailukykyd ja luovat uusia
edellytyksia alueen maankdytén kehittamiselle sekd elinkeinotoiminnalle pitkdlla aikavalilla.
Palvelutasotavoitteet on laadittu kuitenkin nykyiseen vallitsevaan tilanteeseen. Nyt maariteltyja
tavoitteita tarkistetaan aina tilanteen muuttuessa. Kuntien sisdisten liityntayhteyksien kehittdminen
on jatetty tyon ulkopuolelle.

Tassa raportissa on madritelty kunnittain ensisijainen liityntaliikennepaikkakunta,
palvelutasotavoitteet, selvitetty puutteet nykyisissa liityntdyhteyksissa ja arvioitu tavoitetason
kustannusvaikutuksia  nykytilanteeseen ndhden. Asemapaikkakunnille ei ole maaritelty

lityntdliikenteen palvelutasotavoitteita.

Ty6 kaynnistyi kesakuussa ja valmistui marraskuussa 2010. Selvitystyon tilaajana toimi EPO ELY.
Selvitystydn ohjausryhmd kokoontui tydén aikana kolme kertaa. Ohjausryhméan tydskentelyyn
osallistuivat seuraavat henkil6t:

Anders Pulkkis EPO ELY, puheenjohtaja
Eero Siikavirta EPO ELY

Jorma Ollila Eteld-Pohjanmaan liitto
Jussi Ramet Keski-Pohjanmaan liitto
Jan Vikstrom Pohjanmaan liitto

Asta Vahapassi VR-Yhtyma Oy

Aki Rasku Seindjoen lentoasema
Daniel Bjorkstrand Veolia Trasport Finland Oy
Jan Finne Vaasan paikallisliikenne Oy

Selvitystyd tehtiin konsulttityona insindoritoimisto Liidea Oy:ssa. Liideasta tyohon osallistuivat ins.

Toni Joensuu (projektipaallikkd) ja FM Susanna Harvio.

Oulussa 15.11.2010
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1 TAUSTAA

Nykysuomessa matkustetaan yha enemman ja pidemmalle tyon ja opiskelun
perdssa, tehdddn kauppaa ja kohdataan ihmisia valtion laajuisesti ja globaalisti.
Koko maassa halutaan turvata eldmisen ja yrittdmisen mahdollisuudet ja eri
alueiden vahvuuksista ja alueiden yhteistydsta halutaan syntyvan uutta
hyvinvointia. Liikkuminen on valttdmatonts, jotta yhteiskunnassa pystyy

toimimaan.

Kaukoliikenteen yhteydet mahdollistavat valtakunnallisen ja valtakunnanosissa
toimimisen. Yhteyksien saatavuus, matka-aika ja toimivuus vaikuttavat suoraan
siihen, kuinka hyvin eri alueet kytkeytyvat toisiinsa - kaupungit
naapurikaupunkeihin, maakuntakeskuksiin ja padkaupunkiseutuun. Yhteydet
vaikuttavat myos siihen, miten maaseutu kytkeytyy kaupunkiseutuihin.
Liikenneverkko vaikuttaa alueiden kilpailukyvyn ja hyvinvoinnin edellytysten luomisessa seka alueiden
kehittyneisyyserojen vahentdamisessd. Kaukoliikenneverkon osien; pdaateiden, rautateiden ja
lentoliikenneyhteyksien tulee kytkeytyd yhteen niin, ettd vaihdot lilkkennemuodosta toiseen ovat
sujuvia. Joukkoliikenteen tulee olla kilpailukykyinen vaihtoehto kaukoliikenteen runkomatkoille.
Erityisen tarkeaa joukkoliikenne on opiskelijoille ja autottomille ihmisille. Sosiaalisen tasa-arvoisuuden

lisaksi joukkoliikenne on valttdamatonta myos kestdavan kehityksen kannalta.

Suomessa on keskusteltu minka tasoista julkisen liikenteen palvelua voidaan tai tulee ylldpitaa julkisilla
varoilla. Liikenne- ja viestintdministeri6 on maaritellyt valtakunnallisen peruspalvelutason (LVM
7/2005) ja kaukoliikenteen peruspalvelutason (LVM 39/2007). Samaan aikaan liityntéliikenteen ja
ylipdataan joukkoliikenteen kehittamispyrkimysten esteenda ovat riittamattomat resurssit, jonka
seurauksena liikenteiden ostoja uhkaa jatkuvasti vahentdmispaineet. Erityisen vaikeaksi rahoituksen
riittamattomyys tekee liityntaliikenteen jarjestamisen, koska tarkeimmat liityntdayhteydet ajoittuvat
iltoihin, sunnuntaille ja aikaisille aamuille, juuri sellaisiin ajankohtiin jolloin muu sdannéllinen
liikenteen kysyntd on vahaista. Liitynnaksi sopivat yhteydet ovat useimmiten ensimmadisena
lakkautusuhan alla, kun vahennetdaan ostoliikenteen kustannuksia. Elinkeino-, liikenne ja
ympadristokeskusten heikoimmin kuormitettua ostoliikennettda on jo lopetettu ja jatkossa tultaneen

edelleenkin lopettamaan.

EPO ELY:n liityntdliikenneselvitys on asiakastarveldhtdinen eli ei lilkkennemuoto- tai seisake- /
pysdkkikohtainen. Junaliikenne on kuitenkin merkittdvdssa roolissa suunnittelualueella, koska
padradan rataosa Seindjoki-Oulu seka Seindjoki-Vaasa ja Seindjoki-Jyvaskyla rataosat kulkevat
suunnittelualueella. Mikali puutteita tdamanhetkiseen liityntéliikenteeseen ilmenee, ratkaisuesitykset

liittyvat useimmiten yhteyksina junaliikenteeseen.

Eteld-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen (EPO ELY) liityntéliikenteen
palvelutasotavoitteiden maarittelyssd on huomioitu, ettd Seindjoki-Oulu rataosan kehittdaminen ja
Seindjoki-Vaasa rataosan sahkoistaminen lisddvat rautatieliikenteen kilpailukykyd ja luovat uusia
edellytyksia alueen maankdytén kehittamiselle sekd elinkeinotoiminnalle pitkallda aikavalilla.
Palvelutasotavoitteet on laadittu kuitenkin nykyiseen vallitsevaan tilanteeseen. Nyt maariteltyja
tavoitteita tarkistetaan aina tilanteen muuttuessa. Kuntien sisdisten liityntdayhteyksien kehittdminen
on jatetty tyon ulkopuolelle.
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2 TYON TAVOITTEET JATOTEUTUSTAPA

2.1 TYON TAVOITTEET

Tyon tavoitteena on EPO ELY:n toiminta-alueella tuottaa tietoa kuntien ja EPO ELY:n
liityntaliikenneyhteyksien jarjestamiseksi liittyvan paatoksenteon pohjaksi. Riittdaa, ettad liikkumisen
edellytykset toteutuvat yhdelld kaukoliikennemuodolla, jotta palvelutasotavoite tayttyisi. Tyolla

haetaan taustatietoa liityntdliikennetarpeesta yleensa ja vastausta kysymyksiin:

Mitkdi ovat liityntdliikennetarpeet alueen eri kunnissa?

Mikdé on se palvelutaso, jota liityntdliikennetarjonnassa tulisi tavoitella?

(kuntakohtaisena)
Mitkd ovat edellisen perusteella nykytarjonnan liityntdliikennepuutteet?
Mitkdéi ovat tavoitetason kustannukset nykytasoon verrattuna?
Missd mddrin nykyistd julkisen liikenteen tarjontaa kdytetddn

liityntdliikennepalveluna? (liikennéitsijéikysely séhképostilla)

Konsultti laatii ehdotuksia kunnittain liityntéliikenteen palvelutasotavoitteista ja tekee esityksia
nykyisten siirtymdajan liikennodintisopimusten ja ostoliikenneaikataulujen muuttamisesta ja

mahdollisista uusista joukkoliikennepalveluista.

Tyo keskittyy liikennetarjonnan suunnitteluun. Tyodssd otetaan kantaa liityntéliikenteiden
jarjestamistapaan eli pyritdankd jarjestimaan kutsupohjaisia vai kiinteita liityntdja. Kuntien sisdisten
liityntayhteyksien kehittdminen jatetdadn tyon ulkopuolelle.

Tyon aikana ollaan yhteydessda kuntiin liityntdyhteyksien tavoitetasosta. Siirtymaajan
liilkenndintisopimusten ja ELY:n ostamana liityntéliikenteen lisdksi voi olla vuoroja, jotka kuntien
kannattaisi hankkia valittuja yhteyksia tdydentamaan.

Tyossa keskitytdaan liityntaliikennetarjonnan suunnitteluun kuntakeskuksista ja muista merkittavista
taajamista keskeisille rautatieasemapaikkakunnille.

TyOssa etsitdan ensisijaisesti muutostarpeita EPO ELY:n ostoliikenteen vuoroihin, mutta samalla
pyritddn  [0ytdmaan myds  siirtymdajan  lilkenndintisopimusten  kehittdmismahdollisuuksia
liityntaliikennetarkoituksiin selvittamalla liikennditsijoiden nakemyksia.
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2.2 SELVITYKSEN LAATIMISTAPA

Junien liityntaliikenteen selvittamisen lahtotietoina on kdytetty Matkahuollon aikatauluhakupalvelusta
(matkahuolto.fi) selvitettyja tietoja nykyisestd linja-autolilkenteen vuorotarjonnasta. Linja-
autoliikenteen sopivuutta liitynndksi on tarkasteltu vuoro-, juna- ja rautatieasematarkkuudella seka
maarittelemalla liityntdaika, joka tulkitaan vield tyydyttavaksi liityntayhteydeksi.

Junien vuoro- ja aikataulutiedot perustuvat VR:n aikatauluhakupalvelusta (vr.fi)saatuihin
aikataulutietoihin, jotka ovat voimassa 7.6-11.12.2010. Junaliikenteen aikataulut saattavat kuitenkin

muuttua Seindjoki-Oulu rataosan palvelutason parantamisen myota.

Lilkenteen kehittamismahdollisuuksia on selvitetty liikennditsijakyselylla kesa-elokuussa 2010.
Jokaiselle liikennoitsijalle lahetettiin lista vuoroista, jotka soveltuvat 0-90 minuutin liityntdajalla
kesdkuussa 2010 voimaan tulleille uusille juna-aikatauluille. Liikenngitsijoilta kysyttiin arvioita naiden
vuorojen liityntakaytosta seka arvioita vuorojen muista kdyttotarkoituksista. Lisdksi kysyttiin kdytetysta
kalustosta, toimimisesta hairi6tilanteissa (myohastymiset yms.) seka eri kulkumuotojen yhteistyon ja
liityntaliikenteiden kehittdmismahdollisuuksista. Kyselyyn vastasi 6 yrittdjad 23:sta tavoitellusta

yrityksesta.

Kuntien liityntdliikenteen tarpeita on selvitetty kyselyn avulla. Kuntakysely suoritettiin ZEF-
arviointikoneella®, joka on internetpalvelu palautteen kerddmiseen ja hallintaan. Kysely lahetettiin
kaikkiin EPO ELY:n alueen kuntiin pl. Kokkola, Seindjoki ja Vaasa (yht 41 kuntaa). Kyselyyn saatiin

vastaus 26 kunnalta.
TyOssa on tdman yhteenvetoraportin lisdksi syntynyt tilaajan haltuun toimitettua liitemateriaalia:

e liityntéliikennetietokanta

e  Tyodn aikana tehdyt juna-, kunta- ja asemakohtaiset liityntdliikenneyhteenvedot

Nykytilanteen ja
liityntéliikennetarpeiden
selvittdminen

Liityntaliikenteen

palvelutasotavoitteiden
maarittdminen (tavoitetaso)

Suunnitelma tarvittavista
liityntaliikenteista ja
kustannusvaikutusten arviointi

Kuva 2. Liityntdiliikenneselvityksen tyévaiheet.
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3 JOUKKOLIIKENTEEN JARJESTAMISTAPA JA
SEN MUUTOKSET

3.1 LINJA-AUTOLIIKENTEEN JARJESTAMINEN

Henkildiden  kuljettaminen tielld ammattimaisesti korvausta vastaan on luvanvaraista
elinkeinotoimintaa.  Aikaisemmin luvanvaraista henkiloliikennettd sdadeltiin  henkilo- ja
taksiliikennelaeilla sekd liikenne- ja viestintdministerion antamilla asetuksilla. Henkil6liikennelain
muutoksen ja Eu:n palvelusopimusasetuksen1 voimaanastumisen myota 3.12.2009 joukkoliikenteen
jarjestamisperiaatteet muuttuivat. Samalla vanha henkiléliikennelaki kumottiin ja henkilliikennelaissa

sairaankuljetusta koskevat pykalat siirrettiin erityislainsdadantoon.

Uuden joukkoliikennelain keskeisenad tavoitteena on luoda edellytykset peruspalvelutasoisten
joukkoliikennepalvelujen turvaamiseen koko maassa seka joukkoliikenteen kdyton lisddmiseen
keskeisilla  kaupunkiseuduilla ja niiden vélisessda liikenteessa. Joukkoliikennelain  my6ta
joukkoliikenteen palvelutason madrittely tuli lakisdateiseksi. Palvelutason maarittely on lain mukaan
tehtdva vuoden 2011 loppuun mennessd. Ennen lain voimaantuloa maaritellyt joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteet ovat kuitenkin voimassa vuoden 2013 loppuun saakka. Toimivaltaisen
viranomaisen on myo0s maariteltdva, hoidetaanko joukkoliikenne puhtaasti markkinaehtoisesti vai
sovelletaanko palvelusopimusasetusta. Joukkoliikennelain voimaantuloon sisdltyy kymmenen vuoden
siirtymaaika. Lain astuessa voimaan, entiset linjaliikenneluvat muutettiin padsaantoisesti siirtymaajan
liikennodintisopimuksiksi ja ostoliikennesopimukset sdilyivat voimassa. Siirtymaajan
lilkenndintisopimukset ovat voimassa linjalilkenneluvan voimassaoloajan padttymiseen asti kuitenkin
enintddan 2 pdivaan joulukuuta 2019. Liikenteenharjoittajan niin halutessa, sopimuksen
voimassaoloaikaa on jatkettu 30 paivdan kesdakuuta 2014 myds siind tapauksessa, etta

linjaliikenneluvan voimassaoloaika paattyy ennen sita.

Uudessa laissa linja-autoliikenteen peruslupa on joukkoliikennelupa, joka oikeuttaa harjoittamaan
linja-autolla palvelusopimusasetuksessa tarkoitettua liikennettd toimivaltaisen viranomaisen tai
kunnan tai kuntayhtyman kanssa tehdyn sopimuksen mukaan seka tilausliikennettda koko maassa
Ahvenanmaata lukuun ottamatta. Uusina lupina 3.12.2009 alkaen ovat tulleet ns. markkinaehtoiseen
liikenteeseen sovellettavat reittiliikennelupa, joka oikeuttaa harjoittamaan reittiliikennetta linja-
autolla, sekd kutsujoukkoliikennelupa, joka oikeuttaa harjoittamaan kutsujoukkoliikennettd linja-
autolla. Joukkoliikenneluvan myontda paasaantoisesti hakijan kotipaikan elinkeino-, liikenne, ja
ymparistokeskus (ELY). Reitti- ja kutsujoukkoliikenneluvat myontda se ELY tai muu toimivaltainen
viranomainen, jonka toimivalta-alueella liikenteen reitti tai toiminta-alue on. Mikali reitti tai toiminta-
alue sijaitsee useamman toimivaltaisen viranomaisen toimivalta-alueella, luvan myontaa se ELY, jonka
alueella on pisin osa reitista tai suurin osa toiminta-alueesta.

Hallituksen budjettiesityksessa vuodelle 2010 esitetdaan liikenteen tukemiseen ja ostopalveluihin

yhteensd 203,5 miljoonaa euroa. Kokonaissummasta linja-autoilla ja takseilla harjoitettavan alueellisen

! Asetus rautateiden ja maanteiden julkisista henkiléliikennepalveluista
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ja paikallisen liikenteen ostoihin ja kehittamiseen esitetdan 39,8 miljoonaa euroa. Helsingin seudun,
Tampereen, Turun ja Oulun seutujen kunnille esitetddan 7,5 miljoonan euron madrdrahaa
joukkoliikenteen palvelun parantamiseen ja kdytén edistdmiseen. Junien ldhiliikenteeseen esitetdan
10,9 miljoonan euron maararahaa. Kaukojunaliikenteen ostoihin hallitus esittda 31,4 miljoonaa euroa.
Kemijarven yojunaliikenteeseen osoitetaan 1,2 miljoonaa euroa. Joukkoliikenteen kayton lisdédmisessa
yksi merkittavimmista yksittaisista toimista on tydsuhdematkalippujarjestelman uudistaminen ja lipun
veroetuuden kasvattaminen. Lisdksi Savonlinnan ja Varkauden sdannolliseen lentoliikenteeseen
budjettiesityksessa on varattu miljoona euroa. Sisdvesi- ja merililkenteen tukemiseen ja kilpailukyvyn

parantamiseen on varattu budjetissa yhteensa reilut 108 miljoonaa euroa.

Liikennepalvelujen oston lisdksi valtio tukee joukkoliikennetta (linja-autoliikenne) maksamalla kunnille
tukea kaupunkimaisen paikallisliikenteen ostoon sekd seutu-, kaupunki- ja tyomatkalippujen
hinnanalentamisen kustannuksiin. Paikallisliikenteiden oston tukiprosentti on ollut 50 %
nettokustannuksista ja lipputuissa 48 %. Uuden asetuksen myo6ta valtionavun jakoperusteisiin voi
kuitenkin tulla muutoksia. Kuntien ja toimivaltaisten viranomaiskaupunkien joukkoliikenteen rahoitus

(valtion rahoitus) kanavoitaneen jatkossakin ainakin alkuvaiheessa ELYjen kautta.

Palvelusopimusasetus ja joukkoliikennelaki vaikuttavat myos lippujen hinnanalentamiseen liittyviin
korvausmenettelyihin ja tuen maaraan, koska nykyisten lippusopimusten korvausperiaatteet eivat ole
palvelusopimusasetuksen mukaisia. Uuden lain tavoitteena on taata entisten lipputuotteiden
jatkuvuus. Uuteen korvausmalliin perustuvat lipputuotteet otettaneen kayttoon vuoden 2010 aikana.
Ennen 3.12.2009 myonnetyt kuntien ja liikenteenharjoittajien valiset lippusopimukset on pyritty
liittdmaan siirtymaajan liikennodintisopimuksiin. Uudet lippusopimukset solmitaan toimivaltaisen
viranomaisen ja liikenteenharjoittajien kesken. Myds tuettujen lippujen hintavelvoitteesta sopiminen
yrittdjien kanssa kuuluu jatkossa toimivaltaisen viranomaisen toimivaltaan. Padsaantoisesti uusissa
sopimuksissa sovitaan vastaavista asioista kuin nykyisissa lippusopimuksissa. Olennainen eroavaisuus
on siind, ettd toimivaltaiselle viranomaiselle siirtyy sopimusosapuolena vastuu sopimuksen
korvausvelvoitteiden tdyttamisestd, mikda nykymallissa on kunnilla. Tastd seuraa tarve tehda
vhteistyosopimus ELYjen ja kuntien valille. Yhteistyosopimuksessa sovitaan mm. kuntien

maksuosuuksista, lippukorvauksista ja selvittdjan toimista.

Uusi lipputuen korvausmalli poikkeaa entisestd siind, etta jatkossa tukea maksetaan vain
liikennoitsijoiden todellisia kustannuksia vastaavasti (ei ylikompensaatiota). Uuden korvausmallin
vaihtoehdot ovat parhaillaan ministeriéssa valmisteltavina.

EPO ELY:lld oli vuonna 2008 alueella yhteensa 353 ostoliikennevuoroa, joista ensisijaisesti
liityntaliikennematkoja 16,7 %, koulumatkoja 40,5 %, asiointimatkoja 22,9 %, tyomatkoja 14,7%, ja
opiskelumatkoja 5,1 %. Liityntaliikennevuorojen prosentuaalista osuttaa nostaa Pietarsaari-Panndinen
valin liikenne, jossa liityntdliikennettd on jarjestetty jokaiselle junavuorolle yhdessa Pietarsaaren
kaupungin kanssa. Vuosittain EPO ELY kayttaa reilut 2 miljoonaa euroa ostoliikenteeseen vuodessa.

Vuonna 2010 tarkka summa on 2,3 miljoonaa euroa.
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3.2 RAIDELIIKENTEEN JARJESTAMINEN

Raideliikenteessd  henkildliikenteen jarjestamisestda vastaa VR Osakeyhtid. Liikenne- ja
viestintaministerid ostaa jonkin verran tdydentdvada liikennettd sellaisilla yhteysvaleilld, joilla

henkiloraideliikenteen jarjestiminen on heikosti kannattavaa.

Taulukko 1. LVM:n ostoliikenteen junavuoroja suunnittelualueella.

LAHTOAIKA-

SAAPUMISAIKA
Seindjoki-Oulu, alijaamaarvio 2007 -1,66 M€
H402 Kokkola-Seindjoki M-L 5.45-7.20
H403 Kokkola-Oulu M-S 6.35-8-43
H404 Kokkola-Seindjoki S 7.12-8.43
H407 Seinajoki-Kokkola M-S 21.12-22.44
H410 Rovaniemi-Kokkola M-S 16.30-21.26
Jyvaskyla-Seindjoki, alijaamaarvio 2007 -2,23 M€
H443 Jyvaskyla-Seinajoki M-L 7.33-10-25
H444 Seinajoki-Jyvaskyla M-S 10.34-13.27
Ha45 Jyvaskyla-Seindjoki M-S 10.33-13.25
H450 Seinajoki-Jyvaskyla M-S 16.34-19.27
H451 Jyvaskyla-Seindjoki M-S 16.33-19.25

Liikenne- ja viestintaministerio ja VR Oy ovat tehneet henkildjunaliikenteen yksinoikeutta koskevan
kayttdoikeussopimuksen ajalle 3.12.2009- 31.12.2019. Sopimuksella VR saa yksinoikeuden ja sitoutuu

harjoittamaan henkildjunaliikennetta sopimuksen mukaisilla rataosilla.

3.3 LENTOLIIKENTEEN JARJESTAMINEN

Lentoliikenteen tarjonnasta EPO ELY:n alueella vastaa useampi operaattori (lentoyhtio). Liikenne- ja
viestintaministerid ostaa kannattamatonta reittilentoliikennettd Helsingistd Savonlinnaan ja
Varkauteen valtion rahoituksen turvin, EPO ELY:n alueella vastaavaa ostoreittiliikennetta ei ole. Taman
raportin laatimisen aikana on mediassa keskusteltu kannattamattomien vuorojen lopettamisesta mm.

Seindjoelle.
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4 LITYNTALIIKENTEEN
TOIMINTAYMPARISTO

Suunnittelualue koostuu Eteld-Pohjanmaan, Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan kunnista. Kuvassa 1 on
kuvattu suunnittelualueen pdaatiestd, rautatieyhteydet, rautatieasemat ja lentoasemat. Alueen
paatieverkko muodostuu valtateista 3, 8, 13, 16 ja 18. Lentoasemia on Kokkolassa (Kokkola-
Pietarsaari), Vaasassa ja Seindjoella.

‘(“ Lentoasema

[ Rautatieasema

=== Rataverkko Kokkola
vz g

Valtatie
Kantatie Toholampi
Seututie
63
Kaustirien 58/\’\/4
Veteli. Lestijany
Halsua
@ -
)
Vovri X appajarvi
byri-Maksamaa ¢
e 7 © Vimpeli.
Mustasaari VGnakyro
%, ©
N Laihja [sokyro:
Viaolohti S [EmelEhprs 16
N8
(O] \1'\
Kioat
Korsnas 3 218
) \
¥ Q Sna/ok( Kuortane 68
1ImGjokij a; ®
® N —
o7 My 66
Kuriké -(-‘ \\‘
@ 19 i Toysa

Narpio

Alavus
67 BRI U L s 01
® feuye / Jalasjtirvi
Kaskinen, 67 Kauhajoki ®

®
s _Karijoki.
Kristiinankaupunki=— 3
@

@. 44
1sojoki
®©
l"" it ] .
I,.' \\ Tiestéaineisto ©, Liikennevirasto Digiroad 2010
[a12=2

Kuva 3. Suunnittelualue
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4.1 JUNALIKENNE

Kaukolilkenne kasittdd matkan pituudesta riippumatta kaikki muut kuin

paakaupunkiseudun l3hiliikenteen junissa tehdyt matkat. Eri matkustajaryhmia

. e S b - Junien
palvelevat junat ryhmitellddn nopeisiin Pendolino-juniin, InterCity-juniin, pikajuniin

. . A - N - . I kaukoliikenne
ja taajamajuniin. Rautatieliikenne ja liityntaliikenne kohtaavat rautatieasemilla ja

tyydyttdd erityisesti

matkakeskuksissa.
pitkien matkojen

2 julkisen liikenteen

Henkiloliikenteen matkoista junalla tehtyjen matkojen osuus oli vuonna 2008 5 %.
Suomen rataverkolla liikkuu paivittdin noin 320 kaukoliikenteen junavuoroa. kysyntdidi.
Kaukoliikenteen matkoja Suomessa tehtiin vuonna 2009 13 miljoonaa ja Kaukoliikenteen
I&hiliikenteen matkoja 68 miljoonaa matkaa. Kaukoliikenteen osalta kertyi 3 miljardia keskimatka oli 228
henkilékilometris eli noin 550 km asukasta kohden. Kaukoliikenteen matkojen maara kilometrié vuonna
on pysynyt viimevuosina kutakuinkin samana, lhiliikenteen matkojen mairan 2009.

kasvaessa.

Henkilokilometrien
maara on sen sijaan noussut

viimevuosina: vuodesta 1995 liki 0,5

Rataosittaisat luwt csoittavat

matkojen mAaraA (1000). miljardilla henkilokilometrilla.

Siffroma vid bandelarna angar
antalet reor {1000).

Henkil6liikenteen asemapaikkoja
suunnittelualueella ovat Kannus,
Kauhava, Kokkola, Lapua, Pannainen,
K'MFM Seinajoki, Vaasa, Laihia, Tervajoki,
Isokyr®, Ylistaro, Alavus, Tuuri, Ahtari

ja Zoo (Ahtéri). Kannuksen, Kokkolan,

ouLy

aTere Panndisten, Kauhavan ja Lapuan

asemat sijaitsevat Pohjanmaan radalla

Seinajoki-Oulu -rataosuudella.
KOKKOLA

KARLEBY P KoNTIoMAK

Vaasan, Isokyron, Laihian asemat
sijaitsevat Seindjoki-Vaasa -

) lISALMI

pEEALwI rataosuudella, jolla henkildliikennetts

on huomattavasti vahemman.
Seindjoki-Haapamaki —rataosuudella
sijaitsevat Ahtdrin asema ja Ahtérin
Zoo asema sekd Tuurin ja Alavuksen
asemat. Ratojen risteyksessa sijaitsee
Seindjoen matkakeskus.

Kuva 4. Henkiléliikenteen matkat vuonna

2009 (Liikennevirasto 2010).
HELSINGFORS

2 VR (2010). Vuosiraportti 2009. Henkil6liikenteen markkinaosuudet 2008: henkiléauto 85 %, linja-auto 6 %, juna 5 %, lentokone
2 % ja muut 2 %.
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Suunnittelualueella matkustaja m&ard ovat suurimmat Helsinki-Oulu —radalla. Seindjoki-Kokkolan
valilla matkoja tehtiin 1,28 miljoonaa ja Seindjoki-Tampere vililla 1,1 miljoonaa matkaa. Seindjoki-
Vaasa ja Seinajoki-Jyvaskyla —rataosuuksilla matkojen maarat jaavat huomattavasti pienemmiksi.

Vilkkainta junaliikenne matkustajaméaaralla mitattu on Seindjoen juna-asemalla, jossa saapuvia ja
lahtevia matkustajia oli vuonna 2009 yli puoli miljoonaa (654 600 matkustajaa). Kokkolassa saapuvia ja
lahtevid matkustajia on puolestaan yli neljannes miljoona (257000). Oheisessa taulukossa on kuvattu
alueen rautatieasemien matkustajamaarat (lahtevat ja saapuvat yhteensa vuosina 2004-2009).

Rautatieasemien matkustajamaarat

1800 000
1 600 000
1400 000 = |
§ 1200000
.§ 1000 000
£ 800000
€ 600000
400 000
200 000
0
2004 2005 2006 2007 2008 2009
Zoo 1306 1284 1849 1678
Ahtari 25903 24 807 26 857 26572
Tuuri 13972 15219 16 631 14522
u Alavus 21857 21940 21603 19141 20121 20002
u Ylistaro 13632 13 240 13240 12537 12587 11 449
u Isokyrd 10412 10307 10 837 11768 12 794 12386
u Tervajoki 23589 24 643 25013 24 465 26634 24780
H Laihia 22 883 22 903 24990 25752 27473 26397
M Vaasa 306 453 310043 315331 328475 352709 345214
u Seinajoki 562 000 590 000 606 000 623 000 673 000 654 600
B Pinndinen| 89000 90 000 90 000 97 000 96 000 91 400
M Lapua 36 000 37000 38000 39000 38000 42 600
u Kokkola 227000 235000 245 000 258 000 264000 257 000
® Kauhava 89000 90 000 90 000 91 000 89 000 78 000
B Kannus 21245 43000 44,000 44,000 46 000 42700

Kuva 5. Rautatieasemien matkustajamddrid (Léhde:VR Oy)

Kannus-Seindjoki-Kannus sekd Vaasa-Seindjoki-Vaasa —yhteydet on kuvattu alla. Kokkolasta
Kannukseen kulkee arkisin (kaikkina arkipdivind) 12 junaa ja saman verran toiseen suuntaan. Pyhina on
11 junayhteyttd Seindjoelta Kokkolaan ja Kokkolasta Seindjoelle yhteyksid on 12. Vaasasta Seindjoelle
on 9 yhteytta ja takaisin 8 yhteytta. Helsingistd Seindjoen kautta Ouluun on arkisin 7 suoraa yhteytta
(ilman vaihtoja) ja 5 yhteytta Oulusta Helsinkiin.
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4.2 LENTOLIIKENNE

EPO Ely:n alueella on kaikkiaan kolme lentoasemaa, joille lennetdan kotimaan reittiliikkennetta. Alueen
lentoasemista vilkkain on Vaasa, jonka kautta kulki vuonna 2009 294 000 matkustajaa. Lentoasemien
sijainti suunnittelualueella on kuvattu kuvassa 2.

Kansainvalisen reittiliikenteen Vaasan lentoaseman kautta kulkeneista matkustajista on noin viidennes
(57 000 matkustajaa). Kansainvalisten reittiliikenteen matkustajien osuus on ldhinna suuntaa-antava. Kv-
matkustajien tarkkaa maarad kotimaan reittiliikenteessa on vaikea madrittdd lentomatkustajien

tilastointitavasta johtuen. Kotimaan reittiliikenteen osuus matkustajista oli noin 70 %.

Taulukko 2. Matkustajat lentoasemittain (Finavia 2010)

Lento-asema Kv. reitti- Kv. tilaus- Kv. yleis- Kotimaan Kotimaan muu Yhteensa
liilkenne liilkenne ilmailu & reittililkenne liilkenne
muut
Kruunupyy 0 10481 82 81548 86 92197
Seindjoki 0 1342 26 33164 676 35208
Vaasa 56632 30538 0 205392 1895 294457

4.3 LINJA-AUTOLIIKENNE

Kaukoliikennetarjonta pohjoisen suunnasta Helsinkiin tuplaantuu kun tarkastellaan sekd juna- etta
bussivuoroja. Yhteyksia Kokkolasta Helsinkiin on 26 ja Helsingista Kokkolaan 41, Vaasasta Helsinkiin 26 ja
Helsingistd Vaasaan 40. Seindjoelta Helsinkiin on 38 yhteyttd ja takaisin Seindjoelle 25. Suurin osa
yhteyksista on kuitenkin vaihdollisia yhteyksid. Kokkolasta ja Vaasasta ldhteissa vaihto tapahtuu Porissa
ja Seindjoelta lahtiessa Tampereella.

Tassa selvityksessa  keskitytdan junien liityntdyhteyksien tarkasteluun ja kaukoliikenteen

bussivuorotarjonnan tarkastelu rajataan tyon ulkopuolelle.

4.4 TYOSSAKAYNTI

Tyomatkoista muodostuu madransa, ajoittumisensa ja sdanndllisyytensda ansiosta joukkoliikenteelle
otollisia liikennevirtoja. Vaestdéennusteen mukaan tydikdisen vdeston maara kuitenkin vdhenee
voimakkaasti ldhivuosina. Tama heijastuu myods jonkin verran joukkoliikenteen kysyntdaan vaikkakin

alueen joukkoliikenteen aktiivisempia kayttajia ovatkin koululaiset.

Suurimmat kuntien valiset tyossdkayntivirrat Etelda-Pohjanmaalla ovat Iimajoelta Seindjoelle (v. 2006:
1356 tyontekijad) ja Lapualta Seindjoelle (772 tyontek.). Keski-Pohjanmaalla pendeléinti on
huomattavasti pienempad. Keski-Pohjanmaan kuntien védlinen tyossakayntiliikenne on vilkkainta
Kannuksesta Kokkolaan (200 tyontek.) ja Kaustisesta Kokkolaan (179 tyodntek.). Maakunnittain
verrattuna suurimpia ovat Pohjanmaan kuntien védlisen pendeldintivirrat. Mustasaaresta Vaasassa kavi
toissd vuoden 2003 tilastojen mukaan 4283 tyontekijaa. Yli tuhannen tyontekijan virtoja on myos

Laihialta Vaasaan (1151 tyotek.) ja Pederséren kunnasta Pietarsaareen (1490 tyontek.).
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Pendeldintivirrat Eteld-Pohjanmaan, Pohjanmaa ja
Keski-Pohjanmaan maakuntien sisdalla *

4 pendelsintivirta n. 100-200
A Pendeldintivirta n. 200-300
Pendeldintivirta n. 300-

‘ i t U Toholampi

¢
A

= KANNUS
—C

Kaustinen

O,
Korsnas

Narpio J
A

Kasen z/

Jalasjarvi

Karijoki

Krlstllnankaunki

0 10 20 40
Ja Keski-Pohj 2006 Til N S

*) Pendeldintitiedot Pohjanmaa 2003, Eteld-Pok

Kuva 7. Eteld-Pohjanmaan, Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan kuntien vilisen yli 100 pendeléintivirrat (Pendeléintitiedot
Pohjanmaa 2003, Eteld-Pohjanmaa ja Keski-Pohjanmaa 2006 Tilastokeskus).
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5 YRITYS- JA KUNTAKYSELY

5.1 YRITYSKYSELY

Alueen bussiyritykselle, joilla on liityntdyhteydeksi soveltuvia vuoroja, ldhetettiin erillinen kysely.
Kyselylla  selvitettiin ~ kunkin  yrityksen liityntdliikenteeksi ~ soveltuvan  vuoron  arvioitua
liityntaliikennematkustajien maarda ja vuoron paaasiallista kayttotarkoitusta. Kysely ldhetettiin 23
alueen bussiyritykselle. Kyselyyn vastasi vain 6 yritystd, vaikka sekd konsultti ettd linja-autoliiton

aluepaallikko lahettivat asiasta karhukirjeen.

Kyselyyn vastanneiden yritysten osalta liityntdliikennematkustajien maara oli 0 tai 1-2
matkustajaa/vuoro. Muutamilla vuoroilla oli 3-4 liityntaliikkennematkustajaa. Vastausten perusteella
olemassa olevan liikenteen kysyntd junaliitynndksi on vdhaistd ja satunnaista. Vuorojen

paakayttotarkoitus on ldhes kaikissa tapauksissa jokin muu kuin liitynta (opiskelu).

Edelld mainitut suuruusluokat perustuvat liikennditsijoiden kyselyssa antamiin arvioihin vuorojen
liityntaliikennekdytostad. Vastausprosentti yrittdjille |ahetettyyn kyselyyn oli alhainen, mutta siita
huolimatta ELY:n palvelutasomaaritys perustuu niihin faktoihin matkustajamaaristd, jotka ovat

kaytettavissa.

Liityntayhteydeksi soveltuvat vuorot voivat muuttua nopeasti juna-aikataulujen muuttuessa. Taman
vuoksi mm. liikennoitsijoiden on oltava erityisen tarkkana muutoksille, jotta kaikille vuoroille 6ytyisi
maksimaalinen kdyttdjdpotentiaali. Ongelmana on, ettd bussivuorojen aikataulujen muuttaminen on
nykyisessa tilanteessa suhteellisen hidasta mm. lausuntomenettelyn vuoksi. Jatkossa olisi toivottavaa,

ettd muutosten kasittelya voitaisiin nopeuttaa.

5.2 KUNTAKYSELY

Liityntaliikennetarpeita koskeva kysely lahetettiin tarkastelun kohteena oleviin Eteld-Pohjanmaan, Keski-
Pohjanmaan ja Pohjanmaan kuntiin 13.9.2011. Kyselyssd oli olettamana, ettd kukin kunta tietda tai
selvittdd oman kuntansa yritysten ja asukkaiden liikkkumistarpeet. Erillista kyselya ei siis lahetetty
yrityksille, tai kdyttajille. Vastausaikaa annettiin yhteensa 2 viikkoa. Maardaikaan mennessa kyselyyn

vastasi 26 kuntaa 41 kunnasta: vastausprosentti on nain ollen 63,4.

Suurin osa vastauksista tuli Pohjanmaan ja Etelda-Pohjanmaan kunnista. Keski-Pohjanmaalta vastauksia
tuli vain kahdesta kunnasta maardaikaan mennessa. Kuntakysely suoritettiin ZEF-Arviointikoneella®, joka

on Internetpalvelu palautteen kerdamiseen ja hallintaan.
® Eteld-Pohjanmaa (11/18) 61,1 %
®  Keski-Pohjanmaa (2/7) 28.6 %
®  Pohjanmaa (13/16) 81,3 %
Yhteensa (26/41) 63,4 %
Vastanneista kunnista suurimmassa osassa ndhdadn tarve (75 %) liityntaliikennepalveluille

kaukoliikenteen juna- tai bussivuoroille. Yhdessa vastanneessa Pohjanmaan kunnassa ei tarvetta ndahda

ja viisi kuntaa ei osaa sanoa.
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1. Onko kunnassanne tarvetta liityntaliikennepalveluille
kaukcliikenteen, juna- tai bussivuorcille?

Ei 1 [ 4

En osaa sanoa 2 _ 20.8%

Kuva 8. Liityntdliikennepalvelujen tarpeet kyselyyn vastanneiden kuntien mukaan (n=25).

Kyselyssa kysyttiin kunnilta myds, mihin liityntdyhteydet tulisi jarjestdad. Tulokset on huomioitu
liityntaliikennetarpeiden selvittamisessa ja liityntaliikennepaikkakuntien maarittelyssda. Maaritellyt
liityntaliikennepaikkakunnat on esitetty kappaleessa xx. Seuraavassa kuvassa nakyy tiivistetysti kuntien
vastaukset. Muina kuntina, johon liityntaliikennepalvelut tulisi jarjestdad, mainittiin Vaasa, Tampere ja
Kauhajoki.

1. Mihin liityntdyhteydet tulisi jarjestaa?

Kannus o |II.IHE

Pannainen 3 [ 0%

Kokkola s [ 2.
Lapua 2 - 8.T%

Kauhava 3 - 13.0%

Jokin muu, mika? 7 [ 30.4%

Kuva 9. Liityntdliikennepalvelujen tarpeet eri liityntdliikennepaikkakuntiin kyselyyn vastanneiden kuntien mukaan (n=23).

Palvelutasoltaan liityntdliikennepalvelut tulisi vastausten mukaan jarjestdd kaikkina arkipdiva seka
sunnuntaisin. Vastanneista kunnista 18 naki, etta liityntayhteydet tulisi jarjestaa kaikkina arkipaivina.
Kahdeksan kuntaa sen sijaan ndki, ettd perjantaiset vuorot olisivat riittdvat, ja kymmenen kunnan
mielesta liityntaliikennepalveluja tulisi jarjestda sunnuntai-iltaisin. Nama perjantain ja sunnuntain vuorot
palvelevat etenkin opiskelijoiden liityntaliikennetarvetta. Kunnista vain kahden mukaan
liityntaliikennepalveluja tarvittaisiin lauantaina.

Vastauksissa ei ollut juuri eroja maakuntien vélilla. Eteld-Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan kunnilla on
suurempi tarve jarjestaa myos lauantaisin liityntaliikenneyhteydet verrattuna Pohjanmaa vastauksiin.
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2 Milllaisella palvelutasclla liityntéliikennepalvelut
tulisi jarjestaa?

ZEF*
Kaikkina arkipaivina 18
Perjantai-iltaisin ]
Lauantaisin 2
Sunnuntai-iltaisin 10

Jonakin muuna ajankohtana, millein? 1

Kuva 10. Liityntdliikennepalvelujen palvelutasotarpeet eri liityntdliikennepaikkakuntiin kyselyyn vastanneiden kuntien mukaan

(n=23).

Suurin osa kyselyyn vastanneista kunnista ei tiedda, ovatko he valmiita osallistumaan liikenteen
jarjestamisen kustannuksiin. Kunnista seitseman (30 %) ei ole valmis osallistumaan kustannuksiin.
Vastauksissa mainittiin, ettd kannanotto vaatisi parempaa tietoa suunnitelmista ja kustannuksista

3. Onko kuntanne valmis osallistumaan lilkenteen
jarjestamisen kustannuksiin?

Kylla 0
Ei 7
En osaa sanca 16

Kuva 11. Osallistuminen liikenteen jérjestimisen kustannuksiin kyselyyn vastanneiden kuntien mukaan (n=23).
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6 JUNIEN LIITYNTALIIKENNE

6.1 LUTYNTALIIKENTEEN MAARITTELY

Liityntamatka tarkoittaa matkaa runkoliikenteen (tdssa selvityksessa
junaliikenteen) pysakille tai asemalle. Liityntdmatkalla voidaan kasittdaa myos
matka pysakiltd tai asemalta kohti maaranpaata. Liityntdmatka voidaan tehda
kavellen, pyoéraillen, henkildautolla tai joukkoliikennevalineelld. Tassa tydssa
keskitytdadn tarkastelemaan liityntdmatkoja junalle ja junalta kaikille avoimella
joukkoliikennevilineella.

Liityntaliikenteeksi tulkittavasta yhteydestd ei ole olemassa virallista

maaritelmaa. Kaksi tarkeinta liityntatekijad matkustajan nakokulmasta ovat:

e liityntapysakin ja junaliikenteen terminaalin etdisyys

e liityntdaika tai odotusaika eli aika, jonka matkustaja joutuu
odottamaan asemalla liityntayhteyden ja runkoyhteyden saapumis-
ja lahtoaikojen valilla.

Hyva liityntdyhteys kulkee  mahdollisimman ldhelle  matkustajan
maarapaikkaa. Tarkeda on, ettd odotusaika on riittavan pitkd kulkuvalineen
vaihtamiseen, mutta riittdvan lyhyt matkan sujuvuuden kannalta.
Todennakadisesti lyhyillad ja lyhytkestoisilla ja sddnndéllisesti toistuvilla matkoilla

Tdmdin selvityksen
tarkastelukriteerit linja-

tai ostoliikenteelld
hoidettaville
liityntdyhteyksille

Liityntdyhteys
saapuu/lihtee
rautatieasemalle tai
sen vdlittémdssd
Idheisyydessd
olevalle pysdikille
Liityntdaika 5-45
minuuttia
Liityntdyhteys
ajetaan ympdiri
vuoden tai
opiskeluyhteyksissd
kouluvuoden aikana

ei hyvaksytda yhtd pitkia liityntdaikoja kuin pidemmilld satunnaisilla

kaukoliikenteen matkoilla. Talla hetkelld lyhyimmat liityntdajat, jotka
esitetdan VR:n JunaBussi —yhteyksissad ovat 4-5 minuuttia. Enintdan JunaBussi
—vaihtoaikataulussa paikkakunnittain esitettdvien bussivuorojen liityntdajat ovat 60—90 minuuttia.

Tassa selvityksessa liityntaliikenteeksi soveltuvaa vuorotarjontaa on kartoitettu tarkastelemalla
yhteyksia, jotka saapuvat rautatieasemalle tai sen valittdmassa ldheisyydessa olevalle pysékille.

Liityntayhteydeksi soveltuviksi vuoroiksi on katsottu soveltuvan noin 5-45 min ennen junien
saapumisesta ja noin 5-45 min junien saapumisen jalkeen liityntdlilkenne paikkakunnalta ldhtevat tai
liityntaliikennepaikkakunnalta saapuvat vuorot. Vuorojen suunnittelussa tulisi pyrkia kuitenkin siihen,
etta liityntdaika on 5-45 minuuttia. Junalle tuloon lipunostoineen ja junasta poistumiseen varattavat ajat
ovat kdytdannossa eripituisia. Lisaksi talvella 5 minuutin odotusaika voi olla liilan vdhan, silla talvikeleilla
junat saattavat myohastella. Liityntayhteydella voi olla eri liikennditsija eri vuodenaikoina.

6.2 NYKYISET LIHTYNTAYHTEYDET

Liityntaliikennetarjontaa selvitettdessa on tarkasteltu yhteyksida kuntakeskuksista merkittavimmille
asemapaikkakunnille ja pienemmille asemille ”erikoistapauksina” tyoryhman asiantuntemuksen
perusteella. Kuntien liityntdlilkenteen asemapaikkakunnat on maaritelty tatd tyo6ta ohjanneessa
ohjausryhmassa. Nykytilan selvittamiseksi selvitettiin liityntéliikenteeksi soveltuvat vuorot Kannuksen,
Kokkolan, Pannaisten, Kauhavan, Lapuan, Seindjoen ja Vaasan asemille. Lisdksi on tarkasteltu yhteyksia
Vahastakyrosta Tervajoen asemalle ensisijaisena liityntdliikenneyhteytena. Liityntdyhteystarkastelu on
tehty vain nykyisistd kuntakeskuksista. Esimerkiksi Voyri-Maksamasta tarkastellaan vain yhteyksid
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Voyrista Vaasaan. Liityntdyhteydeksi soveltuviksi vuoroiksi on katsottu soveltuvan noin 5-45 min ennen
junien saapumisesta ja 5-45 min junien saapumisen jdlkeen liityntaliikenne paikkakunnalta ldhtevat tai
liityntaliikennepaikkakunnalta saapuvat vuorot.

Liityntaliikenteen asemapaikkakuntia tarkastelualueella ovat: Kannus, Kokkola, Pederséren kunta
(Panndinen), Kauhava, Seindjoki, Vaasa. Asemapaikkakunnille ei ole madritelty yhteystarpeita.
Kristiinankaupungin ja Karijoen liityntdpaikkakunnaksi on maaritelty tarkastelualueen ulkopuolelta Pori.
Madritellyt liityntdliikenteen tarpeet kunnittain on esitetty kappaleessa 7.1. Edelld esitellyilla kriteereilla
kerattyjen vuorojen lisdksi, alueella toteutuu liityntdja myos vaihdollisina bussiyhteyksina.

Liityntaliikenteeksi soveltuvat vuorot on esitetty seuraavilla kartoilla seka liitteena olevissa liityntayhteys
taulukoissa. Liityntdliikenneyhteyskartoissa on esitetty nykyiset liityntaliikennemahdollisuudet saapuviin
ja  lahteviin  juniin.  Liityntdlilkennetarkastelussa on  otettu p&ddsadadntdisesti  huomioon
www.matkahuolto.fi -aikatauluhausta I6ytyvdt vaihdottomat yhteydet asemapaikkakunnille.
Junayhteyksien selvittamisessa on kaytetty VR:n juna-aikatauluja (7.6-11.12.2010) .

Hyvat liityntdyhteydet ympari vuoden on Seindjoen, Kokkolan ja Vaasan lahikunnista (erit. llmajoki).
Suurimmat  kehittdmispaineet kohdistuvat Seindjoen rautatieaseman liityntdliikenneyhteyksiin.
Heikoimmat liityntdayhteydet ovat talvi- ja kesdarkisin Uusikarlepyystd Panndisiin, Lestijarvelta
Kannukseen, Evijarvelta Kauhavalle sekd Narpiosta, Kaskisesta ja Vimpelistd Seindjoelle (tai toiseen
suuntaan). Vuorot vahenevat vain hieman kesaaikana, jolloin koululaisia kuljettavaa vuorotarjontaa ei
ole yhtélailla kuin talvella.

6.2.1 TALVI- JA KESAARJEN YHTEYDET

Kannuksen asemalle etelddn suuntautuviin juniin yhteyksida on talviarkisin vain Toholammelta (vain
meno) ja pohjoiseen suuntaaviin juniin Toholammelta (meno-paluu) ja Lestijarveltd (vain meno).
Kesaarkisin mahdollisten liityntayhteyksien maarat ovat ldhes samat. Lestijarveltd ei ole eteldan
suuntautuviin juniin/junista yhteyksia, ja pohjoiseen suuntaavaan junaan on yksi kriteerien mukainen
yhteys. Toholammelta pohjoiseen suuntautuviin juniin/junista on yhteydet, mutta eteldstd saapuvalta
junalta ei.

Kokkolan asemalle yhteyksia niin eteldan kuin pohjoiseen suuntaaviin juniin on arkisin melko kattavasti
etenkin ldhikunnista. Yhteyksid on kunnittain 1-4. Puutteet koskevat Halsuaa (ei menoyhteyksid) ja
Perhoa (ei tuloyhteyttd pohjoisesta saapuvista junista). Kesa-arkisin yhteysmahdollisuuksien maara ei

juuri muutu

Panndisten asemalle Pietarsaaresta on arkisin hyvat liityntayhteydet: seka eteldadan suuntaaviin etta
pohjoiseen suuntaaviin juniin on arkisin seitsemdn bussiyhteyttd (meno ja paluu). Sen sijaan
Uusikaarlepyystda ei ole yhteyksia maaritellylle liityntdapaikkakunnalle talvi-arkisin. Kesa-arkisin

yhteysmahdollisuuksien maara ei muutu.

Vaasan liityntdpaikkakunnalle kohdistuvia yhteyksida on kartoissa kuvattu eteldan lahtevien ja etelasta
saapuvien vyhteyksien kartoilla. Useita liityntdyhteyksida Vaasan asemalle arkisin on etenkin
Mustasaaresta (8) ja Maalahdesta (4 meno, 3 paluu). Ainoastaan Korsndsistd puuttuu tavoitellun
liityntdajan mukainen yhteys (talvi-arki) Vaasan asemalle. Nykyiset liityntdyhteydet hieman heikkenevat

kesdaikaan talveen verraten. Kesalla yhteyksia ei ole Vaasaan Vayri-Maksamaalta eikad Korsnasista.
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Isokyrén asemalle on Vahakyrostad yhteydet (Vaasasta) Seindjoelle suuntaaviin juniin talvi- ja kesaarkisin,
mutta paluuyhteys puuttuu Seindjoelta saapuviin juniin. Kesdarkisin Seindjoelle ldhteviin juniin
liityntdyhteyksia ei Vahakyrostd ole. Vaasaan lahtevaan junaan on kaksi yhteytta (paluuyhteytta ei)

Seindjoen asemalle on liityntdyhteyksid etenkin ldhikunnista. Eniten yhteyksida on limajoen ja Seindjoen
valilla. Useita liityntdyhteyksid on my6s Kauhajoelta, Kurikasta ja Kuortaneelta (meno-paluu). Talviarkisin
yhteyksia puuttuu Vimpelistd (meno-paluu), Kaskisista (meno-paluu), Narpiosta (meno-paluu, Isojoelle
(paluu) eteldan lahteviin ja eteldsta saapuviin juniin. Pohjoiseen ldhteviin ja pohjoisesta saapuviin juniin
edellisten lisaksi Soiniin puuttuu paluuyhteys. Kesaarkisin yhteyksia on luonnollisesti hieman vahemman.

Kristiinankaupungista on liityntdyhteyksia Poriin sekd kesdiin ettd talvisin. Sen sijaan Karijoelta ei
kriteerit tayttavia yhteyksia Poriin ole.

Yhteyspuutteet on esitetty kappaleessa 6.2.3.

Liityntdliikenneyhteydet talvella arkipdivisin
etelaan lahteviin juniin ja etelasta

saapuviin juniin
KANNUS

77 Liityntiliikenne yhteys asemalle KOKKOLA

X liityntalilkenne yhteytt asemalle “‘"“’
.\\_1 A)
& i ;
Rautatieasema

2
-*é« 5
Plclavsaary i Kruunupyy goholampi
/. PEDERSORE
Uuslkaarlepvv Kxusnnen
- Veteh ® Lesu.arvn
A
A Evijarvi “3'5"3
3 b
7 N T oravainen
311 ¥ =
5 Voyri-Maksamaa Lappajarvi L
VAASA msaa‘u\_ =
P © Vimpeli
Vahakyrd .
® Alajarvi
Soini

Kunrla%

1

\\ - Toysd
ALAVUS m‘\m Ahtari

Kaskinen Kauhajoki
Karijoki

Kristiinankaupunki ®

\

4)
®
1s0joki
o 10 20 40
N S T

(PORISTA)” (PORIIN) Tiehallinto Digirood 2010

Kuva 12. Liityntéyhteydet talvella arkipdiivisin etelddn Iéhteviin juniin ja eteldsté saapuviin juniin (Tiedot VR 2010, Matkahuolto
2010).
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Liityntdliikenneyhteydet talvella arkipdivisin

pohjoiseen lahteviin juniin ja pohjoisesta ‘

saapuviin juniin KANNUS
A Liityntiliikenneyhteys asemalle KOKKOLA}

.
Ei liityntaliikenneyhteytta asemalle

m Rautatieasema

Uuslk‘lrl PYY.

o 10 20 a0
(PORISTA)” (PORIIN) L= =1}
Tiehallinto Digiroad 2010

Kuva 13. Liityntdyhteydet talvella arkipdivisin pohjoiseen Idhteviin juniin ja pohjoisesta saapuviin juniin (Tiedot VR 2010,
Matkahuolto 2010).
Liityntdliikenneyhteydet kesalla arkipdivisin

eteldadn ldahteviin juniin ja eteldsta
saapuviin juniin

74 Liityntiliikenne yhteys asemalle KOKKOL.
N Ei yhteytta Luoto =1
~EPA

2
Y
Pietarsaary J* Kruunupyy '}\E%)
77
S WL
Uusll&arl PYY. I '\

)

Halsua

Oravaine

o 10 20 40
N S

Tiehallinto Digiroad 2010

(PORISTA)Y (PORIIN)

Kuva 14. Liityntdyhteydet kesdlld arkipdivisin eteldén Iéhteviin juniin ja eteldstd saapuviin juniin (Tiedot VR 2010, Matkahuolto
2010).
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Liityntdaliikenneyhteydet kesdlla arkipdivisin
pohjoiseen lahteviin juniin ja pohjoisesta
saapuviin juniin KANNUS
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Tiehallinto Digiroad 2010

Kuva 15. Liityntdyhteydet kesdillé arkipdivisin pohjoiseen Iéhteviin juniin ja pohjoisesta saapuviin juniin (Tiedot VR 2010,
Matkahuolto 2010).

6.2.2 VIIKONLOPUN YHTEYDET

Opiskelijoiden padasiallinen liikkkuminen tapahtuu perjantai- ja sunnuntai-iltaisin. Jonkin verran
opiskelijat matkustavat kodin ja opiskelupaikkakunnan valilla myo6s torstaisin. Lyhyemmilla matkoilla
(alle 100 km) siirtyminen opiskelupaikkakunnille voi tapahtua vasta maanantaina aamulla mutta
pidemmilla matkoilla sunnuntai-iltana.

Opiskelijoita palvelevat yhteydet perjantaisin ja sunnuntaisin ovat tarkastelualueella osin kattavat.
Yhteyksia tulee kehittdaa useissa alueen kunnissa. Kesaisin viikonloppuyhteydet ovat hieman heikommat
kuin talvisin. Ainoita kuntia, joista viikonlopun liityntdyhteyksid ei ole lainkaan sille maaritellylle
asemapaikkakunnalle, ovat Kaskinen ja Uusikaarlepyy. Heikkoja yhteyksid ovat myos yhteydet mm.

Evijarveltd, Perhosta, Narpiosta ja Isojoelta.

Sunnuntaiset yhteydet on kuvattu vain kahdella kartalla, silld yhteysmahdollisuudet eivat juuri eroa
kesan ja talven vilillg®

Poikkeukset: limajoelta ja Teuvasta 1 pohjoiseen lahtevad sunnuntaiyhteys vain talvisin, Narpidsta sunnuntaiyhteydet vain talvisin
ja eteldsta saapuvalta junalta Jalasjarven yhteys vain talvisin.
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Liityntdliikenneyhteydet talviperjantaisin
pohjoiseen lahteviin juniin ja pohjoisesta
saapuviin juniin

~ W Liityntiliikenne yhteys asemalle
Ei liityntdliikenne yhteyttd asemalle Luoto

m Rautatieasema
Pietarsaary
] e
2l
s 5~ FPEDERSORE:
Uusikaarlepyy

Kristiinankaup|

(PORISTA)Y (PORIIN)
Tiehallinto Digiroad 2010

Kuva 16. Liityntdyhteydet talviperjantaisin pohjoiseen Idhteviin juniin ja pohjoisesta saapuviin juniin (Tiedot VR 2010,
Matkahuolto 2010).

Liityntaliikenneyhteydet talviperjantaisin
eteldaan lahteviin juniin ja etelasta
saapuviin juniin

A Liityntiliikenne yhteys asemalle

LN

Ei liityntiliikenne yhteyttd asemalle

m Rautatieasema

i .]: Iskyr&

o
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o 10 20 40
W 1
(PORISTA)” (PORIIN) Tiehallinto Digiroad 2010

Kuva 17. Liityntdyhteydet talviperjantaisin eteldiéin Iéhteviin juniin ja etelédstd saapuviin juniin (Tiedot VR 2010, Matkahuolto
2010).
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Liityntdliikenneyhteydet kesdperjantaisin
pohjoiseen lahteviin juniin ja pohjoisesta
saapuviin juniin
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Kuva 18. Liityntdyhteydet kesdperjantaisin pohjoiseen ldhteviin juniin ja pohjoisesta saapuviin juniin (Tiedot VR 2010,
Matkahuolto 2010).

KANNUS
74 Liityntiliikenne yhteys asemalle xoXRE 7]

? G

Liityntdliikenneyhteydet kesdperjantaisin
etelddn ldhteviin juniin ja etelasta
saapuviin juniin

Ei liityntiliikenne yhteyttd asemalle Lioto! ad
Rautatieasema % W f'} \
2 X
Pietarsaagy 7 Kruunupyy’ 2%3 X\
" [~ \\

2B oensone

Uusikaarlep

N S T
Tiehallinto Digiroad 2010

(PORISTA)Y (PORIIN)

Kuva 19. Liityntdyhteydet kesdiperjantaisin eteléidn Idhteviin juniin ja eteldstd saapuviin juniin (Tiedot VR 2010, Matkahuolto
2010).
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Liityntaliikenneyhteydet sunnuntaisin
pohjoiseen ldahteviin juniin ja pohjoisesta
saapuviin juniin
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Kuva 20. Liityntdyhteydet sunnuntaisin pohjoiseen ldhteviin juniin ja pohjoisesta saapuviin juniin (Tiedot VR 2010, Matkahuolto

2010).
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Kuva 21. Liityntdyhteydet sunnuntaisin eteléién Idhteviin juniin ja eteldstd saapuviin juniin (Tiedot VR 2010, Matkahuolto 2010).

28




EPO YLY Liityntdliikenteen palvelutasomadaritys 2010

6.2.3 LHTYNTAYHTEYSPUUTTEET ALUEELLA

Seuraavaan taulukkoon on koottu nykyiset liityntdliikenteen puutteet suunnittelualueella.
Puutetaulukko on koottu liitteend olevien liityntéliikenneyhteydet taulukkojen tietojen perusteella
(Matkahuolto ja VR), joissa tarkasteltiin liityntaliikenteeksi soveltuvia ehdot (esitetty edelld) tayttavia

vuoroja.

Puutteet on merkitty seuraavaan taulukkoon oranssilla. Ensimmadisessd sarakkeessa on esitetty kunnan
ja sille maaritellyn asemapaikkakunnan vadlinen etdisyys. Toisessa sarakkeessa on kunnan nimen jalkeen
suluissa ilmoitettu kunnalle madéritelty liityntdliikenteen asemapaikkakunta. Muissa sarakkeissa on

esitetty yhteyksien maar3, ja jos yhteyksia ei ole on solu oranssi.
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Taulukko 3. Nykyisten liityntdyhteyksien mddrd (linja-autoyhteydet) ja liityntdyhteyspuutteet(oranssilla) suunnittelualueella.
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6.2.4 MATKALUVUT KESKIMAARAISTEN MATKUSTUSTIETOJEN PERUSTEELLA

Pohjanmaalaiset, keskipohjanmaalaiset ja eteldpohjanmaalaiset tekevat valjan arvion mukaan 1-5
junamatkaa vuodessa vuonna 2005 tehdyn henkil6liikennetutkimuksen tuloksiin perustuen. Eniten
junamatkoja tehdaan tutkimusalueelta Eteld-Pohjanmaalla, missa junamatkoja maara vuositasolla on 4,8
asukasta kohden. Vahaisinta junan kdyttd on tutkimuksen mukaan tarkastelualueen maakunnista
Vaasan rannikkoseudulla, jossa vuositasolla matkojen maara on alle yhden asukasta kohden. Edella
esitettyjen junamatkustusmaaratilastojen mukaan (VR) matkustajien maara suunnittelualueella on

kasvanut noin viisi prosenttia vuodesta 2006.

Henkiloliikennetutkimuksen tuloksiin perustuvan arvion mukaan eniten junamatkoja tehdaan
maakuntaa kohden Eteld-Pohjanmaalla (900 000 matkaa/v.). Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan maara

on vain alle kuudennes. Tutkimusalueen kunnista junamatkoja tehdaan eniten Seindjoelta.

Suurin junalla matkustus on tydssdkayntialueiden keskuskunnissa, joissa matkojen m&ara vuositasolla on
keskimaarin 5,5. Suunnittelualueelta tyossdkdyntialueiden keskuskuntia ovat Seindjoki ja Vaasa.
Vahaisinta junalla matkustus on pienten ja keskisuurten tydssakdyntialueiden reunakunnissa sekd haja-

asutusalueella.

Raideliikenne on erityisesti pitkien matkojen kulkumuoto. Eteldpohjanmaalaisen tekeméan raidematkan
pituus on keskimaarin 112 km, Vaasan rannikkoseudulla asuvan jopa 450 km ja keskipohjanmaalaisen
vain 3 km. Suunnittelualueen asemapaikkakuntien yhteenlaskettu matkustajien maara oli vuonna 2009

noin 1,6 milj. matkustajaa ja vuonna 2005 noin 1,5 milj. matkustajaa VR:Ita saatujen tietojen mukaan.

Linja-autoliikenteen kulkumuoto-osuus keskipohjanmaalaisten kaikista matkoista oli noin 3,6 %.,
eteldpohjanmaalaisten vain 0,9 % ja Vaasan rannikkoseudulla asuvien 2,0 %. Liityntdmatkoista suurin
osa tehtdaneen henkil6autolla siten, ettd joku kyyditsee tai asemalle ajetaan itse autolla. Voitaneen
olettaa, ettd linja-auton kdyton osuus liityntdmatkoilla on todella pieni. Liityntdyhteyksien suunnittelua

vaikeuttavat ohuet matkustajavirrat ja kysynnan epasaannollisyys.

Taulukko 4. Arvioidut junamatkaluvut (perustuvat Henkiléliikennetutkimukseen 2005)

Junamatkoja Junamatkoja Keskim. Junamatkojen Linja-
vuodessa maakunnan matkasuorite kulkumuoto automatkojen
(kpl/hl6/v.) asukkailla (kpl) km/hl6/vrk osuus kaikista osuus kaikista
vuodessa matkoista matkoista
Eteld-Pohjanmaa 0,013 /vrk > 919000 1,453 0,5% 0,9 %
4,75/v. km/hlo/vrk >
530 km/hld/v.
Keski-Pohjanmaa 0,005 /vrk = 125000 0,015 0,2% 3,6 %
1,83/v. km/hlo/vrk =
5,5 km/hlo/v.
Pohjanmaa: Vaasan 0,002 /vrk > 129000 0,9 km/hlo/vrk 0,1% 2,0%
rannikkoseutu 0,73/v. > 329

km/hlé/v.
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Matkalukuarviot kunnittain
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Kuva 22. Junamatkaluvut kunnittain (tiedot perustuvat valtakunnalliseen henkiléliikennetutkimuksen 2005 maakunnittaisiin
tietoihin.)

6.2.5 BUSSILIIKENTEEN LIHTYNTAKAYTTO

Liikennoitsijakyselyn vastausten perusteella linjaliikenteen kysyntd junaliitynndksi on vahdista ja
satunnaista. Vahaisyydestd huolimatta kysynta voi silti joissain tapauksissa olla paivittdista. Yleensa
vuorojen liityntdkysyntd on nollasta yhteen matkustajaa. Hyvana liityntakysyntdna voidaan pitda kahta
junaliityntdmatkustajaa vuoroa kohden. Vastausten perusteella vain vyksittdisissd vuoroissa

liityntakysynta yltda 3-4 matkustajaan tai sitd enempaan.

Vuorojen paakayttotarkoitus on lahes kaikissa tapauksissa jokin muu kuin liityntd. Keskuskaupunkeihin
suuntautuvissa sunnuntai-illan vuoroissa voi olla paljon opiskelijoita matkustajina, mutta vuoroja
kdytetdaan kuitenkin padaasiassa keskuskaupunkiin tulemiseen. Liityntdmatkustajien tunnistaminen ja
tarkka arviointi on vaikeaa. Edelld mainitut suuruusluokat perustuvat liikennditsijoiden kyselyssa

antamiin arvioihin vuorojen kaytosta.
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7 LITYNTAYHTEYKSIEN
PALVELUTASOTAVOITTEET

7.1 MAARITELLYT LUTYNTALIIKENNEPAIKKAKUNNAT

Kuntien liityntaliikenteen asemapaikkakunnat on maaritelty tata tyota ohjanneessa ohjausryhmassa.

Asemapaikkakunnille ei maaritella liityntéliikenteen palvelutasoa.

Liityntaliikennetarvekartassa on esitetty tarkastelualueen kuntien yhteystarpeet
liityntayhteyspaikkakunnittain. Liityntdyhteyspaikkakunnat, eli Kannus, Kokkola, Pdanndinen, Seindjoki,
Vaasa ja Tervajoki Vahakyron osalta, on esitetty kartassa vinorasterilla. Liityntdayhteyksia ei ole
tarkasteltu asemapaikkakunnista eli Alavukselta, Isokyrostd, Laihialta, Lapualta, Kannuksesta,

Kauhavavalta, Kokkolasta, Pdnnéaisestd, Seindjoelta, Toysastd, Vaasasta ja Ahtarista.

Liityntdliikennetarpeet

[ ] 3
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Kuva 23. Suunnittelualueen kunnille mddritellyt liityntdliikennepaikkakunnat.
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7.2 JULKISEN LIIKENTEEN PERUSPALVELUTASO — VALTAKUNNAN TASON
LINJAUKSIA

Liikenne- ja viestintdministerié on maaritellyt julkisen liikenteen peruspalvelutason. Peruspalvelutaso on
tavoite, ei subjektiivinen oikeus. Maaritelty julkisen liikenteen peruspalvelutaso ohjaa mm. ELY:n
liikenteen hankintaa. ELY:n liikenteen hankintojen painopiste on alueellisen liikenneverkon

turvaamisessa. Kuntien vastuulla on kuntien sisdisen liikenteen jarjestaminen.

Julkisen liikenteen peruspalvelutason tavoitteena on, ettd alueellinen liikenneverkko

tyydyttaa
kuntien valisten opiskelumatkojen tarpeen
kuntien valisen ty6ssakdynnin tarpeen
pitkdmatkaisen (keskuskaupunkeihin suuntautuvien) asiointiyhteyksien tarpeet
yhteydet kaukoliikenteeseen
runkoliikenne toimii runkona pitkdmatkaisissa Kelan kuljetuksissa

Julkisen liikenteen valtakunnallisessa peruspalvelutasossa todetaan liityntaliikenteiden osalta seuraavaa:

”Julkisella liikenteelld tehtdvit matkaketjut mahdollistetaan turvaamalla vdéhintédn
kuntakeskusten yhteydet valtakunnalliseen busseilla, junilla ja lentokoneilla hoidettuun
kaukoliikenteenverkkoon. Jokaisesta kuntakeskuksesta tulee olla mahdollisuus saavuttaa
julkisella liikenteelld pitempimatkainen yhteys (kaukoliikenteen bussivuoro, juna tai
lentoyhteys) arkipdivisin ja lisdksi viikonloppuisin védhintdédn perjantai-iltaisin ja sunnuntai-
iltaisin tai maanantaiaamuisin. Liityntdyhteydet jdrjestetddn matkapalvelukeskuksen
vélittdmdnd kutsujoukkoliikenteend silloin, kun kdyttdjdmdidrdt eivdt riitd sdaédnnéllisillc
aikatauluilla ja reiteilld liikennéitdvien liityntédyhteyksien ylldpitdmiseen. Kuntien sisdisic

liityntdyhteyksié  kehitetddn  sovittamalla  kunnan  sisdisen  liikenteen  ja

pitempimatkaisenliikenteen aikatauluja yhteen ja tiedottamalla jatkoyhteyksistd.
Liityntdiyhteyksid kehitetdiéin esteettomind.”

Joukkoliikennepalveluiden ostaminen tulee sitoa kdyttdjamaariin. Heikommin kuormitetut vuorot
voidaan jarjestdd kutsujoukkoliikenteend tarpeen mukaan. Tavoitteena on suunnitella ja ostaa
joukkoliikennevuoroja, jotka joko kuormittuvat tasaisesti koko matkalta tai kerdavat ison maardn
matkustajia joltain lyhyeltd jaksolta.
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7.3 EPO ELYN LIHTYNTALIIKENTEEN PALVELUTASOTAVOITTEET

7.3.1 PERIAATTEET

Tavoitteena on, ettad palvelutasotavoitteiden mukainen liikennetarjonta vastaisi tarvetta ja edistaisi
joukkoliikenteen kayttéa. Tavoitteiden mukaisten yhteyksien tulisi ensisijaisesti toteutua ilman
yhteiskunnan taloudellista tukea.

Liityntaliikenteen palvelutasotavoitteiden maarittelyn periaatteet:

e liityntdyhteys saapuu / Idhtee rautatieasemalle tai sen vélittémdssd Idheisyydessd olevalle
pysdkille.

o Asemapaikkakunnille ei mddiritelld liityntdliikenteen palvelutasoa. Asemapaikkakuntia:
Kannus, Kokkola, Pidnndinen, Kauhava, Lapua, Seindjoki, Vaasa, Laihia, Isokyré, Alavus,
Ahtdri, Toysé

e Liityntdyhteydet tutkitaan vain nykyisistd kuntakeskuksista

e Yli tunnin kestdvd odotusaika on palvelutasoltaan vain vilttdva liityntdyhteys ja toimivaksi

littyntdyhteyksiksi on tulkittu yhteydet, joiden liityntdaika on noin 5-45 minuuttia.
e Bussiyhteyksié Helsinkiin ei tutkita téssd tyéssd
e Tdssd tydssd ei kdsitelld laivaliikennettd

7.3.2 TAVOITTEET

Palvelutasotavoitteet

Heikon rahoitustilanteen vuoksi EPO ELY ei voi toiminta-alueellaan
tavoitella peruspalvelutasoista liityntdliikennetarjontaa

Liityntdyhteydet lentoliikenteeseen: Kokkolasta, Pietarsaaresta, Seindjoelta
ja Vaasasta on lentoasemille jéirjestettyjd liityntdliikenteitd. Tavoitteena on
yhteyksien sdilyttdminen tdlld kaudella. Jérjestdmisvastuu on kunnilla.
Liityntdyhteydet junaliikenteeseen: Liityntdliikennetarve on pddosin hyvin
véhdistd (kts. liikennditsijoiden ja kuntien vastaukset). EPO ELY pyrkii

ensisijaisesti sdilyttdmddin nykyiset liityntdliikennevuorot, kunhan vuorot
palvelevat myés muita kdyttdjéryhmid. Jdrjestdmisvastuu EPO ELY
Liityntdyhteydet linja-autoliikenteeseen: EPO ELY ei yleisesti ottaen jéirjestd
liityntédyhteyksid kaukoliikenteen busseille, sillé olemassa olevat tarpeet
eivdt edellytdi liityntdliikenteen jéirjestémistd.

Kysynndn kasvaessa merkittdvdisti jollakin vdlilli, EPO ELY keskustelee
muiden osapuolten kanssa voidaanko hankkia palvelutasotavoitteita
vastaavaa joukkoliikennetarjontaa.
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7.3.3 PERUSPALVELUTASON TOTEUTUMINEN

Nykyinen joukkoliikenteen tarjonta liityntdliikenteen osalta ei vastaa peruspalvelutasoa. Taulukossa 3
esitettyjen liityntdlilkenteen peruspalvelutason puutteiden jdrjestaminen ostoliikenteend tulisi
maksamaan varovaisen arvion mukaan 200 000 - 300 000 euroa vuodessa. Kustannustarkastelussa on
huomioitava, ettd liityntayhteyksiksi soveltuvien (5-45 min) vuorojen maara voi oleellisesti muuttua, jos

junaliikenteen aikatauluja muutetaan.

Liikennoitsijakyselyn vastausten perusteella bussiliikenteen kysyntd junaliitynndksi on vahaistd ja
satunnaista. Yleensa vuorojen liityntdkysynta on nollasta yhteen matkustajaa. Tasta syysta yhteiskunnan
tuella ei ole perusteltua jarjestda taulukossa 3 esitettyja yhteyksid, jos vuoroille ei ole muita
kayttdjaryhmia ja tarpeita.

7.3.4 HAIRIOTILANTEET

Tassa tyossa liikenteen hdiridtiedottamiselle ei aseteta uusia tavoitteita. Nykyaikainen
informaatiotekniikka parantaa tietoa junien reaaliaikaisesta kulusta. Liityntédliikenteiksi soveltuvia
bussivuoroja ajavat useat yritykset ja vuorot palvelevat myds muita kayttdjaryhmia. Se odottaako bussi
my0Ohéssd olevaa junavuoroa jaa tapauskohtaisesti harkittavaksi.

Myohassa olevien liityntabussivuorojen osata tilanne on hankalampi. Junilla ei ole mahdollisuutta
odottaa myohdssa olevia bussivuoroja. Tdssd tapauksessa ainoaksi mahdollisuudeksi matkustajalle jaa

odottaa seuraavaa junavuoroa.

Vr:n toiminta poikkeustilanteessa perustuu ohjeisiin. Kaiken perustana liikenteen- ja jatkoyhteyksien
suunnittelussa on myohassa kulkevasta junasta saatu tieto. Tieto siitd, ettd junassa yleensakin on
vaihtomatkustajia riittda toimimaan erillisten paikkakuntakohtaiset ohjeiden rajoissa (mikali
vaihtomatkustajia ei ole, yhteysjunat eivat turhaan odota). Paikkakuntakohtaiset odotusajat vaihtelevat
suunnittelualueella 10-20 min valilla. Kun paikkakuntaiset odotusajat ovat vylittymassa, on
junahenkildkunnan oma-aloitteisesti selvitettdva jatkoyhteyksid kayttavien matkustajien tarkka
lukumaara seka maaranpda ja ilmoitettava ne mahdollisimman hyvissd ajoin liikenteenohjaukseen.
Ndiden tietojen perusteella tehdaan lopulliset paatokset yhteyksien sdilymisestd, katkaisemisesta ja
mahdollisesti jarjestettdvan korvaavan liikenteen laadusta ja maardsta. Liikenteenohjauksen on

annettava hyvissa ajoin tieto junaan, sdilyvatko yhteydet tai miten ne on tarkoitus muuten jarjestaa.
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