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Forord

Planen for vaghallningen och trafiken 2018-2022 har utarbetats ur vaghallningssynpunkt
och i planen tas inte stallning till den eventuella landskapsreformen och dess effekter.

Planen for vaghalliningen och trafiken 2018—-2022 och darefter foljande planer publiceras
endast som webbversion. Detta betyder att det inte langre gors pappersversioner pa
samma satt som forut.

| den elektroniska planen kan man latt uppdatera eventuella verkstallda objekt allteftersom
finansieringen forandras, t.ex. objekt som verkstalls med hjalp av tillaggsanslag.

| den elektroniska versionen kan man ocksa lanka till aktuell information om vaghallning
och trafik som finns pa andra webbplatser.

Aktuellt

Under denna period har regeringen velat satsa extra pa infran. Bra sa, eftersom det finns
tillrackligt att reparera och forbattra. Under detta artusende har finansieringen av infran
varit uppenbart underdimensionerad i statsbudgeten och det har uppstatt en betydande
reparationsskuld i infrastrukturen. Regeringen ingriper nu i detta med hjalp av tva paket.

Reparationsskuldspaketet forser infran med 600 milj. euro under aren 2016-2018. Av
detta kommer drygt hélften till vagnatets godo och resten satts pa jarnvagarna och
vattenfarlederna. | var region ar satsningen 27 miljoner euro. Med dessa pengar har vi
formatt forbattra vara forfallna vagar en aning. Belaggningar har fornyats, broar har
reparerats och till och med grusvagar har forbattrats.

Det s.k. 364-paketet Overfor under aren 2017-2019 sammanlagt 364 miljoner euro fran
statens stora infrainvesteringar till mindre investeringar, som inte har kunnat verkstallas
med budgetpengarna for basvaghallningen. Av detta far vagnatet i var region 11,7 miljoner
euro, som anvands for tre viktiga projekt i Vasa, Laihela och Kurikka. Kommunandelarna i
alla tre projekten ar betydande.

Bra s, men ocksa i framtiden maste dylika tillaggssatsningar goras, annars ar vi i samma
utgangslage om ett par ar.

Det &r nu redan tredje vintern i rad som vaderlekstypen ar problematisk med avsikt pa
vagunderhallet. Temperaturen vaxlar fram och tillbaka pa bada sidorna av nollstrecket,
och det regnar, kommer snéslask och sné om vartannat. De lokala skillnaderna i
vaderleken kan vara stora. | dessa forhallanden ar vintervaghallningen en utmaning och
det ar inte alltid latt att forutse vad som komma skall. Detta betyder att kan det finnas
vagar i det lagre vagnatet som ar verkligen hala i flera timmar, eftersom atgardstiden for
halkbekampningen &r till och med atta timmar fran att det har konstaterats vara halt.

Denna vaderlekstyp gor ocksa att vagarna ofta ar vata. Dubbdacken noter vat belaggning
mycket snabbare &n torr. Det pagar sa att saga en kontinuerlig vatslipning av
belaggningen. Tyvarr syns detta alldeles for bra och vida omkring. Det ar inte bra,



eftersom anslagen for belaggningar nasta sommar ar flera miljoner mindre jamfért med i
fiol.

Pa NTM-centralen forsoker vi trots allt uppratthalla en positiv attityd och rikta de sma
vaghallningsanslagen pa ett optimalt sétt.

Anders Ostergard 11.1.2018
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1 Utveckling av vagnéatets skick

1.1 Trafikens utveckling

Under de senaste aren har trafikokningen varit jamn. | kurvdiagrammet som beskriver trafikkningen
pa huvudvagarna kan man urskilja vissa svackor. Trafikmangderna ar forknippade med den
ekonomiska utvecklingen i landet pa sa vis att trafikokningen blir lAngsammare nar den ekonomiska
situationen bli sdmre.

Trafikokningen i landskapscentrens naromraden &r snabbare &n genomsnittet och trafikens
smidighet har fortsatt att bli samre pa huvudvagarna i stadsregionerna Vasa, Karleby och Seingjoki.
Trafikokningen vid de automatiska trafikmatningspunkterna (LAM) har varit snabb pa riksvag 19 fran
Seindjoki soderut och i Lappo sdsom aven pa riksvag 3 mellan Laihela och Vasa samt pa stamvéag
67 i llmajoki. Trafikokningen pa riksvag 18 mellan Laihela och Sein&joki har ocksa tilltagit sedan ar
2015.

Utveckling av trafiken pa huvudvéagarna och basfinansiering for
vaghallning, NTM-centralen i Sodra Osterbotten
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Bild 1. Den genomshittliga kumulativa forandringen av trafiken pa huvudvagarna pa vissa punkter som automatiskt mater
trafiken pa huvudvagarna (LAM) i NTM-centralen i Sodra Osterbottens omrade frén och med ar 1996. Uppgifterna har
sammanstallts fran 13 matpunkter. Basfinansieringen for vaghalining aren 2012-2019.

Trafikmangderna varierar mycket varje dag och trafiken fordelas mycket ojamnt under dygnet. Pa
vardagsmorgnarna visar matningsplatserna skarpa toppar i rusningstrafiken nar folk ska till arbetet
och skolan. P& motsvarande satt ser man toppar i returtrafiken pa eftermiddagen. Nar man i
offentligheten talar om trafikens smidighet koncentrerar man sig pa just dessa, som &r de livligaste
stunderna i trafiken, och kraver forbattring. Samtidigt glommer man bort att det finns bra med plats
pa vagarna och trafiken loper smidigt under stérsta delen av dygnet.


http://www.ely-keskus.fi/documents/10191/29619800/TIE+Vt+8+ja+st+724+Vaasan+yhdystie.pdf/1d3797a5-727d-46fe-8931-bd3b7bfbbc6a
http://www.ely-keskus.fi/documents/10191/29619800/TIE+Kt+67+Ilmajoki+-+Sein%C3%A4joki.pdf/756d46ec-3eb7-4f26-bd3c-a3fc2e0d98ab
http://www.ely-keskus.fi/documents/10191/29619800/TIE+Vt+19+Sein%C3%A4joki+-+Lapua.pdf/70f83e9f-6c97-46be-a204-1ac0f8ef090d
http://www.ely-keskus.fi/documents/10191/29619800/TIE+Vt+8+Vaasa+-+Oulu.pdf/e1ac7e04-d3ef-4d82-975f-70f35798e167
http://www.ely-keskus.fi/documents/10191/29619800/TIE+Kt+63+Evij%C3%A4rvi+-+Kaustinen.pdf/96f8ac5c-5874-46a4-aff0-f09dea81da50
http://www.ely-keskus.fi/documents/10191/29619800/TIE+Vt+18+Laihia-Sein%C3%A4joki.pdf/793f1471-f5da-4c53-af04-308c6c442735

LTilat

M Tilat

LTilaz

MTila2debo wihin

20000 07 00 0800
Bild 2. Riksvag 3 pa avsnittet Laihela—Vasa, toppen i rusningstrafiken pA morgonen en vardag.

Pa den 6vre bilden visar den bla linjen toppen i rusningstrafiken p& morgonen en vardag i januari
pa riksvag 3 pa avsnittet Laihela—Vasa och pa den nedre bilden trafikmangden beraknad for en
timme pa eftermiddagen. Den bruna linjen i mitten av bilderna beskriver fordonshastigheten och
man kan se en tydlig svacka i eftermiddagstrafiken samtidigt med toppen i rusningstrafiken. Da
sjunker fordonshastigheten i ett omrade med hastighetsbegransningen 80 km/h till 60 kilometer i
timmen. Man kan saga att vagens trafikkapacitet 6verskrids tillfalligt under den korta
rusningstoppen, trots att trafiken annu Iéper i lagom hastighet.
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Bild 3. Riksvag 3 pa avsnittet Laihela—Vasa, toppen i rusningstrafiken pa eftermiddagen en vardag.

| stora stadsregioner syns detta fenomen kraftigare och kollektivtrafikens betydelse i syfte att
jamna ut trafiktoppar i vagtrafiken ar stor. Allteftersom trafikmangderna okar blir bilférarna ocksa



tvungna att noggrannare fundera pa sina egna tidtabeller och nar det I6nar sig att bege sig ut pa
vagarna.

1.2 Trafiksystemarbete

| trafiksystemarbetet utreder NTM-centralen regionens trafiksystem, dess tillstand och
utvecklingsbehovet i samarbete med landskapsférbunden, stdderna, kommunerna, Trafikverkets
sakkunniga och andra intressegrupper. Malet ar ett tryggt, effektivt och ekonomiskt trafiksystem
som betjanar vAganvandarnas och anvandarna av trafiktjansternas nuvarande och framtida
rorelse- och transportbehov sa val som mojligt. Att férena trafik, markanvandning och boende ar
ofta en mycket utmanande uppgift och NTM-centralen vill for sin del vara med och bygga upp ett
allt mera fungerande trafiksystem. Trafiksystemarbetet fokuserar pa att forbattra den upplevda
trafikservicenivan, sdsom pa att gora arbets- och skolresorna smidigare och tryggare.

Planlaggningen och markanvandningsplaneringen i kommunerna och stéderna spelar en
avgorande roll med avsikt pa hur trafikstrommarna uppstar och riktas. Betydande forandringar i
markanvandningen betyder ocksa stora forandringar i trafikmangderna. Storre trafikmangder
fordrar vanligen ocksa att de befintliga trafiklederna forbéattras eller att det byggs helt och héllet nya
forbindelser. NTM-centralen fortsatter att féra utvecklingssamtal med kommunerna och staderna, i
vilka kommunens planlaggning granskas med avsikt pa utveckling av omradesanvandningen och
trafiksystemet.

P& NTM-centralen i Sodra Osterbottens omrade framhévs trafikproblemen i de véxande
stadsregionerna pa infartsvagarna till staderna och andra livligt trafikerade vagar i stadsregionerna.
Markanvandningen utvecklas kraftigt uttryckligen langs dessa vagar som fungerar som
huvudforbindelser, vilket ytterligare okar trafikproblemen péa de redan blockerade och otrygga
trafiklederna. Nar mycket trafik trangs pa samma trafikled, uppstar allt fler konflikter mellan den
lokala kortdistanstrafiken och langdistanstrafiken. Investeringar i utvecklingen av infra som betjanar
trafiklederna och trafiken slapar illa efter. | synnerhet satsningarna pa att utveckla kollektivtrafiken
och lattrafiklederna har varit obetydliga redan i flera ar.

Resurserna for att utveckla trafiksystemet i glest bebyggda omraden ar mycket knappa. | dessa
omraden &r det redan svart att uppratthalla den befintliga trafikinfran. Okningen av transporternas
enhetsstorlek kan minska transporterna, men pa andra sidan begransar vagarna och broarnas
barkraft pa lagtrafikerade vagar kningen av enhetsstorleken.

| trafiksystemplanerna for Osterbotten och Sodra Osterbotten samt i trafikstrategin for Mellersta
Osterbotten har de viktigaste metoderna for att trygga trafiksystemets funktion utretts.
Trafiksystemarbetsgrupper pa landskapsniva féljer regelbundet upp hur planeringen och
verkstéllandet av spetsprojekten i landskapen framskrider samt diskuterar behoven av att utveckla
trafiksystemen. NTM-centralen, Trafikverket och de tre landskapen bedriver samarbete 6ver
landskapsgréanserna i syfte att utveckla trafiksystemet. | samarbetet 6ver landskapsgranserna
framhdavs projekt langs huvudvagarna, vilka har omfattande betydelse for trafiken.

Forbindelserna fran NTM-centralens omrade till dvriga Finland och utomlands ar mycket viktiga
med avsikt pa regionens konkurrenskraft. Det ar nodvandigt att forbattra huvudvagarna for att
transporterna inom naringslivet ska kunna tryggas. | sydlig riktning &r utveckling av riksvag 3 ett av
de viktigaste, om inte det viktigaste, projektet i hela regionen. Allteftersom trafikmangderna pa



huvudvagarna 6kar, bor trafiksakerheten och trafikens smidighet framjas t.ex. genom att gora
anslutningarna tryggare, bredda huvudvagarna och bygga fler avsnitt med mittracksforsedda
omkarningsfiler. P4 samma satt ar det viktigt att forbattra kapaciteten pa huvudbanan pa avsnittet
Seindjoki-Tammerfors.

Forbindelserna som gar i dst-vastlig riktning ar i daligt skick, vilket man ar medveten om i regionen.
Det ar en brist, som stér utvecklingen forutom vid vastkusten aven i hela mellersta Finland.
Forbindelserna till hamnarna i Osterbotten bor dven vidareutvecklas. Det ar viktigt att trygga
farjtrafiken till Sverige med avsikt bade pa persontrafiken och godstrafiken.

1.3 Kollektivtrafik

I och med att kollektivtrafiklagen och trafikavtalet har tratt i kraft har inom kollektivtrafiken slutits
trafikeringsavtal for 6vergangstiden med trafikidkarna i omradet. Avtalen upphor vid olika tidpunkter
och galler anda till &r 2019. Efter avtalsperioden fortgar trafiken i marknadsbestamd form eller
enligt trafikavtalsférordningen.

P& NTM-centralens omrade har den eftertraktade servicenivan for kollektivtrafiken faststallts till slutet
av ar 2018.

Kollektivtrafikens serviceniva, mal 2018
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Bild 4. Kollektivtrafikens servicenivd, mal 2018
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Grundniva Tillfredsstéllande av minimiresebehovet i stadsregionen
Medelniva Alternativ for personer utan bil till dagliga objekt i sma och medelstora stadsregioner
Attraktiv Anvéndbart alternativ till personbilsanvandning i medelstora stadsregioner

Arbetet med att faststalla servicenivan gjordes i samarbete med bl.a. kommuner, landskapsférbund
och trafikidkare. Nar servicenivan faststalls i framtiden kommer den aven att omfatta malen for
servicenivan for de viktigaste hallplatserna (knuthdllplatser och kommunernas centrumhallplatser).
Med varje kommun avtalas inom vilken tid kommunens centrala hallplats byggs och om
ansvarsfordelningen.

Under planperioden ar malet att skapa lattanvanda och smidiga kollektivtrafiktjanster och att
intensifiera vaxelverkan mellan kollektivtrafiken och hela trafiksystemet. Utover detta ar malet att
oka efterfragan pa kollektivtrafik i specifika omraden och pa férbindelseavsnitt i stadsregionerna i
Karleby, Seindjoki och Vasa. | 6vriga omraden intensifieras samarbetet med kommunerna for att fa
till stand nya, flexibla transportlésningar. Pa vagavsnitt med tatare bosattning utvecklas utbudet av
kollektivtrafik och bl.a. utbudet av turer for att locka ytterligare resenarer.

Lagen om transportservice trader i sin helhet i kraft 1.7.2018. | lagen faststalls bl.a. att vasentliga
uppgifter som galler transporttjanster 6ppnas sasom uppgifter om tidtabeller och priser. Dessutom
foreslas att olika biljett- och betalningssystem utvecklas sa att de kan samordnas. Malet &r att
trafiktjansterna sa val som moijligt ska na alla och att de ska kunna forenas pa ett andamalsenligt
satt.

1.4 Farjtrafiken 6ver Kvarken

NTM-centralen i Sodra Osterbotten har for sin del som mal att uppratthalla och utveckla alla
hamnfdrbindelser. Behoven har framférts bl.a. i projekten North East Cargo Link 1l och NLC Corridor.

Utveckling av trafikforbindelserna i Kvarken mellan Vasa och Umea framjar projektet Bothnian
Corridor och syftet ar att projektet ska upptas i EU:s transport- och kommunikationsnat for den inre
marknaden Trans European Network (TEN-T). For att trygga passagerarfartygstrafiken mellan Vasa
och Umea aret runt har fran borjan av ar 2014 slutits ett tredrigt kopeavtal med bolaget NLC Ferry
Oy som &ags av Vasa stad och Umea kommun. | avtalet ingar optionsar 2+2, som har tagits i bruk.

Beredningen av en langsiktig strategi for Kvarkentrafiken, projektet Midway Alignments férsta skede,
upphdrde vid arsskiftet 2015/2016. | projektets 1:a skede har noggrant analyserats, behandlats och
Overvagts mojligheterna att utveckla trafikleden och alternativen fér detta. Den nuvarande l6sningen
har diskuterats intensivt med farledens anvandare. Prognoserna visar att gods- och
passagerarstrommarna kommer att 6ka ytterligare i Kvarkenfarleden.

Malet ar att fa till stand ett effektivt och bestdende transportkoncept for att trygga gods- och
persontrafiken mellan Finland och Sverige samt att forbattra transportrutterna i Botniakorridoren och
stoda det befintliga multimodala TEN-T-natverket, i vilket synergin mellan flera transportformer (hav,
landsvéag, jarnvag) redan hor till vardagen. Battre forbindelser skapar ocksa forutsattningar for
ekonomisk tillvaxt saval i Finland som i Sverige och fér samarbete mellan EU-regionerna. Midway
Alignment skapar ett tryggt, miljovanligt och ekonomiskt Ionsamt transportmaskineri for passagerare
och fraktfartyg som kér genom Botniakorridoren. Till den multimodala helheten hér planeringen av
ett nytt, energivanligt och innovativt fartyg som ar avsett uttryckligen for Kvarkentrafiken samt att



utveckla hamnarna i Vasa och Umea och deras logistik. For detta &ndamal har Vasa stad och Umea
kommun inréttat ett gemensamt hamnbolag — Kvarken Ports.

Ar 2016 bereds finansieringsansdkan for projektets 2:a skede, som kommer att omfatta
anpassningsatgarder i friga om hamnkonstruktionerna i Vasa och Umea hamnar, byggande av ett
nytt fartyg som gar pa LNG och satsningar pa infrastruktur (bl.a. vagar och ralsar). Skede 2 ar forlagt
till aren 2016-2020.

1.5 Trafiksadkerhet

Under planperioden uppnas de storsta effekterna for trafiksakerheten i samband med
trafikarrangemangen pa riksvag 3 i Laihela, den planskilda anslutningen i Kovero pa riksvag 19 i
Lappo, landsvag 724 (Alskatvagen) i Vasa och anslutningsarrangemangen pa riksvag 3 och
stamvég 67 i Kurikka.

Trafiksakerheten forbattras ocksa med andringar av hastighetsbegransningarna, genom att gora
vibrationsmarkeringar i mitt- och kantlinjer da belaggningar fornyas pa de livligast trafikerade
vagavsnitten och genom att med agobyten och olika planer foér privatvagar minska trafiken.
Vagracken forlangs och standarden hojs sa att den motsvarar nuvarande anvisningar pa
huvudvagarna och de viktigaste regionvagarna. Nagra lattrafikleder byggs med kommunal
finansiering. Skogar rojs langs vagkanten i omraden med algvarning och trafikens sakerhet och
smidighet forbattras vid nagra av de mest problematiska landsvagsanslutningarna.

Som tidigare ar utarbetas varje ar 1-2 regionala sakerhetsplaner som galler flera kommuner.
Tyngdpunkten i planerna ligger pa sma atgarder som framjar trafikséakerheten (t.ex.
overgangsstallen och forbattring av dem, farthinder, r6jning av sikthinder) och justering av
hastighetsbegransningar. Dessutom aktiveras kommunernas arbete for trafiksékerheten och
insikterna om och planeringen av trafiksystem som framjar hallbar trafik kommer att 6ka allt mer.
Storre uppmarksamhet an tidigare kommer aven att fastas vid mopedakning och forebyggande av
mopedolyckor.

NTM-centralen i Sodra Osterbotten samarbetar med Ovriga aktorer for att framja
trafiksékerhetsfostran, -upplysning och -information och for att rikta 6vervakningen. En olycka ar ofta
resultatet av flera faktorer och en medveten risktagning minskar effekterna av de investeringar som
gjorts i infrastrukturen. Darfor ar det alltid en viktig del av trafikséakerhetsarbetet att paverka
manniskors val och attityder och att dvervakningen ar trovardig.



Olyckor med personskador som utgang, aren 2007-2016
Olyckor Landsvagar NTM-centralen i Sodra Osterbotten
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Bild 5. Olyckor med personskador som utgang, aren 2007-2016, landsvéagar NTM-centralen i Sodra Osterbotten.

2 Utveckling av vagnatets skick och vaghallningen
2.1 Vagnatets skick och finansiering av vaghallning

Det primara malet for vaghallningen ar att uppratthalla trafiknatet i dagligen trafikerbart skick och
att bevara underhallsnivan. De nuvarande vaghallningsanslagen har bara réackt till latt underhall
och skotsel av vagarna, vilket har lett till att vagnatet forfaller i allt snabbare takt. Riks- och
stamvagarnas skick har huvudsakligen hallits i gott skick, medan det dvriga vagnatet, i synnerhet
lagtrafikerade belagda vagars skick, har forsamrats ytterligare. Grusvéagarnas trafikerbarhet har
storts av okat ytmenfore under olika arstider.



NTM-centralen i Sodra Osterbotten, beldggningsprogrammets langd och
antalet landsvégar i daligt skick 2013 — 2018 (2018 prognos)
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Bild 6. Belaggningsprogrammets langd, belaggningsanslag och landsvagar i daligt skick aren 2013- 18, NTM-centralen i
Sédra Osterbotten.

Landsvagarnas dagliga skick kan kontrolleras i Trafikverkets webbtjanst Trafikl&get, dar det finns
en karta som visar trafikstorningar, vagarbeten, vaglag, viktbegransningar och andra uppgifter. Av
trafiklageskartan framgar ocksa vinterunderhallsatgarder som har utforts i vagnatet.

NTM-centralen i Sodra Osterbotten férfogar 6ver ca 55 miljoner euro i anslag for ar 2018.
Finansieringens anvandningsandamal presenteras i bilden nedan:
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Bild 7. NTM-centralen i Sédra Osterbotten, anslag ar 2018 (M€)
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Bild 8. Utvecklingen av finansieringen som NTM-centralen i Sodra Osterbotten har till fsrfogande (M€).



2.2 Daglig skotsel samt underhall av vagnatet

2.2.1 Allmant

Huvuddelen av finansieringen for vaghallningen, ca 36 miljoner euro, anvands till drift och underhall.
For reparationer av vagar och broar anvands dessutom "reparationsskuldspengar” till ett belopp av
sammanlagt 27 miljoner euro under aren 2016-18. P4 NTM-centralen i S6dra Osterbottens omrade
bestams nivdn pa driften och underhdllet av landsvagarna genom de riksomfattande
verksamhetslinjerna och det anslag som finns till forfogande. En central utmaning med avsikt pa
vagarnas och broarnas skick ar att massan och matten for tunga fordon har okat. Klimatférandringen
paskyndar notningen av vagarna och konstruktionerna samt ¢kar behovet av tillaggsfinansiering.

2.2.2 Skotsel

Verksamhetslinjerna for vinterunderhallet faststéller servicenivan for vagnatet vintertid samt de
centrala kvalitetskraven néar det géller bl.a. snéméangd, halka och jamnhet. Vinterunderhallets
serviceniva bestams pa basis av trafikmangden, trafikstrukturen och vagens funktionella klass
enligt sex vinterunderhallsklasser. For lattrafiklederna finns en egen serviceklassificering som ar
indelad i tva steg. Vid behov kan servicenivan hojas for en kort tid (riktat underhall) i anslutningar,
branta backar och pa enskilda viktiga rutter for naringslivets och skoltransporternas behov. Sarskilt
nar det galler halkbekampningen har klimatforandringen gjort att vinterunderhallet ar en verklig
utmaning. Standigt varierande forhallanden fran kold till blidvader 6kar halkan pa vagarna.
Dessutom forekommer allt fler lokala vaderleksfenomen. Problemet ar att dylika
vaderleksforandringar inte kan forutspas, eftersom de inte syns bl.a. pa radarbilderna.

Underhallet av trafikmiljon omfattar bl.a. skétsel av gronomraden, réjningar och borttagning av
sand. Underhallsentreprenaderna (Vasa, Kauhajoki) som borjar i oktober 2018 omfattar inte langre
lappningar av belaggningen. Aven i andra underhallsentreprenader kommer man att utféra farre
belaggningslappningar i framtiden, eftersom anslagen som beviljats for beldggningslappningar,
som gjorts i underhallsentreprenaderna, nastan har halverats jamfort med ar 2017. | fortsattningen
koncentreras underhallslappningarna pa lappningar av belaggningsskador som riskerar
trafiksakerheten.

Gronomradena langs landsvagarna har delats in i tre huvudsakliga underhallsklasser genom att
granska vagens status i vagnatet, markanvandningen och miljon. Underhallsklassen beskriver
omradets allméanna intryck, anvandning och underhallets kvalitetsniva. Syftet med underhallet ar
att utover trafiksdkerheten beakta miljosynpunkterna och de underhallsresurser som star till buds
samt att minska vaghallningens och trafikens skadliga konsekvenser for naturens mangfald.
Underhallsklassen bestammer hur ofta och brett omradet slas sasom aven
gronomradesunderhallets niva och frekvens.

Ur trafiksékerhets- och underhallssynpunkt &ar den viktigaste underhallsatgarden i vagmiljon att
utsiktsomradena halls 6ppna. Slybestand forsamrar sikten och skymmer trafikmarken, hindrar
vattenstromningen i diken, stor plogningen och gor att snén samlas i drivor. Om sly bérjar véxa i en
bros koner kan konstruktionerna skadas. Genom att roja slybestanden uppratthalls
vagkonstruktionens skick.

Underhall av grusvagar

Grusvagens skick bestar av strukturellt skick och ytskick. Grusvagens strukturella skick paverkas
med underhall, som sakerstaller grusvagens framkomlighet och konstruktionens funktion. Ytskicket
paverkas med underhall, som sékerstéller vagens dagliga trafikerbarhet. Problemet ar att
nuvarande finansiering innebar knappa mangder krossmaterial for grusning och det ar saledes
svart att halla grusvagarnas slitlager lampligt tjockt.

Karakteristiskt for grusvagar ar ordentligt snabba forandringar. | manga fall uppstar forandringarna
genom vattnets och trafikens samverkan. Grusvagens yta och konstruktion utsatts for den stérsta



belastningen nar det pa varen, hosten eller under varma perioder pa forvintern finns for mycket
vatten i slitlagret och konstruktionen under det.

Klimatférandringen innebéar att de extrema vaderleksforhallandena okar i antal. Darfér bedoms att
problemen med framkomlighet pa grusvagarna kommer att 6ka ytterligare. Host- och vintermenfore
har blivit vanligare och kan vara ett storre problem an det traditionella menforet pa varen. P& varen
botas menfére smaningom av soligt, torrare och varmare vader, men den enda hjalpen mot
menfore under slutet av aret nar det ar fuktigt, ar kold. Detta betyder ocksa att det ar en utmaning
att halla grusvagens yta jamn pa senhdosten. Betydelsen av att uppréatthalla draneringen av
grusvagarna framhavs.

2.2.3 Underhall av vagnatet

| underhallet av belaggningarna riktas grundfinansieringen fortsattningsvis huvudsakligen till det
livligt trafikerade vagnéatet. Med reparationsskuldsfinansieringen gors reparationer, belaggningar
och konstruktionen forbattras under aren 2016—2018 i synnerhet pa medelmattligt trafikerade
regionvagar som ar viktiga for naringslivet. Under de senaste aren har finansieringen knappast
alls gett mojligheter till att forbattra vagkonstruktionen. Mangden belaggningar som férnyas varje ar
paverkas av finansieringen och utvecklingen av priset pa bitumen. Varje ar belaggs ca 250-300
km vag med basfinansieringen, vilket gor att huvudvagarnas belaggningar kan héllas
huvudsakligen i nuvarande skick. Sarskilt i det lagtrafikerade vagnatet fortsatter belaggningarna
dock att forfalla och antalet lappningar okar ytterligare. Inom vaghallningen 6kar mangden
lappningar nar vagnatets skick blir samre och lappningarna inom underhallet huvudsakligen
overfors till vaghallningsentreprenaden. Mer uppmarksamhet &n tidigare fasts vid dranering och
vagrenarnas skick. Vagmarkeringarna halls i tillfredsstallande skick.
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Bild 9. NTM-centralen i Sédra Osterbotten, belaggningsentreprenader ar 2018.

Forbattringar av grusvagarnas konstruktion gors pa ca 5-6 km i aret. | framtida entreprenader for
regionunderhallet maste dessa projekt slopas och pengarna anvandas till krossgrus som anvands
vid menfore for att trygga grusvagarnas trafikerbarhet. Med reparationsskuldsfinansieringen
forbattras dock sammanlagt ca 100 km grusvéagar under aren 2016-2018. Atgarderna riktas till livligt
trafikerade grusvagar som ar viktiga for naringslivet och dar det &r problem med menfére. De Ovriga
grusvagarnas skick kan forsamras, eftersom det maste dras ner pa grusningar och dikningar och
vintrarna kan vara milda och kortare &n tidigare. | NTM-centralen i Sodra Osterbottens omrade &r
ytmenforet ett specialproblem som under de senaste aren har intraffat ofta &ven pa hosten och t.o.m.
pa vintern.



2.2.4 Broar

Inalles fornyas och grundrenoveras 10-15 broar per ar. Tyngdpunkten for grundférbattringarna
ligger fortsattningsvis p& broar fran 1950-1970-talen och rorbroar i daligt skick. | forsta hand
repareras broar som ar i daligt skick pa huvudvagarna. Broarna som ar i daligt skick finns dock till
storsta del pa de mindre trafikerade vagarna, dar aven tyngdpunkten for verksamheten kommer att

ligga.
Ar 2018 fornyas 3 broobjekt med hjélp av finansiering for att 6ka massan och matten (ca 1,8 M€),

som Overforts fran &r 2017, sa att de motsvarar nuvarande tillatna fordonsvikter: Kuhan silta i
Jalasjarvi, Rauman silta i Kaustby och Mantyharjun silta i Perho.

Andra betydande broreparationer som fortsatter ar 2018 ar Farholmsbron (och Farholmsbron II) i
Larsmo (ca 2,7 M€). Reparationen av bryggkonstruktionerna vid farjfastet i Bergo fortsatter ar
2018.

Dessutom fornyar NTM-centralen ca 3 rorbroar och reparerar sma skador pa broarna.

| NTM-centralen i Sodra Osterbottens omrade finns sammanlagt 1409 broar, av vilka 55 &r i daligt
skick och 8 i mycket daligt skick (se bilden 10).



"'“"", Ill;l.l;.i —— ’

| kol i ‘i

g

e
g

ENENNUNNRD b \
WAL KIARKEN ! \ L
\ s

(LTS

HEENTRIFEERD

LT RN |3 T Es2IERIL | G

SIA@-rOraAnmam £

Broar i dﬂligt skick, konditionsklasserna 1 och 2, NTM-centralen i Stdra Osterbotten, 10.1.2018

KONDITIONSKLASS
- i Mycket ddiigr siick (kondi¥orskiass 1l, sammaniagt J broar
a 2 Ddege skick (konafonsiiass 2], sammariagt 55 broar

Bild 10. NTM-centralen i Sodra Osterbotten, broar i daligt skick.

2.2.5 Vagbelysning

Under planeringsperioden sparas utgifter och energi genom att vagbelysningen slacks nattetid. For
narvarande slacks belysningen nattetid langs ca 114 km vagar och ca 23 km lattrafikleder.
Dessutom kommer belysningens effekt att dras ner nattetid langs ca 150 km allménna végar.
Under sommaren slacks ocksa belysningen under 6 veckors tid pa bada sidorna av midsommar.

Nar gammal belysning fornyas byts lamporna ut till energisparande Led-lampor



Dessutom genomfér NTM-centralen ett pilotprojekt for intelligent styrning av vagbelysningen pa
riksvag 18 pa avsnittet Roves—Keskinurmontie. Projektet utférs pa ca 6 km. Objektet belyses med
LED-lampor och metoden grundar sig pa den genomsnittliga trafikmangden (KVL), enligt vilken
definieras hur lange belysningen ar pa och effektsankningen. Belysningen tands/nar full effekt nar
ett fordon narmar sig och mattas till definierad niva nar fordonet har passerat belysningspunkten.

Med hjalp av telematik kan man forbattra sdkerheten och smidigheten i trafiken. Telematisk
utrustning anvands bl.a. for att folja trafiken och vaglaget samt for att férutse underhallsatgarder,
vid variabel styrning av trafiken och for automatisk hastighetsdvervakning. Den telematiska
anordningen har tatare underhallsbehov an andra vagkonstruktioner. Med hjalp av telematik kan
trafikforhallandena forbattras utan storre investeringar.

2.3 Forbéttring och investeringsobjekt

NTM-centralerna har inte beviljats nagon fritt programmerbar finansiering for investeringar i
vagforbattringar for de narmaste aren. Alla vagforbattringsinvesteringar som gors de narmaste
aren verkstalls med separat finansiering. Finansieringskallorna utgér kommunal finansiering,
finansiering inom ramen for temat massa och matt samt reparationsskuldsfinansiering.

Under programperioden &r det ocksd mojligt att genomféra en mindre investering i Mellersta
Osterbotten, som finansieras via EU:s regionutvecklingsfond. Projektet har &nnu inte
Overenskommits.

Med finansieringen for massa och matt som overforts till ar 2018 forbattras barkraften hos
ytterligare 3 broar.

De planerade projekten ar bl.a.

— riksvag 8, forbattring av den sddra trafikleden i Karleby

— planering av lattrafikleder i Kannus

- landsvéag 661 Stora-Pantane, Kauhajoki och Stora

— stamvag 68 Edsevi—Jakobstad forbattring, Pedersore och Jakobstad
— forbattring av riksvag 16 och landsvag 7421, Hoykkyla, Alajarvi

— landsvéag 749, anslutningsarrangemang vid Faron, Jakobstad

— forbattring av stamvag 68 i centrum av Vimpeli

— Oversiktsplan for stamvag 67 limajoki—Seingjoki

— Oversiktsplan for riksvag 3 Laihela—Vasa

— landsvégens 7115 lattrafikled, Alajarvi

2.4 Programmet for reparationsskulden 2016—2018

Ett spetsprojekt i regeringsprogrammet ar att starta ett program for att minska reparationsskulden i
trafiknatet och anvanda 600 miljoner euro for andamalet i hela landet. Av
reparationsskuldsprogrammets 600 miljoner euro riktas ungefar hélften till vaghallning och resten
till ban- och vattenvagsobjekt samt till digitalisering. Programmet verkstalls under aren 2016-2018.

Tack vare tillaggssatsningarna kan finansiering riktas till reparation av utéver huvudvagnatet dven
region- och forbindelsevagnatet under de narmaste aren. Pa grund av var splittrade



samhallsstruktur och omfattande vagnat racker finansieringen dock endast till att utvidga
beldaggningsprogrammet och till att reparera vagar i det mest kritiska skicket och de vérst skadade
broarna. Med dessa pengar kan vagarnas geometri knappast forbattras, men det allt tilltagande
forfallet av vagarna och broarna kan stoppas. NTM-centralen bad regionens néringsliv att utse de
mest bradskande forbattringsobjekten i forbindelsevagnatet. De viktigaste forbattringsobjekten togs
fram genom att forena dessa svar med NTM-centralens egna uppgifter om vagnatets och broarnas
skick.

Med reparationsskuldsfinansieringen utfors i huvudsak atgarder som syftar till att forlanga
vagnatets livscykel, men aven nagra vagforbattringar har rymts med i programmet. Stamvag 68
forbattras mellan Evijarvi och Ina genom att bredda och forstarka kérbanan. Stamvag 68 forbattras
mellan Edsevo och Jakobstad genom att ta bort punkter som stor framst den tunga trafiken. Med
denna finansiering kan ocksa tva broreparationer med betydande kostnader utforas; Lassilan silta
pa stamvag 63 i Evijarvi forstarks och dverfartsbron éver jarnvagen pa stamvag 68 i Kallby i
Bennas fornyas sa att den till barkraften motsvarar landsvéagstrafikens behov och blir sa lang att
jarnvéagstrafiken kan |6pa utan hinder.

Lank till objekten i reparationsskuldsprogrammet finns pa kartan pa trafikverkets webbplats:

Atgardsprogrammet for att minska reparationsskulden for trafiknatet 2016—2018

2.5 Tillaggsprogram 2017- 2019

Regeringen beslot att flytta 364 miljoner euro fran utvecklingsprojekten till basvaghallningen aren
2017-2019. Av detta beviljas NTM-centralen i Sodra Osterbotten sammanlagt 11,7 miljoner euro
for tre projekt.

Ar 2017 bérjar forbattringen av riksvéag 19 i Lappo. | projektet byggs den planskilda anslutningen i
Kovero vid anslutningen pa riksvag 19 och landsvagarna 6991/7044 och den planskilda
anslutningen vid riksvéag 19 och stamvég 66 forbattras. Projektets kostnadsberékning &r 5,75
miljoner euro. Lappo stad deltar i kostnaderna for forbattringen.

Ar 2017 paborjades ocksé arrangemangen for riksvag 3 och stamvag 67pé avsnittet Kurikankyla—
Saarenkyld. Projektets kostnadsberakning ar 5,9 miljoner euro. Kurikka stad ansvarar i huvudsak
for dessa kostnader.

Ar 2018 inleds forbattringen av Vasa forbindelsevag landsvag 724 vid Metviken. Projektet
finansieras tillsammans med Vasa stad. Projektets kostnadsberékning ar 11,3 miljoner euro.

Lank till kartan dver objekt som fatt tillaggsfinansiering for bastrafikledshallning, pa Trafikverkets
webbplats:

Tillaggsfinansieringen av bastrafikledshallningen

Flera kommunala investeringar i landsvagsnatet gors under programperioden. Kommunerna
beslutar om finansieringen av dem och genomfdringstidpunkterna. De kommunalt finansierade
projekten ar i huvudsak sadana som forbattrar den latta trafikens sakerhet och forbattringar av
anslutningar som forutsétts for utveckling av markanvandningen. Ar 2018 startar eller fortsétter
byggandet av foljande lattrafikleder: Kukkolantie (landsvag 17848) i Kauhava, Vasterbyvagen


https://www.liikennevirasto.fi/web/sv/trafiksystemet/program-for-reparationsskulden
https://www.liikennevirasto.fi/web/sv/trafiksystemet/tillaggsfinansiering

(landsvag 17979) i Larsmo, Sddra Lappfjardsvagen och Nybrovéagen (landsvag 17043 och 17044) i
Kristinestad, Lestintie (landsvag 775) i Toholampi samt Etserivagen (riksvag 18) i Alavo.

Bland regionens stora investeringsprojekt fortsatter trafikarrangemangen vid riksvag 3/riksvag18 i
Laihela med Trafikverkets finansiering under dess ledning.

Trafikverket; Projekt under byggnad (hela Finland)

3 Betydande projekt som véntar pa finansieringsbeslut

NTM-centralen har ansett att 6 vagavsnitt i behov av forbattring (se kartan) ar viktiga nya
investeringshelheter. Av dessa vantar en del pa finansieringsbeslut medan andra forutsatter att
foérberedande planer och vagplaner utarbetas.

1. Utveckling av stamvag 67 och riksvag 19 pa avsnittet Kurikka - Kauhava
2. Forbattring av landsvag 724 Vasa forbindelsevag

3. Forbattring av riksvag 8 pa avsnittet Karleby hamnvég - riksvag 28
Hankekortti Vt 8 Kokkolan keskustan kohta .pdf (pa finska)

4. Utveckling av riksvag 3 pa avsnittet Korsholm - Birkalands gréans

5. Utveckling av riksvag 18 pa avsnittet Seinajoki - Jyvaskyla

6. FOrbattring av stamvag 63 pa avsnittet Ina - Kaustby



http://www.liikennevirasto.fi/web/sv/vagprojekt/under-byggnad
http://www.ely-keskus.fi/documents/10191/29619800/TIE+Vt+8+Kokkolan+keskustan+kohta+.pdf/47b9ff9b-e46c-4bb1-b056-f7dbb8270e31
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Rv 3, Tammerfors-Vasa

P& forbindelseavsnittet Tammerfors—Vasa bor
trafiksékerheten och smidigheten i trafiken
forbattras.

Planberedskapen i projektet for
forbindelseavsnittet

&r god och kostnadsberakningen &r 158 milj. euro.
Hankekortti Vt 3 Tampere - Vaasa.pdf (pé finska)
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Rv 8/Regionalvadg 724, Vasa forbindelsevag—
Alskatvéagen

Vagavsnittet med tva filer stockar sig och en del av
trafiken fran huvudvéagen styrs till gatunatet.
Végavsnittet bor géras om till en fyrfilig vag och
tre planskilda anslutningar byggas.
Totalkostnaderna for forbattringsatgarderna ar
103 milj. euro, av vilket Vasa stads andel &r ca 40
%. Det forsta skedet, Metviken-Brando, har fatt
|6fte om tillaggsfinansiering for basvaghaliningen.
Bygget inleds ar 2018.

Hankekortti Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystie.pdf (pa

finska)
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Stamvég 67 llmajoki-Sein&joki

Végavsnittet har livlig trafik och &r olycksdrabbat
och det ar skal att bredda vagen sé att den blir
fyrfilig samt att bygga tre planskilda anslutningar
och genomfdra andra arrangemang for att
forbattra sékerheten. For avsnittet bor en
generalplan och en miljokonsekvensbedémning
goras, dessa har inte annu paborjats. De totala
kostnaderna for projektet &r 39 miljoner euro.
Hankekortti Kt67 llmajoki - Seinajoki.pdf (pé&

finska)

{f LAI"UAI HIWI]C

l 1 1
) ..‘“\\“(' :

Rv 19, Seindjoki-Lappo

P& avsnittet mellan Sein&joki och Lappo bor
smidigheten i trafiken och trafiksékerheten
forbattras. Under den forsta fasen byggs
omkdrningsfiler och anslutningar forbattras.
Planerna &r under omvérdering. Kostnaden for
att forbattra hela vagavsnittet ar 28 miljoner
euro.

Hankekortti Vt 19 Sein&joki - Lapua.pdf (pé

finska)




Rv 8 Vasa-Uleé&borg

Pa forbindelseavsnittet Vasa-Uledborg finns det
behov av att forbattra trafiksdkerheten och
trafikens smidighet. Planeringen utgar fran
trafikrevolutionstanken med tyngdpunkt pé
trafiksystem- och néringslivets synpunkter. For
mindre objekt finns fardiga vagplaner.
Kostnadsberékningen for hela
forbindelseavsnittsprojektet &r 116 miljoner
euro.

Hankekortti Vt 8 Vaasa - Oulu.pdf (pa finska)
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Rv 18 Laihela—Sein&joki

Syftet med projektet &r att stegvis férbattra trafikens
serviceniva pa riksvag 18. Malet ar att vasentligt
forbattra trafiksdkerheten och -smidigheten for
l&ngvaga transporter och persontrafik.

skede 1 senast ar 2025; 16 milj. euro

skede 2 senast ar 2030; 17 milj. euro (totalt 33 milj. €)
skede 3 senast ar 2040; 23 milj. euro (totalt 56 milj. €)
Hankekortti Vt 18 Laihia-Seinajoki.pdf (pa finska)
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Stamvag 67 Ina—Kaustby

Pa forbindelseavsnittet Ina—Kaustby finns det
behov av att férbattra végavsnittets horisontala
och vertikala geometri samt att bredda vagen,
vilket &ven gor att végens bérkraft blir battre.
Végplanen for avsnittet Evijarvi-Ina (13,8 km) &r
fardig och vagen breddas under &ren 2017 och
2018 sa att den motsvarar kraven som trafiken
stéller. Kostnadsprognosen &r 3,6 milj. euro.
Planeringen av avsnittet Ina—Kaustby har &nnu
inte paborjats. Kostnadsprognosen for hela
projektet &r 13,8 milj. euro.

Hankekortti Kt 63 Evijarvi - Kaustinen.pdf (pa

finska)
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Ta kontakt
Postadress:
PB 156, 60101 Sein&joki NTM-centralen i S6édra Osterbotten
E-post: Trafik och infrastruktur

fornamn.efternamn@ntm-centralen.fi

Trafikens kundservice
0295 020 601

Vagtrafikantlinjen
0200 2100

Direktor, Trafik och infrastruktur
Anders Ostergéard, tfn 0295 027 766
Enhetschef, Vaghallningsplanering
Vesa Leino, tfn 0295 027 733

Enhetschef, Trafiksystem
Jarmo Salo, tfn 0295 027 754

Verksamhetsstyrningschef
Jarmo Eskola, tfn 0295 027 715

Besoksadress:

Korsholmsesplanaden 44
65101 Vasa
tfn 0295 027 500

www.ntm-centralen.fi/sodraosterbotten
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