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Esipuhe

Varkaus-Pieksamaki -seudun liikennejarjestelma-
suunnitelma on laadittu Varkauden ja Pieksamaen
kaupunkien seka Leppavirran ja Joroisten kuntien
muodostamalle alueelle (Pieksimden kaupunki ja
Pieksanmaan kunta yhdistyivat vuoden 2007 alussa).
Vaikka alue sijoittuu kahden eri maakunnan alueelle,
kunnat muodostavat kuitenkin yhtenaisen tyossa-
kayntialueen. Kuntien valisen yhteistyon tiivistyessa
on myos seudulle yhteisen liikennejarjestelmasuun-
nitelman laatiminen katsottu tarpeelliseksi.

Luontevina lahtokohtina suunnitelmalle ovat toimi-
neet aiemmin laaditut maakunnalliset liikennestrate-
giat, joissa on maaritetty maakuntatasolla alueen lii-
kenteeseen tarvittavat kehittamistoimenpiteet ja nii-
den alustavat sisallot, vastuutahot ja kiireellisyysjarjes-
tykset. Tarkastelualueen liikenteellisia ongelmia seka
parantamistoimenpiteitd on taman lisaksi selvitetty
muutamissa aluetta koskevissa suunnitelmissa. Laajaa
yleiskuvausta tarkasteltavan alueen yhteisesta liiken-
nejarjestelmasta ja liikennejarjestelman kehittami-
seksi tarvittavista toimenpiteista ei ole kuitenkaan ai-
kaisemmin laadittu.

Alueen kehittyminen luo puitteet liikennejarjestel-
man kehittamistarpeille. Liikennejarjestelmassa ta-
pahtuvat muutokset ovat kuitenkin padosin hitaita.
Toimintaympariston muutokset ovat seka alueellisia
etta valtakunnallisia; vaesto vahenee haja-asutusalu-
eilla, tyopaikat ja palvelut keskittyvat, ikaantyneiden
maara kasvaa, yhteiskunta ja tyoelama ovat muutok-
sessa ja vapaa-ajan arvostus kasvaa. Tulevaisuudessa

ennakoitavat muutokset ja niiden vaikutukset ovat
osin jo havaittavissa ja vaikuttavat jo nykyisin liiken-
teeseen ja liikkumiseen. Myos kuntahallinnon muu-
tokset vaikuttavat liikkumiseen ja liikenteen hoi-
toon.

Liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen on ollut
laaja yhteistyohanke, jonka aikana on kayty keskus-
telua kehittamisen suunnista kaikkien liikennejarjes-
telman hoitoon ja kehittamiseen osallistuvien taho-
jen seka myos muiden sidosryhmien kanssa. Tyota on
ohjannut suunnitelman rahoittajatahoista koottu oh-
jausryhma:

Jouko Miikkulainen,Varkauden kaupunki, pj.
Leena Muoniovaara, Pieksamaen kaupunki, pj.
Pasi Haverinen, Pieksamaen kaupunki

Tapani Mahonen, Pieksanmaan kunta

Rauno Kujanpas, Leppavirran kunta

Samuli Rautiainen, Joroisten kunta

Seppo Huttunen, Ita-Suomen laaninhallitus
Satu Huttunen, Ita-Suomen laaninhallitus
Jouko Kohvakka, Pohjois-Savon liitto

Heikki Rintamaki, Etela-Savon maakuntaliitto
Pertti Asikainen, Kaakkois-Suomen tiepiiri
Mika Savolainen, Savo-Karjalan tiepiiri

Katri Mattelmaki, Savo-Karjalan tiepiiri

Konsultin edustajina ohjausryhman tyoskentelyyn
ovat osallistuneet tyon projektipaallikko Petri Lau-
nonen Sito-Kuopio Oy:sta ja projektisihteeri Annu
Korhonen Linea Konsultit Oy:sta.



. Suunnittelualue ja sen erityispiirteet

Suunnittelualue muodostaa yhtendisen
tyossdkdyntialueen

Varkaus-Pieksamaki -seutu muodostaa yhtenaisen
tyossakayntialueen ja koostuu kahdesta tiiviista, 42
kilometrin etaisyydella toisistaan sijaitsevasta kunta-
keskuksesta, Varkaudesta ja Pieksamaesta seka niita
ymparoivista pienemmistd, enemman haja-asutus-
aluetyyppisista kunnista (Leppavirta, Joroinen). Kun-
taliitokset ovat viime vuosina muuttaneet selvasti
alueen kuntarakennetta.Virtasalmi, Jappila ja Pieksa-
maen maalaiskunta yhdistyivat vuoden 2004 alussa
Pieksanmaaksi, joka taas yhdistyi vuoden 2007 alussa
Pieksamaen kaupunkiin. Kangaslampi liittyi Varkau-
teen vuoden 2005 alusta.

Vaikka tarkastelualue muodostaakin kahteen kes-
kuskuntaan tukeutuvan tyossakayntialueen, tukeutuu
alue vahvasti myos pohjois-etelasuuntaiseen valtatie-
hen 5.Valtatien 5 kautta alue kiinnittyykin laajemmin
ottaen myos Kuopioon, erityisesti Leppavirta kuuluu
pohjoisosaltaan voimakkaasti myos Kuopion tyossa-
kayntialueeseen. Kuopion seudun merkitys on suuri
myOs palvelujen hankintakohteena. Myos muiden
suurempien kaupunkien (Mikkeli, Joensuu, Jyvaskyla)

laheisyys tuo oman piirteensa alueen kehittymiselle;
seka tyossakaynnin etta palvelujen hankinnan aluei-
den laajeneminen on yleinen kehityssuunta.

Videsto vihenee ja ikddntyy, seudun tyopai-
kat ja palvelut keskittyvat

Tarkastelualue kuuluu muuttotappioalueisiin. Alueel-
la asui vuoden 2005 lopussa noin 61 500 asukasta ja
alueen asukasmaarat ovat olleet 90-luvun alkupuo-
lelta saakka selvassa laskussa.Vuoteen 2030 mennessa
on asukasmaaran ennustettu tilastokeskuksen tren-
diennusteen mukaan laskevan alueella noin 55 000
asukkaaseen. Trendiennuste ei kuitenkaan huomioi
kuntien ja muiden tahojen tekemaa tyota kehityksen
hidastamiseksi. Elakeikaisen vaeston osuus ja maara
kasvaa tulevaisuudessaVarkauden ja Pieksamaen seu-
dulla merkittavasti. Asutus keskittyy entista enem-
man keskuskuntiin ja paaliilkenneyhteyksien varsille,
mutta haja-asutusalueella on kuitenkin myos yksittai-
sia kasvualueita.

Tyopaikat ovat viimeisten vuosikymmenien aikana
keskittyneet selvasti taajamiin ja paaliilkennekaytavien
varrelle. Osin taustalla on maatalouden kehitys; tila-
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Ikddntyneiden mddrd ja osuus kasvavat tulevaisuudessa
merkittdvdsti.

koot ovat kasvaneet ja tyopaikat vahentyneet. Teolli-
suuden osuus tyopaikoista on vahentynyt, kun taas
palvelujen osuus on merkittavasti kasvanut.Vastaava
kehitys jatkunee myos tulevaisuudessa.Viime vuosina
ovat seka tyopaikkojen etta tyovoiman maarat seu-
dulla laskeneet, mika muodostaa selvan uhan alueen
kehitykselle. Osa-aikaetatyon lisaantyminen tai uu-
dentyyppisten sijainnista riippumattomien uusien
tyopaikkojen syntyminen saattavat hidastaa tata ke-
hitysta. Keskuskuntien merkitys seudun tyopaikka-
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keskittymina ja siten tyomatkapendeldinnin kohtei-
na on huomattava. Myos Kuopio on merkittava pen-
deldinnin kohde, mutta myos Kuopiosta kaydaan
toissa erityisesti Leppavirralla ja Varkaudessa.

Kaynnistymassa oleva kunta- ja palvelurakenneuudis-
tus voi tulevaisuudessa muuttaa kuntakenttaa voi-
makkaastikin. Oletettavaa on, etta uudistuksen myo-
ta tulevat palvelut keskittymaan, mika tulee osaltaan
lisaamaan seudun liikkumistarpeita.
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Maankayton kasvu on suhteellisen vahaista

Alueelle ovat luonteenomaisia laajat haja-asutusalu-
eet, mutta myos vesistorikkaus seka suurempien
keskuskuntien rajojen tuntumaan sijoittuvat merkit-
tavat sivutaajamat. MyoOs valtatie 5:n akselin merkitys
on suuri. Liikennevaylat ovat muutoinkin ohjanneet
alueen maankayton kehittymista merkittavasti.

Alueen maankayton kasvun ennakoidaan tulevaisuu-
dessa olevan suhteellisen vahaista asumisvaljyyden
kasvusta huolimatta. Maankayton kasvu lienee paa-
osin nykyisten taajamien taydennysrakentamista seka
tarpeen mukaan uusien teollisuusalueiden rakenta-
mista. Lisaksi uusien houkuttelevien, paaosin vesiston
rantaan sijoittuvien, pienehkojen asuinalueiden kayt-
toonotto on mahdollista. Vapaa-ajan asutuksen mer-
kitys on alueella voimakkaassa kasvussa, mika johta-
nee kaavoituksen antamien mahdollisuuksien puit-
teissa vapaa-ajan asutuksen maaran kasvuun.

Liikennejarjestelman ja maankayton suunnittelun jat-
kuva seudullinen yhteistyo on kuitenkin tarkeaa, jot-
ta maankayton kasvualueet voidaan sijoittaa liiken-
teen kannalta hyviin paikkoihin.

Varkauden ja Pieksdmden seudun markkina-alue
(vastaa osin palveluiden hankinta-aluetta).
Léhde: Pohjois-Savon liitto

Elinkeinoeldman elinvoimaisuus on erittdin
tirkeda alueen kehitykselle

Alueen kehityksen kannalta on tarkeaa ottaa huomi-
oon elinkeinoelaman asettamat vaatimukset liiken-
nejarjestelman kehittamiselle. Alue on elinkeinora-
kenteeltaan suhteellisen yhtenevainen esim. metalli-
teollisuuden seka maa- ja metsatalouden suuren
merkityksen ansiosta. Alueen elinkeinoelamalle kes-
keisen Varkauden metsateollisuuskeskittyman vaiku-
tus sateilee myos koko alueelle, koska tehtaat mm.
hankkivat paaosan kayttamastaan raakapuusta tar-
kastelualueelta. Matkailun merkitys on suuri erityi-
sesti Leppavirralla, muutoin maaseutu- ja vesireitti-
matkailun rooli on koko alueella vield suhteellisen
vahainen.

Iti-Suomen piimarlikina-alueet 2006
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Tarkastelualueen kehitys luo paineita liikennejarjestelman kehittamiselle.Vaeston, tyopaikkojen ja palvelujen kes-
kittyminen lisaa haja-asutusalueella asuvien liikkumistarpeita. Tasta johtuva lilkenne ohjautuu osin hyvakuntoisille
paavaylille, mutta lisaa myos haja-asutusalueen tieston parantamistarpeita. Haja-asutusalueen vaeston vaheneminen
luo suuria haasteita joukkoliikenteen tehokkaalle jarjestamiselle seka haja-asutusalueen pientieston hoidolle ja yl-
lapidolle.Vaeston ikaantyminen edellyttaa liilkennejarjestelman kehittamista esteettomaan ja liikkumisen helppout-
ta painottavaan suuntaan. Sujuvan tyomatkaliikkumisen turvaaminen on yhtenaisen tyossakayntialueen toimivuu-

den edellytys.

Alueen saavutettavuus ja hyvat ulkoiset yhteydet (esim. raide- ja lentoliikenne) ovat tarkeita erityisesti alueen suur-
yrityksille. Paatie- ja rataverkoston kunto ja kustannustehokas hyodyntaminen on oleellista koko alueen kehitta-
misen ja sen elinkeinoelaman kannalta. Metsateollisuuden, maa- ja metsatalouden seka matkailun nakokulmasta myos

pientieston hoito ja yllapito on tarkeaa.



2. Liikennejarjestelman nykytila

2.1. Liikkuminen ja kuljetukset Varkaus-Pieksamaki -seudulla

Ihmisten liikkuminen seudulla perustuu paaosin hen-
kiloautoon. Paivittaisista matkoista noin 65 % teh-
daan henkiloautoilla (liikutuista kilometreista lahes
80 %). Kevyen liikenteen osuus matkoista on noin
30 %, keskittyen padosin lyhyisiin 0-5 km pituisiin
matkoihin. Joukkoliikenteen osuus on noin 5 %. Ke-
vyen liikenteen osuus on keskimaaraista suurempi
lapsilla, nuorilla seka iakkailla. Tyoikainen vaesto kayt-
taa puolestaan keskimaaraista enemman henkiloau-
toa. Lisaksi auton kayttomahdollisuus ja asuinpaikka
vaikuttavat voimakkaasti ihmisten liikkumistapoihin
ja -mahdollisuuksiin. Tama korostuu erityisesti haja-
asutusalueilla.

Tyo- ja koulumatkat muodostavat paivittaisesta liik-
kumisesta noin kolmasosan. Vapaa-aikaan liittyvien
moninaisten matkojen osuus on vastaavasti noin kak-
si kolmasosaa.

Suurin osa kuljetuksista hoidetaan tie- ja katuverk-
koa pitkin (lahes 70 % kuljetussuoritteesta). Myos
rataverkon osuus on merkittava. Vesi- ja lentoliiken-
teen osuus on kuljetussuoritteina vahainen, mutta
vaihtoehtoisina kuljetusmuotoina niiden merkitys on
suuri.

2.2. Liikenneverkot ja infrastruktuuri

Liikenneverkkojen kattavuus on riittdva,
mutta niiden tasossa esiintyy puutteita

Liikenneverkot ovat ohjanneet alueen kehittymista
selvasti. Valtatiet 5 ja 23, Savonrata ja ita-lansisuun-
tainen Pieksamaki-Varkaus-Joensuu -rata, syvavayla
seka Joroisissa sijaitseva Varkauden lentoasema ovat
tarjonneet suurelle osalle aluetta suhteellisen hyvat
liilkenneyhteydet. Lisaksi pohjois-etelasuuntainen
kantatie 72 on Pieksamden seudun kannalta tarkea
tieyhteys. Seudun kannalta tarkeitd tiejaksoja ovat
myos seudun ulkopuoliset paakaupunkiseudulle, ra-
jalle (Pietariin) ja satamiin johtavat tieyhteydet.

Syksylla 2006 julkistettiin ehdotus valtakunnallisesti
merkittavien liikenneverkkojen runkoverkoista. Val-
tatie 5, Savonrata seka tavaraliikenteen osalta rata-
osa Jyvaskyla-Pieksamaki kuuluvat runkoverkkoon.
Runkoverkkoon eivat kuitenkaan kuulu valtatie 9 Jy-
vaskylastda Kuopioon eika rata Pieksamaki-Varkaus-
Joensuu.

Seudun liikkumis- ja kuljetustarpeet vaihtelevat tar-
kasteltavasta liikkujaryhmasta ja kuljetusalasta (kayt-
tajaryhmista) riippuen. Liikkujaryhmien tarpeet ko-
rostavat seudun liikenneinfrastruktuurin merkitysta,
mutta suurelta osin myos liikenteen hoidon, liikenne-
palvelujen ja ns. heikkojen ryhmien liilkkumismahdol-
lisuuksien kehittamista. Esille nousevat laajasti niin
joukkoliikenteen asema, liilkenneturvallisuus ja es-
teettomyys kuin haja-asutusalueella asumismahdolli-
suuksien tukeminen. My6s paatieston ja -ratojen seka
lentoliikenteen merkitys nousee esille, erityisesti
tyomatkaliikkumisen nakokulmasta.

Elinkeinoelaman kuljetusten kannalta nousevat esille
mm. paatie- ja paaratayhteyksien taso (vientiyhtey-
det, rautatieverkoston kantavuus), pientieston kun-
non seka hoidon ja yllapidon kehittaminen seka len-
toliikenteen asema.Tarkeita ovat myos koko tieston
kunnossapito erityisesti talvisin seka logistiikkayhteis-
tyon (mukaan lukien kuntalogistiikka) lisaaminen.

Tieverkko

Valtatien 5 vilin Joroinen-Varkaus parantamisen jal-
keen seudun paitieverkon merkittavimmat toimi-
vuusongelmat keskittyvat valtatielle 5 valille Leppa-
virta-Kuopion raja. Toimivuusongelmia esiintyy myos
valtatiella 23 Varkauden kohdalla, missa valtatie kul-
kee keskustan lapi. Muutoin tieston palvelutaso on
seudulla varsin hyva. Muun muassa liilkenneturvallisuu-
den kannalta ongelmallisia kohteita paatieverkolla
ovat valtatiella 23 Pieksamaen kohta seka osuus Var-
kaus-Heinavesi. Pieksamaen kohdalla valtatien jatku-
vuus on epaselva, lisaksi valtatiella on useita vaaralli-
sia liittymia. Vaikka liilkennemaarat valtatiella 23 Var-
kauden ja Heinaveden valilla ovat vahaisempia on ta-
man osuuden parantaminen pienilla lilkenneturvalli-
suustoimenpiteilla kuitenkin tarpeen.

Alueen merkittavimmat taysin uudet yhteystarpeet
sijoittuvat Varkauden kaupungin alueelle (ns. Hurus-
lahden ylitys seka myohemmin valtatien 23 siirto uu-
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teen paikkaan Varkauden keskustan kohdalla). Hank-
keet mahdollistaisivat maankayton tehostamisen
sekad osaltaan Varkauden keskustan rauhoittamisen
valtatien 23 lapikulkuliikenteelta. Muutoin uudet yh-
teystarpeet ovat vahaisia.

Kuntakeskusten valiset yhteydet tukeutuvat suurel-
ta osin paatieverkkoon. Muulla tieverkolla suurim-
mat tarpeet kohdistuvat kuntien sivutaajamien ja
kuntakeskusten vilisiin yhteyksiin, esimerkiksi Jappi-
lantielle ja Sorsakoskentielle. Taajamissa merkitta-
vimmat parantamistarpeet kohdistuvat alueella Piek-
samaen, Leppavirran ja Joroisten keskustoihin, Var-
kauden Piivionsaareen seka Kangaslammen taaja-
maan.

Alemmalla tieverkolla ja yksityisteilla on rahoituksen
niukkuus aiheuttanut vaikeuksia niin tieston kunnon
parantamiselle kuin hoidolle ja yllapidolle seka paran-
tamishankkeiden toteuttamiselle. Alemman tiever-
kon kunto on merkittava tekija elinkeinoelaman,
mm. metsateollisuuden ja maatalouden kuljetuksille,
matkailulle seka ylipaataan haja-asutusalueella asumi-
sen mahdollisuuksille. Alemmalla tieverkolla on huo-

mattavan paljon kunnostamistarpeita, mutta niiden
toteuttaminen on nykyisilla rahoitustasoilla ja yksi-
tyistieavustuksilla mahdotonta. Lisaksi sorateiden
osuus alueen tieverkosta on erittain suuri; noin 45 %
alueen yleisista teista on sorapintaisia.Vahaliikentei-
simpien teiden kunto, seka yleisten etta yksityisten
teiden, on jatkuvasti heikkenemassa. Lisaksi vahalii-
kenteisimpien yleisten teiden osalta on noussut pai-
neita tarkistaa teiden luokituksia seka muuttaa ylei-
sid teita pienessa maarin myos yksityisteiksi. Asiaa ei
ole kuitenkaan tarkemmin selvitetty.

Rautatieliikenne

Tarkastelualueen poikki kulkevat seka pohjois-etela-
suuntainen Savonrata etta ita-lansisuuntainen Turku-
Tampere-Jyvaskyla-Pieksamaki-Varkaus-Joensuu -ra-
ta. Molemmilla nailla radoilla on suuri merkitys seka
alueen henkilo- etta tavaraliikenteelle. Lisaksi Huu-
tokoskelta (erkanee Pieksamaki-Varkaus -valilta) Sa-
vonlinnaan kulkee nykyisin ainoastaan tavaraliiken-
teen kaytossa oleva huonokuntoinen ja vahaliikentei-
nen rataosuus.
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Rautatielilkenteen kannalta keskeisia ongelmia ovat
niin Savonradan nopeiden junayhteyksien viivastymi-
nen (mm. lukuisat tasoristeykset), Pieksamaki-Joen-
suu-radan puuttuva sahkoistys kuin koko rataverkon
puutteellinen kantavuus. Myos Huutokoski-Savonlin-
na -radan huono kunto on erityisesti koko Ita-Suo-
men metsateollisuuden kuljetusten kannalta selkea
ongelma.Talla radalla nahdaan kasvupotentiaalia mah-
dollisen italiikenteen kasvun myota. Tulevaisuudessa
nopeiden junayhteyksien saaminen tulee nopeutta-
maan yhteyksid niin, etta junaliikenne tulee erittain
kilpailukykyiseksi lentoliikenteen kanssa koko tar-
kastelualueen, mutta erityisesti Pieksamaen seudun
kannalta. Alueen saavutettavuutta parantaisi Savon-
radan parantamisen ohella myos Lahden ja Mikkelin
valisen oikoradan toteuttaminen.

Vesiliikenne

Tavaraliikenteen kannalta on vesiteilla vaihtoehtoi-
sena liikennemuotona huomattava merkitys, vaikka
sen kuljetusosuus onkin nykyisin vahainen. Henkilo-
liikenteen kannalta merkitys on taysin matkailullinen.
Saimaan ruopatut syvavaylat ulottuvat Varkauden,
Leppavirran ja Kuopion kautta Siilinjarvelle. Vaylan
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ongelmana on alueen eteldpuolella Savonlinnan koh-
dan vaylan kapeus. Laajemmin epavarmuutta aiheut-
taa Saimaan kanavan vuokrasopimuksen paattyminen
vuonna 2013. Neuvottelut vuokrasopimuksen jatka-
miseksi ovat kdynnissa. Vesiteiden kayttoa rajoittaa
myos mm. ymparivuotisen meriyhteyden puute.

Syvavaylien ohella on vesireitti lisalmi-Varkaus mer-
kittava raakapuun uittovayla. Alueen satamista ovat
selvasti tarkeimpia Varkauden Akonniemen ja Taipa-
leen satamat (kaupungin omistamia) seka Stora En-
son omistama Kosulanniemen satama. Taipaleen sa-
tama on merkittava raakapuun lastauspaikka. Sata-
mien merkitys on seudun ja osin koko Ita-Suomen
kannalta suuri. Satamien maarasta johtuva satamapal-
velujen hajanaisuus on kuitenkin merkittava puute.

Matkailun kannalta olisi tarkeaa kehittaa reittien var-
relle sijoittuvia veneilypalveluja ja lisata alueen toimi-
joiden vilista yhteistyota vesimatkailun kehittami-
seksi. Matkailun kannalta merkittavan Saimaan ja Pai-
janteen yhdistavan Savon kanavan toteuttaminen on
pitkan tahtdimen tavoitteena.

Lentoliikenne

Joroisissa sijaitsevan Varkauden lentoaseman termi-
naali on uusittu viime vuosina ja lentoaseman kapasi-
teetti mahdollistaisi huomattavasti nykyista suurem-
mat liikennemaarat. Matkustajamaarat ovat viime
vuosina kuitenkin laskeneet, koska lentoliikenne Var-
kauteen on ollut ajoittain keskeytyneena ja lentolii-
kenteen jatkuvuus ollut hyvin epavarmaa.Vuorotar-
jonta on ollut vahaista, mutta se on palvellut kuiten-
kin suhteellisen hyvin seudun tarpeita lukuun otta-
matta aikaista aamu- ja myohaista iltavuoroa (yhtey-
det ulkomaan jatkoyhteyksille). Lentoliikenteella on
suuri merkitys erityisesti alueen elinkeinoelamalle,
minka vuoksi osa alueen kunnista onkin tukenut len-
tolilkennetta. Varkauden lentoliikenteelle on asetet-
tu julkisen palvelun velvoite, mutta sen jatkuvuus on
edelleenkin hyvin epavarmaa.

Paremman vuorotarjonnan omaava Kuopion lento-
asema on myos kohtuullisesti saavutettavissa, eten-
kin alueen pohjoisosista. Jyvaskylan lentoasema on
myos Pieksamaen seudun yhteyksien kannalta huo-
mioon otettava vaihtoehto.



Alueen saavutettavuus

Liikenteellisista puutteista huolimatta on alueen
saavutettavuus (maantieteellinen sijainti huomioon
ottaen) kohtuullinen alueen kautta kulkevista
maantie-, rata- ja vesitieyhteyksista johtuen. Len-
tolilkenteen merkitys on alueen saavutettavuuden
kannalta erittdin oleellinen. Kuntien sijainnit ko. eri
lilkkennemuotojen verkkoihin nahden vaihtelevat,
mutta etdisyydet eivat ole kohtuuttoman suuria
minkaan kunnan suhteen. Verkkojen paikoin huo-
no kunto tosin heikentaa selvasti alueen saavutet-
tavuutta. Eurooppalaisittain katsoen alueen saavu-
tettavuus on kuitenkin huono.
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Viime vuosina toteutettujen parantamishankkeiden myota on alueen liikenneverkkojen kattavuus riittava niin paa-
tieston, ratojen ja vesivaylien kuin pientieston yhdistavyydenkin kannalta. Merkittavimmat ongelmat koskevatkin
liikenneverkkojen osalta niiden tasoa; kuntoa, hoitoa ja yllapitoa.Varkauden lentoaseman sijainti on hyva ja palvelun
taso on ollut padosin riittava. Lentoliikenteen jatkuvuuden epavarmuus muodostaa kuitenkin uhan alueen saavu-
tettavuuden turvaamiselle. Alueen saavutettavuus on eri liilkennemuotojen kannalta katsoen kohtuullinen (tosin
eurooppalaisittain katsoen huono).

Liikennemuotojen valista yhteistyota, matkaketjujen toimivuutta seka liikkumisen ja kuljetusten seudullista suun-
nittelua tulee kehittaa.



2.3. Joukkoliikenteen jarjestaminen suurimpia haasteita

Joukkoliikenteen rungon muodostavat Varkauden ja
Pieksamaen seudulla linja-auto- ja junaliikenne, joita
lentoliikenne taydentaa paakaupunkiseudulle ja ulko-
maille suuntautuvilla matkoilla. Taksililkenne tayden-
taa joukkoliikenteen palveluita merkittavasti koko
seudulla. Vuorotarjonta on vilkkainta valtateilld 5 ja
23. Seudun ulkopuolelle suuntautuvassa liikenteessa
paras palvelutaso on alueelta Kuopioon;Varkaudesta
linja-autoilla ja Pieksamaelta junilla. Myos Jyvaskylaan
ja Mikkeliin on toimivat yhteydet, joissa juna- ja linja-
autoliikenne taydentavat toisiaan. Junaliikenteen
merkitys on suuri myos paakaupunkiseudulle ja muu-
hun maahan johtavien yhteyksien osalta.

Paateihin ja suurimpien kuntakeskusten valisiin yhte-
yksiin tukeutuva joukkoliikenne on itsekannattavaa.
Suuri osa haja-asutusalueen yhteyksista hankitaan
kuitenkin ostoliikenteena. Haja-asutusalueen asukas-
maarien vaheneminen ja keskittyminen seka siita ai-
heutuva joukkoliikenteen kayttdjamaarien jatkuva
lasku on johtanut joukkoliikenteen palvelutason voi-
makkaaseen laskuun eika edes nykyisen palvelutason
yllapitaminen tule olemaan mahdollista ilman uusien

keinojen kayttoonottoa.

Seudulla on voimassa koko alueen kattava Keski-Sa-
von seutulippualue. Lisaksi lahes kaikissa kunnissa toi-
mii palveluliikenne, jonka matkustajamaarat ovat va-
eston ikaantymisen ja muun ostoliikenteen hiipuessa
nousussa.Varkaus ja Leppavirta kuuluvat Pohjois-Sa-
von matkojen yhdistelykeskuksen piiriin seka Pieksa-
maki ja Joroinen Etela-Savon matkapalvelukeskuksen
piiriin. Matkojen yhdistelytoiminta kasittaa kuitenkin
vain yhteiskunnan maksamat matkat.

Paikallisliikennetta on alueen kunnistaVarkaudessa ja
Pieksamaella. Liikennetta tuetaan mm. ostamalla lii-
kennetta ja maksamalla taksatukia, mutta sen ei kui-
tenkaan koeta palvelevan asiakkaita riittavan hyvin.
Paikallisliikennetta ei ole laajemmin suunniteltu koko
seututason tavoitteita koskien.

Junaliikenteen suosio on kasvussa yhteyksien nopeu-
tumisen johdosta. My6s lentoliikenteen tarve on suu-
edellyttavat myos kuntien tukea lentoliikenteelle.
Merkittavimmat ongelmat kohdistuvat kuitenkin lin-
ja-autoliikenteeseen, erityisesti paikallislikenteen ja
haja-asutusalueen joukkoliikenteen hoitoon. Jouk-
koliikenteen seudullinen seka hallintokuntien valinen
suunnitteluyhteistyo on viela vahaista.

Tulevaisuudessa joukkoliikenteen jarjestaminen on liikennejarjestelman kehittamisen suurimpia haasteita. Joukko-
liilkenteen osalta tulee seka paikallis- etta erityisesti haja-asutusalueen joukkoliikenteen palvelutason turvaamiseksi

loytaa uusia keinoja.



2.4. Kuljetusalalla kehitettava yhteistyota

Varkauden ja Pieksamaen seudun tieverkon suurim-
mat kuljetusmaarat sijoittuvat valtateille 5 ja 23.Val-
tatien 23 Joensuun suunta on idan suunnan liiken-
teen kannalta tarkea. Alemman tieverkon merkitys
maakunnan elinkeinoelamalle on suuri puutavaran ja
maatalouden kuljetusten vuoksi. Suurimmat ongel-
mat keskittyvat alemman tieverkon kuntoon ja keli-
rikkoon, erikoiskuljetusten reitistoon erityisesti Var-
kaudessa ja Pieksamaella, talvihoitoon seka opastuk-
seen. Lisaksi Varkaudessa tehtaiden keskittyminen
keskustan tuntumaan aiheuttaa hankaluuksia tehtai-
den puuhuollon sujumiselle.

Rautatiekuljetuksilla hoidetaan mm. metsa- ja metal-
liteollisuuden raaka-aineiden ja puolivalmisteiden kul-
jetuksia. Rautatiekuljetukset ovat hyvin kilpailukykyi-
sid mm. kotimaan pitkissa raaka-ainekuljetuksissa ja
pitkissa satamiin suuntautuvissa vientikuljetuksissa,
vaikka rautatieston puutteellinen kantavuus rajoit-
taakin kuljetuskaluston taysimittaista hyodyntamista.

Vesiteilla, erityisesti syvavaylalla seka puutavaran ui-
tolla on vaihtoehtoisena lilkennemuotona huomat-
tava merkitys, vaikka vesiliikenteen osuus tavaralii-
kenteesta onkin ollut laskussa.Vesiliikenteen kayttoa

kuljetusmuotona rajoittaa em. mukaisesti ympari-
vuotisen liikennointimahdollisuuden puute. Var-
kauden satamaliikenteesta suurin osa on metsateol-
lisuuden vientikuljetuksia seka raakapuun koti- ja
ulkomaan kuljetuksia. Lentoliikenteen merkitys on
vahainen keskittyen lahinna rahti- ja postiliikentee-
seen.

Kuljetusmuotojen valinen yhteistyo seka laajemmin
saaminen seka uusien logistiikan tehostamiseen liit-
tyvien hankkeiden toteuttaminen voisi parhaimmil-
laan tukea voimakkaasti seudun kehittymista.

Tavaraliilkenteen kannalta yleisista ongelmista suu-
rimpia ovat pientieston huono kunto, talvihoidon
taso, rautateiden puutteellinen kantavuus seka logis-
tiikkayhteistyon vahaisyys.Vesiliikenteen kannalta ym-
parivuotisen meriyhteyden puute rajoittaa kuljetus-
osuuden kasvattamista. Seudulla olisi potentiaalia pa-
rantaa logistista kilpailuasemaa uusilla, innovatiivisilla
hankkeilla.

2.5. Liikenneturvallisuudessa parannettavaa, ymparistoongelmat paikallisia

Varkauden ja Pieksamaen seudun kunnissa on viime
vuosina tapahtunut keskimaarin noin 90 henkilo-
vahinkoihin johtanutta tieliikenneonnettomuutta
vuodessa. Naissa on kuollut vuosittain keskimaarin
8 henkea, joskin vuosittaiset vaihtelut ovat suuria.
Liikenteen kuolonuhreista kaksi kolmannesta on
henkilcauton kuljettajia tai matkustajia. Vakavimmat
onnettomuudet keskittyvat yleisille teille ja siella
paatieverkolle.Alueen liikenneturvallisuuden merkit-
tavimpia ongelmakohteita ovat muun muassa valta-
tie 23 valilla Varkaus-Heinavesi ja Varkauden keskus-
tan kohdalla seka laajemmin vilkasliikenteisen tieston
tienvarsiasutuskohteet seka osin vield parantamatto-
mat taajamakohteet. Paiteiden onnettomuuksissa
kohtaamisonnettomuudet ovat suurin onnetto-
muusluokka. Alemmalla tieverkolla tapahtuu vastaa-
vasti runsaasti yksittdisonnettomuuksia. Kevyen lii-
kenteen onnettomuudet keskittyvat taajamiin.

Varkauden ja Pieksamaen seudulla liikennejarjestel-
maan liittyvia paikallisia ymparistoongelmia esiintyy
mm. valtateiden varsien yksittaisilla melualueilla seka
raidelilkenteen melualueilla Pieksamaella, Joroisissa ja
osin Varkaudessa. Pohjavesi- ja paiastoongelmat ovat
suhteellisen vahaisia. Vilkkaimpien lilkennevaylien si-
joittuessa paaosin taajamien ulkopuolelle ei tarina-
kaan muodosta alueella merkittavaa ongelmaa.

Liikenneturvallisuustilanne on viime vuosina kehitty-
nyt alueella hyvaan suuntaan. Liilkenneympariston tur-
vallisuutta tulee edelleen kehittaa, mutta sen lisaksi
tarvitaan myos maaratietoista liikenneturvallisuus-
tyota eri toimijoiden yhteistyona.

Alueen liikennejarjestelmatasoon vaikuttavat ympa-
ristoongelmat ovat suhteellisen vahaisia. Y mparisto-
seikat tulee kuitenkin ottaa huomioon kaikessa
suunnittelussa.



2.6. Kivelyssa ja pyorailyssa on kasvupotentiaalia

Yhdyskuntarakenteen ja palveluverkon kehitys maa-
raa hyvin pitkalle eri kulkumuotojen toimintaedelly-
tykset. Kavely on suosituin kulkumuoto lyhyilla mat-
koilla ja polkupyoran kilpailukyky on parhaimmillaan
| -5 kilometrin pituisilla matkoilla. Toimiva, turvallinen
ja viihtyisa kevyen liikenteen verkosto on kuitenkin
aina perusedellytys sille, etta asukkaat voivat ja halu-
avat kavella ja pyoriilla.Vaarallinen tai turvattomaksi
koettu liilkenneymparisto rajoittaa merkittavasti eri-
tyisesti lasten liikkumista. Kevyen liikenteen liikenne-
turvallisuusongelmat kytkeytyvat usein kevyen liiken-
teen ja autoliikenteen risteamistapahtumaan. Kave-
lyn ja pyorailyn lisaantymisella on myonteisia vaiku-
tuksia myos kansanterveyteen.

Kavelymatkojen osuutta kuntien sisdisessa liikentees-
sa on mahdollista lisata erityisesti Varkaudessa ja
Pieksamaella, jossa suuri osa asutuksesta sijaitsee 0-5
kilometrin etaisyydella keskustasta. Pieksamaellad ja
Varkaudessa on suhteellisen kattava kevyen liiken-
teen verkko ja paasaantoisesti paakatujen ja vilkkaim-
pien kokoojakatujen varsilla on kevyen liikenteen
vayla. Puutteita verkoissa kuitenkin on. Keskeinen
ongelma on pyoratieverkon epajatkuvuus kaupunki-
en keskusta-alueilla.

Haja-asutusalueella puuttuvat kevyen liikenteen yh-
teydet seka pitkat etdisyydet muodostavat rajoittei-
ta kavelylle ja pyorailylle. Kuntakeskusten ulkopuoli-
sella alueella on kevyen liikenteen vaylia lahinna vain
valtateiden varsilla ja paikoin sivutaajamien kohdilla.
Kevyen liikenteen yhteyksia muodostettaessa voitai-
siin laajemmin pohtia myos yksityisteiden kayttomah-
dollisuuksia.

Jalankulkuympariston esteettomyytta ja viihtyisyytta
tulisi monin paikoin parantaa. Esteeton liilkkumisym-
paristo on perusedellytys sille, etta myos vanhuksilla,
vammaisilla ja muilla liikkumisesteisilla ihmisilla on
mahdollisuus toimia ja liikkua itsenaisesti omassa elin-
ymparistossaan. Kavelyn ja pyorailyn suosion lisaami-
sen kannalta on tarkeaa ohjata mahdollista taajami-
en lisarakentamista taydennysrakentamisen suuntaan
seka tukea lahipalvelujen sailymista.

Kevyen liilkenteen suosion lisaamismahdollisuudet
olisivat suuret erityisestiVarkaudessa ja Pieksamaella,
missa myos kevyen liikenteen vaylastot ovat kohtuul-
liset. Verkoston taydentamistarpeita on kuitenkin
molemmissa kaupungeissa, seka tie- etta katuverkol-
la koskien niin keskusta-alueita kuin lahiliiklkumis-
ymparistoja. Haja-asutusalueilla verkoston taydenta-
mismahdollisuudet ovat vahaisemmat. Vaeston ikaan-
tyessa esteettomien reittien tarve lisaantyy.
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2.7. Liikennejarjestelman rahoitus on niukkaa

Liikennejarjestelman rahoitus on viime vuosina vaih-
dellut huomattavasti riippuen Tiehallinnon kaynnissa
olleista valtakunnallisista kehittamishankkeista. llman
naita kertaluonteisia tie- ja rataverkon kehittamisin-
vestointeja ja rataverkon korvausinvestointeja on lii-
kennejarjestelman rahoitus ollut viime vuosina noin
24,5 miljoonaa euroa vuodessa, josta investointien
osuus on ollut noin 5,5 miljoonaa euroa, joukkolii-
kenteen ja kuljetusten tukien noin 6,5 miljoonaa eu-
roa seka muiden kohteiden, lahinna hoidon ja kun-
nossapidon noin 12,5 miljoonaa euroa.

Summa sisaltaa normaalit vuosittaiset menot; Tiehal-
linnon perustienpito, ratakilometreihin perustuvan
arvion ratahallinnon hoito- ja kayttomenoista, kun-
tien kadunpidon ja kuljetusmenot, KELA:n kuljetus-
kustannukset, laaninhallituksen joukkoliilkennemenot
seka Merenkulkulaitoksen vaylien yllapitokustannuk-
set ja kanavien kaytto- ja kunnossapitokustannukset.
Rahoituksesta suurin osa menee paivittaisen liiken-
noitavyyden turvaamiseen seka kuljetuskustannuk-
siin.

liikennemenot (milj. € /v)

Varkauden ja Pieksamaden seudun vuosittaiset

noin 24,5 milj € /v

Kunnat yhteensa

hoito ja kunnossapito
investoinnit
yksityistieavustukset

avoin joukkoliikenne
opetustoimi
terveydenhuolto
sosiaalitoimi

Kuljetuskustannukset yhteensa (v. 2003)

Kadunpito ja yksityistiet yhteensa (2001-2004 keskimaarin)

osallistuminen Tiehallinnon hankkeisiin

10,8
6,89
3,28
3,00
0,51
0,12

3,92
0,34
1,96
0,52
1411

Perustienpito yhteensa
hoito
yllapito
peruskorjaukset
uus- ja laajennusinvestoinnit

Tiehallinto yhteensa (2001-2004 keskimaarin)

(liséksi Vt 5 Joroinen-Varkaus (30+4 milj. € / 3v.)

NO NN
Normo

| Valtion yksityistieavustus 0,2

Ratahallintokeskus yhteensa

Hoito ja yllapito

(liséksi kunnossapito ja korvausinvestoinnit n. 4 milj. € /v) 27

Merenkulkulaitos yhteensa

Vesivaylien yllapito ja kanavien kaytto- ja kunnossapito

(lisaksi investointeihin 0- 0,03 € / v) 0,35

Ladninhallitus yhteensa 0,24
joukkoliikenneostot 0,14
seutulipputuki, palveluliikenteen avustus 0,10

KELA yhteensa 3,2

Koulumatkatuet 0,3

Svl:n mukaiset matkakorvaukset 2.9




2.8. Yhteenveto kehittamistarpeista

Alueen kehittamiseen liittyvat tarpeet syntyvat niin
elinkeinoelaman kuljetusten kuin ihmisten liikkumi-
sen synnyttamista tarpeista. Eri asukasryhmien nako-
kulmasta korostuvat niin joukkoliikenteen asema, lii-
kenneturvallisuus ja esteettomyys kuin haja-asutus-
alueen asumismahdollisuuksien tukeminen. Myos
paatieston ja ratojen seka lentoliikenteen merkitys
nousee esille, erityisesti tyomatkaliikkumisen nako-
kulmasta. Elinkeinoelaman kannalta tarkeaa on paa-
tie- ja padratayhteyksien taso (vientiyhteydet, rauta-
tieverkoston kantavuus), pientieston kunnon seka
hoidon ja yllapidon kehittaminen seka lentoliiken-
teen asema. Tarkeita ovat myos koko tieston kun-
nossapito erityisesti talvisin seka logistiikkayhteistyon
(mukaan lukien kuntalogistiikka) lisaaminen.

Vahvuudet

- Perusinfrastruktuurin kattavuus on varsin hyva,
vaikka niin valtatiestén kuin rataverkon tasossa
esiintyykin viela huomattavia puutteita.

- Paivittainen liikennditavyys on pystytty
turvaamaan koko tieverkolla.

- Alueen saavutettavuus on hyva niin
valtatieverkoston, rautateiden kuin
lentoliikenteenkin osalta. Myos syvavaylan
sijainti on hyva, erityisesti Varkauden ja
Leppavirran osalta.

- Ei merkittavia liikenteen sujuvuusongelmia.
Turvallisuusongelmat paikallisia.

- Valtatien 5 kehitysakseli

- Tyopaikkojen ja palveluiden laheisyydesta
saatavat ajankayttoedut verrattuna esim.
Paakaupunkiseutuun

Mahdollisuudet

- Joukkoliikenteen jarjestaminen uusin tavoin
(esim. kutsujoukkoliikenne) voi antaa
mahdollisuuksia palvelutason sailyttamiseen
tai jopa parantamiseen nykykustannuksin.

- Loma-asutuksen, matkailun (mm. jarviluonnon
hyodyntaminen) ja etatyén merkityksen kasvu

- Toiminnan tehostaminen ja yhteistyon
lisdaminen niin koko liikkennejarjestelmaa kuin
erityisesti kuljetuksia ja jakeluliikennetta
koskien (mm. logistiikkayhteistyd)

- Nopeiden junayhteyksien tulo parantaa
merkittavasti alueen saavutettavuutta.

- Valtatien 5 seka seudun muiden liikenteellisten
vahvuuksien hyédyntaminen

- Kunta- ja palvelurakenteen muutokset voivat
luoda mahdollisuuksia liikkkumistarpeiden
jarkevoittamiselle.

Liikennejarjestelman kehittamisen tulee luoda edel-
lytyksida alueen kehittymiselle ja tukea alueen vah-
vuuksien hyodyntamista paitsi elinkeinoelaman myos
alueella asuvien ihmisten kannalta. Keskeista tassa on
seka alueen saavutettavuuden parantaminen etta alu-
een sisaisten kuljetusten ja liilkkumisen peruspalvelu-
tason sailyttaminen ja parantaminen. Hyvat liiken-
neyhteydet ovat myonteisen aluekehityksen valtta-
maton, mutta ei riittava ehto. Alueen kannalta voi-
daan keskeisena pitaa tyossakayntialueen toimivuut-
ta, palvelujen saavutettavuutta, eri alueiden valisia
yhteyksia, alueen elinvoimaisuutta seka kuljetusten
tehokkuutta ja tasmallisyytta.

Heikkoudet

- Pientieverkoston huono kunto aiheuttaa
ongelmia haja-asutusalueella niin asukkaille,
maa- ja metsataloudelle, raakapuun
hankinnalle seka matkailuliikenteelle.

- Hajanaisen maankayton edellyttaman
yksityistieston laajuus ja kunnossapidon
kalleus

- Joukkoliikenteen palvelutaso erityisesti haja-
asutusalueilla on huononemassa. Haja-
asutusalueella asuminen edellyttdd monin
paikoin jo omaa autoa.

- Lentoliikenteen vuorotarjonta suppeaa

- Nykyisin viela hitaat junayhteydet ja ratojen
huonot kantavuudet

- Myos valta- ja kantateilla esiintyy paikoittaisia
ongelmakohteita (vt 5 Leppavirta-Kuopio, vt
23 ongelmalliset osuudet, kt 72)

- Monin paikoin asuinalueiden Iahiliikkuminen
koetaan turvattomaksi.

- Vahainen yhteistyd niin eri toimijoiden kesken
kuin erityisesti kuljetuksia ja jakeluliikennetta
koskien

- Logistinen osaaminen viela varsin vahaista

Uhat

- Negatiivinen aluekehitys (muuttotappiot,
tyopaikkojen vaheneminen)

- Asukkaiden, tyopaikkojen ja palvelujen
keskittyminen voi osaltaan lisata
likkumistarpeita

- Lentoliikenteen uhanalaisuus

- Rahoitustasojen jatkuva lasku

- Pientieverkoston kunnon rapistuminen
Kasvava paine muuttaa vahaliikenteisia
maanteita yksityisteiksi



3. Liikennejarjestelman kehittamisen

visio ja tavoitteet

Liikennejarjestelman kehittamisen tavoitteena on
tukea alueen kehittymista alueelle maakuntasuunni-
telmissa, aluekeskusohjelmassa ym. selvityksissa ase-
tettujen tavoitteiden mukaisesti. Naiden pohjalta on
muodostettu liilkennejarjestelman kehittamisen visio.

Visio

Varkauden ja Pieksamaen seudun liikennejarjes-
telman toimintaa tehostamalla tuetaan alueen
saavutettavuuden ja kilpailukyvyn parantamista.

Liikennejarjestelma palvelee tehokkaasti yrityksia
tukien niiden kotimaista ja kansainvalista kilpailu-
kykya.

Liikennejarjestelma palvelee laadukkaasti, turval-
lisesti ja tasapuolisesti asukkaiden liikkumista ja
nain osaltaan lisaa ihmisten seudulla viihtymista.

Tavoitteet kayttdjaryhmittdin

Vision avaamiseksi on muodostettu liikennejarjestel-
man yleistavoite seka tarkemmat kayttajaryhmakoh-
taiset tavoitteet, joiden pohjalta on valittu priori-
soidut, alueen liikennejarjestelman kehittamista tu-
kevat paatavoitteet.

Yleistavoite

Liikennejarjestelma tukee alueen kehittymista. Alu-
eella turvataan mahdollisimman tehokkaat, tasapuo-
liset, turvalliset ja ympariston huomioon ottavat pe-
ruspalvelutasoiset liikkumis- ja kuljetusmahdollisuu-
det seka taajamissa etta haja-asutusalueilla. Rautatie-
ja lentoliikenteessa pyritaan parempaan palveluta-
soon. Seka seudun sisaisia etta ulkoisia yhteyksia ke-
hitetaan. Seudun resurssit keskitetaan yhteisesti va-
littavien toimenpiteiden toteuttamiseen.

Kayttajaryhma Tavoitteet

Lapset ja nuoret

Parannetaan lahiymparistdjen turvallisuutia Ja turvataan koulu- ja harrastusmatkojen sujuvuus ja
turvallisuus seka koulukuljetusten riittavyys. Tuetaan omatoimista liikkumista lyhyilla matkoilla.

Aikuiset, tyoikaiset

Turvataan toimivat tydomatkayhteydet niin haja-asutusalueiden kuin taajamien paasuunnista.
Luodaan mahdollisuuksia kevyen liikkenteen osuuden kasvattamiseen taajamissa. Turvataan
liikkumisen turvallisuus ja haja-asutusalueiden péaivittainen liikennoitavyys. Parannetaan alueen
saavutettavuutta ja lityntaliikenteen toimivuutta. Vaikutetaan liikkumistarpeisiin.

Ikaantyneet

omatoimista likkumista.

Kehitetaan palveluliikenteen kattavuutta ja esteettomyytta seka tuetaan uusia joukkoliikenteen
palvelumuotoja. Parannetaan liikkumisympériston selkeytté ja esteettomyytta seké tuetaan

Liikkumisesteiset
liikkumisen mahdollisuuksia.

Kehitetaan joukkoliikenteen palvelumuotoja ja liikkumisen esteettomyytta. Tuetaan omatoimisen

Loma-asujat

Turvataan liikkkumisen sujuvuus ja palvelujen saavutettavuus myds loma-asujien kannalta.
Parannetaan pientieverkoston hoitoa ja yllZpitoa.

Metsé- ja
metalliteollisuus

Parannetaan logististen ketjujen toimivuutta, luotettavuutta ja taloudellisuutta (myods haja-
asutusalueilla) seka alueen kansainvalisid yhteyksia. Paatie-, rata- ja vesitieverkko pidetaan
kuljetusten edellyttdméassa kunnossa.

Maa- ja

metsatalous tarkeimmilla tiejaksoilla.

Parannetaan pientieverkoston hoitoa ja yllépitoa seka parannetaan tiestéa kuljetusten kannalta

Muu yrityssektori

Parannetaan kuljetusten kustannustehokkuutta ja logistiikkayhteistyota. Paatieverkko pidetaan
kuljetusten edellyttdmassa kunnossa. Kehitetdan saavutettavuutta huolehtimalla mm. rautatie- ja
lentoliikenteen kilpailukyvysta seka riittavasta vuorotarjonnasta.

Liikennditsijat,
kuljetusyritykset

Parannetaan kuljetusten taloudellisuutta ja turvallisuutta seka logistiikkayhteistyota. Huolehditaan
perusinfrastruktuurista, informaatiopalveluista seka parannetaan pientieverkoston
asiakastarpeista |ahtevaa hoitoa ja yllapitoa.

Pditavoitteet

Alueen saavutettavuuden parantaminen
Palvelujen saavutettavuuden turvaaminen

Elinkeinoelaman kuljetusten kustannustehokkuuden parantaminen

Toimivien tyomatkayhteyksien turvaaminen

Haja-asutusalueella asuvien ja yrittavien liikkumismahdollisuuksien parantaminen
Yhteistyon lisaaminen niin joukkoliikenteessa kuin kuljetuksissa

Liikenneturvallisuuden parantaminen

Ikaantyneiden liikkumismahdollisuuksien tukeminen

Liikkumisen ja kuljetusten ohjaaminen ymparistoystavallisiin kulkumuotoihin



4. Liikennejarjestelman kehittamisstrategia

4.1. Strategian lahtokohdat

Seudun liikennejarjestelman kehittamiseksi on muo-
dostettu vuoteen 2030 saakka ulottuva kehittamis-
strategia, jossa kuvataan seudun liikennejarjestelma-
tyon painopistealueet ja toimintatavat. Strategian
laatimista ovat ohjanneet valtakunnalliset ja maakun-
nalliset liilkennepolitiikan linjaukset seka maakuntien
jaVarkauden ja Pieksamaen seudun kehittamisstrate-
giat. Tavoitteena on ollut |0ytaa ne keinot, jotka tu-
kevat parhaiten seudun kehittymista ja joilla voidaan
tukea seudun lilkennejarjestelman toiminnan ja lii-
kennejarjestelmatyon kehittamista.

Seudun liikennejarjestelman suurimmat ongelmat ja
kehittamistarpeet kohdistuvat haja-asutusalueen
tieston kuntoon ja yllapitoon, haja-asutusalueen
joukkoliikenteeseen, taajamien ja lahiliikkumisympa-
ristojen turvallisuuteen ja viihtyisyyteen eri kayttaja-
ryhmien kannalta, alueen saavutettavuuteen (mm.
paatiet ja -radat, lentoliikenteen jatkuvuus), logistiik-
kayhteistyon tasoon ja tavaraliikenteen olosuhteisiin
seka laajemmin koko seudun liikenteen suunnittelu-
yhteistyohon yli kunta- ja maakuntarajojen. Kehitta-
misstrategian viideksi painopistealueeksi on talta
pohjalta maaritelty:

Seudullisen liikennejarjestelmatyon kehittaminen
Paivittainen liilkkuminen taajamissa

Liikkuminen ja kuljetukset haja-asutusalueilla
Alueen saavutettavuuden parantaminen
Logistiikkayhteistyon ja kuljetusketjujen kehitta-
minen.

UhwWN —

Painopistealueiden maarittamisessa on otettu huo-
mioon kevaalla 2006 muodostetuista vaihtoehtoisis-
ta strategioista saadut kommentit. Strategian paino-
pistealueiden toimenpideohjelmat alustavine kiireel-
lisyysjarjestyksineen, kustannusarvioineen ja vastuu-
tahoineen on kuvattu raportin liitteena. Lahivuosina
toteutettaviksi esitettavista toimenpiteista laaditaan
taman raportin pohjalta eri toimijaosapuolia sitova
aiesopimus.

Painopistealueet on muodostettu ns. neliporrasmal-
lin mukaisesti tutkimalla:

Voidaanko seudun liilkkumis- ja kuljetustarpeisiin
seka kulkumuodon valintaan vaikuttaa?

Miten nykyisten liikenneverkkojen kayttoa voi-
taisiin tehostaa?

Miten nykyista liikenneverkkoa ja liikennepalve-
luja voidaan parantaa

Viimeiseksi on tarkistettu tarpeet uusinvestoin-
tien ja suurten perusparannushankkeiden toteut-
tamiselle.

Edella kuvattu neliporrasmalli ohjaa liilkennejarjestel-
man tehokkaampaan hyodyntamiseen seka tukee
niukkojen rahoitusresurssien aikana kustannuste-
hokkaiden toimintamallien Ioytamista.

Liikennestrategian painopisteet Idhtevit Idhtee seudun asukkaiden ja elinkeinoeldmdn tarpeista



4.2. Kehittaimisen painopisteet

|.Seudullisen liikennejarjestelma-
tyon kehittaminen

Liikennejarjestelmasuunnitelman valmistumisen jal-
keen on tarkeaa, etta yhteistyo jatkuu niin liilkenteen
eri toimijoiden kuin laajemmin alueen kehittamises-
ta vastaavien tahojen kesken.Tavoitteena on hyodyn-
taa mahdollisimman hyvin jo olemassa olevia organi-
saatioita ja toimintamalleja. Suunnitelman valmistut-
tua on tarkeaa, etta yhteistyosta muodostuu jatkuva,
iteroiva prosessi eika perinteista, suunnitelman pelk-
kaa toteutumista seuraavaa, kerran vuodessa toteu-
tuvaa tyoryhmaa. Myos luonteva kytkenta maankay-
ton suunnitteluun on tarkeaa.

Liikennejarjestelmatyon organisoinnista ja paatok-
senteosta vastaa tyOn paatyttya perustettava Var-
kaus-Pieksamaki seudun liikennejarjestelmatyo-
ryhma. Tyoryhman kokoonkutsumisesta vastaa ensi
vaiheessaVarkauden kaupunki. Tyoryhmaa vetaa seu-
dun kuntien edustajista valittava liilkennejarjestelma-
koordinaattori ja se kokoontuu ensimmaisen kerran
valmistelemaan aiesopimuksen allekirjoitusta. Taman
jalkeen ryhma vastaa aiesopimuksessa sovittujen toi-
menpiteiden koordinoinnista seka toimintaymparis-
ton muutoksiin reagoimisesta kokoontuen 2-3 ker-
taa vuodessa. Ryhmaan kutsutaan jaseniksi seudun
kuntien, tiepiirien, maakuntaliittojen ja laaninhalli-
tuksen edustajat seka joukkoliikenne- ja kuljetustyo-
ryhmien puheenjohtajat. Tarkeaa on, etta tyoryhman
jasenille resurssoidaan tyoryhmatyoskentelya varten
riittavasti tyoaikaa. Tarvittaessa tyoryhman kokouk-
siin kutsutaan lisaksi kuultaviksi ymparistokeskusten,
Liikenneturvan, kauppakamarien, SKAL:n ja LAL:n
edustajia tai muita eri alojen asiantuntijoita.

Liikennejarjestelmatyoryhmaa vetava koordinaatto-
ri osallistuu tarpeen mukaan seka Pohjois-Savon lii-
kennejarjestelmatyoryhman etta Etela-Savon liiken-
nejarjestelman seurantatyoryhman toimintaan, milla
varmistetaan kytkenta maakunnalliseen liikennejar-
jestelmasuunnitteluun (seka tata kautta maakunta-
suunnitteluun ja -kaavoitukseen saakka).

Liikennejarjestelmatyoryhmalle perustetaan kaksi
alaryhmaa:

nykyisen seutulipputyoryhman pohjalle perustet-
tava joukkoliikennetyoryhma (jonka puheen-
johtaja osallistuu lj-tyoryhman tyoskentelyyn).
Ryhma vastaa joukkoliikennesuunnittelun seudul-
lisesta koordinoinnista ja yhteensovittamisesta
seka heti ensi vaiheessa seudullisen joukkoliiken-
nesuunnitelman teettamisesta. Ryhman toimin-
taan osallistuvat kuntien henkilokuljetusvastaavat,
laaninhallitus, tiepiirit, LAL, Taksiliitto seka Matka-
huolto.

kuljetustyoryhma, joka vastaa seudun kuljetuksiin
(mukaan lukien haja-asutusalue) liittyvien selvitys-
ten teettamisesta, logistiikkayhteistyon lisaami-
sesta seka liilkennoitsijoiden ja viranomaisten va-
lisesta yhteydenpidosta. Tyoryhman puheenjohta-
ja (valitaan elinkeinoelaman edustajista) osallistuu
myos lj-tyoryhman tyoskentelyyn. Ryhman toi-
mintaan osallistuvat seudun keskeiset liilkennoit-
sijat, kunnat, tiepiirit, RHK ja VR, Merenkulkulai-
tos, Finnavia, SKAL seka suurimpien yritysten ja
kauppakamarien edustajat.

Liikenneturvallisuusasioita varten ei perusteta erillis-
ta tyoryhmaa, vaan seuranta ja organisointi tapahtuu
seudullisen liikennejarjestelmatyoryhman toimesta.
Ko. tyoryhmaan kutsutaan tarvittaessa mukaan Lii-
kenneturvan edustaja.



MAAKUNTATASO

Pohjois-Savon liitto Etela-Savon maakuntaliitto
- Pohjois-Savon liikenne- - Etel&-Savon lj-suunnitelman
jarjestelmatydryhma seurantatybryhma

SEUTUTASO

Seudullinen lilkennejarjestelmatyoryhma, lj-koordinaattori

- kuntien, tiepiirien, maakuntaliittojen ja laaninhallituksen
edustajat

- joukkoliikenne- ja kuljetustydryhmien puheenjohtajat

Vastaa:

- seudullisen likennejérjestelmatyén organisoinnista ja
paatoksenteosta

- alesopimuksen loteuttamisen koordinoinnista

- suunnitelmien ja selvitysten ohjauksesta

- kunta- ja maakuntarajat ylittavan suunnitteluyhteistyon
edistamisesta

- eri tahojen nakemysten yhteensovittamisesta

- toimintaympariston muutoksiin reagoimisesta

JoukkolilkennetyGryhma Kuljetustyoryhma
- kuntien henkildkuljetusvastaavat - keskelsel likennditsijat
- Iaaninhallitus, tiepiint _ - kunnat, tiepiirit, RHK, VR,
- LAL, Taksiliitto, Matkahuolto Merenkulkulaitos, Finnavia
- SKAL, suurimmal yrityksal,
Vastaa: kauppakamarit
- seudun henkilokuljetusjarestelman
kehittamisesta Vastaa:
- sgudullisten suunnitelmien - likennditsijdiden ja viranomaisten
teattdmisestd yhtaistydsta ja tiedonkulusta
- sgudullisesta koordinoinnista ja - selvitysten testtimisesta
yhieensovittamisesta - logistiikkayhleistyon lisdamisesta
(paikallislikenne, runkolilkenne,
haja-asutusalueen likenne)

Liikennejérjestelmdityn organisointi.



2. Paivittdinen liikkuminen taajamis-
sa

Suuri osa liilkkumisesta on taajamiin sijoittuvaa paivit-
taista tyo-, koulu- ja asiointimatkaliikkumista. Paivit-
taisten liilkkumisolosuhteiden kehittamiselld voidaan-
kin vaikuttaa lahes kaikkien liikkujien turvallisuuteen
ja liikkumismahdollisuuksiin. Taajamissa tehtavista
matkoista tehddan henkiloautoliikenteen ohella suu-
ri osa myos kavellen, pyoraillen tai joukkoliikenteel-
la. Kehittamistoimenpiteet esitetaan suunnattavaksi
kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteiden
kehittamiseen, liilkenneturvallisuuden parantamiseen
sekad taajamakeskustojen viihtyisyyden ja esteetto-
myyden parantamiseen. Nailla toimenpiteilla paran-
netaan samalla myos kuljetusten sujuvuutta ja turval-
lisuutta taajamissa.

Kevyen liikenteen olosuhteiden parantami-
nen

Toimiva ja viihtyisa kevyen liikenteen verkosto on
maankayton sijoittumisen luomien edellytysten ohel-
la peruslahtokohta sille, etta asukkaat voivat ja halu-
avat kavella ja pyorailla. Houkuttelevien ja turvallis-
ten kavely- ja pyorailyolosuhteiden luominen edellyt-
taa kavelyn ja pyorailyn reittien jatkuvuutta seka riit-
tavaa hoitoa ja kunnossapitoa ympari vuoden.

Jos yhdyskuntarakenteen ja palveluverkon kehitys

lyn edellytysten heikkenemista on hyvin vaikea kom-
pensoida liilkennesuunnittelun keinoin. Kavelyn ja
pyorailyn liilkkumiskulttuurin edistamistavoitteet liit-
tyvat seka mahdollisuuteen selviytya arkielamasta il-
man jatkuvaa henkiloauton kayttoa etta autoliiken-
teen ymparistohaittojen vahentamiseen ja kevyen lii-
kenteen terveyshyotyihin.
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Paadpaino turvallisten koulu- ja tyéomatkayhteyksien
luomisessa, taajamien sisaisissa yhteyksissa seka lahi-
lilkkumisymparistojen turvallisuuden parantamisessa

Seudun resurssit suunnataan turvallisten ja jatkuvien
koulu- ja tyomatkayhteyksien luomiseen seka taaja-
mien sisdisten kevyen liikenteen yhteyksien jatkuvuu-
teen ja turvallisuuteen.Tarkeaa on kuitenkin huoleh-
tia myos kuntarajat ylittavien yhteyksien jatkuvuu-
desta ja turvallisuudesta. Paapaino toimenpiteissa on
liilkenneturvallisuuden parantamisessa. Koulujen Ia-
heisyydessa parannetaan saattoliikennejarjestelyja.
Tarkeaa on huolehtia myos lahiliikkumisymparistojen
turvallisuudesta, erityisesti ns. heikkojen kayttajaryh-
mien (lapset, ikaantyneet, liilkkumis- ja toimimisestei-
set) kannalta, mika tarkoittaa mm. kevyen liikenteen
olosuhteiden parantamista.

Taajamakeskustoissa kevyen liikenteen olosuhteita
parannetaan rauhoittamalla ajoneuvoliikennetta osa-
na taajamakeskustojen parantamistoimenpiteita. Li-
saksi matkakeskuksiin johtavien kevyen liikenteen
yhteyksien jatkuvuutta, opastusta ja talvihoitoa seka
liityntapysakointimahdollisuuksia kehitetaan.

Kevyen liikenteen laatukaytavat maariteltava kehit-
tamisen pohjaksi

Ensimmaisessa vaiheessa tulee seudun kuntien ja tie-
piirien maaritelld kevyen liilkenteen paayhteydet (laa-
tukaytavat), joiden jatkuvuuteen ja turvallisuuteen
seka hoidon ja kunnossapidon tasoon tulee ensim-
maiset panostukset tehda. Laatukaytavien maaritta-
minen selkeyttaa toimenpiteiden priorisointia. Laa-
tukaytavat tulee maaritella seka koko seudun etta
talta pohjalta myos yksittaisten kuntien kannalta. Laa-
tukaytavien maarittelyssa on keskeista ottaa huomi-
oon seudun eri kayttajaryhmien ja alueiden tarpeet
seka liittyminen muiden kuntien kevyen liikenteen
yhteyksiin, muihin lilkkennemuotoihin (mm. yhteydet
matkakeskuksiin) seka valtakunnallisiin pyorailyreitis-
toihin.

Turvalliset ja jatkuvat koulu- ja tyomatkayhteydet ovat
keskeinen ldhtokohta kevyen liikenteen suosion kasvattami-
sessa.



Kevyen liikenteen paayhteyksien kunnossapitoa ja
hoitoa parannetaan

Kevyen liilkenteen paayhteyksien kunnossapidon ja
hoidon tasoa nostamalla on mahdollista parantaa
merkittavasti kevyen liilkenteen olosuhteita seka va-
hentaa liukastumistapaturmista yhteiskunnalle aiheu-
tuvia kustannuksia. Padyhteyksien (mm. laatukaytavi-
en) maarittamisen jalkeen tulee kunnossapidon ja
hoidon tasossa esiintyvien puutteiden merkitys tun-
nistaa seka maaritella tarvittavat tehostamistoimen-
piteet. Toimenpiteiden suunnittelussa tulee ottaa
huomioon mahdolliset hallinnollisten rajojen aiheut-
tamat epajatkuvuuskohdat ja maaritella toimenpiteet
ennakkoluulottomasti yli organisaatiorajojen. Tama
edellyttaa hoidon toimintamallien ja yhteistyon ke-
hittamista eri organisaatioiden valilla.

Paayhteyksilla ja laatukaytavilla tulee turvata yhtenai-
nen laatutaso koko matkalle siten, etta yhteydet
ovat esimerkiksi talvisin hoidettu ennen aamun tyo-
ja koulumatkaliikennetta. Kaytannossa tama voi tar-
koittaa yhtendisten palvelutasotavoitteiden maaritta-
mista.

Joukkoliikenteen kilpailukykyad kehitettava

Maankaytto luo puitteet myos joukkoliikenteen kil-
pailukyvylle

Maankayton sijoittuminen ja tehokkuus luo perus-
edellytykset joukkoliikenteen kilpailukyvylle. Ohjaa-
malla uusi maankaytto nykyisen yhdyskuntaraken-
teen tdydennysrakentamiseen voidaan tukea jouk-
koliikenteen kilpailukyvyn sailyttamista. Monesti ky-
synta ohjautuu kuitenkin muuhun suuntaan. Uuden
maankayton sijoittamisessa tulisi kuitenkin pyrkia
mahdollisuuksien mukaan kestavan kaupunkikehityk-
sen mukaiseen, nykyista yhdyskuntarakennetta tuke-
viin ratkaisuihin.

Paikallisliikenteen houkuttelevuutta lisattava

Paikallisliikenteen merkittava laajentaminen ei nykyi-
sella kysynnalla ja rahoitusresursseilla ole mahdollis-
ta. Tarkeaa onkin lisata paikallisliikenteen houkutte-
levuutta muun muassa lisaamalla palveluliikennetta,
tarkistamalla aikatauluja ja reittiverkostoja seka pa-
rantamalla lipputuotteita ja -jarjestelmia erityisesti
sielld, mista I6ytyy potentiaalisia uusia joukkoliiken-
tulee tukea. Palveluliikenteessa tulee poistaa kunta-
rajojen muodostamat toiminnalliset esteet erityisesti
taajamien lahialueilla.
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Lippujarjestelman kehittaminen on tarpeen joukko-
liikenteen kilpailukykya parannettaessa. Lipputukena
toteutuva yhteiskunnan tuki on erittain merkittava
tekija joukkoliikennejarjestelman toimivuudelle ja
sen sailyttaminen on ensiarvoisen tarkeaa.

Joukko- ja henkildliikenteen seudullinen suunnittelu
tukee myos paikallisliikenteen olosuhteiden kehitta-
mista

Joukkoliikennesektorin eri toimijatahoja valista yh-
teistyota tulee kehittad joukkoliikennepalvelujen
turvaamiseksi. Kuntien henkiloliikennekuljetusten
kustannukset ovat jatkuvasti nousseet, joten eri kun-
tien seka kuntien hallintokuntien yhteistyon ja toi-
minnan tehostamisen mahdollisuudet seka rahoitus-
etta suunnittelujarjestelmassa tulee tarkistaa. Kehit-
tamalla suunnittelun ja rahoituksen yhteistyota on
nykyisella rahoitustasolla todennakoisesti mahdollis-
ta saavuttaa merkittava palvelutason parannus erityi-
sesti haja-asutusalueen liikkumisen kannalta. Tama
tukee kuitenkin myos paikallisliikenteen kehittamis-
ta ja yhteensovittamista ns. runkoliikenteeseen ja
haja-asutusalueen liikenteeseen. Tarkeaa on myos li-
sata seudullista yhteistyota joukkoliikenteen suunnit-
telussa esim. lisaiamalla nykyisen seutulipputyoryhman
toimintavastuuta. Joukkoliikenteen suunnittelussa on
oleellista tunnistaa seudun eri kayttajaryhmien ja
aluetasojen erilaiset tarpeet.

Varkauden ja Pieksamaen seudulle tulisi laatia seudul-
linen joukkoliikennesuunnitelma, jossa kasitellaan lii-
kennemuotojen valista yhteistyota, kuntien kuljetus-
ten suunnitteluyhteistyon lisaamista, paikallis-, runko-
ja haja-asutusalueen liikenteen (tulevaisuudessa kut-
sujoukkoliikenteen) yhteensovittamista yli kuntara-
jojen seka seudullisen suunnitteluyhteistyon organi-
soimista. Muita tarkasteltavia asioita ovat mm. palve-
lujen saavutettavuuden ja toimivien tyomatkayhteyk-
sien turvaaminen, seudullisen matkojenyhdistelyn
mahdollisuudet, joukkoliikenteen rahoituksen koh-
dentaminen,Varkauden lentoaseman seka Varkauden
ja Pieksamaen matkakeskusten liityntaliikenteen seu-
dullinen parantaminen, paikallisliikenteen asema ja
rooli seka tiedottamisen ja lippujarjestelmien kehit-
taminen. Osana liityntaliikennetta tulee tarkastella
myos liityntapysakoinnin riittavyytta, tarvittaessa
erillisen selvityksen kautta.



Liikenneturvallisuuden ja esteettomyyden pa-
rantaminen

Rahoituksen niukkuudesta johtuen ei lahivuosina ole
mahdollista tehda suuria tieverkon liikenneturvalli-
suustoimia. Liikenneturvallisuustyon aktiivinen kehit-
taminen nouseekin aikaisempaa tarkeampaan rooliin.
Jokaisen kunnan tulee ottaa liikenneturvallisuustyon
kehittaminen tarkeaksi kehittamiskohteeksi. Erityi-
sen tarkeda tama on taajamissa ja paatiestolla eli siel-
13, mihin suurin osa liikkujista sijoittuu.

Liikenneturvallisuustyota tulee aktiivisesti kehittaa

Liikenneturvallisuustyon onnistuminen ja tavoittei-
den saavuttaminen edellyttad usean eri organisaati-
on panostusta ja yhteistyots, silla vastuu liikennetur-
vallisuuden toteutumisesta on kaikilla liilkenteessa
toimijoilla. Uudessa valtakunnallisessa liikenneturval-
lisuussuunnitelmassa painotetaan muun muassa paih-
deonnettomuuksien ja liilan suurien ajonopeuksien
karsimista sekda ammattililkenteen liikenneturvalli-
suusvastuun laajentamista. Suunnitelmaa ja sen poh-
jalta laadittua valtioneuvoston periaatepaatosta tu-
lee toteuttaa myos aluetasolla.

Liikennekasvatuksella, -valistuksella ja -tiedotuksella
pyritaan vaikuttamaan ihmisten kayttaytymiseen lii-
kenneturvallisuutta parantavasti. Kunnilla onkin suu-
ri vastuu liikennekasvatuksen toteuttamisessa alue-
tasolla. Kuntien oma esimerkki esim. tyomatkaturval-
lisuuden seka kunnan omien kuljetusten turvallisuus-
vastuusta huolehtimisessa on merkittava viesti. Lii-
kenneturvallisuustyon kehittamisessa ja organisoin-
nissa tulee hyodyntaa kaynnissa olevaa Ita-Suomen
liikenneturvallisuustoimijaprojektia.
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Seudullinen liikenneturvallisuussuunnittelu tarkeaa
mydSs taajamien turvallisuuden lisaamisessa

Seudun kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat
ovat osin vanhentuneita eika kaikkia suunnitelmissa
esitettyja toimenpiteita ole toteutettu. Liikennetur-
vallisuussuunnitelmat tulee paivittaa kevyesti, kaikkia
seudun kuntia koskevana yhteisena suunnitelmana.
Suunnitelman laatimisen lahtokohtana tulee pitaa eri
kayttajaryhmien tarpeiden huomioon ottamista.
Suunnitelmassa tulee painottaa vahaisin kustannuksin
toimeenpantavia, mahdollisimman tehokkaita pienia
liikenneturvallisuustoimenpiteita.

Erityisena painopistealueena tulee ottaa huomioon
suurimpien asuinalueiden paavaylien, koulujen ja pai-
vakotien lahiymparistojen turvallisuuden ja esteetto-
myyden kehittaminen. Naiden ymparistojen kehitta-
miseksi toteutetaan ns. lahiliikkumisymparistojen tur-
vallisuuden parantaminen -teemapaketti. Lisaksi esi-
tetdan toteutettavaksi lilkenneturvallisuussuunnitel-
man myota esiin nousevat pienet liikenneturvalli-
suustoimenpiteet.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden priorisoinnissa
otetaan huomioon paivittdisen liikkumisympariston
turvallisuuden kehittamisen ohella myos seudun paa-
tieyhteyksien kehittamistarpeet.

Osana liikenneturvallisuuden parantamista tuetaan
suurimpien yritysten tyomatkaliikenteen turvallisuu-
den kehittamista osana tyosuojelusuunnittelua (yri-
tysten laatujarjestelmia) seka seurojen ja jarjestojen
vastuun lisaamista lasten ja nuorten harrastusmat-
koista (valistus, matkojen jarjestely).

Maankayton suunnittelu myds osa lilkenneturvalli-
suuden parantamista

Maankayton ratkaisuilla ja toimintojen sijoittelulla on
suuri vaikutus liikenneturvallisuuteen suoraan seka
liikenteen kasvua hillitsemalla etta kulkutapavalintoi-
hin vaikuttamalla. Vaikka maankayton kasvu onkin
Varkauden ja Pieksamaen seudulla suhteellisen vahais-
ta, tulee maankayton ja liikkenteen suunnittelun jat-
kuvalla yhteistyolla pyrkia ohjaamaan mahdolliset
uudet alueet ja toiminnot liikenteellisesti sujuviin ja
turvallisiin paikkoihin.

Liikenneturvallisuustyén kehittdminen nousee entistd
tdrkedmpddn asemaan liikkenneonnettomuuksien
ehkdisyssd.



Taajamakeskustojen turvallisuuden ja viihtyisyyden
parantaminen

Taajamakeskustojen turvallisuutta ja viihtyisyytta esi-
tetdan parannettavaksi seka Joroisissa ja Leppavirral-
la etta Varkauden Paivionsaarella ja Pieksimaen kes-
kustassa. Pieksamaella tama tarkoittaa erityisesti kes-
kustan paakadun kehittamista (mukaan lukien liiken-
nevalojen uusiminen seka Keskuskadun/Huvilakadun
liikennevalojen toteuttaminen).

Taajamakeskustojen parantamisessa tulee ottaa huo-
mioon erityisesti kevyen liikenteen turvallisuus ja
viihtyisyys (kavelyalueet), mutta myos palvelujen saa-
vutettavuus ja keskustojen houkuttelevuus. Tama
tarkoittaa muun muassa ajoneuvo- ja huoltoliiken-
teen sujuvuutta seka pysakointipaikkojen riittavaa
maaraa.

Esteettoman liikkumisympariston luominen palvelee

Nykypaivana taajamaymparistojen parantamiseen
liittyy keskeisesti myos esteettoman liikkumisympa-
riston luominen liikenne- ja kaupunkisuunnittelun
keinoin. lkaantyneiden maaran kasvaessa esteetto-
myyden tarve kasvaa. Osana taajamaymparistojen
kehittamista laaditaan taajamakeskustojen ja suurim-
pien asuinalueiden esteettomyyskartoitukset seka
tehdaan ko. kartoituksissa todettujen suurimpien on-
gelmakohteiden korjaukset. Jatkossa tulee esteetto-
myys ottaa aina huomioon uutta rakennettaessa tai
nykyista ymparistoa parannettaessa. Huomioon otet-
tavia tekijoita ovat perinteisten esteettomyysongel-
mien ohella myos valaistuksen ja opastuksen kor-
jaustarpeet.

23

Esteettomyyden kehittdminen on tdrkedd vdeston
ikddntyessd. Parantamistoimenpiteet parantavat kuitenkin
kaikkien liikkujien olosuhteita.

Esteeton liikkumisymparisto on perusedellytys sille,
ettda myos vanhuksilla, vammaisilla ja muilla liikkumi-
sesteisilla ihmisilla on mahdollisuus toimia itsenaises-
ti omassa elinymparistossaan. Liikkumisesteisen hen-
kilon kannalta turvallinen ja toimiva ymparisto palve-
lee kaikkia liilkkujia. Esteettomyyden varmistamiseksi
tulisi suunnitteluprosesseihin ottaa mukaan myos eri
kayttajaryhmien edustajia.

Esteettomien matkaketjujen toteuttamiseksi esite-
taan ensi vaiheessa selvityksen laatimista keskeisista,
esteettomiksi parannettavista matkaketjuista. Mat-
kaketjujen toimivuus yli kulkumuotorajojen edellyt-
taa seka fyysisia etta toiminnallisia toimenpiteitd. Tar-
kead ketjujen toimivuudessa on siten myos toimin-
nallinen puoli; niin aikataulujen yhteensovittamisen
kuin liityntaliikenteen kannalta, lippujarjestelman toi-
mivuus huomioon ottaen.

Lisaksi parannetaan matkakeskusten, erityisesti Piek-
samaen matkakeskuksen esteettomyytta osana mat-
kakeskuksen laajempaa kehittamista.

L3ahivuosina panostetaan erityisesti seudulli-
sen tason yhteistyon kehittamiseen, liikenne-
turvallisuustyohon, joukkoliikenteen kilpailu-
kyvyn parantamiseen seka vahdisid kustannuk-
sia vaativien tehokkaiden toimenpiteiden to-
teuttamiseen.

Toimenpiteiden toteuttamisen taustaksi esitetaan
ensi vaiheessa seudullisten ja toiminnallisten tarkas-
telujen laatimista, jotta seudullista yhteistyota saadaan
kehitettya ja toimenpiteet suunnattua tehokkaasti
koko seutua palveleviksi. Erityista huomiota kiinnite-
taan seka liikenneturvallisuustyon kehittamiseen etta
joukkoliikenteen kilpailukyvyn parantamiseen seka
nykyisen infrastruktuurin kayton tehostamiseen. Li-
saksi esitetaan toteutettavaksi useita pienia, niin ke-
vyen kuin joukkoliikenteen asemaa etta liikennetur-
vallisuutta ja esteettomyytta parantavia toimenpitei-
ta.



3. Liikkuminen ja kuljetukset haja-
asutusalueilla

Liikennejarjestelmaa kehitettdessa lahtokohtana tu-
lee olla asukkaiden ja elinkeinoelaman liikkumis- ja
kuljetustarpeet ja niihin vastaaminen mahdollisim-
man tasapuolisesti, eri kayttajaryhmien ja aluetasojen
tarpeet huomioon ottaen. Resurssien ollessa niukat
ei kaikkiin tarpeisiin kuitenkaan pystyta vastaamaan,
mika aiheuttaa ongelmia erityisesti haja-asutusalueel-
la. Kehittamiskohteita joudutaankin priorisoimaan ja
toimintaa tehostamaan, koska rahoitustasoja ei ole
mahdollista merkittavasti nostaa. Tavoitteena tulisi
kuitenkin pitaa pitkalla tahtaimelld myos rahoitusta-
sojen nostoa koskien niin peruskorjauksia kuin hoi-
toa ja yllapitoa.

Haja-asutusalueen tiestoa kehitettava priorisoidusti,
samalla yksityistieavustuksia suunnattava voimak-
kaammin perusparannuskohteisiin

Asukkaiden liikkumistarpeiden nakokulmasta alem-
man tieverkon merkittavimmat parantamistoimet
keskitetaan ensisijaisesti kuntakeskusten vilisille yh-
teyksille seka tarkeimmille tyo-, koulu- ja asiointi-
matkareiteille. Kuntien valisten tieyhteyksien merki-
tys korostuu palvelurakenteen keskittyessa ja seu-
dullisen yhteistyon lisaantyessa kunta- ja palvelura-
kenneuudistuksen myota. Kuitenkin myos muilta osin
tulee alempiasteisella tieverkolla, niin yleisilla kuin yk-
sityisteilld taata paivittainen liikenndintikelpoisuus
myos talvisin riittavan hoidon ja kunnossapidon toi-
min.

Maatilatalouden rakennemuutos vaikuttaa myos
maaseudun liikenneverkon kehittamistarpeisiin. Tila-
koko kasvaa ja samalla kuljetusten yksikkokoot nou-
sevat. Vaikka tilaverkon harveneminen voi jopa va-
hentaa liikennemaaria, tieston kunto ja lilkennoita-
vyys nousee entista kriittisemmaksi tekijaksi. Alku-
tuotannon menestyminen edellyttad alemman tie-
verkon, seka yleisten etta yksityisten teiden, liiken-
noitavyyden turvaamista: riittavaa hoitotasoa ja ra-
kenteellisen kunnon yllapitoa. Tama on erityisen tar-
keaa myos koko seudun kannalta erittain tarkean
metsateollisuuden puunhankinnan kannalta.Tiehallin-
nolta tama edellyttaa riittavaa rahoitusta yhdystie-
verkon hoitoon, yllapitoon ja peruskorjauksiin.Yksi-
tyisteiden osalta taas tienpidon organisointimalleja
on tarpeen kehittad ja suunnata valtionavustuksia
entista enemman perusparannustoihin yksityistiever-
kon vahittaisen rapistumisen pysayttamiseksi. Tama
on tarkeda myos jatkuvasti kasvavan ja entista enem-
man ymparivuotiseksi muuttuvan vapaa-ajan asutuk-
sen kannalta.
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Voidaanko liikkumistarpeita vahentaa?

Haasteena palvelujen keskittymisen kannalta on ih-
misten liikkumistarpeen vahentamistavoite. Kuntien
valinen yhteistyd on merkittava kehittamiskohde,
jotta asukkaat voisivat hankkia muun muassa koulu-
tus- ja terveyspalvelut kayttajalle lahimmasta toimi-
pisteesta. Palvelurakenteen muutosten vaikutukset
liikkumistarpeeseen tulisikin ottaa nykyista paremmin
huomioon kunnallisessa paatoksenteossa. Kunta- ja
palvelurakenneuudistus voi onnistuessaan tukea
myos liikkumistarpeen vahentamista, vaikka palvelu-
jen keskittyminen todennakoisesti tuleekin laajem-
min lisaamaan liikkumis- ja kuljetustarpeita niin pal-
velujen hankkimisen kuin tyontekijoiden liikkumisen
suhteen.

Haja-asutusalueen palvelut tulevat todennakoisesti
jatkossakin kuitenkin vihenemaan ja keskittymaan
taajamiin, jolloin liilkenneyhteyksien merkitys koros-
tuu entisestaan. Toisaalta sahkoisten palvelujen yleis-
tyminen seka palvelujen siirtaminen pyorille (esimer-
kiksi myymalaautojen pohjalle perustettavat yhteis-
palveluautot, jotka tarjoavat myos terveydenhoito-
ja kirjastopalveluita) vahentavat liikkumistarpeita ja
tukevat erityisesti iakkaiden henkildiden haja-asutus-
alueella asumismahdollisuuksia (tuoden kunnille saas-
toja ja parantaen asukkaiden elamanlaatua). Tama
koskee erityisesti niilta, joilla ei ole oman auton
kayttomahdollisuutta tai joilta ajo-oikeus otetaan
ikdantymisen ja ajokyvyn heikkenemisen myota pois.
Tulevaisuudessa tulisikin, valtakunnallisesta kehityk-
sesta riippuen selvittaa, voitaisiinko haja-asutusalueel-
la asuville ikaantyneille henkiloille myontaa tarvitta-
essa rajoitettu ajo-oikeus.

Haja-asutusalueen henkilélikennepalveluista on
huolehdittava.



Yhteistyota pientieston kunnossapidossa ja sen suun-
nittelussa lisataan

Vihiliikenteisten maanteiden ja yksityisteiden kun-
nossapidon rahoitukseen ei ole odotettavissa suurta
tason nostoa. Tiehallinto priorisoi vilkasliikenteista
tiestoa eika kunnilla ole mahdollisuuksia lisata yksi-
tyistierahoitusta. Jotta liikenteen palvelutasoa pys-
tyttaisiin naissa olosuhteissa vahaliikenteisellakin ties-
tolla nostamaan, on nykyiset resurssit hyodynnetta-
va tehokkaammin. Toiminnan tehostaminen edellyt-
taa seka yhteistyon lisaamista pientieston kunnossa-
pidossa ja sen suunnittelussa etta toimenpiteiden ai-
kaisempaa tehokkaampaa kohdistamista.

Liikennejarjestelmasuunnittelun jatkotyona kehite-
taan seudullista yhteistyota tiepiirien, kuntien ja yksi-
tyistiekuntien kesken. Lisaksi selvitetaan myos mah-
dollisuudet liittada metsaautoteiden yllapitosuunnitte-
lua samoihin tarkasteluihin muiden kunnossapito-oh-
jelmien kanssa.Suunnittelemalla kunnossapitoa koor-
dinoidusti koko pientieston osalta voidaan loytaa
malleja resurssien tehokkaampaan kayttoon. Esimer-
kiksi kunnostustoiden ajallisella tai alueellisella synk-
ronoinnilla voitaisiin saada aikaan tarkoituksenmu-
kaisempia perusparannusurakoita. Myos tieston hoi-
toa yhdistamalla ja laajempia kokonaisuuksia kilpailut-
tamalla voitaisiin palvelutasoa kehittaa ilman rahoi-
tuksen kasvattamista.

Toimenpiteiden kohdistamisen tehostamisen lahto-
kohdaksi maaritetaan keskeisimmat palvelutasoteki-
jat kayttajaryhmittain, minka perusteella valitaan toi-
saalta kehitettavat ja toisaalta tehostettua kunnossa-
pitoa edellyttavat tieston osat. Samalla selvitetaan,
missa palvelutasoa voidaan alentaa. Priorisoinnissa
hyodynnetaan tiepiirien merkitsevyysluokitustoita ja
Tiehallinnon kaynnissa olevia aiheeseen liittyvia selvi-
tyksia. Priorisointi tehdaan laajassa vuorovaikutuk-

Haja-asutusalueen tieston kunnossapitoa on tehostettava
ja kehittdmiskohteita priorisoitava.
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sessa seudun asukkaiden, elinkeinoelaman ja yksityis-
tiekuntien kanssa.

Kutsuohjatut henkildliikennepalvelut turvaavat haja-
asutusalueen joukkoliikenteen peruspalvelutason sai-

lyttamisen

Haja-asutusalueen asukasmairan vaheneminen ja
keskittyminen seka siita aiheutuva joukkoliikenteen
kayttajamaarien jatkuva lasku on johtanut joukkolii-
kennepalvelujen voimakkaaseen supistamiseen haja-
asutusalueilla. Haja-asutusalueiden eri kayttajaryhmi-
en liilkkumistarpeita turvaamaan tarvitaan uusia kei-
noja; muun muassa kutsujoukkoliikenteen kehitta-
mista ja matkojenyhdistelytoimintaa. Muutoin edes
peruspalvelutasoisen joukkoliikenteen yllapitaminen
tulee olemaan haja-asutusalueella erittain vaikeata.

Kutsuohjatun joukkoliikenteen kehittaminen voi on-
nistuessaan turvata haja-asutusalueen joukko- ja hen-
kiloliikennepalvelut. Haja-asutusalueen joukkoliiken-
teen palvelutaso on laskenut niin alas, etta nykyiset
kayttajamaarat eivat valttamatta anna oikeaa kuvaa
oikeasta joukkoliikenteen kysynnasta. Kutsuohjatut
joukkoliikennepalvelut tulisi kehittaa tyo-, koulu- ja
asiointimatkojen ehdoilla siten, etta kaikkea liikku-
mista ei olisi pakko hoitaa henkiloautolla. Tulevaisuu-
dessa kutsuohjattu joukkoliikenne onkin todenna-
koisesti haja-asutusalueen tarkein liilkennemuoto.
Jarjestelyissa tulee ottaa huomioon myos liityntalii-
kenne joukkoliikenteen runkoverkolle.

Osana joukkoliikenteen jarjestamista tulee selvittaa
tarpeet ns. kylaterminaalien eli keskitettyjen kyla-
pysakkien toteuttamiselle. Linja-autojen pysahtymis-
ten keskittaminen riittavan suurissa asutuskeskitty-
missa toteutettaville kylapysakeille selkeyttaa osal-
taan myos kutsujoukkoliikennejarjestelmaa.

Matkojenyhdistelytoiminnan laajentaminen myos yk-
sityiseen liikkumiseen tukee erityisesti haja-asutus-
alueen joukkoliikennepalvelujen sailyttamista

Matkojenyhdistelytoiminnalla yhdistetdan nykyisin ai-
noastaan yhteiskunnan maksamia matkoja. Toiminnan
ulottaminen yksityiseen liilkkumiseen yhdessa kutsu-
joukkoliikenteen kanssa tukee haja-asutusalueen
joukkoliikennepalvelujen sailyttamista ja kehittamis-
ta.

Etela-Savon MPK:n toiminta kasittaa seka Pieksa-
maen etta Joroisten alueen (Kelan korvaamat seka
vammaispalvelu- ja sosiaalihuoltolain mukaiset mat-
kat). Pohjois-Savon MYK:n toiminta kasittaa Varkau-
den ja Leppavirran (vastaavankaltaisilla rajoitteilla).
Matkojen yhdistelyn ulottaminen kaikkeen kutsuoh-
jattuun liilkkumiseen tulee turvaamaan joukkoliiken-
teen palvelutason sailyttamista. Jatkossa tulee vield



selvittaa mahdollisuudet Varkauden ja Pieksamaen
seudun yhdistavalle matkojenyhdistelytoiminnalle,
koska alueella liilkkuminen ei noudata em. maakunta-
rajoja. Tavoitteena tuleekin pitdad mahdollisimman
laajoja matkojenyhdistelyn toiminta-alueita.

Erityisesti haja-asutusalueilla on joukkoliikenteen
vuorotarjonta koulujen loma-aikoina erittain huono.
Kaikille avoin kutsuohjattu liikenne voi hyvin suunni-
teltuna parantaa palvelutasoa myos talta osin selvasti
ilman merkittavaa kustannusten nousua.

Haja-asutusalueen kuljetusten tehokkuudessa paran-
tamisen varaa

Haja-asutusalueen kuljetusten kustannustehokas jar-
jestaminen edellyttaa erityisesti tieston kunnon ja lii-
kennoitavyyden yllapitoa. Tama on erityisen tarkeaa
maa- ja metsatalouden kuljetusten kannalta. Muiden
kuljetusten kannalta esitetaan kustannustehokkuu-
den parantamista innovatiivisin keinoin, esim. pilotoi-
malla haja-asutusalueen pienten kuljetusten yhdista-
mista postinjakelun kanssa. Lisaksi esitetaan kelirik-
kotiedotuksen yhdistamista ja yhtendistamista kaikil-
le toimijoille yhteiseksi sahkoiseksi informaatiopalve-
luksi. Myos kuntien, tiepiirien seka logistiikka-alan
yritysten jatkuvan yhteistyon kehittaminen on kulje-
tusolosuhteiden tiedonkulun kannalta tarkeaa. Kulje-
tusketjuja kehitettaessa on tarkeaa korostaa myos
koko kuljetusketjun turvallisuutta osana muuta kul-
jetusten suunnittelua.

L3dhivuosina panostetaan erityisesti haja-asu-
tusalueen joukkoliikenteen palvelutason tur-
vaamiseen sekd yhteistyon lisdiamiseen haja-
asutusalueen tieston kunnossapidon kehitta-
miseksi ja tehostamiseksi.

Joukkoliikenteen palvelutason turvaaminen edellyt-
taa uusia keinoja; mm. kutsujoukkoliikenteen seka
matkojen yhdistelytoiminnan kehittamista. Suuntavii-
vat tahan tulee maarittaa laadittavassa seudullisessa
joukkoliikennesuunnitelmassa. llman merkittavia ke-
hittamistoimenpiteita tulisi haja-asutusalueen jouk-
koliikenteen palvelutaso edelleenkin voimakkaasti
laskemaan.

Joukkoliikenteen ohella panostetaan haja-asutusalu-
een tieston kunnossapidon kehittamiseen. Tama tu-
lee tehda yhteistyota lisaten seka tieston merkityk-
seen nojautuen ja kohteita priorisoiden. Kunnossa-
pidon kehittaminen edellyttaa priorisoinnin ja yh-
teistyon lisaamisen ohella toiminnan jatkuvaa tehos-
tamista.
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4.Alueen saavutettavuuden paranta-
minen

Suurten kaupunkiseutujen kehittymisedellytykset
ovat Suomessa edelleen vahvat, mutta pienemmilla
alueilla kehitys edellyttaa kaupunkiseutujen verkos-
toitumista, erikoistumista seka seudullisten toimi-
joiden vahvaa yhteistyota. Alueen kehittymisen ja
kilpailukyvyn parantamisen kannalta nousee alueen
saavutettavuus tarkedksi tekijaksi. Varkaus-Pieksa-
maki -seudun saavutettavuuden parantaminen on
tarkeaa paitsi paakaupunkiseudun suuntaan myos laa-
jemmin ita-lansisuuntaisten yhteyksien seka satamiin
ja itarajan rajanylityspaikoille (ja Pietariin) johtavien
yhteyksien kannalta.

Varkauden ja Pieksamaen seudun sijainti valtateiden
5 ja 23 risteymassa, Kuopion, Mikkelin, Jyvaskylan ja
Joensuun toisiinsa yhdistavan verkon keskella on
edullinen, silla nain alue hyotyy myos edella mainittu-
jen suurempien kaupunkien saavutettavuuden para-
nemisesta. Valtatien 5 merkitys korostuu Joroisten,
Varkauden ja Leppavirran kannalta, liittyen erityises-
tiVarkauden ja Leppavirran osalta ns. vt 5-nauhakau-
punkiajatukseen. Valtatien 23 merkitys on puolestaan
suuri poikittaisena yhteytena. Rautatieston (Savonra-
ta, poikittaiset yhteydet) seka Varkauden lentoliiken-
teen merkitys on suuri pitempimatkaisilla, erityisesti
paakaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla. Rauta-
tieston merkitys on erittdin suuri myos tavaraliiken-
teen kannalta.

Alueen saavutettavuuden parantamiseksi toteutetta-
vat toimenpiteet edellyttavat suurelta osin valtakun-
nallisen tason paatoksia. Nain seudullisella liikennejar-
jestelmasuunnitelmalla ja siind esitettavilla toimenpi-
teilla ei suoranaisesti pystyta ko. toimenpiteita suu-
resti edistamaan.

Vt 5 Varkaus-Kuopio merkittavin paitieston paran-
tamishanke

Alueen saavutettavuuden kannalta ovat merkittavim-
pia valtateiden 5 ja 23 parantamishankkeet. Seudun
sisalle sijoittuvista paatiehankkeista tarkein on valta-
tien 5 parantaminen vililla Varkaus-Kuopion raja
(koostuen valin Leppavirta-Kuopion raja laajamit-
taisesta parantamisesta seka valin Leppavirta-Varka-
us ohituskaistojen varustamisesta keskikaiteilla). En-
nen valtatien laajamittaista parantamista esitetaan
valin Leppavirta-Kuopion raja kevytta parantamista
pienin liilkenneturvallisuustoimenpitein, samalla tulee
huolehtia Oravikoskelle tulevan uuden nikkeli-
kaivoksen sujuvista ja turvallisista yhteyksista valta-
tielle 5. Valtatiella 5 esitetaan lisaksi valin Juva-Joroi-
nen varustamista ohituskaistoilla seka tievalaistuksel-
la. Valtatiella 23 on parantamistarpeita seka Pieksa-



maen ettd Varkauden kohdalla ja laajemmin liikenne-
turvallisuuden kannalta ongelmallisella valillaVarkaus-
Karvio (-Viinijarvi). Taman yhteyden merkitys on
myOs tavaraliikenteen kannalta suuri.

Kantatien 72 suurimmat toimenpidetarpeet sijoittu-
vat Pieksaimaen kohdalle (Vangasjarven eritasoliitty-
ma). Automaattista nopeusvalvontaa esitetaan to-
teutettavaksi nykyisin vield puuttuville paatiejaksoille
(vt 23, kt 72). Naiden hankkeiden toteuttamisella pa-
rannetaan merkittavasti erityisesti liilkenneturvalli-
suutta.

Saavutettavuutta parantavat myos seudun ulkopuo-
liset paavaylien parantamishankkeet. Valtatien 5 pa-
rantamishankkeiden ohella tarkeita ovat myos yh-
teydet satamiin ja Pietarin suuntaan. Valtatien 5 pa-
rantamishankkeiden toteutettavuutta parantaa val-
tatien kuuluminen valtakunnalliseen runkoverkko-
ehdotukseen.

Alueen saavutettavuutta ja elinkeinoelaman kilpailu-
kykya parannetaan juna- ja lentoliikenteen kehitta-
miselld ja turvaamisella

Varkauden lentoliikenteen jatkuvuuden turvaaminen
on alueen elinkeinoelaman kilpailukyvyn nakokul-
masta tarkeaa. Lentoliikenteen jatkumisesta on kay-
ty neuvotteluja talven 2006-2007 aikana. Neuvotte-
lut eivat ole kuitenkaan johtaneet tulokseen. Jatkos-
sa olisi kuitenkin erittain tarkeaa turvata liikenteen
jatkuvuus eri toimijaosapuolien yhteistyota kehitta-
malla. Samalla tulisi pyrkia kasvattamaan valtionhallin-
non osuutta lentoliikenteen tukemiseen kaytettavis-
ta kustannuksista. Jatkuvuuden ohella olisi tarkeaa
parantaa myOs vuorotarjontaa vastaamaan nykyista
paremmin alueen elinkeinoelaman tarpeita, koskien
erityisesti ulkomaan jatkoyhteyksia Helsinki-Vantaan
lentoasemalta. Vuorotarjonnan parantaminen edel-
lyttaisi kuitenkin merkittavaa lentoliikenteen tukien
kasvattamista. Lentoliikenteen turvaaminen voi edel-
lyttaa myos yhteistyokuvioiden selvittamista lahimpi-
en lentoasemien kanssa.

Jatkossa on tarkeaa kehittaa myos sujuvia, nopeita ja
luotettavia liityntayhteyksia paremman vuorotarjon-
nan omaaville lahikentille; erityisesti Kuopion lento-
asemalle seka myos Pieksamaen kautta nopeaan ju-
naliilkenteeseen (Pieksamaen osalta myos Jyvaskylan
lentoasemalle). Yhteyksien aikaansaaminen tulee
edellyttamaan myos kuntien ja laaninhallituksen tu-
kea; liikenne ei tulisi todennakoisesti olemaan itse-
kannattavaa.

Monilla alueilla matkailua ja vapaa-ajan asutusta pide-
taan yhtena keinona vahvistaa kuntien elinvoimaa ja
varmistaa palvelujen sailyminen nykytasolla. Alueen
saavutettavuuden kehittaminen on merkittavaa myos
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naiden kannalta ja mm. lentoliikenteen hyodyntami-
nen voisi olla laajempaakin. Tama edellyttaa samalla lii-
tyntaliikenteen kehittamista yhteistyossa palvelun-
tarjoajien kanssa. Matkailulogistiikan kehittaminen
olisi laajemminkin tarkeaa paitsi suurimpien matkai-
lukeskusten (mm.Vesileppis) myos muiden matkailu-
kohteiden liityntaliikenteen kannalta. Vaikka matkai-
lukohteiden ja -yritysten houkuttelevuuden maaraa-
vatkin suurelta osin palvelujen taso ym. tekijat, on
kohteiden saavutettavuudella ja liikenneyhteyksien
tasolla suuri merkitys. Matkailulogistiikkaselvityksen
avulla voitaisiin tehostaa myos matkailun markki-
nointia.

Myos rautatieyhteyksien tasolla (nopeus, kantavuus,
vuorotarjonta) on erittain suuri merkitys saavutet-
tavuuden parantamisessa. Tata merkitysta korostaa
lentoliikenteen jatkumisen vuodesta toiseen toistu-
va epavarmuus, koska lentoliikenteen loppuminen
merkitsisi em. mukaisesti koko alueen saavutetta-
vuuden merkittavaa huononemista. Rautatieston ke-
hittamistarpeita korostaa muutoinkin Ita-Suomen
jalkeenjaanyt asema yhteyksien tasossa ja nopeuksis-
sa esimerkiksi Lansi-Suomeen verrattuna.

Rataverkon osalta keskeisimmat kehittamistarpeet
ovat Savonradalla seka Pieksamaki-Joensuu -radalla.
Savonradan junayhteyksien nopeudet parantuivat
syksylla 2006 kayttoonotetun Kerava-Lahti -oikora-
dan myota. Rautatieliikenne 2030 -suunnitelmassa
esitettyjen linjausten mukaan nopeudet eivat tule
kuitenkaan merkittavasti paranemaan vuoteen 2015
ulottuvalla suunnittelukaudella. Sama koskee myos
kuljetusten taloudellisuuden kannalta tarkeaa akseli-
painojen nostamista 25 tonniin. Kehittamishankkei-
den edistaminen edellyttaakin seudulta yhtenaista
nakokulmaa Savonradan parantamishankkeiden pri-
orisointiin. Savonrata kuuluu suunnittelualueella val-
takunnalliseen runkoverkkoehdotukseen; tama ei
kuitenkaan nay viela riittavasti valtakunnallisissa suun-
nitelmissa.

Pieksamaki-Joensuu -radan merkitys on suuri seka
tavara- etta henkiloliikenteen kannalta. Paapaino tu-
lisi asettaa ensi vaiheessa erityisesti kuljetusten kan-
nalta tarkean Pieksamaki-Varkaus -valin akselipaino-
jen nostoon 25 tonniin, koska toimenpiteella olisi
suuri merkitys seudun elinkeinoelaman (erityisesti
Varkauteen sijoittuvan teollisuuden) kuljetusten kus-
tannustehokkuuden parantamisessa. Pitkalla tahtai-
mella myos koko valin akselipainojen nosto ja sah-
koistaminen seka tasoristeysten vahentaminen on
tavara- ja henkiloliikenteen yhteyksien ja koko Ita-
Suomen rautatieyhteyksien tason noston kannalta
tarkeaa. Valilla Pieksamaki-Jyvaskyla tulee rataa myos
parantaa nopeille junayhteyksille sopivaksi seka pa-
rantaa kantavuutta akselipainojen nostamisella 25
tonniin.



On otettava huomioon, ettd pelkka rautatieinves-
tointien toteuttaminen ei turvaa junayhteyksien tay-
simittaista nopeutumista vaan myos liikennaitsijoiden
vuorotarjonnan kattavuudella ja yhteensopivuudella
on suuri merkitys. Tavoitteena tulee pitaa sujuvia ja
nopeita yhteyksia paakaupunkiseudulle, lahtokohtai-
sesti ilman Kouvolan junanvaihtoja. Tarkeita ovat
myos liityntaliikenneyhteyksien toimivuudet.

Nykyisin erittdin huonokuntoisen Huutokoski-Sa-
vonlinna -radan korvausinvestointi tulee toteuttaa
kuljetusten taloudellisuuden ja ymparistoystavallisyy-
den vuoksi mahdollisimman nopeasti, koska muutoin
vaarana on lilkenteen lakkauttaminen koko rataosal-
ta. Radan parantamisen jilkeen tulee selvittaa hen-
kiloliikenteen kaynnistamisen mahdollisuudet ja kan-
nattavuus (kiskobussit).

Seudun ulkopuolisista ratahankkeista olisi Savonra-
dan osuuden Lahti-Mikkeli oikaisu junayhteyksien no-
peuden kannalta tarkea hanke. Hanke tulee sisalty-
maan laadittavana olevaan Etela-Savon maakuntakaa-
vaan, mika osaltaan mahdollistaa hankkeen eteenpain
viemista. Hanke ei kuitenkaan sisally Rautatieliikenne
2030 -suunnitelmaan.

Vesililkenteen kannalta tarkeinta ymparivuotisuus

Vesiliilkenteen merkitys vaihtoehtoisena kuljetus-
muotona on muun muassa kuljetusten kilpailutilan-
teen kannalta tarked. Oleellisin merkitys vesiliiken-
teen kannalta on Saimaan kanavan vuokraneuvotte-
lujen paattaminen Suomen kannalta edullisesti. Muu-
toinkin vesiliilkenteen ymparivuotisuuden kehittami-
nen on paitsi seudun myos laajemmin koko Ita-Suo-
men kannalta tarkeaa.

taminen tulee kaynnistaa lahivuosina. Lisaksi syvavay-
lad tulee kehittaa Merenkulkulaitoksen suunnitelmi-
en (mm. navigointi- ym. jarjestelmat) mukaisesti. Sy-
vavaylan kehittaminen olisi seudun kannalta tarkeaa
myos seudun ulkopuolella sijaitsevan Savonlinnan
kohdan jarjestelyjen osalta.

Sisavesimatkailun tarpeiden tunnistaminen on mat-
kailuelinkeinon kehittamisen kannalta oleellista. Pal-
veluiden jarjestamisesta vastaavat padosin yksityiset
yritykset, mutta yhteiskunta voi tukea elinkeinon ke-
hittymista tukemalla fyysisten rakenteiden (vierasve-
nesatamat, rantautumispaikat jne.) toteuttamista.
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Eri kulkumuotojen yhteistyon lisaaminen tarkeaa niin
liikkumis- kuin kuljetusketjuissa

Eri kulkumuotojen yhteistyon lisaamisella paranne-
taan myos alueen saavutettavuutta. Liikkumisketjujen
osalta tarpeita ja toimenpiteitd on kasitelty edella.
Elinkeinoelaman kuljetuksia tarkasteltaessa on tar-
keaa tunnistaa kaikki kuljetusketjun toimivuuteen ja
tehokkuuteen vaikuttavat tekijat, yli kulkumuoto- ja
organisaatiorajojen. Esimerkiksi mahdollisuudet yh-
distettyjen juna-autokuljetusten toteuttamiseen Var-
kaudesta/Pieksamaelta tulee tutkia asiaa koskevien
logistiikkaselvitysten laadinnan yhteydessa.

My6s junaliikenteen vuorotarjontaa, liityntaliikennet-
ta ja matkakeskuksia kehitettava

Rautatieliikenteen infrastruktuurin kehittaminen on
paaosin kiinni valtakunnallisen tason paatoksista, sa-
moin vuorotarjonnan jarjestaminen. Seudun joukko-
liikennejarjestelman kannalta on ensiarvoisen tarke-
aa huolehtia Savonradan ohella myos Pieksamaki-Jo-
ensuu -radan henkildliikenteen vuorotarjonnan kat-
tavuudesta ja liityntayhteyksista Pieksamaelle. Myos
Huutokoski-Savonlinna -yhteyden henkiloliikenteen
tarve ja kannattavuus tulee selvittaa paatoksenteon
tueksi.

Liityntayhteyksien kannalta ovat Varkauden ja Piek-
samaen matkakeskukset seka niiden liityntaliikenne
tarkeita. Erityisesti tulee kehittaa nykyisin olematon-
ta Leppavirran ja Pieksamaen matkakeskuksen valis-
ta liityntaliikennetta.

Varkauden matkakeskus on valmis, mutta Pieksamaen
matkakeskus on viela toteuttamatta. Matkakeskuk-
sen toteuttaminen onkin liikkumisketjujen toimivuu-
den ja liityntaliikenteen kannalta tarkeaa. Pieksamaen
matkakeskuksen toteuttaminen edellyttaa merkit-
tavia ratapihainvestointeja, mika voi osaltaan hidastaa
matkakeskuksen toteuttamista. Tata ennen on kui-

Nopeat junayhteydet tulisi saada Savonradan parantamisen
kautta aikaiseksi mahdollisimman nopeasti.



tenkin tarkeaa huolehtia paikallisen ja seudullisen lin-
ja-autoliikenteen aikataulujen jatkuvasta yhteenso-
vittamisesta rautatieliikenteen kanssa. Matkakeskus-
ten kehittamisessa on tarkeaa huolehtia myos liityn-
tapysakoinnin seka kevyen liikenteen yhteyksien riit-
tavyydesta ja tasosta seka esteettomyydesta.

Paatieyhteyksiin tukeutuva itsekannattava joukkolii-
kenne luo rungon koko joukkoliikennejarjestelmal-
le ja parantaa alueen saavutettavuutta

Seudun joukkoliikennejarjestelma tukeutuu paatie-
yhteyksia kayttaviin, itsekannattaviin joukkoliikenne-
vuoroihin. Paatieyhteyksien joukkoliikenteen laatu-
kaytavien maarittelylla luodaan toimintalinjat keskei-
simpien yhteyksien palvelutasolle, matkustajainfor-
maatiolle ja varustukselle. Laatukaytavien maarittely
ja parantaminen luo rungon joukkoliikenteen jarjes-
tamiselle (johon muut joukkoliikennejarjestelyt paa-
osin tukeutuvat) ja siten alueen saavutettavuuden
parantamiselle myos joukkoliikenteen keinoin.

Lihivuosina keskitytdan erityisesti padteiden
pieniin liikenneturvallisuustoimenpiteisiin se-
kd lentoliikenteen jatkuvuuden varmistami-
seen.

Valtatien 5 parantaminen valilla Varkaus-Kuopio ei to-
teutune aivan lahivuosina, minka vuoksi erityisesti va-
lin Leppavirta-Kuopion raja lilkenneturvallisuuspuut-
teita esitetaan parannettavaksi ensin pienin toimen-
pitein. Valtatien 23 valin Varkaus-Karvio parantami-
nen pienin liikenneturvallisuustoimenpitein, Pieksa-
maen kohdan liittymajarjestelyjen parantaminen (kt
72 Vangasjarven liittyma) seka paateiden puuttuvien
osuuksien automaattinen nopeusvalvonta kuuluvat
myos lahivuosina toteutettaviksi esitettaviin hankkei-
siin.

Muutoin oleellista on varmistaa Varkauden lentolii-
kenteen keskytykseton toiminta ja jatkuvuus. Rauta-
tieston ja vesiliikenteen osalta mahdollisuudet rajau-
tuvat lahinna kiireellisten parantamishankkeiden
edistamiseen, rahallisia panostuksia ei seudun sisaises-
ti ole ko. hankkeisiin mahdollista tehda (pienia vesi-
matkailun olosuhteiden parantamistoimenpiteita lu-
kuunottamatta). Rautatieston osalta on kuitenkin
otettava huomioon, ettd Huutokoski-Savonlinna -
valin parantamisen viivastyminen voi johtaa liiken-
teen lopettamiseen koko valilta.
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5.Logistiikkayhteistyon ja kuljetus-
ketjujen kehittaminen

Elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta toimitus-
verkostojen tehokkuuden ja laajemmin koko logisti-
sen jarjestelman toimivuuden parantaminen on tar-
keaa. Osa tehokkuudesta ja toimivuudesta syntyy yri-
tysten ja eri tahojen sisdisista prosesseista, mutta
myos liikennejarjestelman toimintaa tehostamalla
voidaan vahentaa logistisia kustannuksia. Myos logis-
tiikkayhteistyon lisaamisella on suuri merkitys. Kilpai-
lukykya parantavat myos edelld esitetyt paatieston ja
haja-asutusalueen tieston parantamistoimenpiteet
seka hoidon ja kunnossapidon lisaaminen.

Logistiikan kehittymiseen laajemmin vaikuttavia
trendeja on useita, muun muassa logistiikka- ja kulje-
tusyritysten koon kasvaminen seka verkostoitumi-
sen lisaantyminen toimitusketjuissa (toimitusverkos-
tot) ja alihankinnassa seka toimitusketjujen valinen
yhteistyo. Yleispiirteena elinkeinoelaman kuljetuk-
sissa korostuvat kuljetusmuodosta riijppumatta tas-
mallisyys ja kustannustehokkuus. Pyrittaessa tasmal-
lisyyteen ja kuljetusajan ennustettavuuteen ovat
avainasemassa kuljetusketjujen suunnittelu ja hallinta
seka eri osapuolten vilisen yhteistyon kehittaminen.
Kuljetusketjujen sujuvuutta tulee parantaa yhteis-
tyossa eri liikennemuotojen ja keskeisten sidosryh-
mien kanssa muun muassa terminaaleja kehittamalla.
Toimenpiteiden ja toimintamallien kehittamisessa on
oleellista tunnistaa eri elinkeinoalojen vaihtelevat
tarpeet. Rautatieliikenteen kilpailukykya paranta-
malla on mahdollista ohjata kuljetuksia ymparistoys-
tavallisempiin kuljetusmuotoihin ja samalla parantaa
myos koko liikennejarjestelman toimivuutta. Kustan-
nustehokkuuteen taas vaikutetaan muun muassa kul-
jetuserakoolla. Vaylien liikennoitavyyden turvaami-
sella ja kehittamisella on erittain tarkea merkitys kul-
jetustarpeisiin vastaamisessa.

Logistiikkaselvityksen laatiminen tarpeen

Logistiikan kehittamis- ja tehostamistarpeista laadi-
taan seudullinen logistiikkaselvitys. Kasiteltavia asioi-
ta ovat muun muassa liittymapinnat ymparaiviin seu-
tuihin, logistiikkayhteistyon kehittaminen yritysten
kesken, raataloityjen logistiikkapalveluiden kehitta-
mistarpeet, virtuaalisen logistiikkakeskuksen perus-
tamistarve, yhtendisten tietojarjestelmien kehitta-
mismahdollisuudet seka konttililkenteen ja sen tar-
vitsemien palvelujen kehittaminen. Logistiikkaselvi-
tyksessa tulee ottaa kantaa myos Kuopioon suunnit-
teilla olevan yhdistettyjen juna-autokuljetusten ter-
minaalin hyodyntamismahdollisuuksiin.



Logistiikka-alueen tarve selvitettava

Seudulle yhteisen logistiikka-alueen perustamis-
tarpeita ja -mahdollisuuksia seka sijaintivaihtoehtoja
tulee selvittaa sekaVarkauden etta Pieksamaen osal-
ta. Tarkasteluissa on otettava huomioon muun muas-
sa raskaan liilkenteen ajo- ja lepoaikasaadosten tuo-
mat mahdollisuudet seka asema eri liilkenneverkko-
jen (mm. rautatie) risteysasemana. Seudun tavaralii-
kenteen mahdollisuudet hyodyntaa suunnitteilla ole-
vaa Kuopion logistiikkakeskusta tulee selvittaa logis-
tiikka-alueen tarpeen selvittamisen lahtokohdiksi.

Varkauden satamatoimintoja tehostettava

Varkauden satamien merkitys on seudun kannalta
suuri. Varkauden satamapalvelut sijaitsevat nykyisin
kuitenkin hajallaan. Ennen mahdollisista kehittamis-
toimenpiteista paattamista tulee laatia selvitysVarka-
uden satamien satamatoimintojen tehostamis- ja yh-
teistyon lisaamismahdollisuuksista.

Kuntalogistiikkaa tehostettava, yhteistyo tulevaisuu-
dessa _mahdollista myés Kuopion seudun kuntien
kanssa

Kuntien ja julkisyhteisojen logistiikassa ja hankinnois-
sa tulee tehostaa kuntien valista hankintayhteistyota.
Ensi vaiheessa tulee lisata yhteistyota Varkauden ja
Pieksamaen seka lahivuosina mahdollisesti myos mui-
den seudun kuntien kesken (Varkauden ja Pieksama-
en valinen hankintayhtio aloittaa toimintansa vuonna
2007). Jatkossa tulee kuitenkin myos selvittaa mah-
dollisuudet laajempaan yhteistyohon Kuopion seu-
dun kuntien kanssa saavutettavien mittakaavaetujen
vuoksi (johon Leppavirta jo kuuluu). Hankintojen li-
saksi tulisi selvitykseen sisallyttaa myos muut logisti-
set toiminnot, esim. varastointi, sisdiset kuljetukset
seka logistiikan kehittaminen ja koulutus.
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Alueen sisaisten kuljetusketjujen tehokkuudessa pa-
rantamisen varaa

Seudullisesti parhaimmat mahdollisuudet syntyvat
seudun sisdisten kuljetusketjujen tehostamisesta.
Seudun sisdisten kuljetusten tehokkuutta tuleekin
parantaa innovatiivisin keinoin. Kehittamistarpeet
ovat osin fyysisia toimenpiteita (esimerkiksi erikois-
kuljetusreitit ja vaarallisten aineiden kuljetusreitit,
rekkojen ja peravaunujen pysakointipaikkojen osoit-
taminen taajamien lahialueilta), osin informaation,
opastuksen jatkuvuuden ja yhteistyon lisaamista.
Tarkeita toimenpiteita ovat myos muun muassa Var-
kauden keskustassa sijaitsevien tehtaiden liikenneyh-
teyksien kehittaminen seka keskustojen jakeluliiken-
neyhteistyon lisiaminen. Myos kuntien seka logistiik-
ka-alan yritysten jatkuvan yhteistyon kehittaminen
on tiedonkulun kannalta tarkeaa. Kuljetusketjuja
kehitettaessa on tarkeaa korostaa myos koko kulje-
tusketjun turvallisuutta osana muuta kuljetusten
suunnittelua.

Lihivuosina panostetaan erityisesti yhteis-
tyOssd toteutettavien logistiikan kehittimis-
hankkeiden toteuttamiseen.

Logistiikkayhteistyon lisaamiseksi ja seudun logistisen
kilpailuaseman parantamiseksi esitetadan lahivuosina
toteutettavaksi useita hankkeita:

logistiikkayhteistyon lisaaminen eri toimijoiden
kesken, runkona perustettava kuljetustyoryhma
seudulle yhteisen logistiikka-alueen/-keskuksen
toteuttamismahdollisuuksien selvittaminen
kuntalogistiikkayhteistyon lisaaminen seudun kun-
tien kesken

Varkauden satamatoimintojen tehostamismah-
dollisuuksien selvittaminen.

Kuljetusten kustannustehokkuuden
parantaminen lisdd koko alueen
kilpailukykydi.
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4.3. Liikennejarjestelman kehittamisen vaikutukset

Liikennejarjestelman kehittamisohjelman taustalla on
tavoite turvata alueelle mahdollisimman tehokkaat,
tasapuoliset, turvalliset ja ympariston huomioon ot-
tavat liikkumis- ja kuljetusmahdollisuudet seka taaja-
missa etta haja-asutusalueilla, niin seudun sisdisessa
kuin ulkopuolelle suuntautuvassa liikenteessa. Laa-
jemmin kehittamisohjelmalla pyritadn parantamaan
seudun saavutettavuutta, kilpailukykya ja houkuttele-
vuutta. Liikennejarjestelmaa ei ole kuitenkaan varaa
kehittaa kaikkia tarpeita vastaavasti. Ennen uusia
(vayla)investointeja tuleekin pohtia, voidaanko liiken-
nejarjestelman ongelmat ratkaista vaikuttamalla liik-
kumistarpeeseen ja kulkutavan valintaan tai kehitta-
malla nykyista infrastruktuuria tai tehostamalla sen
kayttoa. Neliporrasperiaatteen myota korostuvatkin
vaylahankkeisiin verrattuna pienet ja edulliset toimet,
jotka tarvitsevat toteutuakseen usein nykyisten yh-
teistyomenetelmien kehittamista seka henkilo- ja ta-
varaliikenteen hoitoresurssien turvaamista. Esitetyt
painotukset tukeutuvat suurelta osin pieniin ja edul-
lisiin toimiin edellyttaen kuitenkin nykyisen rahoituk-
sen suuntaamista osin uudelleen.

Liikennestrategian eraana painopisteena on liikenne-
jarjestelman kehittajien ja liilkenteessa toimivien ta-
hojen yhteistyon kehittaminen ja tiivistiminen. Nain
varmistetaan liikennejarjestelmatyon jatkuvuus ja
seudullisen nakokulman huomioon ottaminen liiken-
nejarjestelmaa ja koko aluetta kehitettaessa. Yhteis-
tyolla saadaan paitsi tehokkuutta liikennejarjestel-
man rahoitukseen myos kayttajan nakokulmasta yh-
tenaisia ratkaisuja ja toimivia matkaketjuja. Sujuva ja
tuloksellinen yhteistyo edellyttaa yhteista tahtotilaa
seudun tulevaisuudesta, johdonmukaista suunnittelua
ja paatoksentekoa sen saavuttamiseksi seka henkilo-
resursseja uusien toimintamuotojen kehittamiseen.

Tieliikenne

Henkiloauto sailyy Varkauden ja Pieksamaen seuduil-
la paaasiallisena liikkumisvalineena, joten tieverkko
on liikennejarjestelmassa avainasemassa. Suunnitel-
massa esitetyilla toimenpiteilla taataan hyva liiken-
teen sujuvuus keskeisella tieverkolla (vt 5, vt 23, kt
72) siten, etta matka-aikojen ennustettavuus on hyva.
Alempaan tieverkkoon esitetyilla investoinneilla seka
hoidon ja yllapidon tehostamisella varmistetaan kun-
takeskusten valisten yhteyksien liilkennoitavyys siten,
ettd se vastaa asumisen ja maa- ja metsatalouden toi-

mintaedellytysten seka vapaa-ajan tarpeita ja ottaa
huomioon palvelurakenneuudistuksen mahdollisesti
synnyttamat uudet liikkumis- ja kuljetustarpeet. On
kuitenkin realistista arvioida, ettd alemman tieverkon
kunto ei nykyisesta juuri parane.Vaarana on myos,
vastyy perustienpidon alhaisen rahoituksen vuoksi.
Yksityisteiden kunto voi myos heiketa edelleen, ellei
niiden tienpidon ongelmiin haeta aktiivisesti ratkai-
sua.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kehittaminen strategian mukaan
mahdollistaa kilpailukykyisen palvelutason tyo- ja
koulumatkoilla. Maaseudulla turvataan peruspalvelu-
tasoinen joukkoliikenne kutsujoukkoliikenteen seka
kaikkiin matkoihin ulotettavan matkojenyhdistely-
toiminnan kayttoonotolla. Nopeutuva junaliikenne
lisaa joukkoliikenteen kayttoa maakunnan ulkopuo-
lelle suuntautuvilla matkoilla. Liityntayhteyksien ja
lippujarjestelman kehittaminen seka joukkoliiken-
teen toimijoiden yhteistyon tiivistaminen edistaa
matkaketjujen sujuvoitumista. Autoistumiskehitys ja
joukkoliikenteen rahoitusnakymat tekevat joukkolii-
kenteen tarjonnan sailyttamisen uusista kayttoono-
tettavista keinoista huolimatta kuitenkin haasteelli-
seksi.

Kively ja pyoraily

Kevyen liikenteen vaylaverkoston kehittaminen, taa-
jamakeskustojen kevyen liikenteen olosuhteiden pa-
rantaminen, esteettomyyden lisaaminen seka vaylas-
ton hyva hoito ja yllapito parantavat liilkkumismah-
dollisuuksia jalan ja pyorilla ja lisaavat naiden kulku-
tapojen houkuttelevuutta. Rahoitustason niukkuu-
desta johtuen osa vaylatarpeista voi kuitenkin jaada
edelleen toteuttamatta. Liikennejarjestelman esteet-
tomyyden tila paranee selvasti nykyisesta, kun es-
teettomyys otetaan huomioon kaikessa jalankulku-
ympariston ja joukkoliikenteen kehittamisessa. Lii-
kenneverkon esteettomyyden parantuessa ja palve-
luliikenteen toimintamuotojen kehittyessa yha suu-
renevan iakkaan vaeston mahdollisuudet omatoimi-
seen arkeen paranevat, mista seuraa merkittavia
hyotyja muun muassa kuntien terveys- ja sosiaalitoi-
mille.



Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus paranee ehdotettujen toimien
myota taajamissa ja paateilla eli alueilla, missa onnet-
tomuuksia on tapahtunut eniten. Vakavien kohtaa-
misonnettomuuksien riskia pienentavat erityisesti
valtateiden varustaminen keskikaitein. Liikennetur-
vallisuustyon kehittaminen eri toimijoiden yhteistyo-
na johtaa turvallisempaan liikkumiseen ja liikennetur-
vallisuustoimenpiteiden korkeampaan priorisointiin.
Henkiloautojen maaran ja liilkenteen ennustettu kas-
vu seka nuorison mopoilun lisaantyminen tekee lii-
kenneturvallisuustyosta erittdin haasteellista. Kuo-
lonuhreilta valttyminen edellyttaa liikenneturvalli-
suusvastuun laajenemista kaikille liilkennejarjestelman
toimijoille seka liikenneturvallisuusnakokulman sisal-
lyttamista kaikkeen liikenteen ja maankayton suun-
nitteluun ja paatoksentekoon.

Kuljetukset

Suunnitelmassa esitetyilld toimenpiteilla parannetaan
maakunnan ulkoisia ja sisaisia liilkenneyhteyksia, logis-
tiikkayhteistyota ja samalla tavaraliikenteen kustan-
nustehokkuutta. Paitieston parantaminen parantaa
kuljetusten tasmallisyytta. Rataverkon korvaus- ja
kehittamisinvestoinnit mahdollistavat akselipainojen
korottamisen ja junien nopeuden nostamisen. Lisak-
si alueen logistisen aseman paraneminen (muun mu-
assa logistiikka-alueen kehittaminen, kuntalogistiikan
tehostaminen, satamatoimintojen tehostuminen) pa-
rantaa seudun kilpailukykya.

Seudun saavutettavuus

Alueen saavutettavuuden parantuminen edellyttaa
vaylaverkon parantamista myos alueen ulkopuolella
(esimerkiksi vt 5). Lentoliikenteen sailyminen on alu-
een elinkeinoelaman kannalta erittdin merkittavaa.
Kokonaisuutena esitettavien toimenpiteiden toteut-
tamisen voidaan katsoa parantavan seka alueen kil-
pailukykya etta alueen houkuttelevuutta niin yritys-
ten kuin asukkaiden kannalta.

"
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Liikennejdrjestelmidn peruspalvelutason
toteutuminen

Liikkumisen ja kuljetusten palvelutasokasitetta on
selvitetty viimeisten vuosien aikana useissa eri Tie-
hallinnon ja liikenne- ja viestintaministerion selvityk-
sissa. Liikennejarjestelman peruspalvelutason katso-
taan olevan sellainen palvelutaso, jonka mahdollistaa
tavanomaisen liikkumisen ja kuljetukset. Tasta kor-
keampi palvelutaso mahdollistaa yhteiskunnan hyvin-
voinnin lisdamisen ja erityistarpeiden toteuttamisen.
Matalampi minimitaso sen sijaan mahdollistaa yhteis-
kunnan perusturvallisuuden edellyttaman liikenteen.
Vaylatoiminnalle maaritellyn peruspalvelutason tulisi
mahdollistaa ihmisten, elinkeinoelaman ja alueiden
tavanomaisen liikkumisen ja kuljetukset kaikissa
oloissa myos pitkalla aikavalilla ja etta vaylapalvelut
kyetaan tuottamaan pitkalla aikavalilla taloudellisesti
mutta myos ekologisesti ja sosiaalisesti kestavasti ja
liikenneturvallisuudesta tinkimatta

Kayttajien kannalta keskeisimpia palvelutasotekijoita
ovat yhteyksien toimivuus (yhteyden olemassaolo,
matkanopeus, matka-ajan ennustettavuus), lilkenne-
turvallisuus, liilkkkumisen esteettomyys. Kuljetusten
kannalta tarkeaa on tasmallisyys, matka-aikojen en-
nustettavuus, sujuvuus, kustannustehokkuus ja saavu-
tettavuus (vaylan liikennoitavyys ja liikennekelpoi-
suus).

Varkauden ja Pieksamaen liikennestrategian keinoin
toteutuu; toimivat tyomatkayhteydet, turvalliset
koulumatkat seka peruspalveluiden saavutettavuus
turvataan. On kuitenkin huomattava, etta peruspal-
velutason toteuttaminen haja-asutusalueella on taa-
jamia ja paatieverkkoa haasteellisempaa ja edellyttaa
alemman tieverkon kuntotason ja liikennoitavyyden
sailyttamista seka kutsujoukkoliikenteen kehittamis-
ta. Samoin elinkeinoelaman palvelutasokriteerit to-
teutuvat, mikali liilkennestrategian toimenpiteet to-
teutetaan: ulkomaankaupan kuljetusketjujen toimi-
vuus, kuljetusten toimintavarmuus ja tasmallisyys, kul-
jetusten kustannustehokkuus seka matkailuelinkei-
non tarpeet. Myos kuljetusten kannalta kriittisin
kohde on raskaat maa- ja metsatalouden kuljetukset
alemmalla tieverkolla.

Lentoliikenteen sdilyminen Varkauden lentoasemalle on
alueen elinkeinoeldmdn kannalta erittdin merkittdvda.
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Liikennestrategian vaikutuksia kdyttdjaryhmittdin:

Kayttajaryhma |

Lapset ja nuoret

Tilanne, kun liikennestrategia on toteutettu
(v. 2030) verrattuna nykytilanteeseen

' Paivakotien ja koulujen liikenneymparistojen

kehittaminen on parantanut lasten ja nuorten
turvallisuutta ja likkumismahdollisuuksia
koulumatkoilla. Aktivoimalla lasten ja nuorten
liikennekasvatusta on voitu vastata mm. lisaantyvasta

| mopoilusta aiheuttamaan turvallisuusriskiin.

" Aikuiset,
tydikaiset

Ikdantyneet,
liikkumisesteiset

Autoriippuvaisuus ei ole kasvanut; kevyen liikenteen ja |

joukkoliikenteen kulkutapaosuus tyomatkoilla on
sailynyt vahintaan ennallaan. Henkildautoliikenteen
palvelutaso ei ole huonontunut ja myds haja-
asutusalueella asuvien liikkumismahdollisuudet ovat
sailyneet ennallaan.

' Kasvaneen ikaantyneen vaestén seka likkumis- ja

toimimisesteisten omaehtoisen asumisen ja
likkumisen mahdollisuudet ovat parantuneet
taajamien kavely-ympariston esteettdomyyden ja hyvin

| toimivan palveluliikenteen mydéta.

Loma-asujat

Alueen saavutettavuus matkailijoiden ja loma-asujien
nakdkulmasta on parantunut. Alemman tieverkon
kunto on sailynyt nykyisellaan. Palveluliikenne
palvelee nykyista paremmin myds ikaantyneita loma-

| asujia.

Metsa- ja
metalliteollisuus

Maa- ja
metsatalous

Muu yrityssektori |

Liikennoitsijat,
kuljetusyritykset

Paavaylaverkkoa (tiet ja radat) kehittamalla ja
logistisia ketjuja tehostamalla on turvattu metsa- ja
metalliteollisuuden toimintaedellytykset alueella.

' Alemman tieverkon kunnon ja likennéitavyyden

sailyttdminen ennallaan on turvannut maa- ja
metsatalouden synnyttamien raskaiden kuljetusten
tyydyttavat toimintaedellytykset

Logistiikan tehostuminen on parantanut yrityssektorin
toimintaa. Alueen valtakunnallinen saavutettavuus on
parantunut. Varkauden lentoaseman toiminnan
jatkuminen on helpottanut yritysten
toimintaedellytyksia alueella.

' Logistiikkayhteistyén tehostuminen on lisannyt alueen

kuljetusyrittajien kilpailukykya ja palvelun tasoa.
Henkilokuljetuksissa toimivien yritysten kilpailukyky on
edellyttanyt jatkuvaa palvelun kehittamista ja
sopeutumista julkisten kuljetusten

' hankintamenettelyihin.

Tarkeimmat kehittamiskoh-
teet, joiden toteuttamisesta
huolehdittava, jotta toivottu
vaikutus toteutuu

- liikenneturvallisuus

- kewyt liikenne

- joukkoliikenne

- liikkumistottumuksiin
vaikuttaminen

- kutsujoukkoliikenne

- paateiden ja merkittavimpien
maanteiden (kuntakeskus-
ten véliset yhteydet) kunto ja
likennditavyys (talvihoito)

|- liikenneturvallisuus

- kewyt liikenne
- esteettomyys (keskus-
taajamat, joukkoliikenne)

' paateiden toimivuus koko

itaisessa Suomessa
- alemman tieverkon taso
- joukkoliikenne

|- paatieverkon ja alempi-

asteisen tieverkon kunto ja
likennditavyys

- rataverkon kantavuuden
nosto

- lentoliikenteen turvaaminen

- vesiliikenteen kilpailukyvyn
parantaminen

- alemman tieverkon
ymparivuotinen
likennditavyys

- paatieverkon seka alemman

tieverkon kunto

- logistiikan yhteistyén
kehittaminen

- lentoliikenteen turvaaminen

|- paatieverkon seka alemman |

tieverkon kunto
- joukkoliikenteen
kilpailukyvyn kehittdminen
- logistiikan yhteistyén
kehittdminen
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Liitteet - Ehdotus toimenpideohjelmaksi

Painopistealueen | (seudullisen liikennejarjestelmatyon kehittaminen) toimenpiteet on esitetty luvussa 4.2. (s. 18).

2. Paivittdinen liikkuminen taajamissa

Toimenpide Ajoitus Kustan- | Edistamisvastuu
2007- | 2012- | nusarvio
2011 |2030 | (M€)
Kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen
- kevyen liikenteen laatukaytavien maarittely X 0,03 | Kunnat
- koulujen saattoliikennejarjestelyjen kehittaminen X 0,170 | Kunnat
- liityntépysakaéinnin (polkupydraparkit) kehittdminen X 0,02 | Kunnat
matkakeskuksissa ja taajamien keskustoissa
- matkakeskusten kevyen liikkenteen yhteyksien X 0,05 | Varkaus, Pieksamaki
jatkuvuuden, opastuksen ja talvihoidon parantaminen
- hoidon ja kunnossapidon tason nosto X X 0,10/v | Kunnat, tiepiirit
laatukaytavareiteilla ja taajamien paayhteyksilla
- kevyen liikenteen vaylahankkeet:
- Kangaslammen keskusta (mt 468 taajaman, X 0,25 |Varkaus
Mantun ja Pasonniemen kohta ja mt 4684
Asemantien alkupaa)
- Jappilantie X 0,40 | S-K tiepiiri
- Kurolantien akk X 0,20 | S-K tiepiiri
- vt 23 Kopolanvirrantie-Pohjois-Kurolantie X 0,15 | S-K tiepiiri
- Puurtilantie X 0,40 | Varkaus
- Kurolantie valilla rautatie — vt 23 X 0,15 | Varkaus
- Leppavirran keskustan hankkeet X 0,50 |Leppavirta
- mt 533 Leppéavirta-Mustansalo X 0,55 | S-K tiepiiri
- mt 534 Heinavedentie X 0,50 | S-K tiepiiri
- pt 16353 Heinavedentie-pt 16355 X 0,05 | S-K tiepiiri
- vt 23 koulu mt 5341/Mustinsalon ala-aste X 0,03 | S-K tiepiiri
- pt 16363 Timolan pt X 0,60 | S-K tiepiiri
- mt 533 Mustansalo-Sorsakoski X 0,55 | S-K tiepiiri
- Joroisten taajaman kevyen liikenteen X 0,60 |KasS tiepiiri
vaylahankkeet (mt 455, hautausmaan yhteys ym.)
- vt 23 Leppakankaan alikulkukaytava X 0,25 | KasS tiepiiri
- Vanha Mikkelintie X 0,25 | Pieksamaki
- Savontie X 0,10 | Pieksamaki
- vt 23 Kontiopuisto-Metsakouluntie ja vt 23 X 0,50 | KasS tiepiiri
Mikkelintie-Vanha Mikkelintie
- kuntakeskusten ja koulujen laheisyyteen X 1,00 |Pieksamaki
sijoittuvat vaylahankkeet
Yhteensa: 1,43 8,20
Joukkoliikenteen kilpailukykya kehitettava
- paikallislikenteen houkuttelevuuden lisaaminen, X - Varkaus, Pieksamaki
(palveluliikenteen kehittdminen, vuorotarjonta,
lipputuotteet)
- seudullisen joukkoliikennesuunnitelman laatiminen X 0,04 | Varkaus, Pieksamaki
- lippujarjestelmien kehittdminen yhteistyossa eri X - Laaninhallitus
toimijoiden kesken
- tyésuhdematkalippujen kaytén edistdminen X - Kunnat
Yhteensa 0,04 -
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Toimenpide

Ajoitus

2007-
2011

2012-
2030

Kustan-
nusarvio
(M€)

Edistamisvastuu

Liikenneturvallisuuden parantaminen
- toiminnalliset toimenpiteet, selvitykset

- liikenneturvallisuussuunnitelmien kevyet
paivitykset (seudullinen suunnitelma) em.
painotuksin

- koulukuljetusten turvallisuuden
parantamisohjelman laatiminen ja Kuljettajien
koulutuksen lisaaminen

- liikenneturvallisuustydn aktiivinen kehittdminen
seka uudelleen organisoituminen
(likenneturvallisuustoimijan kanssa)

- seurojen ja jarjestéjen vastuun lisdaminen lasten
ja nuorten harrastusmatkoista (valistus, matkojen
jarjestely)

- tyomatkaliikenteen liittaminen osaksi
tyosuojelusuunnitelmia

- moottorikelkkailureittien selvittdminen

- fyysiset toimenpiteet

- liikenneturvallisuussuunnitelmissa esitettyjen
pienten toimenpiteiden toteuttaminen

- lahiliikkumisymparistojen turvallisuuden
parantaminen -teemapaketin toteuttaminen
(litusuunnitelmien pohjalta)

Yhteensa

Taajamakeskustojen turvallisuuden ja viihtyisy yden

parantaminen
- Joroisten taajamajarjestelyt

- Leppavirran keskustajarjestelyt

- Pieksaméaen keskustan paakadun kehittdminen

- Keskuskatu/Huvilakatu liikennevalot

- Pieksamaen keskustan liikennevalojen uusiminen
- Varkauden Paividnsaaren kehittaminen

Yhteensé

Esteettomyyden parantaminen

- taajamakeskustojen ja suurimpien asuinalueiden
esteettomyyskartoitukset

- esteettomyyskartoituksissa todettujen suurimpien
ongelmakohtien korjaukset/kunnossapidon
tehostamiset, jatkossa esteettdmyyden huomioon
ottaminen aina uutta rakennettaessa tai
likenneymparistoa korjattaessa

- Pieksamaen rautatieaseman esteettomyyden
parantaminen

- selvitys esteettomien matkaketjujen kehittamisesta

Yhteensa

2,58

0,90

0,55

2,50

b4

5,00

1,20

0,05

0,03

3,50

1,50

0,60
1,40
2,50
0,10
0,30
1,00

0,50

1,20

0,05

Tiepiirit

Kunnat

Kunnat

Kunnat - seurat

Kunnat - yritykset

Kunnat

Kunnat, tiepiirit

Kunnat, tiepiirit

Joroinen
Leppavirta
Pieksamaki
Pieksamaki
Pieksamaki
Varkaus

Kunnat

Kunnat

RHK

Kunnat
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3. Liikkuminen ja kuljetukset haja-asutusalueilla

Toimenpide

Ajoitus

2007-
2011

2012-
2030

Kustan-
nusarvio
(M€)

Edistamisvastuu

Toimenpiteiden kohdistaminen, hoito ja

kunnossapito

- yhteistydn lisddminen kunnossapitosuunnittelussa

- tiepiirikoht. kunnossapitosuunnitelmien laatiminen

- selvityksen laatiminen haja-asutusalueiden palvelujen
keskittamisen vaikutuksista ja liikkkumistarpeiden
vahentamismahdollisuuksista

- hoidon ja kunnossapidon seka
perusparannuskohteiden priorisoinnin kehittaminen

- joukkoliikennereittien tasmahoidon lisdamistarpeiden
maarittaminen yhteistydssa lilkkennaéitsijoiden kanssa
ja tdsmahoidon toteuttaminen

- yksityistieavustusten kohdentaminen
perusparannustdihin

- yksityistieisdnndintitoiminnan yleistymisen tukeminen

Yhteensa

Viahaliikenteisen tieston parantaminen

- kelirikkokorjausten kohdistaminen priorisointitydn
perusteella

- mt 453 Niittypurontie-Kapykankaantie (Jappilantien)
parantaminen

- pt 16365 Sorsakoskentien parantaminen (mm.
valaistus)

- Sorsakoski-Leppavirta- tien kevyt parantaminen

- Riihirannantien parantaminen

- Sarkimaen-Joroisten véalisen tien parantaminen

- Kerisalonsaarentien ja Joroisniementien
parantaminen

- mt 4556 Maavesi-Lahnalahti parantaminen

- valiaikaisten varastopaikkojen ja kuormien yhdistely-
mahdollisuuksien lisadminen fyysisin rakentein

Yhteensa

Joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteet
(kustannukset selviavat tarkemman suunnittelun my6ta,
toimintamallit selvitetaan seudullisen
joukkoliikennesuunnitelman laatimisen yhteydessa)

- kutsuohjatun henkildliikennejarjestelman kayttéonotto
ja MPK- toiminnan ulottaminen yksityiseen
likkumiseen ja koko seudulle

- matkustajien informaatiopalvelujen kehittdminen
koskien laatukaytavia, kutsuohjausta ja MPK:ta

- kylaterminaalien suunnittelu ja toteutus

Yhteensa

Kuljetusketjujen tehokkuuden parantaminen

- haja-asutusalueen kuljetusten ja jakelun yhteistyon
kehittdminen (kunta, yritykset, posti jne.): mahdollinen
pilottikokeilu

- talvihoidon tehostaminen kuljetusten kannalta tarkeilla
tiejaksoilla (priorisointi, kohdentaminen)

- tiestdn kuntoa ja ongelmapaikkoja koskevien
informaatiopalvelujen kehittdminen

- kelirikkotiedotuksen kehittdminen ja ajantasaista-
minen seka yleisilla etta yksityisilla teilla (sahkdinen,
yhteinen informaatiopalvelu)

Yhteensa

0,14

1,40

0,2

0,40

X > X X b

>

8,20

0,00

1,52

0,09
0,05

1,20
1,50
2,10
1,20
1,50
1,20

0,70
0,20

0,2

0,05/v

0,03/v

Tiepiirit
Tiepiirit
Kunnat
Tiepiirit

Tiepiirit

Kunnat, tiepiirit

Kunnat, tiepiirit

Tiepiirit

S-K tiepiiri
S-K tiepiiri
S-K tiepiiri
S-K tiepiiri
Kas tiepiiri
Kas tiepiiri

Kas tiepiiri
Tiepiirit

Laaninhallitus

Laaninhallitus

Tiepiirit

Kunnat, yritykset

Tiepiirit
Tiepiirit

Tiepiirit




37

4.Alueen saavutettavuuden parantaminen

Toimenpide Ajoitus Kustan- | Edistamisvastuu
2007- [ 2012- | nusarvio
2011|2030 (M€)
Alueen sisaisten paatieyhteyksien parantaminen
- selvitykset
- vt 23 Varkaus-Viinijarvi, tarveselvityksen paivitys X 0,04 | S-K tiepiiri
seka Hankasalmi-Viinijarvi-yhteysvaliselvitys
- vt 23 parantaminen Pieksamaen kohdalla, X 0,03 |KasS tiepiiri
yleissuunnitelman paivitys
- kt 72 Suonenjoki-Mikkeli toimenpideselvityksen X 0,03 | Tiepiirit
laatiminen
- toimenpiteiden toteuttaminen
- vt 5 Leppavirta-Kuopio, pienet X 1,50 | S-K tiepiiri
liikenneturvallisuustoimenpiteet, varareittien
parantaminen
- vt 5 Varkaus-Kuopion raja, jarea parantaminen X - S-K tiepiiri
(Leppavirta-Kuopion raja parantaminen seka
Leppavirta-Varkaus, keskikaid ejarjestelyt)
- vt 5 Juva-Joroinen, ohituskaistojen ja X 5,560 | KasS tiepiiri
valaistuksen toteuttaminen
- vt 23 Mustikkatien eritasoliittyma X - S-K tiepiiri
- vt 23 Pieksamaen kohta, linjausmuutokset ja X - KasS tiepiiri
littymien parantaminen
- vt 23 Varkaus-Karvio, X X 7,00 | Tiepiirit
liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttaminen
- kt 72 Vangasjarven eritasoliittyman toteuttaminen X 1,30 | KaS ftiepiiri
- kt 72 pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet X 1,00 |KasS tiepiiri
- Huruslahden ylittava tieyhteys X 10,00 | Varkaus
- Pieksamaki-Joutsa tieyhteyden pienten X 1,00 | Tiepiirit
liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttaminen
Alueen ulkoisten paatieyhteyksien parantamiseen
vaikuttaminen
- vt 5 Lusi-Mikkeli ja Mikkeli-Juva % - Kunnat, liitot, tiepiirit
- vt 15 satamayhteys X - Kunnat, liitot, tiepiirit
- yhteydet Pietarin suuntaan (vt 13, 14, mt 62) X - Kunnat, liitot, tiepiirit
Rataverkon kehittdmishankkeisiin vaikuttaminen
- Savonradan parantaminen valilla Kouvola-Kuopio X X - Kunnat, liitot,
(nopeustason noston mahdollistaminen) laaninhallitus
- Savonradan kantavuuden parantaminen X X - Kunnat, liitot,
(akselipainon nostaminen 25 tn) valilla Kouvola- laaninhallitus
Kuopio
- kantavuuden nosto valilla Pieksamaki-Varkaus X - Kunnat, liitot,
ldaninhallitus
- kantavuuden nosto muulla Jyvaskyla-Joensuu-radalla X g Kunnat, liitot,
laaninhallitus
- vélin Pieksamaki-Joensuu sahkadistaminen ja X - Kunnat, liitot,
tasoristeysten vahentadminen |adninhallitus
- Savonlinna-Huutokoski- radan korvausinvestointi X - Kunnat, liitot,
laaninhallitus
- selvitys henkilélikenteen kannattavuudesta X 0,04 | Etela-Savon
Savonlinna-Huutokoski- rataosalla maakuntaliitto
- Lahden ja Mikkelin valinen oikorata (pitkan tahtaimen X - Kunnat, liitot
kehittamistavoite)
- Pieksamaen ratapihan korvausinvestoinnit X - RHK
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Toimenpide Ajoitus Kustan- | Edistamisvastuu
2007- [2012- |nusarvio
2011|2030 | (M<€)

Lentoliikenteen turvaaminen

- lentoliikenteen jatkuvuuden turvaaminen sitoutumalla X X 0,20/v | Kunnat
lentoliikenteen tukemiseen

- lentoaseman liityntaliikenteen parantaminen eri X - Laaninhallitus
osapuolten valista yhteistyota lisaamalla

- selvitys lentoliikenteen turvaamismahdollisuuksista X 0,03 | Kunnat
naapurikenttien yhteistyon lisaamisella

- Kuopion/Jyvaskylan kenttien liityntaliikkenteen X - Kunnat, laaninhallitus
kehittdminen

Vesiliikenteen kehittdminen

- ymparivuotisen meriyhteyden aikaansaamiseen X X - Liitot
vaikuttaminen

- Péijanne-Saimaa- kanavan jatkosuunnittelu ja X - P-S liitto
toteuttaminen

- Savonlinnan kohdan syvavaylan parantamiseen X - Liitot
vaikuttaminen

- vesimatkailuselvitykset ja fyysisten toimenpiteiden X 0,15 | Kunnat
toteuttaminen

Joukkoliikenne ja liityntaliikenne

- Pieksamaen matkakeskuksen toteuttaminen X 5,00 |Pieksamaki, RHK

- Pieksamaki-Joensuu- radan henkildliikenteen X X - Laaninhallitus
turvaaminen

- liityntaliikenteen kehittdminen eri likennemuotojen X X 0,10/v | Laaninhallitus
kesken

- joukkoliikenteen laatukaytavien maarittely X - Tiepiirit

- laatukaytavien fyysiset kehittamistoimenpiteet X 0,20 | Tiepiirit

- laatukaytavien vuorotarjonnan kehittaminen X X 0,20/v | Laaninhallitus

Yhteensa (kustannukset esitetty ainoastaan seudulle 7,02 | 38,10

syntyvien kustannusten osalta, eivat sisalla kuntien ym.

tahojen osuuksia)
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5. Logistiikkayhteistyon lisidminen sekd alueen sisdisten kuljetusketjujen tehokkuuden paranta-
minen

Toimenpide Ajoitus Kustan- | Edistamisvastuu

2007- [2012- |nusarvio
2011 | 2030 (M€)

Logistiikan kehittdminen ja tehostaminen

- seudullisen logistiikkaselvityksen laatiminen X 0,05 | Varkaus, Pieksamaki

- logistiikka-alueen perustaminen Varkauteen tai X 0,02 | Varkaus, Pieksamaki
Pieksamaelle; tarpeen, sijaintivaihtoehtojen seka
alueen profiilin selvittaminen

- logistiikka-alueen toteuttaminen X 5,00 |Varkaus, Pieksamaki
- kuntalogistiikan kehittamisselvitys X 0,05 | Kunnat
- kuljetusten turvallisuusselvitys ja logistisen X 0,03 | Kunnat, yritykset,
jarjestelman vaikutus liikenneturvallisuuteen tiepiirit
keskeisilla toimialoilla
- seudun satamapalvelujen kehittaminen, selvityksen X 0,04 |Varkaus

laatiminen Varkauden satamien satamatoimintojen
tehostamisesta ja yhteistyon lisaamisesta

Alueen sisdisten kuljetusketjujen tehokkuuden
parantaminen

- keskustojen jakeluliikenteen kehittdminen X - Kunnat, yritykset
merkittavimpien toimijoiden yhteisty6ta kehittamalla

- talvihoidon tehostaminen kuljetusten kannalta tarkeilla X X 0,10/v | Kunnat
keskustakaduilla

- erikoiskuljetusreittien tarkistaminen ja ahtaiden X 0,35 | Tiepiirit
liittymien avartaminen

- vaarallisten aineiden kuljetusreittien kehittaminen X 0,10 | Tiepiirit

- tiestdn kuntoa ja ongelmapaikkoja koskevien X X - Tiepiirit (kts. kohta 3)
informaatiopalvelujen kehittdminen

- opastusjarjestelmien kehittdminen X 0,05 | Kunnat, tiepiirit

- kuntien seka yritysten valisen yhteistydn ja X X - Kunnat, yritykset
tiedottamisen lisddminen kuljetuksia koskien

- rekkojen ja perdvaunujen pysakointipaikkojen X 0,10 | Kunnat, tiepiirit

osoittaminen taajamien lahialueilta; sijaintiselvitys ja
paikkojen toteuttaminen

- selvitys Varkauden keskustassa sijaitsevien te htaiden X 0,02 | Varkaus
likenneyhteyksien kehittamisesta
- Varkauden tehtaiden liikenneyhteyksien X 1,20 | Varkaus

kehittamistoimenpiteiden toteuttaminen

Yhteensa 1,21 8,20




Yhteyshenkilot

Itd-Suomen ldaninhallitus
Seppo Huttunen

p. 020 516 7080
seppo.huttunen@islh.intermin.fi

Varkauden kaupunki
Jouko Miikkulainen

p. (017) 579 4326
jouko.miikkulainen@varkaus.fi

Pieksamiden kaupunki Kaakkois-Suomen tiepiiri
Leena Muoniovaara Pertti Asikainen
p. (015) 788 2520 p. 0204 22 6515
leena.muoniovaara@pieksamaki.fi pertti.asikainen@tiehallinto.fi
4B TIEHALLINTO
' VAGFORVALTNINGEN
Leppdvirran kunta Savo-Karjalan tiepiiri
Rauno Kujanpaa Mika Savolainen
p. (017) 5709 400 p. 0204 22 5120
rauno.kujanpaa@|eppavirta.fi mika.savolainen@tiehallinto.fi

Joroisten kunta § S I T D Sito-Kuopio Oy

Samuli Rautiainen Petri Launonen

p. (017) 5784 220 p. (017) 3680 68l
samuli.rautiainen@)joroinen.fi petri.launonen@sito.fi
Pohjois-Savon liitto Linea Konsultit Oy
Jouko Kohvakka o [inea Annu Korhonen

p. (017) 5501 412 L konsultit p. (09) 7206 4264
jouko.kohvakka@pohjois-savo.fi annu.korhonen@linea.fi

Etela-Savon maakuntaliitto

Heikki Rintamaki

p. (015) 321 1338

heikki.rintamaki@esavo.fi Helmikuu 2007




