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1 Johdanto

Eteld-Karjalan laaturaitin toimenpidesuunnitelman laadinta kdynnistyi Lappeenrannan kaupungin tilaamana
toukokuussa 2011.

Tyossa laadittiin opastus- ja toimenpidesuunnitelma kasvukeskuksia yhdistavalle laaturaitille. Etela-Karjalan
laaturaitti yhdistdd Imatran ja Lappeenrannan seka l|dhikunnat ulottuen Ruokolahdelta Imatran ja
Lappeenrannan kautta Luumaelle, Lemille ja Taipalsaareen. Laaturaitin kehittdmisen tavoitteena on luoda
houkutteleva ja hyvin opastettu kevyen liikenteen verkosto, joka palvelee seka paivittadisia liikkumistarpeita
ettd tarjoaa reitteja matkailijoille ja vapaa-ajanviettoon.

Tyo muodostui kahdesta osavaiheesta. Ensimmaisessd vaiheessa maaritettiin laaturaitin linjaus, tehtiin
maastokartoitus, laadittiin toimenpide-ehdotukset ja opastussuunnitelma. Toinen vaihe kasitti
toimenpiteiden kustannusarvioiden teon ja toimenpiteiden priorisoinnin seka infotaulumallin suunnittelun.
Lisaksi tyossa on kuultu sahkopostitse paikallisia pyorailyjarjestoja.

Tyo6ta ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat:

Pentti Multaharju (pj.)
Jari Lantta

Anja Gerdt
Marjo Wallenius
Hanna Ollikainen
Eija Mertanen
Ulla Karjalainen
Antti Hirvikallio
Arja Villanen
Harri Liikanen
Tapani Torvi
Hannu Moilanen
Kari Halme

Konsulttina tyossa toimi Trafix Oy. Tyohon osallistuivat Leena Gruzdaitis, Juho Kero ja Antti Laine.

Lappeenrannan kaupunki
Eteld-Karjalan liitto
Eteld-Karjalan liitto
Eteld-Karjalan liitto
Eteld-Karjalan virkistyssaatio
Imatran kaupunki

Imatran kaupunki

Lemin kunta

Ruokolahden kunta
Luumden kunta
Taipalsaaren kunta
Kaakkois-Suomen ELY-keskus
Kaakkois-Suomen Ely-keskus
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2 Tyon lahtokohdat

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen ja siten kestavien lilkkkumismuotojen kulkutapaosuuden kasvattamisen on
tunnistettu olevan keskeisessd asemassa ilmasto-, ymparistd- ja terveystavoitteiden toteuttamisessa.
Kavelyn ja pyordilyn edistdminen ldhtee hyvien liikkumisedellytysten ja -olosuhteiden tarjoamisesta.
Sujuvat, turvalliset, laadukkaat ja viihtyisat yhteydet ovat avain asemassa, samoin jatkuva ja selkea opastus.

Vuonna 2009 valmistuneessa Eteld-Karjalan liikennestrategiassa kestavan liikkkumisen teemat ovat vahvasti
esilla. Etela-Karjalan liikennestrategian yksi keskeinen tavoite on kavelyn ja pyo6railyn kulkutapaosuuden
selva kasvu erityisesti Lappeenrannassa ja Imatralla. Tavoitteeksi on asetettu, ettd lyhyita matkoja tehdaan
taajamissa yha enemmdan kavellen ja pyordillen. Kaupungeissa ja taajamissa erityisesti
kaupunkikeskustoissa kehitetdan maaratietoisesti jalankulun ja pyorailyn reitteja ja olosuhteita. Lisdksi osaa
kevyen liikenteen vaylista esitetddn kehitettavaksi erityisiksi laaturaiteiksi, jotka tarjoavat muita vaylia
laadukkaamman liikkumisympariston kavelijoille ja pyorailijoille. Kevyen liikenteen laaturaitit onkin asetettu
lilkennejarjestelmasuunnitelman toimenpideohjelman kiireellisyysluokkaan 1 toimenpiteeksi nykyisen
infrastruktuurin tehokkaamman kayton edistamiseksi.

Eteld-Karjalan laaturaitti -hanke on siten yksi konkreettinen toimenpide kavely- ja pyorailyolosuhteiden
kehittamiseksi Eteld-Karjalan alueella. Eteld-Karjalan laaturaitin kehittamisen tavoitteena on luoda
houkutteleva ja hyvin opastettu kevyen liikenteen verkosto, joka palvelee seka paivittaisia liikkumistarpeita
ettd tarjoaa reittejd matkailijoille ja vapaa-ajanviettoon. Laaturaitin tarjoaman miellyttdvan
liikkumiskokemuksen toivotaan lisddvan kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta kulkutapana. Kevyen
lilkenteen vaylaston kehittdaminen laaturaiteiksi tarjoaa myos edellytyksen muulle kdvelyn ja pyorailyn
edistamiselle alueella jatkossa.

3 Etela-Karjalan laaturaitti
3.1 Tavoitelaaturaitti

Eteld-Karjalan laaturaitin kehittamisen tavoitteena on luoda houkutteleva ja hyvin opastettu kevyen
lilkenteen raitisto, joka palvelee sekd padivittaisia liikkumistarpeita ettd tarjoaa reitteja matkailijoille ja
vapaa-ajan viettoon. Tavoitelaaturaitti muodostuu yhdesta yhtendisesta paareitista seka lenkkeina takaisin
paareitille palaavista sivureiteista. Paareitti yhdistda Lappeenrannan ja Imatran kaupungit sekd Luumaéen,
Lemin, Taipalsaaren ja Ruokolahden kunnat. Paareitin on ajateltu palvelevan erityisesti paivittdisia
liikkumistarpeita tarjoten suoran, selkedn ja sujuvan yhteyden kasvukeskusten vilille. Sivureitit on
puolestaan pyritty suunnittelemaan siten, etta jokaisen sivureitin varrella sijaitsee jokin mielenkiintoinen
opastettava kohde. Tavoitelaaturaitin linjaus on esitetty kokonaisuudessaan kuvassa 1.
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Kuva 1. Tavoitelaaturaitin linjaus (punainen = pddreitti, sininen = sivureitti).

Seuraavassa on esitetty tavoitelaaturaitin linjaus kunnittain. Kuntakohtaisissa karttakuvissa paareitti on
merkitty punaisella ja sivureitit siniselld. Kuviin on niin ikdan merkitty tekstissa mainitut puuttuvat osuudet,
eli paareiteilld puuttuvat kevyen liikenteen vaylat (keltainen) ja sivureitilld kokonaan puuttuva yhteys
(turkoosi).

Luumaki

Eteld-Karjalan tavoitelaaturaitin paareitin lansipaa sijaitsee Luumdelld Taavetissa. Reitti lahtee torilta ja
kulkee Linnalantietd ja Vintturinmédentieta pitkin itddn Luumdaen kirkonkylan ja valtatien 6 liittymaan, josta
reitti jatkuu valtatien 6 pohjoispuolella osittain erillista kevyen liikenteen vayldaa pitkin ja osittain
vahaliikenteista rinnakkaisteita pitkin. Rinnakkaistieosuudet on toteutettu tonteille ajoa varten eika niilla
ole erillista kevyen liikenteen vaylaa. Nykyiset kevyen liikenteen jarjestelyt valtatien 6 varressa ulottuvat
Huomolaan/Askolaan Kivijarven helmi -hotellille. Tavoitelaaturaitin linjaus jatkuu valtatien 6 vartta aina
Lappeenrannan puolelle Karkeen, jossa nyt parannettavan valtatien 6 osuuden kevyen liikenteen jarjestelyt
ja erillinen kevyen liikenteen vayld alkaa. Puuttuvat kevyen liikenteen jarjestelyt taydentyvat valtatien 6
parantaminen valilla Taavetti-Lappeenranta -hankkeen yhteydessd. Taavetti-Lappeenranta valin
yleissuunnitelmassa on esitetty valtatien 6 linjauksen muuttamista siten, ettd nykyinen valtatie muutetaan
alempiluokkaiseksi tieksi ja kevyen liikenteen vayla kulkee sen vartta.
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Kuva 2. Laatura/t/n linjaus Luumdelld.

Lemi
Lemilld tavoitelaaturaitin paareitin luoteishaara kulkee Kuukanniemesta valtatien 13 vartta eteldan.

Osuudella ei ole nykyisin erillista kevyen liikenteen vaylaa. Valtatien 13 parantaminen valilld Ristiina—
Lappeenranta toimenpidesuunnitelmassa on esitetty paallystetyn erillisen kevyen liikenteen vaylan seka
tievalaistuksen toteuttamista Kuukanniemesta Lemintielle (maantie 380). Nykyisin valtatien 13 varren
kevyen liikenteen vaylaa ulottuu Lappeenrannan puolella Lemintien liittymaan (mt 380).
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Kuva 3. Laaturaitin linjaus Lem/IIa.

t

Taipalsaari

Tavoitelaaturaitin padareitin pohjoisen haaran p&a sijaitsee Taipalsaaren kirkonkyldssa. Reitti ldhtee
Taipalsaaren kirkolta ja kulkee sieltd etelddn Taipalsaarentien (maantie 408) varren erillistd kevyen
liilkenteen vayla pitkin.
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Kuva 4. Laaturaitin linjaus Taipalsaarella.

Lappeenranta

Lappeenrannassa tavoitelaaturaitti kulkee lansi-itd-suunnassa seuraavaa reittia pitkin: valtatie 6,
Salpausselankatu, Helsingintie, Sunisenkatu, Kuusimdenkatu, Marssitie, Maneesikatu, Valtakatu,
Lauritsalantie, Muukontie, llottulantie, Muukonkankaantie, valtatie 6, Karjalaisentie, Lappeentie,
Saimaantie, Rantatie, valtatie 6, Janhidlantie, valtatie 6. Nykyinen kevyen liikenteen vayla alkaa Karjentien
liittymasta itaan. Karjentien lansipuolen kevyen liikenteen vayla toteutetaan valtatien 6 parantaminen
valilld Taavetti-Lappeenranta hankkeen yhteydessa. Lisdksi kevyen liikenteen vdyla puuttuu Muukontielta
valiltda Utrasaarentie—Partalantie seka llottulantien alkupdasta. Naille puuttuville osuuksille on kevyen
lilkenteen vaylan varaus. Lappeenrannan keskustassa Valtakadulla on lisdksi osuus, jolla kavelijat ja
pyordilijat on erotettu toisistaan. Osuudella on pyorakaista. Lansi-itd-suuntainen paareitti kulkee lahes koko
matkan tien/kadun pohjoispuolen kevyen liikenteen vaylda pitkin. Nain on minimoitu paatien ylitystarve.

Padreitin Lemille suuntautuva luoteishaara erkanee Iansi-itd-suuntaisesta reitistda juuri ennen
Salpausselankadun ja Torppakylantien liittymaa jatkaen Salpausseldankadun pohjoispuolella ja edelleen
Vanhaa Mikkelintietd ja valtatien 13 varren kevyen liikenteen vaylaa pitkin. Nykyinen kevyen liikenteen
vayla ulottuu Lemintien (maantie 380) asti.

Paareitin Taipalsaareen suuntautuva pohjoinen haara puolestaan erkanee lansi-itd-suuntaisesta paareitista
Valtakadun ja Kauppakadun liittyméassa ja kulkee reittid: Kauppakatu, Torikatu, Taipalsaarentie (maantie
408). Koko matkalla on erillinen kevyen liikenteen vayla.

Paareittien lisdksi Lappeenrannassa kulkee kuusi sivureittid. Yliopiston sivureitti kulkee Lappeenrannan
lansiosassa. Sivureitti erkanee lansi-itd-suuntaiselta paareiltda Helsingintieltd ja kulkee Teknilliselle
Yliopistolle Skinnarilankatu pitkin. Paluureitti kulkee aluksi samaa tietd, mutta erkanee Lappeenrannan
keskustan suuntaan Rantaniitynkadulle yhtyen paareittiin paareitin  kaartaessa Helsinginkadulta
Sunisenkadulle. Reitti kulkee koko matkan kevyen liikenteen vayldlla. Nimensd mukaisesti reitti kay
kaantymassa Teknillisella Yliopistolla.
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Matkakeskuksen sivureitti erkanee lansi-itd-suuntaiselta paareitiltd Valtakadun ja Kauppakadun liittymassa
kulkien reittid: Kauppakatu, Ratakatu, Lepolankatu. Sivureitti yhtyy paareittiin Valtakadun ja Lauritsalantien
liittymadssa. Koko matkalla on kevyen liikkenteen vayla. Sivureitti sivuaa.

Sataman sivureitti erkanee paareitin pohjoiselta haaralta Kauppakadun ja Torikadun liittyméassa kulkien
reittid Torikatu, Kipparinkatu, Satamatie, Varastokatu yhtyen paareittiin Taipalsaarentielld. Koko matkalla
on kevyen liikenteen vayla. Sivureitti kulkee sataman vieritse kiertden linnoituksen.

Myllysaaren sivureitti erkanee sataman sivureitiltd Torikadun ja Kipparinkadun liittymdassa. Alkumatkan
sivureitti kulkee puistossa jarven rannassa jatkuen reittia Ainonkatu, Imatrantie, Kaukaankatu. Sivureitti
yhtyy lansi-itd-suuntaiseen paareittiin Valtakadun ja Lauritsalantien liittymd&ssa. Koko matkalla on kevyen
lilkenteen vayla.

Saimaan kanavan sivureitti erkanee pdaareitista Lauritsalantien ja Muukontien liittymassa kulkien reittia
Karjalantie, valtatie 6, Juusteninkatu yhtyen paareittiin Muukontielle. Sivureitti kulkee Saimaan kanavan
ylitse ja korkealta sillalta on huimat ndakymat Saimaan kanavan sulkuun. Koko matkalla on kevyen liikenteen
vayld, tosin valtatien 6 varren erilliselta kevyen liikenteen vayldlta yhteys Juusteninkadulle kulkee
kapeahkoa metsdpolkua pitkin. Saimaan kanavan sivureitiltd on kohdeopastus Viipurin ja Nuijamaan
suuntaan.

Kuudes sivureitti on llottulan sivureitti. Sivureitti erkanee paareitista llottulantien ja Muukonkankaantien
liittymassa ja kulkee reittia llottulantie, Haukilahdentie, Saimaantie ja yhtyy takaisin paareittiin Saimaantien
ja Rantatien liittymassa. llottulan sivureitilld ei ole kevyen liikenteen vaylaa Ilyhytta alkupatkda lukuun
ottamatta ennen kuin Haukilahdentien ja Aarontien liittymasta itaan.

Lisaksi seka Imatran keskustan ettd Rauha-Tiuru/Ukonniemen sivureittien ldnsipdat sijaitsevat
Lappeenrannan puolelle, mutta ndma reitit kulkevat suurelta osin Imatran puolella ja siten ne on esitelty
Imatran laaturaittiosuuden kuvauksessa.
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Kuva 6. Laaturaitin linjaus Lappeenrannan itdosassa.
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Imatra

Imatralla tavoitelaaturaitin padareitti kulkee ita-lansisuunnassa seuraavaa reittia pitkin: kantatie 62,
Karjalantie (maantie 160), valtatie 6, Siitolanranta (Vanha Mansikkalan silta), Koskikatu (keskusasema),
valtatie 6, Piikatu ja valtatie 6. Koko matkalla on erillinen kevyen liikenteen vayla tai vayla rakentuu
valtatien 6 parantamisen yhteydessa (osuus Piikadulta lanteen).

Paareitin lisdksi Imatralla kulkee viisi sivureittia. Vuoksenniskan sivureitti kulkee reittia: Pentti Hallen katu,
Ruokolahdentie, Vuoksenniskantie, Tornansillantie, Tainionkoskentie, Siitolanranta yhtyen paareittiin
Siitolanrannan ja Koskikadun liittymassa Vanhan Mansikkalan sillan lansipaassa keskusaseman kohdalla.
Vuoksenniskan sivureitilla on koko matkalla kevyen liikenteen vayla. Vuoksenniskan reitti kulkee nimensa
mukaisesti Vuoksenniskan keskustan kautta.

Imatran keskustan sivureitti erkanee pdaareitista Koskikadulta Vuoksen rantaa pitkin kulkevalle
sorapintaiselle kevyen liikenteen vayldlle kulkien Tainionkeskentien suuntaisena eteldan. Sivureitti jatkuu
lanteen Koskenparraksen kavelykatua pitkin ja edelleen Lappeentielle ja Helsingintielle yhtyen
Imatranvaylana paareittiin  Lappeenrannan puolella Vesivalon eritasoliittymdssa. Imatran keskustan
sivureitilld on koko matkalla kevyen liikenteen vayla. Reitti kulkee Imatrankosken keskustan kautta.

Imatrankosken sivureitti erkanee paareitilta Karjalantien ja valtatie 6 liittyman tuntumassa ja jatkuu eteldan
Pietarintietd (kantatie 62, maantie 396) ja Imatrankoskentietd (maantie 397) pitkin yhtyen Imatran
keskustan sivureittiin Imatrankoskentien, Tainionkoskentien ja Helsingintien liittymédssa. Imatrankosken
sivureitilld on erillinen kevyen liikenteen vayld lukuun ottamatta Imatrankoskentien ratasiltaa (valilla
Vuoksentie—Asemantaus), jolla on kapea jalkakdytava ja yksisuuntaiset pyordkaistat. Imatrankosken
sivureitti ylittda Imatrankosken. Sivureitiltd on kohdeopastus Svetogorskin suuntaan.

Neljas sivureitti puolestaan yhdistaa Imatran Ukonniemen alueen Lappeenrannan Rauha-Tiurun alueeseen.
Ukonniemen/Rauha-Tiurun sivureitti erkanee paareitilta Siitolanrannan ja Koskikadun liittymassa kulkien
reittid Siitolanranta, Tainionkoskentie, Joutsenonkatu, Lammassaarentie, Ukonniementie. Lappeenrannan
puolella sivureitti kulkee reittid Tiuruniementie, Rauhantie, Asematie yhtyen péaareittiin Vesivalon
eritasoliittymassa. Nykyisin esitetyltd sivureitiltd puuttuu yhteys Lammassaarentieltd Tiuruniementielle.
Tavoitelaaturaitin sivureitin on suunniteltu kulkevan lahitulevaisuudessa mahdollisesti rakennettavaa
Yhdystieta pitkin. Toinen linjausvaihtoehto olisi voinut olla rantaraitti, joka tarjoaisi miellyttavan reitin
rannan tuntumassa. Rantaraitin toteutuksen aikataulusta tai raitin jatkosta Lappeenrannan puolella ei ollut
kuitenkaan tietoa, joten linjauksen osalta paadyttiin Yhdystiehen. Puuttuvaa Yhdystien osuutta lukuun
ottamatta sivureitilld on erillinen kevyen liikenteen vdyld koko matkalla. Imatran Ukonniemi urheilun
keskus, jossa sijaitsevat mm. urheilukenttd ja jaahalli, sekd Imatran Vapaa-ajankeskus ja kylpyla.
Ensimmaisessa vaiheessa ennen Yhdystien rakentumista Ukonniemen sivureitti voidaan toteuttaa Imatran
puolella suppeampana siten, etta se yhtyy Ukonniemen ja keskustan yhdistavaan reittiin palaten paareitille
valtatien 6 varteen Korvenkannan eritasoliittyman kohdalla. Lappeenrannan puolella ensimmaisessa
vaiheessa sivureitin erkanemiskohtaan voidaan toteuttaa kohdeviitta Rauha-Tiurun suuntaan. Yhdystien
valmistuessa opastus tulee tdydentaa sivureitin opastukseksi.
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Viides sivureitti yhdistda Ukonniemen ja Imatran keskustan sivureitit. Sivureitti |ldhtee Joutsenonkadun ja
Lammassaarentien liittymasta ja kulkee reittia Joutsenonkatu, Korvenkannantie risteten paareittia
Korvenkannan eritasoliittyman kohdalla. Sivureitti yhtyy Imatran keskustan sivureittiin Korvenkannantien ja
Helsingintien liittymassa. Sivureitilld on kevyen liikenteen vayla koko matkalla.
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Kuva 7. Laaturaitin linjaus Imatralla.

Ruokolahti

Eteld-Karjalan tavoitelaaturaitin paareitin itdinen paa sijaitsee Ruokolahden kirkonkylassa. Paareitti lahtee
Ruokolahden museolta ja kulkee Pappilanlahdentieta kantatielle 62, jonka varrella reitti kulkee eteldaan
kohti Imatraa. Paareitilld on koko matkalla kevyen liikenteen vayla.

Ruokolahden museolta Iahtee myds Salosaaren sivureitti, joka nimensa mukaisesti kulkee Salosaaren kautta
takaisin paareitille. Salosaaren sivureitti kulkee Ukonsalmentietd, Kaljaniementietd ja Patotietd pitkin.
Nykyinen kevyen liikenteen vayla ulottuu Ruokolahden kirkolta Vanttilan koululle.
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Kuva 8. Laaturaitin linjaus Ruokolahdella.

3.2 Tavoitelaaturaitin laatutasotavoitteet

Laaturaitin tavoitteena on tarjota nimensa mukaisesti muita vaylia laadukkaamman liikkumisymparistd niin
kavelijoille kuin pyorailijoillekin. Laadukkaan raitin ominaisuuksina voidaan pitda vaylan riittavaa leveytts,
hyvaa ja tasaista paallystettd, riittdvaa valaistusta, turvallisia tienylityksid, matalia reunakivia, tehostettua
talvikunnossapitoa seka jatkuvaa ja selkeda opastusta. Lisaksi laadukkaan raitin tulisi olla etuajo-oikeutettu
ja muiden tienkayttdjien nakokulmasta helposti havaittava. Ndma ominaisuudet takaavat turvallisen, sujuva
ja miellyttavan liikkumisympariston. Laaturaitilla laatutason tulee olla jatkuva ja yhtendinen riippumatta
vaylan yllapitajasta.

Laadukkaan liikkumisympariston takaamiseksi tavoitelaaturaitille on maaritetty laatutasotavoitteet, jotka
laaturaitin tulisi jatkossa tdyttda. Laatutasotavoitteet on maaritelty erikseen paa- ja sivureitille.
Laatutasotavoitteet on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Tavoitelaaturaitin laatutasotavoitteet.

Laatutekija Padreitti Sivureitti
i Erillinen kevyen liilkenteen vayla koko Voi kulkea osittain vahaliikenteiselld

ayla

Y matkalla tiellé/kadulla

- o Voi kulkea osittain myos sorapaallysteisella

Paallyste Paallystetty, paallysteleveys vahintaan 3 m e
vaylalla

Valaistus Valaistu koko matkalla Liittymat valaistu
Talvikunnossapito 1-luokka Talvikunnosssapito

Laaturaitin padreitti tulee kulkea koko matkan erillista paallystettya kevyen liikenteen vaylaa pitkin. Vaylan
tulee olla vahintddn 3 m leved ja reitin valaistu koko matkalta. Paareitin tulee kuulua ensimmaiseen
talvikunnossapitoluokaan. Téalla laatutasotavoitteella voidaan mm. pidentaa tyypillisesti kesdan ajoittuvaa
pyordilykautta sekd luoda edellytyksen ymparivuotiseen liikkumiseen padreiteilld. Sivureitin
laatutasovaatimukset ovat astetta lievemmat. Sivureitti voi kulkea osittain vahaliikenteiselld tielld tai
kadulla seka osittain myos sorapaallysteiselld vaylalla. Sivureitilld vahintaankin liittymien/ylityspaikkojen
tulisi olla valaistut. My6s sivureitilld tulisi olla talvikunnossapito.

Tavoitelaaturaitin linjauksessa on lisdksi kiinnitetty huomiota etenkin reitin jatkuvuuteen, silla kevyen
liikenteen vaylan tai reitin siirtyminen tien puolelta toiselle on merkittdva epdjatkuvuustekija.
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Tavoitelaaturaitin linjauksen ldahtokohtana on ollut varmistaa reitin jatkuvuus siten, ettd reitti kulkee
mahdollisuuksien mukaan mieluusti koko matkan tien samaan puolta, jolloin minimoidaan paatien ylitykset.
Suurelta osin tdma onkin onnistunut. Valta-, kanta- ja seututeilld puolen vaihdot tapahtuvat eritasossa
tunneleita ja siltoja pitkin. Muualla tienylitysten turvallisuuteen on pyritty kiinnittdmaan huomiota siten,
ettd reitteja linjattaessa on suosittu paikkoja, joissa puolen vaihto tapahtuu eritasossa, valo-ohjatussa
liittymassa, korotettuja tai keskisaarekkeellisia suojateitd pitkin. Eritasovaihtoehto on turvallisin ja
useimmiten my0s sujuvin, silld paatien tai -kadun ylittdminen voi vilkkaan liikenteen takia olla ajoittain
hankalaa.

3.3 Laaturaitin nykytilanne

Tavoitelaaturaitin kuvauksen yhteydessa esitettiin lyhyesti reittien nykytilanne kevyen liikenteen vaylien
osalta seka puuttuvat yhteydet. Yleisesti ottaen voidaan todeta, ettd nykyinen kevyen liikenteen vaylasto
on varsin kattava ja laaja. Lisaksi etenkin paareitilla asetetut laatutasotavoitteet toteutuvat Iahtékohtaisesti
varsin hyvin, vaikkakaan nykyiselldaan reitit eivat varsinaisesti erotu laatutasoltaan muista vaylista.

Paareitin laatutasotavoitteeksi on asetettu erillinen kevyen liikenteen vayla koko matkalla. Nykyisin kevyen
liikenteen vayla puuttuu padreitilta valtatielta 6 Lappeenrannan ja Luumden valiltd, valtatieltd 13
Lappeenrannan ja Lemin Kuukanniemen valiltd sekd Lappeenrannassa Muukontieltd valiltd Utrasaarentie—
Partalantie seka llottulantien alkupdasta. Yhtendisen ja jatkuvan pdaareitin kannalta kevyen liikenteen
vayldapuutteet ovat suurin ongelma.

Paareitiltd l0ytyy muutamia paallystaméattomia osuuksia: Lappeenrannassa Helsingintien ja Sunisenkadun
vali sekd Imatralla valtatien 6 varren erillinen kevyen liikenteen vaylda Tainionkoskentien ja
Karhumdaenkadun valilla. Paallysteen leveydessda sen sijaan on puutteita useammissa paikoissa mm.
Lappeenrannan keskustassa. Paareitilla valaistun paatien varressa kulkevalla kevyen liikenteen vaylalla ei
useinkaan ollut omaa valaistusta. Padsaantoisesti valaistus lienee riittdvd, mutta maastokartoituksen
ajoittuessa kesalla  valaistuksen  todellista  riittavyytta ei  voitu  arvioida. Mydskaan
talvikunnossapitotavoitteiden toteutumista ei voitu arvioida maastokatselmuksen yhteydessi. PYKALA-
kyselyn vastauksissa talvikunnossapitoon liittyvat vastaukset olivat hyvin edustettuina. Yksi merkittavia
ongelmia talvikunnossapidossa todettiin aiheutuvan ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan
aurausjarjestyksesta. Vastausten mukaan kevyen liikenteen vayld aurataan usein ensin, jolloin ajorataa
aurattaessa lumi siirtyy vasta-auratulle kevyen liikenteen vaylalle.

Sivureittien osalta laatutasovaatimukset ovat astetta l6yhemmaét. Vaikka myds sivureitit kulkevat
suurimman osan matkasta kevyen liikenteen vaylilla esimerkiksi llottulan sivureitti Lappeenrannassa kulkee
suuren osan matkasta vahaliikenteisella tielld, jolla ei ole kevyen liikenteen vaylaa. Sivureiteillda on myos
sorapaallysteisia osuuksia mm. Imatralla Vuoksen rannalla kulkeva osuus, vaikka suurin osa reiteistd on
paallystettyja.

Valtatien 6 parantamisen yhteydessa toteutettavat kevyen liikenteen vaylat muodostavat merkittdvan osan
Lappeenrannan ja Imatran vélisestda paaraitista. Valtatien 6 kevyen liikenteen vaylat toteutetaan
korkeatasoisina ja vastaavat valmistuessaan tavoitelaaturaitille asetettuja laatutasotavoitteita. Ko. kevyen
liikenteen vaylat tarjoavat sujuvan ja turvallisen yhteyden kaupunkien vilille.



Eteld-Karjalan laaturaitti
Sivu 13 /26

3.4 Muut pyorareitit Eteld-Karjalassa

Suomessa on toteutettu 1990-luvulla valtakunnalliset pydramatkailureitit, jotka on merkitty maastoon
ruskeapohjaisella pyoramerkilla ja reittinumerolla, sekd 2000-luvun alussa Fillariopas-reitteja. Nama reitit
ovat osittain vanhentuneet eikd niitd enda juurikaan markkinoida. Parhaillaan puolestaan kehitetdan
EuroVelo-reitteja, jotka ovat Euroopan laajuisia pyoramatkailureitteja. Naistd Rautaesirippureitti (lron
Curtain Trail) kulkee Eteld-Karjalan kautta osittain laaturaittia pitkin. Kuvassa 9 on esitetty Suomen
EuroVelo-reitit ja Iron Curtain Trail.

AU

KRISTUNANKAUPUNK

e |ron Curtain Trail

™ EuroVelo 10, East Europe Route

[ AN

——=== EuroVelo 10, Baltic Sea Cycle
Route

Kuva 9. EuroVelo-reitit ja Iron Curtain Trail (www.pyoraillensuomessa.fi).

Valtakunnallisia  pyoramatkailureittejd on  Suomessa ollut yhteensd 72. Valtakunnallisten
pyoramatkailureittien reittikartat 16ytyvat Pyordily GT-kartoista, mutta varsinaisia sanallisia reittikuvauksia
kaikista reiteistda ei ole laadittu. Valtakunnallisten reittien opastusta ei ole enda viime aikoina uusittu,
toisaalta merkkeja ei ole myoskaan poistettu maastosta.

Eteld-Karjalan alueella kulkee seuraavat valtakunnalliset pyoramatkailureitit:
- reitti 6: Helsinki — Kouvola — Lappeenranta — Parikkala — Joensuu — Nurmes — Sotkamo — Kajaani
- reitti 7: Helsinki — Porvoo — Loviisa — Kotka — Haminan — Vironlahti — Lappeenranta
- reitti 13: Kokkola — Saarijarvi — Jyvaskyla — Mikkeli — Lappeenranta
- reitti 14: Mikkeli — Puumala — Savonlinna — Punkaharju — Ruokolahti — Imatra
- reitti 62: Imatra — Ruokolahti — Puumala

Fillariopas-reitteja on seitseman eika reitteja ole merkitty maastoon. Fillariopas-reiteistd Eteld-Karjalassa
kulkee Suur-Saimaan kierros (Lappeenranta — Imatra — Parikkala — Punkaharju — Kerimaki — Savonlinna —
Sulkava — Puumala — Mikkeli — Suomenniemi — Lappeenranta).

Valtakunnalliset ja Euroopan laajuiset pyoramatkailureitit kulkevat osittain samoja vaylia kuin
tavoitelaaturaitin linjaus, mutta matkailureiteille ei ole asetettu erityisia laatutasovaatimuksia eika niiden
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yllapitoon liity samanlaista velvoitetta kunnilta kuin mihin Eteld-Karjalan laaturaitilla pyritdaan. Lisaksi reitit
palvelevat tyypillisesti valtakunnallisen ja pidempimatkaisen matkailuliikenteen tarpeita.

Etelda-Karjalan maakunnassa on kuitenkin tarve kehittdda seudullisia pyoramatkailureittejd vastaamaan
matkailijoiden tarpeita. Laaturaitti tarjoaa hyvan rungon pyorailyreittien tuotteistamiselle.

4 Laaturaitin opastus

4.1 Lahtokohdat

Laaturaitin tulee olla hyvin opastettu ja reittien tulee olla helposti seurattavissa maastossa. Opastuksen
tulee siten olla jatkuva ja selked. Laaturaitin opastuksen tulee erottua kaupunkien ja kuntien muusta
kevyen liikenteen viitoituksesta, mutta toisaalta sulautua olemassa olevaan viitoitukseen. Laaturaitin
viitoituksella ei myoskaan haluta tarpeettomasti lisatd merkkiviidakkoa tuomalla paljon uusia ja uuden
nakoisia viittoja sekoittamaan liikkujaa.

Tavoitelaaturaitti on linjattu siten, ettd jatkuvan ja selkedn opastuksen toteuttaminen on mahdollista.
Laaturaitin paa- ja sivureitit kulkevat maastossa varsin suoraviivaisesti, mika vahentda opastuksen toiston
tarvetta ja helpottaa reittien seuraamista. Opastuksen suunnittelussa on noudatettu kevyen liikenteen
viitoituksen yleisid periaatteita. Lisaksi opastuksen lahtokohtana on kaytetty ajatusta, ettd reitti jatkuu
suoraan, ellei muuta kulkusuuntaa ole ilmoitettu, ja talléin suoraan jatkuvan reitin viitoitusta ei toisteta
kaikissa liittymissa. Paareitilla viitoitetaan yhta kauko- ja ldhikohdetta. Sivureiteilld opastetaan paareitilta
kohteeseen ja kohteesta paareitin kauko- ja lahikohteeseen.

4.2 Viitoitus
Laaturaitilla kaytettavat viitat

Laaturaitin opastuksessa kadytetdan liikkennemerkkiasetuksen mukaista kevyen liikenteen viittaa (645) seka
erityista laaturaittisymbolia. Laaturaittisymbolin avulla laaturaitti erottuu muusta kevyen liikenteen
viitoituksesta ja siten korostaa laaturaitin olemassa oloa maastossa. Laaturaittisymboliin valittiin Etela-
Karjalan varit punainen ja musta. Toisessa vaihtoehdossa mukana on myds Eteld-Karjalan vaakunasta
valkoinen laineviiva punaisen ja mustan valissa.

Laaturaitin paareitin viitoissa kdytetdan kokonaista laaturaittisymbolia ja sivureiteilld puolikasta. Laaturaitin
ulkopuolisten kohteiden kohdeviitoituksessa ei kdyteta laaturaittisymbolia, vaan pelkkda kevyen liikenteen
viittaa. Laaturaittisymboli sijoitetaan viitan kantaan. Laaturaittisymboli suunniteltiin kiinnitettdavan viitan
kantaan erikseen tarrana. Tarranauhaa voidaan tarvittaessa liimata esimerkiksi liikennemerkkipylvaiden
ympdrille kevyen liikenteen vaylilld osoittamaan reitin jatkuvuutta. Kuvissa 10 ja 11 on esitetty ehdotus
paa- ja sivureiteilld kaytettdvaksi viitoiksi. Kuvassa 12 on esitetty tarranauhan kaytto
liikennemerkkipylvaissa.
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|ty Lappeenranta 2s

c&bh Lappeenranta 28 ]

Kuva 10. Laaturaitin pddreitilld kdytettdva viitta, esitetyt laaturaittisymbolivaihtoehdot.

@bh Lappeenranta 28 ]

~ |abfy Lappeenranta 25 )

Kuva 11. Laaturaitin sivureitillé kdytettdvd viitta, esitetyt laaturaittisymbolivaihtoehdot.

Kuva 12. Tarranauhan kéyttd kevyen liikenteen vdyldn liikkennemerkkipylviiissé.

Laaturaitin viittojen materiaaliksi valittiin alumiini ja viittojen kalvoksi R1. Viittojen tekstikokona kadytetaan

60 mm.
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Viitoituskohteet

Eteld-Karjalan laaturaitin viitoituskohteet voidaan jakaa kolmeen ryhmaan seuraavasti: laaturaitin kauko- ja
lahikohteet seka laaturaitin ulkopuoliset kohteet. Viitoituskohteita paatettdessa keskeinen Iahtdkohta oli
opastuksen selkeys ja siten opastettavien kohteiden maara pyrittiin pitdamaan melko rajallisena. Erilaiset
palvelu- ja matkailukohteet voivat olla esilla opastauluilla tai sahkoisilla kartoilla internetissa.

Laaturaitin kaukokohteita ovat laaturaitin paareitin alku-/paatepisteet: Luumdki, Lemi, Taipalsaari,
Ruokolahti sekd Lappeenranta ja Imatra. Laaturaitin ldhikohteet on koottu seuraavaan kunnittain:

Luumaki:
o Taavetti
o Jurvala

- Lemi:
o Kuukanniemi

Taipalsaari:
o Taipalsaari

- Lappeenranta:

o Keskusta
Yliopisto
Linnoitus
Satama
Myllysaari
Matkakeskus
Saimaan kanava
Lauritsala
Joutseno
llottula

o 0O 0 O O o O O O ©o

Rauha-Tiuru

- Imatra:
o Keskusta
o Vuoksenniska
o Ukonniemi
o Imatrankoski

- Ruokolahti:
o Ruokolahti
o Salosaari
o Oritlampi
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Laaturaitin ulkopuoliset kohteet ovat:
- Luumaen kirkonkyla
- Lemin kirkonkyla
- Pulsa
- Korkea-aho
- Konnunsuo
- Muukko
- Viipuri
- Nuijamaa
- Svetogorsk

Laaturaitin viitoituksen yleissuunnitelma on esitetty liitteen 1 kartoilla 1-5.
4.3 Opastaulut

Viittojen lisdksi laaturaitille sijoitetaan opastauluja. Opastauluissa esitetdan koko laaturaitin paa- ja
sivureittien linjaus seka tarkennetuilla kartoilla reitit Lappeenrannan ja Imatran kaupunkien keskustoissa.
Karttapohjana esitetddan kaytettdvan opaskarttaa. Opastaululle voidaan keradtad lisdksi tietoja alueen
nahtavyyksista ja palveluista seka kertoa yleistd tietoa laaturaitista. Kuvassa 13 on esitetty periaatteellinen
malli opastaulusta ja sen sisallosta.

BV  ETELA-KARJALAN LAATURAITTI V' B

Tietoja R, y it b Tietoja
matkailukohteista ja R, SN 3 : matkailukohteista ja
palveluista oo X e A TN ¢ i - palveluista

Lappeenranta:

1. Linnoitus

2. Satama

3. Matkakeskus
4, Yliopisto

Imatra

1. Imatrankoski
2. Vuoksenniska
3. Mansikkala
4. Ukonniemi

“ 1" lappeel
| .Axpp Imatra

— Padreitti LG

— Sivureitti

Kuva 13. Ehdotus laaturaitin opastauluksi.

Laaturaitille on suunniteltu sijoitettavaksi 17 opastaulua. Opastaulut esitetdan sijoitettaviksi padareittien
alku-/péaatepisteisiin ja erkanemiskohtiin sekd tarpeen mukaan reittien varrelle. Laaturaitin opastaulut
esitetaan sijoitettavan seuraaviin kohteisiin:
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- Luumaki:
o Taavetti, tori
o Jurvalan taajama (laaturaitin varrelle)

- Lemi:
o Kuukanniemi, valtatien 13 varsi (nykyisen kunnan karttataulun viereen)

- Taipalsaari:
o Kirkko

- Lappeenranta:
o Luumaen ja Lemin paareittihaarojen erkanemispiste
Yliopisto

(0]

o Kauppakatu, kavelykadun paa
o Satama

o Matkakeskus

o Joutseno, kirkko

o Vesivalon eritasoliittyma

- Imatra:
o Keskusasema
o Keskusta, kavelykadun p&a (nykyisen kunnan opastaulun viereen)
o Vuoksenniska
o Vuoksenniskan sivureitin ja paareitin erkanemispiste
o Ukonniemi

- Ruokolahti:
o Kirkko/museo

4.4 Opastuksen vaiheittainen toteutus

Koska laaturaitin paareitilla ei ole vield koko osuudella kevyen liikenteen vaylad, opastustakaan ei ole
tarkoituksen mukaista toteuttaa tdydessa laajuudessa kdyttden laaturaittisymbolia kaikkialla. Siten Etela-
Karjalan laaturaitin opastus tulee toteutumaan vaiheissa. Ensimmaisessa vaiheessa laaturaitin viitoitus jaa
puuttumaan valtatieltd 6 Luumden (Jurvala) ja Lappeenrannan (Karki) vélilla sekd valtatielld 13
Kuukanniemeen ulottuvalta osuudelta. Kun kevyen liikenteen vdyldat valmistuvat valtateiden
parantamishankkeiden yhteydessd, laaturaitin opastus tulee toteuttaa samanaikaisesti osana ko. hankkeita.

Laaturaitin reittien opastuksen jatkuvuuden turvaamiseksi viitat tulisi toteuttaa yhtenaisille osuuksille
samanaikaisesti.
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Valtatien 6 parantaminen vililld Karki-Muukko ja Ahvenlampi—Mansikkala hankkeiden yhteydessa
toteutettava opastus

Parhaillaan kdynnissa olevan valtatien 6 parantaminen valilla Karki-Muukko ja Ahvenlampi—Mansikkala
hankkeiden yhteydessa toteutetaan parannettaville osuuksille sijoittuvat laaturaitin opasteet. Valtatien 6
parannettaville osuuksille sijoittuvien viittojen mitoituskuvat on esitetty liitteessa 2. Parannettaville
osuuksille sijoittuu kaikkiaan 18 opastetta, joissa viittoja on yhteensa 70.

Viittojen toteutukselle laskettiin kustannusarvio, jonka |aht6tietona kaytettiin muutaman vuoden takaista
paakaupunkiseudulle tehdyn kevyen liikenteen viitoituksen rakennussuunnitelman kustannustietoja.
Vuoden 2009 hinnat pyoristettiin ylospdin mahdollisen hinnan nousun huomioimiseksi. Kaksipuoleisen
alumiinisen kevyen likkenteen viitan (645) hintana kaytettiin 505 €/m?, kiinnikkeiden hintana 4 €/kpl ja
lilkennemerkkiputken ja betoniperustan hintana 200 €. Parannettaville osuuksille toteutettavien 70 viitan
yhteispinta-ala on noin 7,58 m? ja nain ollen viittojen kustannusarvio on 3 827,40 €. Kiinnikkeita tarvitaan
kaksi jokaista viittaa kohden ja niiden kustannusarvio on 560 €. Mikali nykyisia kuutta
liikennemerkkipylvasta hyodynnetdaan uusille viitoille, tarvittavien 12 liikennemerkkiputken ja
betoniperustan hinnaksi tulee 2 400 €. Siten valtatien 6 parannettavien osuuksien viittojen toteutuksen
kokonaiskustannusarvio on noin 6 800 €.

5 Toimenpiteet

5.1 Yleista

Laaturaitin kehittdamisen toimenpide-ehdotukset on koottu viimeaikaisten selvitysten, maastokatselmuksen
ja paikallisten pyorailytahojen kuulemisen perusteella. TyOssd hyodynnettiin seuraavia selvityksia:
Lappeenrannan lansirannan kavelyn ja pyordilyn turvallisuusselvitys (2010), Lappeenrannan
lilkenneturvallisuussuunnitelma (2006), Imatran seudun liikenneturvallisuussuunnitelma (2010) ja Kaakkois-
Suomen tiepiirin kevyen liikenteen vaylien tarveselvitys (2002). Tosin kevyen liikenteen vaylien tarveselvitys
paivitetdan vield tana vuonna ja siten suuri osa selvityksessa esitetyistd toimenpiteista on jo toteutettu.
Lisdksi Tampereen teknillinen yliopisto on tehnyt Lappeenrantaan kyselytutkimuksen kavelyn ja pyo6railyn
olosuhteista osana kdynnissd oleva PYKALA-hanketta. Kyselyn tuloksia hyddynnettiin niin ikd3n toimenpide-
ehdotuksia laadittaessa.

Toimenpiteet on jaettu kolmeen luokkaan. Kiireellisyysluokituksessa on painotettu nimenomaan
toimenpiteiden kiireellisyytta laaturaitin nakokulmasta, laatutasotavoitteiden saavuttamiseksi. Lisaksi
paareittien toimenpiteet on paikoin luokiteltu kiireellisemmiksi kuin sivureittien toimenpiteet. Myos
aiemmissa suunnitelmissa maaritetty kiireellisyysluokitusta on tarkistettu (alkuperainen luokitus on kirjattu
sulkuihin). Toimenpiteiden luokittelussa on painotettu myos toimenpiteita, joilla laaturaitin yhtenaisyytta ja
jatkuvuutta parannetaan, seka toimenpiteita, joilla kdvelyn ja pyorailyn asemaa korostetaan.

Liitteeseen 3 on listattu alustavat toimenpide-ehdotukset niiden kiireellisyysluokka, vastuutaho ja
kustannusarvio. Toimenpide-ehdotukset on listattu kunnittain. Toimenpidelistalla on esitetty myos
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opastussuunnitelman mukaiset viitat ja niiden kustannusarviot. Viittojen kustannusarviot on laskettu
luvussa 4.4. esitetyin periaattein. Toimenpiteet on esitetty myos liitteen 4 kartalla.

5.2 Yleiset havainnot ja toimenpiteet kaikkialla

Yleisesti ottaen voidaan todeta, ettd laaturaitilla kevyen liikenteen vaylan kattavuus ja laajuus on varsin
hyva; vain muutamilta paareitin osuuksilta puuttuu erillinen kevyen liikenteen vayla. Laaturaitin laajuuden
kannalta suurimmat puutteet paareiteilla liittyy kevyen liikenteen vaylien puuttumiseen.

Nykyisen vayldston kehittdaminen laaturaiteiksi edellyttdd kaupunkien ja kuntien sitoutumista reittien
maaratietoiseen ja jatkuvaan kehittdmiseen ja yllapitoon sekd pienten parantamistoimenpiteiden
koordinoitua toteuttamista. Liikkumisolosuhteiden ja reittien laatutason tulisi olla yhtendinen koko
laaturaitilla ja siksi osa toimenpiteistad tulisi toteuttaa kerralla jarjestelmallisesti koko alueella seka pitda
mielessa yksittdisissa parannus- ja korjaushankkeissa.

Koko laaturaitille kohdistuu toimenpiteita, joilla parannetaan erityisesti jalankulkijan ja pyorailijan asemaa
lilkkumisympéristossa. Taman osalta havaittiin puutteita kaikkialla tavoitelaaturaitilla. Tallaisia priorisoidun
kevyen lilkenteen asemaa korostavia toimenpiteitd ovat mm. etuajo-oikeutettu vayla, riittdvan levea
hyvakuntoinen paallyste, riittdva valaistus, turvalliset tienylityspaikat, tehostettu talvikunnossapito ja hyva
opastus. Toimenpiteilld pyritdan parantamaan liikkumisen turvallisuutta, sujuvuutta ja mukavuutta.

Laaturaitti kulkee paadsaantodisesti pdatien tai -kadun suuntaisesti ja ndin ollen pyoréilija joutuu toistuvasti
ylittdmaan vaistamisvelvollisia sivukatuja. Pyordilijan asemaa voidaan parantaa tallaisissa kohteissa
vaiheittain ja tarpeen mukaan mm. lisddmalla sivusuunnan karkikolmion alle pyorailijoistd varoittavan
lisdkilven (863 kaksisuuntainen pyoratie kuva 14), raivaamalla ndkemaesteet liittymasta tai rakentamalla
liittymiin korotetut suojatiet. Kaksisuuntaisesta pyoratiestd varoittava lisdkilpi puuttuu jarjestelmallisesti
lahes kaikilta reiteilta. Lisaksi sekd Lappeenrannan ettd Imatran keskustassa on osuuksia, joiden liittymat
ovat tasa-arvoisia. Tasa-arvoiset liittymat ovat ongelmallisia epaselvien vaistamisvelvollisuussuhteiden takia
ja niista tulisi mahdollisuuksien mukaan paastd eroon muuttamalla laaturaitin suuntainen katu/tie etuajo-
oikeutetuksi ja lisdtaan sivusuunnille kolmiot ja lisakilpi kaksisuuntaisesta pyoratiesta.

=

—_— —

=

Kuva 14. Lisdkilpi 863, kaksisuuntainen pyériditie.

Maastokatselmuksessa ja kdyttdjien kommenteissa esille nousivat paallysteen huono kunto, epatasaiset
pinnoitteet seka reunakivien korkeuserot. Ne vahentavat kaikkien liikkumismukavuutta, mutta erityisen
hankalia ja jopa vaarallisia ne ovat rullaluistelijoille ja maantiepydrailijoille. Siten laaturaitit voisivatkin olla
seuraavina vuosina tarkeimmassa prioriteettiluokassa kaupunkien ja kuntien kevyen liikenteen vaylien
paallystysohjelmassa ja paallystysrahoja voisi suunnata laaturaitille. Muutamassa vuodessa vanhat
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paallysteet tulisivat uusittua laaturaitin reiteilld. Myos vanhat epatasaiset laattapinnoitteet tulisi uusia.
Myds liittymien nakemat tulisi tarkistaa sdannollisesti, ettei kasvava kasvillisuus muodosta nakemaesteita.

Laaturaitin padreittien talvikunnossapidon varmistaminen ja jatkuvuus koskevat niin ikdaan kaikkia alueita.
Reitin kayttokelpoisuus heikkenee suuresti lyhyenkin hoitamattoman osuuden takia. Erityisend ongelmana
tarvikunnossapidossa on ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan aurausjarjestyksestda, kun ajorataa
aurattaessa lumi siirtyy ensin auratulle kevyen liikenteen vaylalle. Lisdksi laaturaitilla tehtavien tie- ja
katutoiden jarjestelyihin tulisi kiinnittda huomiota, jotta liikkkuminen tydmaasta huolimatta olisi pyoralla ja
jalan turvallista ja sujuvaa.

Seka Lappeenrannan ettd Imatran keskustoissa on katuja, jotka vaatisivat laajempaan katuympariston
paivittdmistd ja yhtendistamista (esim. Kauppakadun pohjoispda ja Torikatu Lappeenrannassa seka
Lappeentie Imatralla).

5.3 Toimenpiteet kunnittain

Seuraavassa on esitetty toimenpiteet kunnittain. Toimenpiteet on esitetty liitteen 3 toimenpidelistalla seka
liitteen 4 toimenpidekartoilla 1-5.

Luumaki

Luumaelld tavoitelaaturaitin paareitilta puuttuu kevyen liikenteen vayldaa seka Vintturinmaentieltad (2 km)
ettd valtatien 6 varrelta valilta Huomola—Lappeenrannan raja (6 km). Lisdksi Luumaelle on esitetty
muutamia pienempia toimenpiteitd, kuten korotetun suojatien rakentaminen torilta Linnalantien yli
Taavetissa, kahden suojatien toteuttaminen Jurvalassa.

Luumaelle laaditaan parhaillaan liikenneturvallisuussuunnitelmaa ja suunnitelman on tarkoitus valmistua
vuoden lopulla. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettaneen toimenpiteitd myods kdvelyn ja pyorailyn
turvallisuuden parantamiseksi. Alustavasti kdydyn keskustelun perusteella tdssa esitetyt toimenpiteet ovat
linjassa liikenneturvallisuussuunnitelman alustavien linjausten kanssa. Toimenpiteet tarkentuvat
liilkenneturvallisuussuunnitelmassa.

Lemi

Lemilld niin ikdan tavoitelaaturaitilta puuttuu kevyen liikenteen vayld valtatieltd 13 Kuukanniemesta
Lappeenrannan rajalle (2,5 km).

Taipalsaari

Taipalsaarella toimenpiteet liittyvat olemassa olevan kevyen liikenteen vaylan ja silla liikkuvien kavelijoiden
ja pyorailijoiden aseman parantamiseen kaksisuuntaisesta pyoratiestd varoittavien lisakilpien lisdamisella.
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Lappeenranta

Lappeenrannassa tavoitelaaturaitin paareitiltd puuttuu kevyen liikenteen vadylaa valtatien 6 varresta
Luumaen rajalta Karjentielle, valtatien 13 varresta Lemin rajalta Lemintielle, Muukontieltd Utrasarentien ja
Partalantien valiltda seka llottulantien alkupdasta. Uudelleen paéallystamistd puolestaan tarvitaan
Lappeenrannan keskustan alueella vanhojen epatasaisten paallystelaattojen korvaamiseksi.

Lappeenrannan lansialueen kavelyn ja pyorailyn turvallisuusselvityksessa (2010) on esitetty varsin kattavasti
toimenpiteita kdvely- ja pyordily-ympaériston parantamiseksi Lappeenrannan lansiosissa Teknillisen
Yliopiston alueella. Laaturaitin linjausta koskevat toimenpiteet on otettu sellaisinaan toimenpidelistalle.
Myo6s Lappeenrannan liikenneturvallisuussuunnitelmaan (2006) kirjatut laaturaitin linjaukseen sijoittuvat
toimenpiteet on otettu mukaan toimenpidelistalle.

Yksittdisten toimenpiteiden lisdksi on tunnistettu muutama laajempi kokonaisuus, jotka vaativat
Lappeenrannan keskustassa kavely- ja pyorailyolosuhteiden parantamista ja yhtenaistamistd. Nama ovat
Valtakatu ja Kauppakatu Ainonkadun ja Torikadun valilla. Naiden parantaminen edellyttda erillisen
suunnitelman laadintaa.

Valtakadun kively- ja pyoréily-ympéaristdd on viimeaikoina kehitetty ja mm. PYKALA-kyselyssd tastd oli
annettu paljon positiivista palautetta. Tarkasteltaessa Valtakatua kokonaisuudessa oikeansuuntaisesta
kehittamisesta huolimatta kevyen liikenteen jarjestelyissa nakyy epayhtendisyys ja epdjatkuvuus seka se,
ettd sitd on kehitetty kortteli kerrallaan. Laaturaitin paareitti kulkee Valtakatua pitkin. Valtakadun tulisi
siten toimia seka laaturaitin sujuvana yhteytena lapiajavalle pyoraliikenteelle ettd keskustan viihtyisana
kavely-ympadristona. Haasteena on sovittaa erilaiset osuudet saumattomasti yhteen siten, etta levea kevyen
liikenteen vayla muuttuu keskustan kohdalla kavelykaduksi. Ongelmallisia kohtia ovat kéavelykadun
lansipuolen tasa-arvoiset liittymat, jotka ovat pyordilijoille hankalia epéaselvien vaistamissuhteiden takia,
pyordkaistalle vaarinpysakoidyt ajoneuvot, epdtasainen laatoitus ja kapea kevyen liikenteen vayla
Lappeenkadun kiertoliittyman ja Pajakujan valilla. Kavely- ja pyorailyolosuhteiden parantaminen
Valtakadulla vaatii kokonaisvaltaisen parantamissuunnitelman laatimisen erilaisten osuuksien
yhteensovittamiseksi.
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Kuva 15. Valtakadun epdyhtendinen poikkileikkaus.

Kauppakadulla kavelykadun paattyminen aiheuttaa ongelmia Ainonkadun ja Torikadun valilla. Kavelykadun
jatkeena on kapeat kevyen liikenteen vaylat. Toimenpiteita valille ovat kdvelykadun jatkaminen, kevyen
lilkenteen vaylan leventdaminen ja jarjestelyjen selkeyttaminen.

Imatra

Imatralla laaturaitin sivureitiltd puuttuu kevyen liikenteen yhteys Ukonniemestd Rauha-Tiurun alueelle.
Lisaksi lyhyt osuus paareitista on paallystamatta Tainionkoskentien ja Karhumaenkadun valilla.

Imatran seudun liikenneturvallisuussuunnitelmassa (2010) esitetyt laaturaitille sijoittuvat toimenpiteet on
kirjattu toimenpidelistalle.

Yksittdisten toimenpiteiden lisdksi keskustan sivureitillda on tunnistettu laajempi kavely- ja
pyordilyolosuhteiden kehittamistarpeiden kokonaisuus Lappeentielld. Kavely- ja pyorailyolosuhteiden
muutos kdvelykadun paatyttyd on melkoinen. Lappeentielld erittdin kapeat kevyen liikenteen vaylat
muuttuvat paikoin jalkakdytaviksi. Lisdksi Lappeentien tasa-arvoiset liittymadt ovat ongelmallisia
pyordilijoille epaselvien vaistamissuhteiden takia. Lappeentien parantaminen edellyttdaa erillisen
suunnitelman laadintaa yhtendisemman ja viihtyisan kavely- ja pyoraily-ympariston kehittdmiseksi ja
liilkkumisen turvallisuuden parantamiseksi.
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Kuva 16. Lappeentien epdyhtendiset ja epdjatkuvat pyérdilyolosuhteet.
Ruokolahti

Imatran seudulle vuonna 2010 laaditussa liikenneturvallisuussuunnitelmassa oli esitetty useita kdvelyn ja
pyordilyn turvallisuutta parantavia toimenpiteita laaturaitin linjauksella. Toimenpiteiden joukossa oli seka
kevyen liikenteen vaylan rakentamistoimenpiteita etta pienempia liittymien parantamistoimenpiteita.

6 Jatkotoimenpiteet

Tyon aikana esille on noussut muutamia jatkotoimenpiteitd, joilla laaturaitin opastuksen toteutuksen ja
suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutuksen lisdksi kdvelyn ja pyordilyn olosuhteita voidaan
Eteld-Karjalan alueella parantaa ja kehittda sekd osaltaan my6s hyddyntda taman tyon tuloksia.

Esille nousseita jatkotoimenpiteita ovat:

- Eteld-Karjalan laaturaitin toimenpidesuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutuksen
seuranta

- Eteld-Karjalan laaturaitin markkinointi ja tunnetuksi tekeminen niin paikallisille liikkujille kuin
matkailijoillekin

- Kaupunkien muun kevyen liikenteen viitoituksen paivittaminen

- Pyorailyyn liittyvien palveluiden ja py6rapysakoinnin kehittdaminen
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7 Liitteet

Liite 1.

Liite 2.

Liite 3.

Liite 4.

Tavoitelaaturaitin opastuksen yleissuunnitelma (suunnitelmakartat 1-5)
Valtatien 6 parantamisosuuden opasteiden mitoituskuvat
Toimenpidelistaus, vastuutahot ja kustannusarvio

Toimenpidekartta (toimenpidekartat 1-5)



